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Sefiorita Pulita Ldpez, elegida
por votacién, popular* erv. 1&
fiesta aeronautica celebrada
eix. Cuatro Vientos, Sefiorita
Aviaciorv. i93i.
Purita L6pez es una beliisima
madrilefia, perteneciente' a la
Milicia Socialista, cuyo rostro
moreno y castizo triunfé entie
mas de 30 concursantes, muy
bien dotadas por la Naturale-
za para contendete er\_ estas
lides.
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(LINEAS AEREAS ESPANOLASYS)

Servidos diarios: Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en
aviones trimotores

Madrid-Barcelona o viceversa. .. Precio 125 pesetas - 3 horas 20'
Madrid-Sevilla o viceversa.......... » 100 pesetas - 2 horas 30

Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

Informes en todos Hoteles y Agencias de Viajes
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0 o OFICINAS!
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Telefono 96430

Nufez de Arce, 7y 9 MAURID

Teléfono 11780

Hagase piloto en las Escuelas
Civiles <leAviaciéon dela C. E. A.

iMas de 300 pilotos instruidos!

Reservado para Taxis aéreos. — Publicidad
desde aviéon. — Corslruc-

cion de planeadores para el

deporte del vuelo a vela.

IGNACIO FUSTER i lAbdénese al AVION CLUB!

J (EN EL AEROPUERTO)
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S€ publica los dias 10 y 25 de cada mes

De utilidad a los mecénicos, conductores y propietarios de antoradviles.

aspirantes a pilotos y mecéanicos de Aviacién.
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Teléfono 13998. Fxtraniero! - 10.00 6,00
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Aceros finos Echevarria, marca HEVA
Fundidos al carbono, de construccién, de ce- N MADRID )
mentacién, para herramientas, al tungsteno, Laniiza, 14y 16. Teléfono 57061.
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel, Apartado 9071
al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
Venia y reparacion de instrumentos

y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCrON TEIRQrAFICA; <ECHRVABRtA"
Fabricacién de globos para sondeos meteoro-

Bilbao légicos y para practicas de tiro.

para la aeronautica.
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MADRID-CUATRO VIENTOS

-\'o qukiera hacer el panegirico de la fiesta de
aviacién cedebrada el pasado dia 5 en Cuatro
\'ientos, ya que en el anirP" de todos esta la
grandiosidad del acto.

Baste decir que medio Madrid se volcd sobre
el popularisimo aer<>dromo, no obstante haber
loros, fatbol y otras fiestas tan absorbentes del
publico; lo que no impidi6 que desde las prime-
ras horas ck la tarde, por ejemplo, no se encon-
trase en la plaza Mayor ni en calles adyacentes
un vehiculo para trasladar al gentio.

Volaron cientos de personas y quedaron sin
volar infinitamente muchas mas, ya que ni los
grandes ni los pequefios aviones dieron abasto
a dar bautismos.

Cotizdndose los vuelos a 5y ro pesetas, reco-
gimos la impresiéon en el publico de que mucho
mas hubiese dado con tal de haber logrado el
codiciado paseo aéreo. El entusiasmo de todos
por la aviacion quedé ayer demostrado hasta la
saciedad al percatarse las gentes de lo seguro y
practico de la navegacién aérea, no turbada por
el mé&s minimo contratiempo, no obstante el
enorme nimero de vuelos; subiendo de punto el
sentido al la serie de diablu-

interés en tal ver

ras que nuestros '‘ase.s” realizaron en los varia-
das ejercicios de acrobacia. ; Cudndo ha visto na-
die, contraviniendo las leyes del funcionamiento
trasisiivo de un vehiculo, marchar a una loco-
motora con las ruedas hacia arriba, a un “auto"
de costado, o rodar sobre una pendiente con la
vertiginosidad de un avién en el espacio para es-
tabilizarse, con pasmosa precisién y rapiiL-z. a
unas docenas de metro," del suelo?

Y si en contrario a cualquier otro vehiculo, el
hombre juega hoy con un avién en el aire, de-
mostrando lo remoto de un peligro, facil sera
comprender la realizaciéon practica del vuelo nor-
mal, feliz circunstancia que no pasa desapercibi-
da al puablico consciente. De ahi su manifiesta y

crecient'™ extrafieza a la cosa aérea; y no es ex-
trafio ni a nadie puede chocar que el precitado
dia viésemos descender de los aparatos a labrie-
aos y cobradores de tranvias, a sefioras, ancianos
y nifios: a una abigarrada multitud, en fin, de

todos los sectores sociales.

Creemos llegada la hora, por tanto, de que las
partes interesadas en la aviacion espafiola reca-
paciten y se pongan de acuerdo para estudiar
concienzudamente la solucién practica de un pro-
blema de interés tan enorme, tras del cual hay
nna masa de entusiastas cada vez mayor.

Por de pronto, fiestas cuales la del dia 5 de-
lien sucederse con mas frecuencia para mantener
en pie el estimulo de esos grandes contingentes
en su entusiasmo por la Aerondutica, que si en
tiempos de ella estuvieron apartados, hoy son
una realidad firme.

En esta ocasibn como en otras analogas, d
optimismo y la nota cdmica auténtica o supuesta
hicieron de las suyas.

-Asi, por ejemplo, el "speaker”, al hablar de
las carreras de aviones, distraido o leyendo mal
lanza por los altavoces:

-Primer premio: una cama...

El puablico, perplejo: ¢Una cama? ;De ope-
raciones?
El “speakei”, rectificando: Una copa...

;Ah.d

Dos. hablando muy en serio de eso de los pa-
racaidss;

-Pues yo creo que al salir del avion debiera
de agarrarse a él con una mano, ;me compren-
de? De modo que si no se abre el “paraguas”
se vuelve a meter dentro bonitamente...
paz!

iy en

Al interpelado le parece la idea de perlas, es-
tando en un todo de acuerdo con el amigo.
(V nosotros también.)

K * *

La mujer, a su cara mitad que acaba de reci-
bir el bautismo, un obeso tipo de sainete, frisan-
do en la; cuarenta, con los cien kilitos largos
y con una descomunal cadena provista de ieon-
tind de ley y rosas, que le tapa el vientre:

Te sentaste al lado izquierdo del ‘etrasto”,
¢jverdad? (\Afirmacién rotunda del interfecto, li-
geramente péalido por la emo:ién.)

;’Ay. Gorgonio de mi alma! ;Ya lo decia yo a
ésta (otra comadre) que el “trenmotor” “u

co-



mo se diga volaba “talmente” venddo de ese
“lao™ !
— iNo subas mas por lo que mas quieras, Gor-

gonio mio!

Una jamona, indignada, contestando al requie-
bro de un “fruta”, del que no se ve otra cosa
que el nudo de la corbata:

— ;S0 esmirriao! jCanijo! ¢(No ves que soy
m'demasiao” arroz “pa” un pollo?

(jAzlGcar,..!)

X * «

Otro nifio, con ondulacién y presumiendo mas
que la Garbo, a otra nifia, idem de idem:

— Prenda, la daba a usted un mordisco...

, (El novio de la nena, todo un p>oema de celos
y al que no habia visto el aspirante a don Juan):

— Si; ~ii es donde debia usted estar. En las

Nuevas Hébridas...

(jAtiza! Los hay que sintetizan de veras.)

Un castizo, con el semblante livido y Jos ojos
en blanco, palpandose sin cesar los bolsillos:

— iMi madre! Me lo han “bailao” todo, hasta
el encendedor.

Su costilla, o lo que sea, sonriendo como lo
haria una loba:

-¢Si, rico? Pues te estd bien <empleao” por
“pasmao” y “ensopao’. jToma, ladrén!

Y encima, la enfurecida consorte io acosa y lo
zarandea de un modo terrible. jPobre hombre!
Pero sefores gobernantes: ;Cuando se va a
crear la medalla pro sufrimientos y abnegacion

para maridos como éste?

Dos de gorra, con la bota de morapio en ristre
y en posesion de una mediana “cogorza”:
—Oye. aquello es un... biplano, ¢verdad?
Un mono “queclras” decir. Lo que pasa es
que “t’has atufao” y *“jamos!” que ves los ti-
mones dobles.

Grabielito” !

iQue ya has perdido la “serenidaz,

(Instantes después pasa el
muy bajo; y nuestro hombre, electrizado por lo
que siente “dentro” y lo que ve por fuera, da

avién sobre ellos

MOTOAVION

un estentéreo jviva la “cencia”!; se marca una
pirueta de lo mas divertido y “aterriza” violen-
tamente.

» » ¥

Un decqxionado, al apearse del aparato tan
pronto, apareciendo en la puerta del trimotor:

— ¢Pero ya...? jY yo que me creia en pleno
Atlantico...!

— iVen, ven,,.! jSi no te escapas,..!

La que esto dice se cuelga de un brazo del in-
dividuo; otra sefiora del otro y una tercera se
lia el pico de la americana en la mano, hacién-
dole caminar entre todas a empellones hacia el
tranvia, dedicdndole sabrosos epitetos por el ca-
mino: Fresco, perjuro, pérfido...
[Una friolera! La suegra, la cufiada y la mu-
jer a las que queria perder de vista.

ilnfeliz!

e

Un pasajero, en forma descompuesta, al piloto
en pleno vuelo:

— Oiga: quisiera apearme aqui en Leganés...
-—ijPero hombre de Dios! ;Qué dice usted?
iTenemos que ir a Cuatro Vientos,..!

(iRepampano! y a trescientos kil6metros por
hora nada mas— murmura eJ piloto a tiempo que

mete gases.)

* - «

Un pequefio tumulto, N'os acercamos.

— Total nada— nos dice una abuela soleta y
andaluza— ; un “desaogao” que quiso comprobar
por si mismo si eran o no auténticas ciertas pro-
tuberancias femeninas, y le han “osequiao” con
una “gofetd” que la deben haber oido en su
pueblo.

(Menos mal que hay calmantes j>ara eJ dolor
de muelas.)

- * *

Unentusiasta de Franco, sintiendocrujir la

tribuna bajo la humanidad oronda de nuestro
alcalde:

—Don Pedro, cuidado con el “tablado” ..

En la misma tribtma, ante las beldades alinea-
das (bueno, los “alineados” somos, nosotros) as-
pirantes a “miss .Aviacién”, de un grupo de gen-
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te de alforja saJe un vozarron que nos deja
sordos:

— Quién “fuad menistro”.

Un “camastrén”, a quien ni que Voronoff lo
hubiese resucitado con sus famosos injertos:

— jHijas de mi vidal!...

Otro abuelo, vendedor de tortas, voceando la
mercancia:

-iQué tiernas! jQué ricas!

Un soldado a otro:

mi me gusta la uno, la tres, la cinco...

— Pues a mi la seis..., la seis..., la seis... y...

— VMaya que “seis” hombres sin gusto— inter-
viene un tercero— . Yo me quedo con todas, y
si me sobra alguna “sus” la traspaso...

(Los hay ansiosos.)

» # 0*

Ya de noche, mientras la gente se entrega a

diversiones verbeneras, nosotros, personas reca-
tadas y de morigeradas costumbres, ponemos
rumbo a casita.

Pero aln nos aguarda un emocionante aconte-
cimiento, que por cierto desde hace rato nos tor-
tura el cerebro: la toma de la Bastilla, digo del
tranvia en Cuatro Vientos.

;Hay, en efecto, nada mas divertido y tragi-
co a un tiempo que el subir a una de esas “gri-
lleras” madrilefias de o para el simf>atico aer6-
dromo en dias de fiestas?

iNos jugamos el pescuezo a que no!

Los gritos del publico parecen clarines de gue-
rra; los asaltantes, furias del averno; eT cobrador
y el conductor, generalisimos sin mando, pero
con sendas atribuciones para insultar y hasta
agredir a los viajeros si se ponen tontos: y, en
tm, aquello es el delirio.

Abriéndonos paso a duras penas entre la gen-
te llegamos a la ~rada.

Todos estiramos el cuello cuanto podemos,
atisbando hacia Madrid, la meta de nuestras ilu-
siones.

Carretera adelante, en la penumbra de la no-
che o la brusca luz del faro de un “auto”, divi-
sase una legiéon de individuos, que en porciones
i-scalonadas aguardan estoicamente a que “ven-
ga” di~uestos a “cogerle”, pese a quien pese y

caiga quien caiga.

El parpadeo de las luces lejanas de la castiza
villa nos llena de lagubres nostalgias, y sin que-
rer pensamos si llegaremos a ellas en tranvia o
en unas parihuelas.

iPalabral!

Un fraile de los que no han huido (;pero es
gue ha huido alguno?— me pregimta un simpati-
co vecino— ) reza a nuestro lado d rosario, ex-
citando la curiosidad o algo peor de la concu-
rrencia. jNada, que no escarmientanl Y nos ima-
ginamos al junipero atrevido huyendo campo
atraviesa en la noche obscura, con las sayas re-
mangadas Yy, perseguido por la chusma...

De pronto, im improvisado vigia, subido en la
mesa de un bar a guisa de semaforo, grita a ra-
biar: jijTranvia a la vista! I!

Y cual si tocasen a rebato, o en un regimiento
de caballeria a botasilas, nos encaramamos unos
sobre otros para comprobar la veracidad de la
noticia.

En efecto: alla en la via divisase un bulto,
alumbrado por im candil mortecino, con insidas
de faro eléctrico; y ahora comprendemos per-
fectamente la emocién de Colon al descubrir la
tierra deseada, sin mas diferencia que lo aqui
descubierto, tras angustiosa espera (que no ce-
demos a la del inmortal navegante), es un mise-
ro y democratico tranvia eléctrico, montado éste
cual todo el servicio, segun la omnipotente Com-
pafifa que lo explota— y nos explota a cuatro in-
cautos— “a la altiu-a de los mejores del mundo”.
(Con todos los servicios publicos en Espafia nce
ocurre lo mismo: nada tienen que envidiar a na-
die. Claro que sus propietarios, ;qué van a decir?

iPobrecitos!)

El coche es el nGniero 13 (aunque no el de

Montepin): pero si con la “negra" definitiva,
seglin nos asegura un supersticioso (y si no que
se lo pregunten a don Alfonso...)

Nos convence el simil, y momentos después
estd junto a nosotros la destartalada caja pinta-
da de amarillo.

Ruedan por el suelo los primeros asaltantes al
fortin con trole, y segundos después nos hallamos
en plena batalla. ;Y qué batallal En medio de
la negra noche, voces, quejidos, juramentos, mal-
diciones, denuestos, forcejeos, coces y hasta mor-

discos... Todo cuanto pudiera apetecer el estra-
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tega mas exigente al servicio de un estudio cine-
matografico: y en cuanto a aquello de los cam-
pos CataJaunicos, decididamente fué una inocen-
te pantomima, y el rey de los Unos un iluso al
lado de estos

Las iméagenes de la fantasia se suceden tragi-

“otros”.

cas, y ahora se nos antoja el pintoresco vehiculo
eJ bote de un tra-satlantico naufragado y la gen-
te pugnando por salvarse en él.

Un extranjero, con cara de queso de bola, gri-
ta: “Rmego” las “sefioga?”’ y los nifios; después
los “caballego.”’... (¢(Xo lo deciamos? ;En plena
lucha con las olasi)

-Arrollado-s por la multitud nos encontramos <;
subito frente a una puerta; y casi en volandas,
como en lo? cuentos de hadas, nos vemos dentro
del coche, sentaditos y todo.

>Jo jx)demos reprimir una intima satisfaccion
por nuestra buena estrella; algo asi como si nos
acabaran de anunciar la hora del reparto o que
Maura se habia ido.

Entre tanto, fuera la algarabia va "in crescen-
do"; dentro, el ambiente echa humo, y en uno
y otro 1?do se paladea algo catastrofico.

Hombre previsor, tiram de lapiz y cuartillas
y la funcién comienza—

- -jPues es usted un animali -oimos aullar en
una plataforma.

- ;Cab3llero. le he pisado sin querer...! (La
victima, fuer?, de si, dando una.; voces terribles):

— jPues sin querer me ha destrozado usted un
'>ie, so tio bestia! ;Cafre!

Silencio y consternacién general, a los que
pone fin nuevas escenas, amenizadas ahora x>r
un feliz matrimonio, como el de muestra:

- ;?or aqui. Restituto. por aquil!--grita ella
irenética. sacando medio cuerp« (x)r la ventanilla,
por la que van entrando uno a uno hasta ;jon-
ce!l angelitos de la prolifica pareja,

Restituto,

con descuento, pantalones de acordedn, el som-

tipo oficinista de cincuenta duros

brero hacia atras, las guias de los bigotes lacias,
con mochila de merienda a la espalda y sudando
la pota gorda, entra en el coche penosamente,
igotado en la gimnasia de alojar a su prole,..
Entre tanto, prosigue el guirigay ensordecedor:
-;Pues ahora me lo tiene usted que abo-
narl'-vocifera otro sefior mostrando la tapa, la

cinta y las aJas de lo que fué un magnifico "pa-
jizo" de a diez “leandras” y que cometié la can-
didez de tapar un asiento con él, creyendo que
se lo reservarian.

--iLo que es yo, si!— dice la matrona cau-
sante con su pesada mole del desafuero.

Otro que chilla:

— ;iCobrador!! En este asiento vamos de mas.
Que se levanten los ultimos.

— jQue te crees tu eso! (Aqui le dicen de tu
al lucero de! alba.) ¢Y si todos nos sentamos a
un tiempo? Ademas: en ese caso que se bajen
también todos los que sobran en las plataformas.

Uno, dandose por aludido:

ji’'ues de aqui no .<alimos ni a palos!

Otros:

— iY que
;iFuera,,,!!

lo digas! jQue se bajen ellos!
Juerga general, palmas, pitos, suena el timbre
furiosamente; arranca el tranvia, y unas nifias

silfides y garroteras, con un oido infernal, se
creen en el caso de destrozar los nuestros, dando
golpazoi en una sartén y gritando una cancién
absurda.

El nimero 13 corre vertiginoso (cosa rara), y
el fraile, que también Ic”ré asiento— jqué no lo-
graran estos pios reverendos!— , hace la sefal
de la cruz.

Por enésima vez, la mama de los once retofios
pregunta al marido:

— ¢Lo.s contaste bien, Restituto?

— Si, mujer; van todos...

Ella, contandolos, alarmada:

— jPues, nol

--¢Eh? Mi

iMi Simeona!

iFalta la nifal...
madre! (Qué dices?
i.Ay mi hija!

- -;Pero es posible? jjRecanastos! 11

El revuelo que se arma es mayusculo.

La pobre sefiora se mesa los cabellos tragica-
mente; quiere pisotear y saltar sobre los atosiga-
dos viajeros; grita, gesticula, llora; no hay “gua-
po” que la calme; parece inminente un ataque, y
tenemos que hacer esfuerzos inauditos para qu?
no se tire por una ventanilla.

Para el tranvia; y el escualido Restituto esta
como para ahogarlo con un cabello. Porque es
lo que él dice, y jura por sus muertos: “Si yo la

subi al coche, en él tiene que estar: a menos que



se haya caido por el camino” (cosa posible por-
que la chica no parece). Y el hombre, pensando
en esto, tiene sudores comatosos; y hasta los
pantalones parece que le cuelgan mas de la
cuenta.

De improviso surge de debajo de un asiento
la nena, riendo como si tal cosa...

— ¢Pero & estoy aqui, mamita? jEs que estaba
jugando al escondite...!

Todos quedamos mudos de asombro ante fres-
cura tan precoz...

La autora de los tres o cuatro afios tan apro-
vechaditos, mordiéndose los labios de rabia, se
apodera violentamente de la traviesa cria:

— ¢.A] escondite? jToma escondite, “arrastra”:
jMaldiu sea tu estampa!...

Total: nueva intervencién de los viajeros para
impedir que el pez gordo se cebe en d chico— o
sea la chica— , nuevo arranque del tranvia, llanto
general de los once nenes, con un ajuste filarmo-
nico de lo mas oriental, y por si fuese poco las

“menegildas” de la sartén arremetiendo con aque-

Yo quiero ver Chicago,
Chicago, Chicago...

Cual si la deliciosa nwlodia tuviese terapéuti-
cas virtudes laxantes, de nuevo la mama clama:

— ;Ay, Rv~tituto, cégeme al nifio que mira
cdbmo me ha puesto...!
Total, nda: ;peor es “meneallo”! Y el pobre

hombre, tomando ai “canario de alcoba” en sus
brazos y cuyo llanto continuo crisparia los ner-
vios de la mismisima Cibdes, elevando la mira-
da al techo del coche parecia decir: “Padre mio:
;Maldita
sea la hora en que sale uno de casa con tanto

“consumatum es” (y para su capote).
crio...! jVaya diita...!

Nuevamente en la plataforma oimos:
— jEs usted un besugo!

— iY usted un avestruz!

—;Le he dicho diez veces que parel
— ¢A mi? jPues no lo he oido!
— jUsted lo que es es un fresco! ;;y un vai-

nal!! ;;; y un titere!!! jy un.,.!
Para el coche de pronto y vemos al conductor
empufando, amenazador, el manubrio, en medio

de un griterio ensordecedor, E! viajero iracundo
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le lanza con las de cain un terrible “gancho",
que el otro afortunadamente no acusa. Entre tan-
to, unas verduleras charlatanas, endomingadas y
con un olor a mosto que tumba, entran en ac-
cion, batiendo horrisonas palmas, jaleando a los
contendientes y berreando:

ijCasate Manolo.
Manolo céasate...!

El tumulto adquiere proporciones aterradoras,
dividiéndose los viajeros en dos bandos, parecien-
do inminente la ruptura de hostilidades.

Por efecto dd frenazo del vehiculo, unos, que
iban a hurtadillas en el techo, han dado con sus
huesos en tierra, arrastrando en la caida a oiros
que iban en los estribos. El cobrador, ignorante
de todo, trepa rapido al techo para desalojarlo,
armado de una barra, descendiendo en seguida sin
novedad; poniéndonos por centésima vez en mar-
cha y no reanudandola él muy conforme, porque
le han asegurado muy formalmente que hasta
en los cojinetes se han arrellanado algunos de
forma inverosimil. jEI caos!

Muy avanzado d trayecto apuntamos un des-
carrilamiento: apagones de luz; estampidos; co-
natos de choques; chirridos estridentes de hie-
rros; y cuando parece que esto no va a tener
soliKién posible, comienza a soplar una brisa
providencial del Guadarrama que refresca las
acaloradas mentes— y hasta creemos beneficiosa
al tranvia, que parece marchar mas seguro— ,
arribando por fin al Madrid de nuestros amores.

L'n viajero que ha logrado volar, me dice, co-
mo sobrecogido todavia por el “cisco” feno-
menal:

— ¢Pero ha visto usted que escandalo tan gran-
de? jResulta que va imo mas seguro en un avién
que en uno de estos armatostes! Por lo menos
alli no hay broncas. \ ver si viene pronto el dia
en que todos dispongamos de aeroplanos para
que estos cacharros, con sus endiabladas apre-
turas y confiictos, acaben de una pajolera vez.

Tiene razén. Xos despedimos,

Y cuando, por ultimo, nos vemos en d lecho
sanos y salvos, Morfeo cierra nuestros 0jos, no
sin antes pensar en las palabras del viajero.

Manuel SELGAS,
Obrero mecanico,
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Gran fiesta aeronautica a beneficio
de los obreros sin trabajo

La fiesta aerondautica celebrada el domingo ul-
timo en el aer6dromo de Cuatro Vientos ha sido,
sin disputa, el espectadculo aeronautico mas bri-
llante que se ha realizado er. Espafia.

Dados los fines de la fiesta y su envergadura,
era incapaz el Aero Popular sdo de llevarla a la
préctica. Por ello se solicité la cooperacion de las
aeronauticas civil y militar, de la Casa del Pue-
blo y del excelentisimo Ayuntamiento. Cada una
de estas entidades contribuyé con sus potentes
medios al éxito de la fiesta.

Desde las primeras horas de la mafiana la ca-
rretera de Extremadura estaba convertida en un
tranvias

rio de autobuses, y automoviles que

iransfxjrtaban al puablico a Cuatro \'ientos. Por
la carretera de Carabanchel también llegaban al
aeréodromo millares de personas a pie y en toda
clase de vehiculos.

La mafana, refrescada por un vientecillo agra-
dable, invitaba a la gente a pasar el dia en el

aerédromo.

A las siete y media, la Milicia Socialista, for-
mada por méas de 200 afiliados, lleg6 al campo,
ocup6 los accesos al aer6dromo y acordond la
linea de vuelos para mantener despejado el cam-
po de aterrizaje.

Las jovenes de !'a Seccion Femenina de la Mi-
licia. revoloteando como mariposas por el exte-
rior del aerédromo, vendian los billetes de en-
trada. Otras, en las taquillas de venta de bole-
tos para vuelo, y entre el publico, ofrecian pro-
gramas de la fiesta, dando una nota simpética
estas gentiles jovenes que ostentaban con oiNiu-
110 siLs brazaletes rojos, sus trajes sencillos, pero
de exagerada limpieza, a los que no faltan, sin
embaido, detalles de buen gusto.

A las ocho en punto se abrieron las puertas
del aer6dromo y las taquillas de billetes para
vuelos. Inmediatamente se formdé una cola, en
estas Ultimas, superior al nimero de vuelos que
se podian realizar durante el dia. Toda la avia-

cion de Espafia hubiese sido insuficiente para vo-

lar a los que deseaban elevarse. .Algunos impulsi-
vos mostraban su descontento por no poder vo-
lar, sin comprender que hubiésemos necesitado
hasta la cooperacién del extranjero para satis-
facer a todos. Estos incidentes, prescindiendo de
las molestias que producian, resultaban halagado-
res, por ser prueba de la pasién que desfiierta
el vuelo.

La cola para volar semejaba a esas que, en
ocasiones, se forman ante las panaderias. Alli
no valia decir que se habian terminado los bole-
tos. El publico permanecia estoico ante Febo,
gue con sus mas ardientes rayos fué impotente
para disolverlos. Los primeros de la cola espera-
b:n que se vendiesen algunos billetes més. Los
del final, confiando en que por cansancio e re-
tirasen los primeros, para sustituirles.

A ocho y media se suspendieron lor; vuelos
de turismo para dejar el espacio libre durante la
carrera.

El circuito de la carrera era un tridngulo de
unos veinte kildémetros de perimetro, cuyos vér-
tices son: Torre del Aerédromo de Cuatro \'ien-
tos, torre de la iglesia de Alcorcon y manga del
aerédromo de Getaie.

Todos los aviones jr.,-critos para la carrera eran
Xieuport-52, con motcr Hispano Suiza 600 CV.
Es avion de caza, monoplaza, totalmente meta-
lico. Este avion es apto para toda clase de acro-
bacias, y resiste picados en la vertical de 500
kilbmetros por hora. La fabricacion es completa-
mente nacional. Lo fabrica totalmente la Hispano
Suiza; el avion en sus talleres de Guadalajara
y el motor en los de Barcelona.

Se inscribieron y tomaron parte en la carrera
los siguientes: teniente Huarte. Xieuport, nime-
ro 3; teniente Lapuente, Xieuport. nimero 4;
teniente Céllar, Xieuport. namero 15; teniente

Montero. Xieuport, niumero 26: alférez Pérez

Porro, Xieuport. nimero ™: teniente Tellechea,
Xieuport. nimero 40-
la salida en el

Se les dié mismo orden de la
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lista que antecede, con intervalos de dos minutos.
Los tiempos invertidos en dar tres vueltas al

circuito fueron;

1.” Teniente Ruarte: 14 m. 52 s.
2” Teniente Lapuente: 15 m. 15 s.
3. Teniente Montero: 15 m. 37 s.
4" Alférez Pérez Porro: 15 m. 38 s.
5" Teniente Collar: 15 m. 50 s.

El teniente Tellechea tuvo que tomar tierra

Srta. EUsa Prieto,

antes de terminar la carrera, por mal funciona-
miento del motor.

Como se ve f»r los tiempx)s empleados hubo
Rran regularidad en la carrera, demostrando to-
dos los pilotos- su gran dominio del avién, ya
que la diferencia de tiempos entre el primero y
el Gltimo es menor de'un minuto. Probablemen-
te, las diferencias hubiesen sido aun menores de
haber actuado todos ellos en idénticas circunstan-
ciaii nveteorologicas, pues el viento fud aumentan-

elegida Sefiorita Aero Follar
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do del principio al final de la carrera, y es sa-
bido que su efecto perjudicial en los circuitos ce-
rrados aumenta con la velocidad del viento; ade-
mas la temperatura iba creciendo, disminuyendo
per tanto la potencia de los motores. Asi puede
observar-e que el orden de la clasificacién coin-
cide casi con el de salida.

Terminada la carrera reanudaron los vuelos de

turismo le- aviones del Aero' Popular, algunas de

ipji.

aviacion militar y un trimotor de CLASSA.
Més tarde se lanzaron algimos paracaidas, de
los que pendia un mufieco de plomo. Y, por fin,
el teniente I'ellechea entusiasm6 al publico con
un emocionante vuelo, realizando toda clase de
acrobacias: virajes en la vertical; picados a 400
i\ilébnietros por hora; rizos (looping); fal“o lu-
pin; barrenas: tonetes, etc. Al tomar tierra el te-
niente Tellechea fué recibido por el publico con

una gran ovacion.
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A 1a5 once llegaron de Carabanchel, en donde
habian actuado, los Coros Gallegos, que inter-
pretaron algunos cantos de su extenso repertorio,
siendo calurosamente ovacionados.

Después de las doce y media terminaron los
\uelcs de turismo, quedando parte del publico
en el aerd6dromo en espera de la fiesta de la
tarde.

Con excesivo calor y viento de méas de 60 Ici-

lémetros por hora, se empezaron los vuelos antes

probar el estado de la atmdsfera, se elevaron en
sendos aviones de cazit los tenient:-s Tellechea
y Collar, realizando toda clase de acrobacias que,
como por la mafana, entusiasmaron al respetable.

A las seis y media de la tarde dieron principio
las pruebas de habihdad y acrobacia.

Las pruebas eran individuales. A cada avion
se le soltarian cinco globitos, cgn intervalo de
un minuto entre uno y otro. Un minuto después

de sellar el Gltimo globo se concedian cinco para

Las beUisimas sefioriUis que tomaron /xiMf en el concurso par.i elegir Sefiorita Aviaciéon y Sefiorita Aero Popular
para el afi> tqjj.

de las cinco de la tarde, pues el publico no re-
conocia obstaculos en su afan de volar. Las ra-
zones que se daban para calmar a los impacien-
tes avivaban maés su deseo de surcar los aires.
Al que se le hablaba de lo desagradable del vue-
lo en una atmosfera tan agitada, contestaba O[>
timista con deseos de sentir fuertes emociones.
Habia quien apetecia, por considerarlo <ieporti-
\0. una parada en plena sierra. En fin. no hubo
mas remedio que renunciar a toda lucha y lle-
varselos al aire. Y no eran vanidad sus palabras,
pues todos bajaban entusiasmados y con deseos
ele repetir el vuelo.

A las seis de la tarde, y con objeto de com-

ejecutar toda cla,-ie de acrobacias, debiendo to-
mar tierra antes de transcurrir tres minutos.
Los pilotos inscritos practicaron estos ejerci-
cios en el siguiente orden:
1." Teniente Lapuente, Xieuport, namero 4.
2." Teniente Montero, Xieuport, nimero 26.
3." .Alférez Pérez Porro, Xieuport, nim, 34.
4." Teniente Tellechea, Xieuport, nimero i,
5. Teniente Collar. Xieuport, namero 15.
Las pruebas de rotura de globos no dieron re-
sultado, porque por su escasa fuerza ascencional
hubiese resultado peligroso para el publico y para
los pilotos intentar destruirlos.
En las pruebas de acrobacia realizaron estos



12

cinco pilotos todo el repertorio conocido, dando
la nota de emocion de la tarde al publico que
admiraba sobrecogido el derroche de valor y el
dominio absoluto del avién que demostraron cum-
plidamente todos los pilotos.

El teniente Tellechea, que fué el elegido por el
publico como héroe del dia, rematé un muestra-
rio completo de acrobacias con una vuelta al
campo, haciendo sin interrupciéon una serie de to-
neles que tuvo por premio la mayor ovaci6on de
la tarde.

Por ultimo, el teniente Tellechea, ya entre
dos luces, no? sirvié el plato fuerte de la joma-
da, efectuando un descenso en paracaidas desde
mi] metros de altura. Realizado el descenso fe-
lizmente, el teniente Tellechea fué paseado en
hombros por una gran corte de admiradores.

Entrada la noche se dié la iluminaciéon a la
torre y al campo y se procedi6, por el alcalde
de Madrid, D.

mios, siendo amenizado el acto por las bandas

Pedro Rico, al reparto de pre-

de musica de Zapadores y del regimiento de Sa-
boya.
C.\RRER.\S DE AVIOXES

Premios.

Primer premio: Teniente Huarte. C (~ del
Excmo. Ayuntamiento de Madrid.
Segimdo premio: Teniente Lapuente. Un reloj

de oro, regalo de Elizalde, S. A,

PRUEB.\S DE HABILIDAD Y
ACROBACIA

Primer premio: Teniente Tellechea. Copa de la
Direccién general de .Aerondautica Civil-

Segundo premio: Teniente Collar, Reloj del
Excmo- Ajirntamiento de Madrid.
Pluma

Tercer premio: Teniente Pérez Porro.

estilografica, del Kxcmo. .Ayuntamiaito de Ma-
drid.

Todos los aviadores fueron apiaudidisimo? al
recibir los premios, especialmente el teniente Te-
llechea, a quien se tributé6 una gran ovacén, nie-
recidisima por i-u valiente actuacion durante rodo
el dia.

Luego, sobre un tablado saliente de un angulo

de la terraza de la torre, se hizo la presentacién
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de las sefioritas aspirantes al titulo de Seforitas
*Aviacion y Aero Popular para 1931-

Las seforitas aspirantes fueron llamadas una a
una por los altavoces, y, presentandose en el ta-
blado, eran recibidas con aplaxisos p>or el publico,
que las piropeaba con entusiasmo. Algunas, sin
duda, por no favorecerlas los potentes haces lu-
minosos de los proyectores del regimiento Radio,
fueron saludadas con poca gentileza: pero, en
general, a la mayoria les sobraban encantos para
el titulo, como pueden ver nuestros lectores en la
fotografia.

Después del desfile individual de tanta belleza,
para efectuar la votacién se colocaron junta? en
el tablado, y el publico, a la vista de los originale«,
cumplio este gratisimo deber.

Realizado el escrutinio poco tiempo después,
fueron proclamadas:

Sefiorita .Aviacion 1931, Purita Lépez, morena
de ojos negros, facciones perfectas, dieciséis afio>
y madrilefia de pura cepa.

Sefiorita .Aero Popular 1931. Elisa Prieto, be-
cisima, de dieciocho afios, tipo muy elegante y
también madrilefia.

A Purita Lopez se le regal6 como recuerdo una
pulsera de la Direccién general de Aviacién Civil
y a Elisita Prieto, un valioso mantén de Manila,
regalado por “La PLsmeralda”, S. L,, y el Dep6sito
de Cofiac Oxigenado de la Casa Diez Hermanos.

Después de la cena, servida por el Palace Ho-
tel de Madrid, se organiz6 un baile, amenizado
por las bandas militares y por los altavoces.

Por la mafana y f>or la tarde honré la fiesta
con su presencia el Excmo. Sr. Director genera!
de .Aviacién Civil, D. Arturo .Alvarez Buylla, y
el secretario de la Direcciéon, D, Ernesto Xavarro.

El simpéatico Xavajas, con mucha gracia y mu-
chisima paciencia, actu6 de “speaker" desde las
ocho de la mafana a la una de la madrugada.

Sastreria Zardain

Altas novedades en pafieria fioa. Gusto «x<)uUUo.
Precios ventalosos.

Hortaleia, 136 Teléfono 35953

Dcscnento del 8 por 100 a los socios del Aero Popolar
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SIN MOTOR

£1 concurso de™ vuelo a vela de™ 1930

(Conclusién)

B).— Cmcwso de perjormances.— El mismo
concurso anterior, pero con una duracién minima
de treinta minutos y un tota] de premios de 150
marcos-

Resultddos.— Primer premio de loo marcos:
namero 17 (Kegel); duracién del vuelo, treinta
y tres minutos; segundo premo de 50 marcos: nu-
mero 19 (Mayer); duraciéon del vuelo, una hora,
quince minutos, cinco segundos.

Observacién. —Los concursos de esta primera
jomada han dado lugar a la ejecucién de 22 vue-
le» de una duracién total de once hora'i, cincuen-
ta y seis minutos, un segundo.

CONCURSO DEL :0 DE AGOSTO DE 1930

A.— Concurso de entrenamiento.— Vuelo de du-
raciéon con im minimo de dos horas. 150 R. M. a
repartir entre los dos pilotos que hayan hecho la
mayor duracién.

Resultado.— Primer premio, de 76 marcos, ni-
mero 38 (Rusch). Duracién: 2 h. 48 m.

Segundo premio, de 74 marctis,
(Bedau). Duracién: 2 h. 42 m.

B.— Concurso de perjormances.

namero 15

\'uelo de dis-
tancia (minlmo 25 kms. contado? en linea recta
desde el punto de partida al de aterrizaje). 150
R. M-, a rg>artir entre los dos pilotos que hayan
realizado las mejores performances.

Resultado.— Primer premio, de 150 R. M., nu-
mero | (Krondfeld). Distancia: 51 kms. con 500
metros.

Nota. —E!f el concurso de performances al pi-
loto Krondfeld se le adjudicaron la totalidad de

premios de 150 R. M. porque ningun otro piloto
realizé en esa prueba un vuelo de distancia supe-

rior a 25 kilémetros.

CONCURSO DEL 12 DE AGOSTO DE 1930

Concurso de entrenamiento.— Vuelo ae du-
racion: 200 R. M-, a repartir entre los tres con-
cursantes que realicen la mayor duracién en el
transcurso del mismo vuelo (minimum: 2 horas).

Resultados.— Primer premio, de 123 R. M. con
50 P. K., nimero 8 (Stark). Duracién: 5 horas
ig minutos.

Segundo premio, de 76,50 R. M., namero 15
(Bedau). Duracion: 3 h. 17 m.

—Coiicurso de perjormances.— Vuelo de al-
tura y distancia: 150 R. M.. a repartir entre los
dos concurs”™tes que realicen a la mayor altura
un recorrido de mayor distancia (con un minimo
de 300 metros): y dos prenlos especiales de
.50 R. M., que seran adjudicados a los concursan-
tes que después de haber hecho un recorrido de
300 metros hagan un vuelo de distancia de menos
de 20 kilémetros.

Resultado.— Premio de gran altura:

IMmer premio, de 75 marcos, nimero i (K.ron-
feld). Altura: 385 metros.

Segundo premio, de 75 marcos, nimero 23 (Van
Husen), Altura: 358 metros.

Premio fmra vuelo de distancia:

Ndmero i (Krondfeld). Distancia: 40.600 ki-
lémetros.

Segundo premio.— El segundo premie, de 50

marcos, se repartié entre los pilotos clasificados
en segundo y tercer lugar;

MADERA CONTRAPEADA ESPECIAL (ABEDUL)

De0,4 0,5 0,8 1,0 t,2 1,3 1,51,6 1,7 2,0 2,10 2,3 2.5 3,0 4,0 tnm., para la construcciéon de avionetas

Madera especial para Planeadoresy Carrocerias, s:

Toda clase de accesorios.

FRANCISCO sAVAIAY - Apartido 669 - Teléf. 11608 - MADRID - Almecén: Aeropuerto Civil dB Baralis (Madrid)
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DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos > de aviacion.
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p NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T. g

M Solidez.— Economia de consumo.— Duracién.

N Materiales de “ran calidad.—Desgaste minimo.

g C. Sagrera, 279 — BARCELONA — p.° Gracia, 20 M

= Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Pefalvcr, 18 M
m

Especialistas en materiales,

herramientas y aparatos
modernos para
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SOCIEOAC

= VALENCIA: BARCBI.OMA: MADRID:

m Colon, 72 Rosellén, 192 Fdes. de la Hoz, 17 m
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¢3 marcos al ninnero i6 (Hurtig), 40 kms. 200
metros.

17 marcos al namero 19 (Maj’er), 20 kms. 200
metros.

Estos ejempoy demuestran la diversidad de
concursos y el interés de los participantes que =
han repartido los premios y el dinero a prorra-
teo en las performances realizadas.

El entusiasmo de los participantes en estos con-
cursos se <lemuestra en la siguifflite tabla de vue-
los realizados el Gltimo dia:

IMPORTANCIA DE LOS PREMIOS

\.--Concurso de entrenafnieilio:

aj Premio del Ministerio Prusiano del
Comercio y la Industria: — Marcos
oro:

Primer premio: numero 8, planeador
Darmstadt, piloto Starck, por una to-
talidad de duracion de 27 h. 27 m....

Sefiundo premio; numero 15, Luftikus,
piloto Bedau, duraciéon 24 h. 35 m....

‘['ercer premio; nimero 21. M. i, piloto

Patz, duracién, 16 h. 31 m

801,15
717.05

.................. 481,80

b) Premio del ministro de los Negocios
Extranjeros de Baviera, por la media
de la totalizaciéon de alturai de los cin-
co mejores vuelos;

Primer premio; ndm.ero 15, Luftikus, pi-
loto Bedau, media, 734 mM......cccoeee.

Segundo premio: nimero 8, Darmstadt,
piloto Stark, media, 520 m.....c.cc.cc...

Tercer premio; nam- 14, Mainsberg, pi-
loto Hermmer, media, 258 m

fj Premio de la mayor distancia con

730
520

250

retomo al punto de partida (concurso
del 17 de agosto):
Primer premio; ndmero 8, Damstadt.
piloto Stark, 5 kms. 450 m................
Segundo premio; numero 15, Luftikus.
piloto Bedau, 5 km?,
d) Premios esf>eciales: narr.. 8, Dams-
tadt. piloto Stark
N'Um. 14. Maingberg, piloto lleminerg. 150
Num. 15. Luftikus, piloto Bedau =6

500
ijo m

S00

15
K. M.
\Um. 1. Kakadu, piloto Krbs............. 150
Nam. 21. Rheimland, piloto Patz.......... 133
Nam. 38. Professor, piloto Bruch.......... 76
Xum. 14. Maingberg. piloto Hemmerg. 100
Xam. 35. B. 9, piloto Muschick............ 100
Total.coooviiiiccie 6-122
B.— Concurso de performances:
a) Premio del ministro de Transportes
(para grandes distancas);
Primer premio; ndm, i, Wien, piloto
Krondfeid, por su vuelo de 161 kms.
del 24 de agosto de 1930 (aterrizaje
en Markredwitz).....cccoevveiiiiiiniiniees 2.000
b) Tremi6é de Wasserkuppe-Kreuzberg
y retomo:
Primer premio: namero i, Wien, pi-
loto Krondfeld........coooiiiiiiiiiiiiiics 75°

Segundo premio: numero 32, Tafnir, pi-
loto Groenboff * 75°

c) Premio especial:

NUm. 1. Wien, piloto Krondfeld 874
Xdam. 7. Frankfurtia, pilotoMayer 158
Xam. 9, Sterkenburg, piloto N'eininger. 47
Xuan;. 16. Elida, piloto Hurtig.... 105
Xdm. 17. Kassel, piloto Kegel.... 100
Xdm. 19, M. 2, piloto Mayer.... 320
Uuim. 23. Jupiter, piloto Van Husen...
Xdam. 32. Fafnir, piloto Groenoff 74
Xdam, 19. M. S. 2, piloto Mayer 200
Total..cooooviiiiiii 5.853

C.—-Premio de vuelos:

a) Duracién:
Prima de 75 R. M. per vuelo de mas
de 3 horas.

Se han realizado 15 vuelos de mas de

M. ARRESE

PIZARRO, 14

lameros
y chapas

Teléfono '14944
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3 horas.....ccvcevenciiniecee, 1.125

Prima de 50 R. M. para vuelos de mas
de 2 horas.

Se han realizado 9 vuelos de méasde2 h.

Prima de 25 R. M. para vuelos de més
de una hora.

Se han realizado 21 vuelos de mas de
una hora...ineeee e 525

b) Altitud:

Printa de 75 R. M. para vuelos de una
altitud superior a 600 m.

10 vuelos readizado#..........ccevueneen. 750

Prima de 25 R. M. para vuelos de una
altitu dsuperior a 350 m.

Se realizaron 17 vuelos................. 425

c) Distancia;

1. Por un vuelo de 150 kms. 300 m.,
por Krondield (aterrizaje en Rehan).

2. Prima de 100 R. M. para vuelos de
distancia de méas de 40 kms. (cinco
VUECIOS) ettt

3. Prima de 50 R. M. para vuelos de
distancia de mas de 20 kms. (cuatro
vuelos)

d) De partidas (15 R. M, para des-
pegues-partidas) ;

Concursos de entrenamientos, 146 des-
pegues-partidas.......ccccevveenieenin e
CcHKurso de performances, 54 despe-

gues-partidas.......cceeveeieniinin e
e) De grupos de pilotos:
1. Fafnir, piloto Groenoff......c.ccovniines
2. Darmstadt, piloto StarcK........ccceeuenen.
3. Starkemburg.....cccooeiiii e
4. Minister Leuschnr
5

. Primas del ministro de la Economia

(cuatro primas de 50 R.M.).....
6. Prima de la R. R.0 . (faloto Bedau).
Ma-

yer (vuelo entre nubes).......cceee.

7. Primas de méaximas distancias.

450

750

500

200

2.190

810

500
750
300
300

200
300

MOTOAVION

Hurtig vuelo delante de una tempes-

tad de  granizo).......ennn 150
8. Primas para pilotos bavaros y de
Wutembourgo: Hemmer.......ccooeneenee. 250
RONN ..o, 250
TOotd .o i0'875
D.--Copas, medallas y distinciones:

La copa Hindenburg, concedida a Krondfeld,
por su vuelo de 161 kms. (nuevo record mun-
dial) (i).

La copa del principe Enrigque, ganada por Be-
dau, por su vuelo de 1.640 m. de altura.

La copa Bad Hombrug, concedida a Hurtig,
por su vuelo de 51 kms. 100 m.

Una veintena de otros premios son concedidos
a pilotos y escuadrillas y patrullas de vuelo a
vela.

J. L. ALBARRAX
Piloto de vuelo a vela de

primera categoria.

(i) Posteriormente, Groenhoff ha batido este “re-

cord” en su vuelo desde Munich, en que ha cubierto

una distancia de 235 kilémetros.

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio-
nes y motores de aviacién, por sus
elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.
MAOBID

Plaza de Chanberf, 3
Teléfono 33254

BILBAO
Grao Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetnan, 3
Teléfono S3141

¢;Cual es uno de los motivos por qué la CL ASS A tiene en sus lineas la
regularidad y seguridad méaximas?

Porque emplea las hélices metalicas H. K. W ., licenda Reed y perfeccionadas por las Fébricas
Alemanas de Metales Reunidas en Frankfurt-Main.

Representante: FRANOSCOSAVANAY. Apartado 669. Madrid. Aeropuerto Civil de Barajas



MOTOAVION

PROBLEMA

Tres aviones cuya velocidad propia es 100
kildmetros por hora, volando a distintas alturas,
efectian im viraje completo de 200 metros de
radio. El primero vuela con viento de 60 Kil6-
metros por hora; el segundo de 100 kilémetros
y el tercero de 140.

Dibujar las proyecciones sobre el terreno de
las trayectorias seguida? por cada uno de los tres
aeroplanos.

CONDICIONES

1“ Las condiciones se remitirdn antes del 31
de julio a la Redaccion de Motoavion, Costa-
Madrid.

2 Entre los que resuelvan el problema se
sortearan cinco vuelos gratuitos cedidos por el
Club Deportivo del Aire.

nilla de los Angeles, i,

3." Las soluciones de los no suscriptores ven-
elrdan acompafadas del cupén correspondiente.
4.* EI fallo del concurso es inajjelable,

SOLUCION AL PROBLEMA (JUNIO 1931)

Dos aviones parten simultineamente del mis-
mo aerédromo; uno en direccién nordeste, a 120
kildmetros por hora, y el otro con rumbo nor-
oeste, a 160 kilémetros por hora. Transcurridas
2 horas 15 minutos de marcha vuelven sobre sus
rutas, pero cambiando cada uno su velocidad
por la del otro.

.Averiguar el tiempo transcurrido a partir del
viraje para que;

1." La distancia entre ellos sea de 250 km.

2. Para que esta distancia sea minima.

3." Al cabo de las 2 h. 15 m, de la salida el
primer avién se encuentra en B y el segundo en
A. Retroceden y al cabo de un cierto tiempo t,
se encuentran en e y D,

250 km.

respectivamente, de
modo que D e =

Entonces se verificara:

(M = 160 X 2.25 = 360 kms.;, OB = 120
X 2,25 = 270 kms.
(OA AD)= - (OB—BC)* = DC* JBc =-160t

17

aULIO 193)

OA" L Ap’' - 2DA .AD -f OB"' -
f BC* - 20B.BC DC*
129.600 + 14.400 t~- - 2X 300 X 120 t +

72900 + 25600 tt — 2 X 270 X 160t = D’

El problema queda reducido a determinar el
valor de t; 1." cuando D = 250 kms; 2® para
que D sea minimo.

I~ ecuacién anterior se transforma en

40.000 V — 172.800 t 202500 = D',
0 también
4<0 t* 728 2025 (S)-
Haciendo D - 250 y hallando el valor de t,
resulta

\ 3 hor<is 14 minuto« 24 s.
i Jhora 4 minutos ns s

que corresponden a las soluciones DC y EF.

Para que la distancia D sea minima, bastara
encontrar el valor de t que hace minimo el tri-
nomio.

400t — 1728 t T 2,025

para ello eliminemos t en la ecuacion derivada

2 X 400t — 1728 = O

y sera

172-5

2’16 =
800

2 horas 9 minutos 16 s.
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Han resuelto bien el problema D. .Antonio Xa-

Garcia, D. Amos Sevilla, don

vas, D. Pascual

nariin Marlinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

AERONAUTI

SECCI1O1tSsS]

Esta seccién permite a nuestros lectores injor-
marse de los pedidos de materiales que realiza el
Servicio de Aviacién Militar y, por tanto, pue-
den tomar parte en estos concursos enviando ofer-
ta en sobre cerrado al sefior Jefe de la Comision
Ejecutiva. Aerodromo de Cuatro Vientos.

Por ser quincenal esta Revista muchas veces
ya ha expirado el plazo de admisiéon de ofertas
antes de la fecha de su publicacién, y para evi-
tar este contratiempo, editamos un suplemen”i
las fecihi.

de Motoavién apareciendo en

que,
oportunas, permite concurrir a todos ios r ,ncur-
sos que efecta Aviacion.

Era nuestro deseo enviar este suplemento d<
M otoaviéon a todos nuestros anunciantes, pero ‘a

frecuencia y extensién de los pedidos que realizc.

MOTOAVION

Luis Jiménez, 1). Cario? Saco del Valle, D. Ra-
moén Luna y D. Carlos Balseyro.

Celebrado el sorteo han resultado favorecidos
A\ntonio Navas, D. Pascual

D. Carlos Saco del

con los vuelos: D.

Garcia. D. Luis Jiménez,
Valle y D. Ramén Luna.

Cualquier dia laborable, de seis a ocho, pue-
der. recoger las invitaciones para el vuelo en nues-

tra Redaccion, Costanilla de los Angeles, 13.

CA MILITAR

OFICIAL -

el Servicio de .Aviacién, nos ocasiona tan crecidos
gastos de confeccion y envio que llegariamos u
gastos superiores a los ingresos, dado el reducido
precio de algunos anuncios, por lo cual, sintiéndo-
lo mucho, el suplemento de M otoavién que in-
serta los pedidos de materiales en fecha oportu-
na para acudir a los concursos, no podemos en-
viarlo méas que a los anunciantes cuya publicidad
en la Revista sea por lo menos de 1/8 de pagina.
Naturalmente que todos nuestros anunciante..,
cualquiera que sea el tamafio de su anuncio, tiz-
nen a su disposicién en nuestra Redaccién todas
las nal.:: de pedidos de materiales, pues como he-
mos dicho anteriormente, la Unica razén que nof
impide enviarselas a su domicilio, es el gasto quj
flin nos originaria.

Relacién de materiales y efectos cuyas cotizaciones interesan:

Materiales cuya cotizacién interesa al servicio
de .Aviacion Militar.

Referencias 132-.A. 8. (Citese en su contesta-
cién en el sobre.)

Las ofertas se admiten hasta el dia 11 de julio.

5 kilos puntas Paris de 3 X 10

5 idem id. id. de 3 X 15.

8 gruesas tirafondos rosca madera cabeza plana
de 10 X 10 mm.

800 metros cable de acero trenzado con alma
de cadfiamo de 7 mm.

100 kilos tubo de cobre sin recocer de 4 X i

milimetros-

100 idem id. id. id. de 6 X i mm.

4 chapas contraplaqué de 2 X i de i mm.,,
clase A.

I  maquina calcular “Brunsviga” modelo

M- J. R., capacidad 9 X 10 X 15.
| reloj para la mesa del despacho médico,
pinzas emPedn”.
5 escupideras pie alto de hierro esmaltado blan-
co con vajo de loza.



CAPITULO PRIMERO

Constitucion

En la historia de la Aviacién se puede distin-
desde
mienzos hasta el principio de la guerra; el se-
gundo, durante la guerra, y el tercero, la post-

guir tres periodos; el primero, sus co-

guerra.

Durante el primer periodo se puede decir que
el tinico procedimiento de orientacién del piloto
era la referencia con el terreno, horizonte y sus
condiciones fisiolégicas, pero se empez6 a dejar
sentir la necesidad de otros medios de referencia
independientes de la falsa interpretacion de un
piloto.

El segundo periodo caracterizado por el em-
pleo de la Aviacién sobre los campos de batalla
u objetivos puramente militares absorben por com-
pleto la atencién sobre el maximo rendimiento
a obtener sin reparar en el coste ni en los efec-
tivos y la orientacién que se inici6 en el primer
periodo queddé relegada a segundo término. Sin
embargo, contribuy6é a reforzar los argumentos
ya que se iniciaron los vuelos con lluvia, niebla
y nocturnos (i).

El tercer periodo esta caracterizado por el gran
avance dado en este sentido aprovechando las en-

(i) Se van concretando las necesidades,

to exacto de la altura, velocidad,

conocimien-
indicadores que reve-
len el funcionamiento de!
del

motor, inclinaciones lateral y

longitudinal aviéon. Instalacion eléctrica para vuelo

de noche.

d aviones

seflanzas suministradas en U segundo y dar lugar
a efectuar experiencias que solucionaran los di-
ferentes problemas presentados y que aseguren
d trafico aéreo de una manera regular evitando
errores y tanteos en los viajes.

Como resumen de estas ideas son necesarias la
biolucién en conjunto de varios problemas.

1.” Distribucion apropiada de los diferentes
instrumentos entre los puestos del piloto y del
na\ egante u observador.

2.° Practica de métodos de navegaciéon pre-
cisos y concretos.

3® Realizacion de estos métodos por instru-
mentos con la suficiente preciadn.

4." Educacion del personal acostumbrandole
a emplear los indicadores y obligarles a abando-
nar los antiguos procedimientos.

El vuelo a grandes alturas exige ademaéas un
medio de calefaccién asi como de respiracién ar-
tificial.

Cifiéndonos al objeto de estas ccmferencias y
sin entrar en el campo de la navegacién, daremos
una pasada a los instrumentos utilizados en los

aviones.

— Aparatos indicaix)kes del régimen del

MOTOK.
a) Cuenta-revoluciones.

Su objeto es medir e! nimero de revoluciones



* ANiCfTOAYION

del motor y el principio en que se fundan es:
medir constantemente la diferencia de velocida-
des entre una moévil de velocidad conocida y otra
que depende de la del motor.

El mdvil de velocidad conocida esta constitui-

Fif-

do-poF un cono C, fig. i.“, arrastrado por un em-
brague de-friccién E y regulado por un freno F
que limita el namero de revoluciones, por ejem-
plo,-240 por minuto.

Sobre una de las generatrices del cono pue-
de desplazarse un galet, G, mandado pwr un tor-
nillo sin fin, V, girando a una velocidad propor-
cional a la del motor. Este galet G se desplaza
hasta que su contacto con el cono se efectue se-
gun una seccién cuya velocidad sea ipual a la im-

primida al galet G por d tomillo sin fin. Los

desplazamientos del galet G se transmiten por
un acremallera K, a un pifién que lleva una

aguja, indicadora-sobre una graduacién, dando la

CONSTITUCION DE AVIONRS

vdocidad medida. Otro sistema empleado para
la medida a gran distancia es el siguiente: Un
generador de presién movido por el motor trans-
mite ésta por intermedio de una masa de aire a
irnos mandémetros. El generador de presion C
esta constituido (fig. 2,”) por una turbina, de
un depésito de aceite alimentando lo turbina, y
de otro hermético que comimica la presion por
medio de una canalizacién C, constituida por un
tubo de cobre de pequefio diametro a los mané-
metros M.

b) Termoémetros.

Su objeto es medir la temperatura del aijua o
dd aceite, y su principio consiste en que en un
recipiente hermético conteniendo liquido de com-
posicién definida, para cada temperatura se es-
tablece un equilibrio entre el liquido y su vapwr.

Luego si un tubo manométrico M (fig. 3.")

(O

pii- 2

estd unido a un dep<jsito R por una canalizacién
;exible C. de dimensiones cualesquiera, por in-
termedio de un tubo capilar T, de longitud de-
terminada. y el conjunto M C T llen6 de un
liquido inerte de tal modo que a la temperatura
media el nivel de él esté haciala mitad dd tubo

T, y en R un liquido volatil ; bajo la accion dd
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A LA PRENSA digue diariamente una pagina completa & tema.«
aeronauticos?
Nuestro joven colega ~‘Locomocién”, conocien- Quien rompiere lanzas en tal sentido, daria un

do la importancia del Aero Popular, Sociedad que formidable impulso a la aficion espafiola.
hprp honor a su nombre democratizando la Avia-
cién, ofrece su valioso concurso y nos anima a que
lo solicitemos de la Prensa en general para la di-

| N | EENERN
fusion de la Aeronautica en el pueblo.
Nosotros, como 6rgano del Aero Popular, agra-
decemos la inestimable ayuda de la competente n

revista “Locomoci6on” y unimos a la suya nuestra 3

voz, rogando a los colegas, especialmente a los QUIMICOS Y DE INDUSTRIAS

diarios, contribuyan a esta noble cruzada, punto

norte de M otoavion, cultivando con carifio los INSTA!LLACION COMt>LbiTA

temas aeronauticos. PRODUCTOS QUIMICOS PUROS
La obra del Aero Popular no sera nunca fructi-

fera sin la cooperacion de la Prensa, asi como la

accion de ésta seria ineficaz sin la existencia de Catalogos: ESTABL.» JOjRA

un organo que practique la Aviacion. Presupuestos: Principe, 7 MADRID
,;Cual serd el primer periédico esi»fiol que de-

Relacidon do Proveedores de> Aero-
nautica Militar

UTir\ rvcC MTr~ATTPTr

M ATIffTIi* Prado, 27.-Madrid.-Maquinas, herramienUs y wuiiUje en general.
ttlIJU un v/

\1C,L1. Tuberia- Piedras “Norton” de esmeril.

RDNRAMNTA riTM FN F7 - Huertas, 16 y i8.-Teléfono io320.-Madrid.-Papeles y objetos de esttitorio y

lvy Imprenta. Encuademacién. Fabrica de sobres en gran escala.
R DE EGUREN INGENIERO 5.-Madrid.-M ateriales eléctricos y aislantes especial®
’ * Cables.
CARLOS KNAPPE’ Y tubos para rayos X y para reconodmiento de materiale». Termémetros

* eléctricos para aeronéutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciendai
Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

1
SANCHA Montera, i4- Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ Madrid: Monlaiban, 5. Tel." i9640.-j—Barcelona; ConcN,

042. iel. 23104.— rabrica: valladolid. Apartado 78.

p-A C A r'S rr &D r\C\ Nufe.; de Arce, ; v g¢.-Madrid-~lUiKUa Ca.si Orueia. Fundada en igoj.
M aterial eléctrico de todas clases

RADIADORES COROMINAS Madrid-Barcelona.-La mas antigua tabrica de radiadores



Almacén de tejidos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro Andidn

Espectali<ifid en la construccién de toUtos

y cortinas

Imperial, 8 y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

Hijos de Mciidizabal
Almacenes aj |>0r mayor de hierros

erreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

ENRIQUE LOBO

Taller Mecanico =Soldadura Autégena
ReparaciOD de automéviles y (oda c'ase de maquinaria.

Bombas para agua, aceite y gasoliaii."Especialidad en
trabajo* de tresa y torno de revélver,

Callejin it Leganitos, 6 - Madrid Teléfono 31220

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5

Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.—Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacién Espafiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 1S172

Sraj Mi lireics t;0:

construcciones. Herramientas de todas clases para in-
duslrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aiiaciin.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Ingenieria y maierlal indusirial

AfSITOISIJIO

Haquloas

Caldo, 1

UuoP
lie prciisléD

Carmen, 15

TELEFONO 11012 = MADRID

****aNaNaaaaaaaaaaa”

CONDECOftACIONES, PLACAS Y CEUCES
BFECTO05 CIVILES, MILITARES Y CORDONERIA

Féabrica de Tirador de Oro y Plata
M AK XaiVvV O G a«Cl?t

Despacho: MAYOR, I0.-Tel«ono 9J926.-M ADRID
SsptciaUdad en Materiales de Oro y Plata para bordar

Lopez Lafuentcy Calvo, C. L.

Alnacén de FerrcteHa, hierros, chapas, actros» htrti-
mientas en general, tomillos y clavasén.

Proveedores de la Aeronéaatica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908



Sastreria de Sport MOiSéS SanCha, S A

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en e! tronzado
con doble forro de quila y pon, segun las temporadas,—Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-
bles al agua, a ja grasa y al aire, anatomicos—Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gatas Meyrowitz.-Gogglelfesnim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

erl JLEIK Y €0 L
Sagasta, 19

Apartado 24
BARCELONA —Princesa,

Tubos para gasolina.-Radiadores, faros.-Bombas autégena.-Aire
comprimido. — Tira ventanilla.— Amortiguadores.— Correas para

ventiladores.—Goma y telas para reparacién de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAI

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios ¢léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Telefono 52204

M ADRID



NSEGURIDAD
ENEL 7

v uel o,

Unicamente empleando

Radiador
COROMINAS

MADRID: BARCELONA:

Montcleén, 28 - Teléfono 31018 Gran Via Diagonal, 438

Imp de C! ' Bermejo.—=Sinu. Trinidad, . 7.—Teléf. 31199





