ANO 1V. MADHID, 10 DR AGOSTO OE 1931 NUM. 80

prAcNca de a.uromouili/moy awacion.

Organo oficial del AERO POPUCAR de Madrid

La fiesta anual del «Aero Popular»

Sefiorita Rosario Cabreri-
zo. elegida M adrina del
Grupo de Vuelo s Vela del
«Aero Poj'ilar> (cetitto),
acompafada de las sefiori-
tas Aero Popular (dereiha)

y Aviacion 1931 (izquierda)
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Automovilismo : Aviaciéon : Mecanica seneral

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, num. 43.—Madrid.—T elcf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

Material fotografico en general.-Aparaios auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotogréficas,
telémetros, efe-, de la O. P. L.
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calor ei espacio libre en R se saturara de los va-
pores emitidos por el liquido volatil y la presién
se ejercera sobre el nivel medio del liquido iner-
te, que transmitida al tubo manométrico M, nos
sefialar4 sobre una escala convenientemente gra-
duada la temperatura correspondiente a los di-
ferentes valores de la presion.

¢) Mandémetros de se”idad.

Los manémetros corrientes son insuficientes
para la vigilancia de! engrase. La presiéon nece-
saria alcanza valores muy elevados cuando el
aceite esta fri6 y muy bajos cuando se calienta.

Es necesario el empl-eo de medios que indi-
quen en todo momento las variaciones de presion

del aceite de engrase.

Uno de los procedimientos consiste (fig, 4.*) en

Fig.

utilizar la acciéon de una membrana muy flexible
sobre un resorte.

La presién llega por el racor A y por interme-
dio de la membrana B acciona el émbolo C. El
vastago de este émbolo se ajxiya sobre el resor-

R, cuya flexion mide la presién. La prolon-
gacion D del resorte R, entra en una hendidura
del disco que forma cuerpo con la aguja E y
transmite de este modos ios movimientos del re-
sorte con toda la amplificacién deseada. Otro
procedimiento consiste en el empleo de un tubo
“~nomeétrico de gran resistencia con un digxjsi-
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livo de frenado piara evitar un gran recorrido a

la aguja.

d) Indicadores de nivel.

Un flotador de corcho que accione la aguja in-

dicadora, fxjr intermedio de un procedimiento

mecanico cualquiera es el fundamento de estOs
aparato?.

El flotador debe estar colocado en el
del depésito para evitar falsas indicacones (figu-
ra 5.®).

Para los

centro

indicadores a distancia, uno de los

Pig. 6.'
pmcipios utilizado es; un cuerpo movible a lo
largo de im eje vertical que pueda ser libremen-
te desplazable pero que cuando emerja quede
fijo aj eje por un dispositivo especial.

El. vastago vertical T (fig. 6.*), fileteado y ra-
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nurado va atornillando al tapén B, uoa plancha
P, centrada con relacion al tap6n B puede desli-
zarse a lo largo de T. Por debajo de ella lleva el
dispositivo de fijaciobn a T, consistente en una
palanca L, con dos flotadores F. Por medio del
cable C, se puede levantar la plancha F, hasta
que, sobresaliendo del nivel del liquido los flo-
tadores no acttan y la palanca L inmoviliza la
plancha- EIl cable, C, se arrolla sobre una polea,
Q; una segunda polea, R, solidaria de la prime-
ra, va por intermedio de una cadena unida al ti-
rador A. El cuadrante K, graduado en volime-
nes, va unido a las poleas por un serie de engra-
najes que le hacen girar proporcionalmente al na-
mero de vueltas de las poleas.

Otro principio es que d peso de la columna
del liquido se equilibre por una presion de aire
y medir ésta.

El aparato comprende im manémetro, M (figu-
ra 7.*) y una bomba de mano, P. Una canaliza-

Fig 7'

cion que partiendo del manémetro, termina en
una pequefia campana, K. Cuando se acciona la
bomba la presién aumenta en la canalizacion, d
aire expulsa el liquido contenido en ésta hasta
su totalidad, en cuyo momento el equilibrio de
presion d~ndera de la hidrostatica del liquido
en la campana, K.

Spirobloc. (Fig. 8.*). Un cilindro en chapa de
latén perforada, P, se introduce verticalmente en
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el depdsito en el sitio en que éste tenga la pro-
fundidad méaxima con objeto llegue al fondit;
sobre la cara interior de este cilindro va fijada
una rampa helicoidal, R. Un flotador, F, pro-
visto de un tope, E, puede deslizarse a lo largo
de la varilla vertical, M, de seccién rectangular.

En su parte superior un cable, G, se arrolla
sobre una polea, Q, solidaria dd eje A, en que
termina la varilla M, varilla que tiene una po-
sicion limite, obligada por el resorte en espiral, S,

cuya accién estd limitada por el tope B. Cuando
la varilla esté en su posicién limite, el flotador
F seguird libremente las variaciones de nivd. El
cable G se enrolla por su otro extremo sobre una
polea de dos gargantas Q’, fijada en la caja del
indicador; otro segimdo cable se enrolla en la
otra garganta de la polea terminando por el ti-
rador T.

Cuando se tira de este botdn T la combinacién
de las poleas hace girar la varilla M en el sen-
tido de las agujas de im reloj hasta que en su ro-
tacién se encuentra por el tope E el obstaculo
de la rampa R, y esta rotacién, funcién del nivd
del liquido, es transmitida a la aguja | que nos da
sobre im cuadrante graduado en volimenes la
cantidad de ligiddo existente en el depésito.
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La Aviacioiv y los periodicos

La Prensa— no toda— oclUpase estos dias con
alguna frecuencia de las cosas del aire.

Ya iba siendo hora (aunque tales “ocupacio-
nes” las creamos tan seguras en su continuidad
como agua en cesto) de que la Prensa, jesa gran
Prensal, se ocu.jase de tema tan sugestivo y
trascendental. Pero aparte la ligera satisfaccion
gue esto ha de producirnos, hemos de sefalar
la deplorable circunstancia de que los grandes
rotativos, para dedicar un poco de atencién a la
Aviacién, hayan necesitado del estimulo de unas
fiestas aéreas para dar en la cuenta ni mas ni
menos que el ultimo ignorante, de que en Es-
pafia hay aeroplanos y gentes aficionadas a ellos.

Casi todos los diarios espafioles dedican sen-
das reseflas (no entusiasmarse, lectores) y ar-
ticulos de critica, proyectos y profundos estudios
sobre toros, futbol, boxeo, hipica, regatas, auto-
movilismo, ciclismo, natacién, polo, golf, tenis,
esgrima, ajedrez, billar, galgos, juegos olimpicos
y no olimpicos (algunos de tanta familiaridad
entre sosotros como el emperador de la Mandchu-
ria)...; vy,
toda clase de concursos de bellezas y fealdades,
hasta finar en los mas absurdos “records”; des-

en fAn, jla “caraba”!, pasando por

de ia cursilisima tanda de baile que dura meses,
al sujeto que reparte mas bofetadas en un mi-
nuto, o aquel otro que ingiere las cosas mas ex-
trafias por su boca, desde péajaros vivos con plu-
mas y todo; balas de mauser “a la besamela”;
0 a su mama politica, etc., etc.

Jamas hemos podido ver en esas paginas cua-
tro lineas dedicadas a la aeronautica. Cuando se
habla de esto s6lo es para darnos el noticion
(muchas veces repetido en el mismo periédico)
de tal que otra catastrofe, acompafiada de los
mas minuciosos y macabros detalles, convirtién-
dose esos grandes periédicos en los mejores pro-
pagandistas de la Aviacién con que pudo sofiar

la aficion espafiola.

Periédicos que se precian de serios y m derno?
desdefiando las cuesti:nes aeron;hi'i:r™ no vaci-
lan en cambio en dar cabida en suj colun:nas a
un farrago de necedades, cuya sola lectura del

titulo denuncia el poco favor que se hace el dia-
rio y la burla con que obsequia a sus pacientes
lectores.

Diganlo si no estos botcmes de muestra;

"En América hay un individuo que asegura
vivird trescientos afics.” “Unas ranas que usan
zapatos de tafilete.” “Importancia anatémica de la
masa enceféalica del mosquito.” “Un gato que no
quiere comer cordilla.” “Camera, ligeramente aca-
tarrado.” “Se le ha muerto un canario a Roths-
child...”, etc.; y al pie de cada majaderia de estas
la firma de una lumbrera literaria, y hasta si se
tercia, tal que otra apostilla encomiastica del
director del periédico. jRepetimos que un verda-
dero monumento a la cursileria elevada al cubo
y que nos hace pensar si estos sefores, de selec-
tisima cultura e ingenio exquisito, no seran (sal-
vo honrosas excepciones en que el estilo y la gra-
cia disculpan de todo) una sarta de frescos o de
ilusion asimismo

monomaniacos, haciéndose la

de que escriben para “tranquilos™ o locos!

iXo nos lo explicamos de otra manera!

Y entre tanto, cuando ven que las gentes, har-
tas de tanta imbecilidad, van hacia los campos
de aviacion debido exclusivamente a los esfuer
zos de unas modestas sociedades aéreas, se de-
ciden entonces, jsélo entonces!, a anunciar a sus
lectores, a bombo y platillos, el resurgir de la
aviacion en Esp>afia: la conveniencia de estable-
cer estupendas redes aéreas y archidespanpanan-
tes centros industriales y de en«;efianza, amén de
7-arandear con ilusorios malabarismos préactico?
la inmediata implantaciéon dt sendos servicios de
transporte civil, sacados a lo que parece del par
de docenas de aviones de caza que poseemos en
lo militar. En fin, prometen tener a los lector:?
al corriente de todo bajo informacién especial
"sin aumento de precio, sacrificAandose” la em.
presa periodistica una vez mas (la cantilinaria de
ritual) en favor dcl

“respetable”; apareciendo

como los precursores, heraldos o hacedores ce
cuanto se h? hecho y dijho en materia aérea
para luego dar a conocer como propias iders

harto trilladas, con la Unica noved.id de que,
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periédicos importantisimos que lo abarcan todo;
con especialistas en todo; con voto indiscutible
en todo; criticos infalibles de todo lo divino y
lo humano y, en resumen, que lo saben todo,
tengan a lo peor que hojear precipitadamente
-;quién sabe!— hasta las paginas de una modes-
ta revista profesional y técnica para poder ha-
blar de aerondautica. Porque si el analfabetismo
en Espafia es todo im mal nacional, el analfa-
betismo aerondutico de esa gran Prensa no le
va en zaga. Invitada ésta en un concierto o con-
greso internacional de la ciencia aérea, ;qué se-
ria de nuestros periédicos, a menos que recu-
rriesen a las eminencias militares y contadisimas
particulares, incorporandolas méas que a escape
a sus redacciones!

Por contera, la repetida Prensa, a la hora de
hacer justicia en los breves juicios emitidos de
mala gana, silencia, olvida o tergiversa a capri-
cho el origen entusiasta de las gentes por el vue-
lo; llegando a calificarlo algun diario de '‘espon-
tdnea" aficion popular- Es decir, que para el
gracioso colega, ésta se hizo sola como por arte
de encantamiento, y se quedé tan fresco a! de-
cirlo. jAsi se hace honor a la verdad (o a la ig-
norancia) ; Pero en uno o en otro caso es preciso
que esos diarios, distraidos sin duda en el cultivo
de tanta vaciedad ridicula, sepan (nosotros, har-
tos de repetirlo, no suponiamos a nadie en la
higuera, y menos a la Prensa) que la simpatia
y adhesion de grandes contingentes populares a
la aeronautica la llevan a cabo en Madrid y en
algunas provincias un pufiado de hombres deci-
didos y completamente solos en medio de la ma-
yor indiferencia de la gran Prensa; y que por
esta vez, los acreditados acaparadores de inicia-
tivas han llegado a los postres.

Xo debemos ignorar “mismo— repetimos la
letania una vez méas— que la verdadera historia
de la aviacion civil en Espafia, por su importan-

Marlin fiariinez

Maderas y Fabrica <ie aserrar

Ronda d»' Atocha, 25 Telefono 72114
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eia y eficacia dentro de un prometedor ambiente
nacional, nace ccn el Aero Popular de Madrid;
y puestos ya a hablar de todo, diremos que an-
tes de meter al pais en los soberbios proyectos
de que “ahora” nos hablan con calor inusitado
e “ineditismo” incomparable, es necesario fami-
liarizar a las gentes en el uso de! avion prodigan-
do los bautismos del aire; por medio de fiestas
aéreas; de repetidas conferencias, y, sobre todo,
por medio de continuos, y “originales” articulos
periodisticos, en que se vulgaricen de firme estas
cosas; ayudando poderosamente a intensificar el
ya crecido ambiente, en cuya causa cientifica y
deportiva puede y debe tener la Prensa jsi quie-
re, y quién lo duda! un indiscutible e importan-
tisimo papel (si es que de verdad dice servir a
sus cultos lectores en manifestacion tan intere-
sante de esa cultura, cual es la .Aviacion).

Creemos que todavia estdn a tiempo, ya que
nunca es tarde si la dicha es buena, Y por lo
demés..., no todo ha de ser hablar de toros, fat-
bol y boxeo.

Asi, pues, jvenga ya ese primoroso trabajo de
divulgacion aérea que haga restregamos nuestros
ojos, aténitos e incrédulos!

iVenga ya de una vez, aunque sea y nos duela
verlo intercalado eptre “estocadas”, “pufietazos”
y “pimtapiés”...

Manxjel SELGAS,

Obrero mecanico.

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio
nes y motores de aviacién, por sus
elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad,
MAOBID

Plaza de Chamberi, i
TeUfono 13254

BILBAO BARCEtONA
Gran Via, 46 Plaza TetnaD, 3
TeUfono 11263 TeUfono 53141
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Decreto de Guerra

creando el Cuerpo

General de™ Aviaciorv.

A prgjuesta del ministro de la Guerra, ej Go-
bierno provisional de la RepUblica decreta:

Articulo 1.~ Se crea el Cuerpo General de
Aviacion, que se complementara con la organi-
zacion de los Servicios Técnicos Aerondauticos y
con la Reserva Civil de Aviacion.

Art. 2® La Oficialidad del Cuerpo General de
Aviacion se reclutara por medio de una Acade-
mia especial cuyo Reglamento y organizacién se
detallardn oportunamente.

Art. j.” A) EIl Escalafén inicial del Cuerpo
General de Aviacién se constituira con los Jefes
y Oficiales que actualmente se hallen en pose-
sion del titulo de PDoto y Observador de aero-
plano, siendo condicién indispensable, tanto para
ingresar en el Cuerpo como para permanecer en
él, hasta el pase a la primera reserva, acreditar
en la forma que se determine aptitud para pilo-
tar aviones de guerra.

B) A los Jefes y Oficiales que so6lo p€Setn
el titulo de Piloto, y los de la Escala de Reser-
va que se encuentren actualmente en estas con-
diciones, se les facilitara la asistencia a cursos de
instruccion en los que adquirirdn los conocimien-
tos necesarios para completar los que posean y
obtener el titulo de Observador en jguales con-
diciones que los de la Escala activa, siendo en-
tonces clasificados e incorporados a la Escala ge-
neral del Cuerpo, con arreglo a la clasificacion
general.

Los que fueren suspendidos en estos cursos
quedaran en la situaciéon que determina el Real
decreto de 23 de marzo de 1926 o pasaran al Ar-
ma de origen.

C) A los Suboficiales Pilotos, que continua-
ran ascendiendo con arreglo a la legislacién vi-
gente, se daran facilidades para el ingreso y per-
manencia en la .Academia de Aviacién, donde
recibirdn l!a instruccién complementaria para pjo-
der formar parte de la Oficialidad del Cuerpo

(ieneral de -Aviacion.

D) Los Oficiales aviadores de complemento
a quienes por sus méritos y servicios se les con-
sidere acreedores al ingreso en el Cuerpo Gene-
ral de Aviacién, previos los exadmenes, cursos y
practicas que se fijen, seran clasificados con arre-
glo a las normas generales, pero no podran ocu-
jlar, al ingresar en el Cuerpo, puesto superior al
que ocupan los pocedentes de la Escala de re-
serva de su misma antigliedad de ingreso en filas.

E) Los Oficiales procedentes del Tercio de
Extranjeros se equipardn a los de la Escala de
reserva y se clasificardn en la misma forma.

F) Las clases de complemento continuaran
con arreglo a sus Reglamentos actuales, pasando
a la Academia de Aviacién, en la forma que se
determine, para poder formar parte dd Cuerpo
General de Aviacion.

Ingresaran en la Academia al mismo tiempo
que las clases de tropa de su misma antiguedad
en filas.

-Art. 4.¢
General de .Aviacién y su asimilacién con las de
la Armada y del Ejército seran las siguientes:

Las diversas categorias del Cuerpo

Categorias aeronauticis. — .Alimino aviador:
Marina. Guardia Marina: Ejército, Alumno o
Alférez alumno.

Oficial aviador: Marina, Alférez de Navio;

Ejército. Teniente.
Jefe de Escuadrilla: Marina, Teniente de Na-
vio: Ejército, Capitan.

Jefe de grupo: Marina, Capitan de Fragata;

Ejército, Comandante.
Jefe de escuadra: Marina, capitdn de Navio;

Ejército, Coronel.

Ejér-

Jefe de base: Marina, Contralmirante;

cito, Gensral de brigada.

La mayor categoria con que se podra ingre.;ar

en el Escalafén inicial del Cuerpo (ieneral de

-Xviacién, en relacién con el empleo que en e
momento de 12 publicacion de este Decreto s-

tenga en el Ejército, .“era e' siguiente:
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EmpUo actual en el £;rciit>— Comandante o
Teniente Coronel. Empleo méaximo con que se
puede ingresar en el Cuerpo General de Avia-
cién, Jefe de escuadra.

Cii)itan, Jefe de grupo.

Oficial, Jefe de esctiadrilla.

La misma categoria con que se ingresard en
el Escalafén del Cuerpo es la que a continua-
cion se exjMresa:

Emplee del Ejército— Comandante o Tenien-
te Coronel. Categoria minima de ingreso en el
Cuerpo General de Aviacién, Jefe de grupo.

Capitan y Oficial, Oficial Aviador.

Art, 5. EIl Cuerpo General de Aviacién usa-
ra uniforme especial, cuyos modelos reglamen-
tarios se publicaran oportunamente.

Art. 6® Las situaciones mOitares seran las si-
guientes: activo, disponible (forzoso o guberna-
tivo), supernumerario, primera reserva y reti-
rado.

Art. 7." Las edades para el pase a la prime-
~a reserva seian las siguientes;

\ los cuarenta y cinco afios. Oficiales aviado-
res.

A los cuarenta y ocho afios, Jefes de escua-
drilla.

A los cincuenta y un afios. Jefes de grupo.

\ los cincuenta y cuatro afios. Jefes de es-
cuadra.

A los cincuenta y ocho afios, Jefes de base.

An. 8% 1/3S ascensos se regirdn por antigle-
dad, previa la clasificacion de aptitud, que se
reglamentard oportunamente.

Durante el primer afio podrd proveerse por
¢leccién el 25 por 100 de las vacantes de cada
empleo entre los situados en el primer tercio de
cada escala.

Les ascensos de Jefe de escuadra a Jefe de
base serdn por decciéon y en la misma forma que
se efectian para sus similares dd Ejército, for-
mando parte de la Junta clasificadora para d
ascenso un Jefe de base.

Art. f).° Los Oficiales observadores se reclu-
tardn entre los Oficiales de las distintas .\rmas
combatientes dd Ejército y Marina que deseen
poseer este titulo, mediante concurso, los cuales,
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después de haber terminado el curso especial en
la Academia y cumplido el tiempo de practicas
qgue se fije, regresardn a sus Cuerpos, ya que nor-
malmente no deben estar afectos a las tmidades
de Aviaci6on sino con motivo de campafia, ma-
niobras o practicas periddicas.

Art. 10. EIl mando de aer6dromos y de cual-
giiier unidad de Aviaci6on recaera siempre en un
Oficial dd Cuerpo General de Aviacién. En au-
sencia de Oficiales dd Cuerpo General de Avia-
cién, el mando recaera en la clase mas caracte-
rizada del citado Cuerpo.

Los mandos de Escuadra seran conferidos por
d Gobierno.

Art. 11.  EI personal de Jefes y Oficiales que,
perteneciendo a la disudta escala del servicio de
Aviacién no reuna condiciones para formar par-
te dd Cuerpo General de Avacién y tampoco
reina las que se establecen para formar parte de
los servicios auxiliares de Aeronautica, podran
seguir en el servicio de Aviacion desempefiando
aquellos destinos administrativos o técnicos que,
a juicio del Jefe de Aviacién, y mientras la falta
de personal dd Cuerpo General de Aviacién y
auxiliares lo permitan, sin dificultar el normal
desarrollo de sus escalas, ocupen actualmente.

Los Jefes y Oficiales con el titulo de Obser-
vadores destinados actualmente en Aerondutica
podran desempefiar en d servicio de Instruccion
y en los aer6dromos y unidades aqudlos destinos
propios de su especialidad y méritos, mientras
la falta de personal del Cuerp» General de Avia-
cién o la intensidad de las actividades aeronauti-
cas (cursos, maniobras, etc.) lo aconsejen.

Los actuales Oficiales de la Escala de reserva
de las diversas .\rmas y Cuerpos destinados en
Aerondautica seguirdn en ésta hasta su ascenso
a Capitan los Oficiales y a Comandantes los Ca-
pitanes, siempre que no dificulten el normal des-
arrollo de la escala de tropas de Aviacién y la
falta de personal de la misma lo aconseje.

m\rt. 12. Quedan separados los servicios de
\viaclon y Aerostacién, pasando el segundo a de-
pender dd Arma de Ingenieros.

Art. 13.  Se suprime el cargo de Jefe superior
de Aerondutica, pasando a la Jefatura de Avia-
cion la oficina de Mando, Negociado de Conta-
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bilidad y demaés organismos afectos a la Jefatu-
ra Superior suprimida (Comandancia Exenta y
Cartografia). Los Negociados de Aviacion y Ae-
rostacion quedan afectos al Ministerio de la Gue-
rra.

Art. 14.
ral de Aviacién, cuyas funciones, por lo que res-

Se crea el cargo de Inspector gene-

pecta a la Aviacién independiente, seran las mis-
mas que las de los otros Inspectores generales, y
en lo que atafie a la Aviacién divisionaria, las de
orden administrativo e instruccion del personal.

Art. 15. - Jefe de Aviacion corresponde el
mando de todas las tropas y servicios del Cuer-
po, sobre el que ejercerd las facultades directo-
ras, inspectoras y administrativas. Dei>endera del
ministro de la Guerra. Las facultades adminis-

trativas abarcaran:

a) La isspeccién de todas las cuentas, gas-
tos y adquisiciones.

b) La autorizacion de I's gastos mensuales
que tentjan presupuesto aprobado.

c¢) La autorizacién, en casos de ur”/iencia. de
presupuestos y gastos hasta la cantidad de pe-
setas 15.000, siempre que tenga crédito consig-
nado.

d) EI proponer a la Suoerioridad las trans-
ferencias de ampliaciones de créditos asignados
a I's partidas del presupuesto de cada ejercicio
cuando sea necesario nara el entretenimiento y
funcionamiento de las distintas unidades y or-
ganismos del servicio.

e) EI
motores y elementos que no sean de repuesto,

proponer la adquisicion de aviones,
primeras materias, accesorios y material auxiliar,
oyendo antes a la Junta técnica.

Cuando se Rongan a disoosicién de las uni-
dades, dependencias o establecimientos del Ejér-
cito. elementos, trotas o servicios de Aviacién
que hayan de auxiliarle en ejercicios, maniobras
o camparfias, tales elementos seguiran dependien-
do. en su parte técnica, del Jefe de Aviacién.

Art. 16. La Jefatura de .Aviacién se com-on-
drd de los siguientes Negociados: Contabilidad
(Detall, Pagaduria y Depésito),
Instruccién, Cartografia, Proteccion de vuelo. .Ar-

Intervencion,

mamento, Transportes, Paracaidas, Servicio Sa-
nitario y Fotografico y Comandancia Exenta.

Dispondra, ademaés, de una Oificina de Man-
do o Plana Mayor de la Jefatura y una Junta’
técnica.

Los servicios cartograficos, radioeléctricos, fo-
tograficos y armamento, se regirdn por sus co-
rrespondientes Reglamentos, siéndole por ahora
de aplicacién las disposiciones vigentes.

La Junta Técnica es drgano consultivo de la
Jefatura en todo lo referente a adquisicién, en-
sayos y modificaciones del material, debiendo in-
formarla constantemente de los progresos que
experimente la Aviacion en todos los paises y el
mejor empleo del material desde el punto de vis-
ta técnico.

Sera Presidente el Jefe de .Aviacion y se com-
pondra de una Comisién permanente, una Ase-
sora y un Secretario.

La Cor-ision Permanente la compondran los
Jefes de Sen’i-ios. La Comisién .Asesora de com-
posicién variable estara formada por Jefes y Ofi-
ci-'les dcstinad-'s de plantilla, sin que pueda su
nimero exceder de ocho.

Serd Secretario el mas moderno de inferior
categoria. El Pesidente podra delegar en el maés

caracterizado.

La Junta Técnica redactara una Memoria anual
en la que se expondran todos los trabajos y pro-
gresos alcanzados en ese periodo y las reformas
que en el materiil y servicios técnicos deban im-

Dlantarse. Esta Memoria sera elevada al Esta-
do Mayor Central.
La Comandancia exenta tendrd a su cargo

todo lo relativo a proyectos y ejecucién de las
obras precisas al Servicio.

Los referidos proyectos serdn informados, tra-
mitados y resueltos por el Ministerio de la Gue-
rra.

Art. 17.

de Aviacién, que se nutrirda con clase de tropa

Se procederd a crear la .Academia

gue lo deseen, teniendo preferentes ventajas las
clases especialistas procedentes de Aviacién. Para
el ingreso en esta Academia, s? determinaran
oportunamente las condiciones y programas, se-
fialandose asimismo el sueldo que deban percibir
los que obtengan plaza.

Art. 18. El Servicio de Instrucciéon tendra s
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su cargo cuanto se relacione con la Academia del
Arma, Escuela de Especialistas y las ensefianzas
tacticas y técnicas de vuelo y observacion de las
Unidades Aéreas y cursos de Oficiales, correspon-
diéndole asimismo todos los asuntos de biblio-
grafia, informacién, correspondencia técnica y
relacion de Memorias.

Los servicios de Especialistas se nutrirdn con
arreglo a las normas que marque el servicio de
instruccién, y siempre con el personal proceden-
te de la Academia o Escuela correspondiente;
f>or tanto, el ingreso en la Aviaci6on serd preci-
samente como alumno.

Art. iQ. Las fuerazs aéreas se dividiran en
mAviacion indeondiente y Aviaciéon divisionaria o
de cooperacién, estando constituidas por el n-
mero de escuadras que se determinen. Cada es-
cuadra -estard compuesta de grupos. El grupo de
escuadrillas, la escuadrilla de secciones y la sec-
cion tendréd'el nimero de aviones que determinen
los Reglamentos- La unidad administrativa y
tactica inferior serd la escuadrilla. EIl grupo sera
equivalente al batallén, y la escuadra al regi-
miento. El personal de tropa de los servicios en
tierra se rKilutara en la misma forma en que se
viene haciendo para las demas Armai y Cuerpo?
del Ejército.

Art. 20. La .Aviacion independiente constara
de escuadras de bombardeo nocturno, diurno y
de caza distribuidas en Sevilla, 1™e6n, Madrid y
Zaragoza.

-Art. 21. Como -Aviaciéon de cooperaciéon, cada
Ejército disfMDndra de una escuadra mixta de dos
grupos de reconocimiento (uno de Ejército y otro
para Jas Divisiones) y un grupo de bombardeo
diurno y de otra escuadra de tres grupos de caza.

Art. 22. E! Servicio del Material dependera
directamente del Jefe de Aviacion, teniendo este
Servicio a su caig;o los talleres que normalmente
se dediquen a reparaciones del material de cual-
quie; clase que sea, la inspeccion de fabricas.
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pruebas de admisién y adquisiciéon, com.pra y re-
cepcién de material, asi como los de los parques
encargados de la distribucién del mismo, despa-
chando los Jefes directamente con el de .Avia-
cion.

Art. 23. Siendo conveniente que exista buen
numero de Oficiales con el titulo de Observado-
res, tanto para prestar sus servicios como tales
Observadores en maniobras y guerra, como por
la conveniencia de que en los mandos del Ejér-
cito exista personal con conocimientos aéreos
para la debida aplicacion de las fuerzas auxilia-
res de Aviacién, .se convocaran cursos de Obser-
vadores todos los afios, y una vez terminados, los
Oficiales que obtengan el titulo pasaran a pres-
tar sus servicios en practica durante un afio en
las unidades aéreas, pasando después a .sus Cuer-
pos de procedencia.

Quedardn agregados al Cuerpo de .Aviacion
aquellos Observadores que actualmente presten
sus servicios en el mismo, no cubriéndose en lo
sucesivo las vacantes que ocurran.

Art. 24. Los servicios de tierra se ocuparan
por las Jefes y Oficiales del Cuerpo de Aviacién
retirados del servicio activo de vuelo durante
cinco afios, y al! final de les cuales quedaran de-
finitivamente en situacion de retirados.

Articulo transitorio. Una vez publicado el
Escalaféon del Cuerpo General de Aviacion, el
persona! del mismo tendrd un piazo de veinte
dias para solicitar su baja en aquél y su pase al
-Arma de procedencia o el retiro en las condi-
ciones del Decreto de 25 de abril dltimo y demas
disposiciones complementarias.

Dado en Madrid a veintiséis de julio de mil
novecientos treinta y uno.— El Presidente del
Gobierno provisional de la Republica, Niceto
Akald-Zamora y Torres— El ministro de la
Guerra, Manuel Azafia.

(“Gaceia” de 27 de junio de 1931.)
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AVIACION DEPORTIVA

R ecuerdos de”n

Prometi en unas notas sobre los comienzos y
desarrollo de la Aviacion deportiva en Espania,
publicadas hace tiempo en Moioavion, ofrecer
al puablico de nuevos aficionados a este deporte,
algunas anécdotas interesantes vividas en el Ae-
réodromo de Getafe por aquellos dias de 1928,
gue, como decia una vez; el culto presidente del
Aero Club de Espafia, eran todavia para los de-
portistas del Aire en nuestro pais, “la época
heroica de la Aviacion”.

Hacia referencia de aquellas notas a cierto sa-
bor “comunista” de nuestra organizaciéon en el
Campo de Getafe, organizacion nacida esponta-
neamente a pssar del escaso calor que por aque-
Ila época nos prestaba el Aero Club, mas intere-
sado en mantener servicios supsrfluos del Club
gue en dotar al barracén del Aer6dromo de los
servicios indispensables, como eran el teléfono
con Madrid, del que no llegamos a disfrutar por
aquel entonces, y del botiquin de urgencia, asi
como de vigilar debidamente la moralidad de
cierto mecanico del barracén, que bien lo habia

menester—

Aquella comunidad de aficionados estaba inte-
grada en su mayor parte por verdaderos entusias-
tas de la Aviacién. Eran casi todos aristocra-
tas y, por tanto, es interesante dividirlos para
trazar este bosquejo de evocacion en dos grupos
de radical y opuesta formacién intelectual y de-

portiva.

Los verdaderos y desinteresados entusiastas
del deporte que admitian en el seno de la co-
munidad a cuantos demostraban su interés por
la Aviacién, sin preocuparse para nada de su ori-
gen social o sus elementos econémicos, y el otro
tipo de arist6crata bastante curioso, como se vera
después, y que eran precisamente los “comunis-
tas” de nuesta organizacion.

Ejemplo del primer grupo: era D .Julian \"e-
lazquez poseedor de una de las primeras avio-

u iv . alum no

“Avia” Era

éste aficionado al deporte aéreo uno de los ele-

netas que aparecieron en Getafe.
mentos que con mas entusiasmo y desinterés sin
limite contribuyeron al desarrollo de la aviacion
privada y alentaron a los principiantes con su
afabilidad y simpatia indiscutible. A la genero-
sidad ccn que ofrecia su aparato para que en él
dieran clase alguno.s alumnos, deben su aficién
y su aprendizaje algunos pilotos civiles que hoy
se encuentran entre los mas distinguidos de nues-
tros aficionados.

Ejemplo del segundo grupo: era el aristécra-
ta hijo de familia, tacafio por costumbre y siem-
pre dispuesto a volar “de gorra”, aprovechando
la influencia de su apellido y la circunstancia

de acudir acompafiado a veces de un acompafiante

femenino...

Resulta estudio curioso para la historia de
los comienzos del deporte averiguar co6mo aque-
entendian el comunismo.

llos “camarada?”

Erase D. .Alvaro, hijo del infante D. Alfon-
so, un jovenzuelo rubio y espigado, que ajjenas
conocia otro idioma que el inglés, muy correcto
en sus modos, lo que quiere decir que sabia
cuadrarse y saludar irreprochablemente y a quien
el profesor de vuelo, un comandante, distinguia
con la profunda consideracion debida entonces a
su rango. Corria una mafiana de diciembre en
que las ruedas del avion se deslizaban sobre
la endurecida escarcha, y apenas acabdbamos de
tomar tierra en Cuatro Vientos con una avione-
ta completamente nueva, cuando se aproximo
D. Alfonso y, después de contemplarla detenida-
mente, se dignd indicarle al profesor el interés
con que veria que a su hijo le diera algunas
“hasta soltarlo”. EI

era desinteresadamente para todos nosotros po-

lecciones profesor, que lo

niendo en su labor toda la esencia de su profun-
do entusiasmo por el vuelo y que, ademas, era
le ofreci6 realizarlo.

subordinado del infante,
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-“Alli estaba el duefio, le hablaria y, seguramenie.
tratandose de Su Alteza...”

Al dia siguiente se presentaba en Getaie el
joven D. Alvaro en un automoévil de la Casa
Real sin mecanico y sin otras explicaciones que
im ceremonioso saludo, se puso a dar su clase en
el aparato nuevo, y asi contini6 el aprendizaje
en dias sucesivos, mientras el propietario del
avién, afite las consideraciones que debia al pro-
fesor, sigui6 cediendo el aparato y abonando los
gasl'i del consumo,..

Al fin, un dia, el joven aprendiez, previo ro-
gar ‘‘que se le regalara" un bidén dé gasolina
iMra su automovil, pues se le habia agotado,
desaparecié del Aerédromo sin que hasta hoy
el propietario del avion haya podido apercibir la
mas leve sefial de cortesia de su parte... Como
se ve, era un joven comunista.

Hubo un dia un conde, el titulo no hace al
caso, puesto que ya no lo e? oficialmente, que
dirigiéndose al prgDielario de un aparato también
completamente nuevo y sin matricular, le rogé
se o dejara para que su profesor le diera un
vuelo a uno de sus familiares. Peticion tan di-
recta y entre amigos, aunque lo fueran “uperfi-
cialmente, no tenia otra respuesta que poner la
avioneta a su disposicién. Mas, ;oh desdicha del
Destinol EIl profesor, en deseo de lucimiento y
ante la indicacion del pasajero, se aventura en
lugares peligrosos y vienen a caer, después de tro-
I>ezar con una linea eléctrica, en el cauce de un
rio. Qued6 el flamante avion completanwnte des-
trozado y ;>asaron los dia.« sin que el peticionario
conde manifestara su intencién de re.'?arcir al
propietario dd perjuicio, y cuando al fin el duefo,
después de largo tiempo, hubo de hacerle alguna
indicacion al “comunista”, respondid éste que am-

bos eran culpables, jwrque si bien a él le alcanza-

Sasireria Zardain

Altas uovedad4M tn paieria *ina. Onsto exgnjsito.
«i’xs ventajo8oa.
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Dcscneoto del 8 por 100 a lo5 socios Aero Popolar

ba alguna respoiLsabilidad por haberlo pedido, al
duefio le alcanzaba la res~xmsabilidad de haber-
lo dejado, ya que si no lo hubiera entregado,
no se habria roto.., {!l)i

Y va la tercera anécdota: Se habia roto liri
avion particular en tales condiciones, que hacia
pensar a los expertos que el propietario, aun
poco ducho en cosas de aviacién, se habria de
decidir a deshacerse de él. -Al menos asi debieron
pen.iarlo dos ciudadanos ‘ecomunistas” que pu-
sieron en practica su plan. Xo era dificil para
ellos interesar a cierto mecanico del barracén,
después expulsado por inmoral, para que la re-
paracién de aquel motor jamas tuviera éxito,

y ya aburrido el propietario vendiera el aparato

a quien primero lo comprara, que, ;claro, se-
rian ellos!
Y asi hubiera sucedido, si una persona de

agudo espiritu y clara inteligencia que apenas
conocia a la futura victima, no se hubiera indig-
nado impidiendo que la faena de los “gafes” tu-
viera realidad y éxito. Unas horas después, el
aparato entraba en Cuatro Vientos, y un dia
mas tarde estaba su motor satisfactoriamente
reparado y en vuelo.

En otra ocasién relataré casos verdaderamen-
te simpéaticos, porque también los habia; pero
sirvan por hoy estas anécdotas para conocimien-
to y experiencia de los nuevos deportistas, que
asi podran hallar en la experiencia de los vie-
jos la razén de su pruden ya que en todos los
casos se da el adagio de que “EIl diablo sabe

mas por viejo que por diablo”.

Francisco M. DE PADILL.\

Anuanciese en

MOTOAVION

y multiplicard sus ventas
Todos los aer6dromos de Espafa

son suscriptores de esta Revista
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LO QUE NOS CUENTAN

EL AVION DE CAzA NIEUPORT 52-HISpano

El avién Hispino,
tipo 52-C.
talico, de caza a grandes alturas, cuyas condicio-

licencia Nieuport-Delage

I, es un sesquiplano monoplaza, me-

nes aerodinamicas y constructivas le colocan a
la cabeza de los aviones de caza. La concepcién
responde admirablemente a su aplicacién militar;
resistencia, ligereza y finura.

El fuselaje es una coca eliptica, sin disconti-
nuidad alguna y cuyos meridianos son perfiles
de laboratorio. Tanto el empenaje vertical como
el horizontal son de contornos elipticos y escaso
espesor, teniendo, por consiguiente, buena pene-
tracién. Las alas tienen los bordes redondeados.
El perfil de los planos superiores, que forman la
superficie verdaderamente sustentadora del apa-
rato, es excelente, y tiene un espesor méaximo de
375 milimetros; este espesor da como resultado
una gran sustentacion p>ara angulos de ataque
elevados, y como consecuencia, una buena velo-
cidad de aterrizaje.

La gran finura del aparato le permite alcan-
zar, en vuelo horizontal, velocidades de 265 a
270 k./h. Sus perfomancias y manejabilidad a
grandes alturas son poco corrientes.

Merece hacerse resaltar la forma en que estan
distribuidos sus elementos resistentes para re-
partir los esfuerzos entre gran nimero de aque-
llos, con lo cual la rotura de uno o varios no com-
promete la seguridad del aparato. La constitucién
de la coca, a base de 26 largueros principales y
26 bandas, permite a este avion soportar el efec-
to de varias rafagas de fuego enemigo sin grave
riesgo, a diferencia dd désico tip» de fuselaje
de cuatro largueros en d que, inutOizado uno
por rafaga de metralla, sus condiciones de re-
sistencia quedan muy comprometidas. Los lar-
gueros de las alas en duraluminio, como todo el
avion, son de forma de cajon y ofrecen la parti-
cularidad de ser vigas de igual resistencia. Lo?
montantes de arriostramiento de la célula estan
formados esencialmente por dos medias coqui-
nas cada uno, resultando de una gran solidez y

poca resistencia al avance. El chasis motor o ar-

madura maestra, uno de los grupos mas origina-
les y sélidos, esta construido a base de embuti-
ciones de chapas de duraluminio de 5 y 8 déci-
mas de milimetro; lleva ademaéas este chasis mo-
tor las dos cuadernas principales del avién, a las
que van unidos los planos superiores y el tren
de aterrizaje.

Las piezas que han de estar sometidas a es-
fuerzos de considerad6én son de acero de alta re-
sistencia. Los depdsitos de esencia, situados en
los planos superiores y que son largabies en vue-
lo, para seguridad del piloto, tienen una capaci-
dad total de 364 litros: capacidad poco corrien-
te en aviones de caza. El radio de accién es de

550 kilémetros.

DESPUES DE LA ASCENSION
DE PICARD

Ademas de niunerosas observaciones meteoro-
légicas de gran valor cientifico realizadas p>or el
profesor Picard en su célebre ascensién, ha de-
mostrado conduyentemente que se puede vivir a
16.000 metrcB de altura en una cadmara herméti-
camente cerrada. Este hecho tiene una impor-
tancia capital para el futuro de la navegadén
aérea. A 16.000 metros de altura jamas hay
tempestades, creciendo la seguridad del vuelo en
proporciones considerables. Lo mismo ocurre con
la vaocidad, que a esta altura puede ser de mas
de 500 kilobmetros por hora con los aviones ac-
tuales.

Una de las dificultades p>ara aumentar las ve-
locidades corrientes en aviacion, es la del aterri-
zaje. A 16.000 metros de altura se pueden lograr
velocidades de 600 kildmetros por hora con avio-
nes que tomen tierra a vdocidad normal.

Unicamente es necesario, p>ara lograr este pro-
greso en la navegacidn aérea, utilizar motores es-
peciales. Pero estos motores existen y han ado
puestos en punto. p>oco antes de su muerte, por
Rateau, quien pens6 que el dia que se realizasen
cabinas herméticas que permitiesen la vida a
12.000 metros de altura, no habria dificultad para
construir aviones susceptibles de cubrir en cuatro
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(LINEAS AEREAS ESPANOLASYS)

Servicios diarios:

Madrid-Barcelona y Madrid-Sevilla en

aviones trimotores

Madrid Barcelona o viceversa...

Madrid-SeVilla o viceversa.........

Precio 125 pesetas - 3 horas 20’

» 100 pesetas - 2 horas 30’

Mercanifas: 1,50 pesetas el ki ograino

Informes en todos los Hoteles y Agenci.*s de Viajes

Calle de la Lealtad, 4

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO

o o
ANTIGUA CASA ORUETA

[ o]

Niincz de Arce, 7y 9 MADRID

Telefono 11780 —

Reservado para

IGNACIO FUSTER

Teléfono 18230

C. BERMEIJO

IMPRESOR

Obras de texto.—Recibos.— Revistas.

Tarjetas.—B. L. M. Facturas.

ffantisima Trinidad, 7 - Tel. 31199

ORTHDO

MATERIAL CIENTIFICO

MADRID
Lannza, 14y 16. Teléfono 57061.

Apartado 9071
Ventay reparacion de instrumentos
para la aeronautica.

Fabricacion de globos para sondeos meteoro,
l6gicos y para practicas de tiro.
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horas mas de 2.000 kilébmetros y dar la vuelta a
la tierra en menos de cuatro dias.

LOS “RECORDS” DE DISTANCIA

He aqui las diferentes etapas del “récord” de
distancia:

1910.— Diciembre 21.
Francia.)

1913.— Octubre 13. 1.021 kms. (Seguin. Fran-
cia)

1920.— Mayo 3-4.
Bernard. Francia.)

1923.— Abril 16-17. 4.050 kms. (Oakley, Kelly
y Mac Ready. Estados Unidos.)

1925.— Agosto 7-8-9. 4.400 kms.
I.Andry. Francia.)

1927.— Mayo. 4.600 kms.
Alemania.)

515 kms. (Legagneux.

1.915 km?. (Bossoutrot y

(Drouhin y

(Ristic y Edzardt.

1928.— Mayo-Junio 31-1-2. 7.666 kms. (Ferra-
rin y Delprete. Italia.)

1929.— Diciembre 15-16-17. 8.029 kms. (Gis-
tes y Codos. Francia.)

1930.— Mayo-Junio 30-31-1-2. 8.188,800 kms.
(Maddalena y Cecconi. ltalia.)
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1931.—Febrero-Marzo 27-28-1.
(Bossoutrot y Rossi. Francia.)

1931,— Marzo-Abril 31-1-2-3. 8.960 kms. (Pail-
lard y Mermoz. Francia.)

1931.— Junio 7-8-9-10.
y Déret. Francia.)

8.805

10.500 kms. (Le Brix

LA VUELTA AL MUNDO EN
NUEVE DIAS

Los aviadores americanos Post y Gatty, en su
avion “Minnie Mac Oklahoma”, han dado la vuel-
ta al mimdo en 209 horas 45 minutos, a una velo-
cidad de 210 kilémetros por hora, aproximada-
mente.

Xo ha pasado mucho tiempo desde que Julio
Verne, en su fantéstica “Vuelta al Mundo” nece-
sita poner a prueba toda su imaginacién para que
su héroe, Phileas Fogg, la dé en ochenta dias.

ET “récord” de vuelta al Mundo lo tenia el
“Conde Zeppelin” en 20 dias 4 horas, de ellos
14 dias y 4 horas de viaje.

Por via terrestre y maritima combinada, la
vuelta al Mundo mas rapida ha sido realizada
por el periodista americano John Mears en 35
dias 21 horas.

s 8p ip «koj. SpS«rp«kd T

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

nautica
HI;]O DE MIGUEL MATEU;

Prado,

27.-Madrid.-Maquinas,

Militar

herramientas y utilaje en general

Hierros. Tuberia. Piedras “Norton” de esmeril.

ERNESTO GIMENEZ?

y iS.-Xeléfono 10jzo.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernaciéon. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN,
CARLOS KNAPPE:

|NGEN|ERO Reina, S-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.
’ Cables.

Aparatos y tubos para rayos X y para reconociniiento de materiales. Termémetros

eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.
Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

MOISES SANCHA:

de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL

r'iQ a naTT aD'nrN.

UALI"AKUU.

Nunez de Arce, 7

RADIADORES COROMINAS:

IRZ:

Montera, i4. Teléfono 11877- Madrid.—Monos, zafas, casquetes. Botas y equipos

Madrid; Montalban, 5. Tei." 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.° 22164.— Fébrica: ValladoEd. Apartado 78.

Q.-Madrid.-Antigua Casa Oruela. Fundada en 1902.—

Material eléctrico de todas ciases.

Madrid-Barcelona.-T,a mas antigua fabrica de radiadores
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Orderv dictando reglas relativas a las pruebas vy

requisitos que han de cumplir

a Pilotos

Este Ministerio ha dispuesto lo siguiente:

1.“ Los pilotos aviadores que conduzcan avio-
nes adscritos a servicios de transportes publica-
mente anunciados, bien sean lineas regulares,
eventuales o de taxis aéreos, siempre que aquéllos
sean capaces para cuatro o méas pasajeros con su
carga Util proporcionada, necesitaran estar en po-
sesion de un titulo especial, expedido por la Direc-
cion General de Aerondutica Civil.

2" Las condiciones y requisitos exigibles para
la expedicion del titulo de piloto de transportes
publicos comprenderan:

a) Danostracién, prar reconocimiento, de ap-
titud psicofisiologica.

() Pruebas practicas de entrenamiento de
adaptacion.

c) Idem teédricas de conocimientos espélales.

d) Idem documentales, demostrativas de re-
unir condiciones que garanticen aptitudes rela-
tivas a las responsabilidades inherentes a estos
servicios publicos; y

e) Prueba definitiva de viaje con avion de
cuatro pasajeros como minimo, con itinerario
fijo y longitud minima, limitada.

3® Los requisitos anteriores se cinsideraran
cumplidos, en cada uno de sus apartados a), 0),
c), d) y e)
guientes:

a) Someterse ante todo a un reconocimiento

realizando correlativamente ios si-

médico eliminatorio, en el servicio facultativo de
esa Direccion general, de conformidad con los
preceptos internacionales sobre la materia.

b) Presentar la certificacion de haber efec-
tuado noventa horas de vuelo como segundo pi-
loto en viajes regulares de transportes en Com-
pafifas reglamentadas intervenidas, treinta de
ellas per lo menos en avion multimotor.

c) Sufrir examen te6rico de las materias es-
pecificadas en la tercera de las condiciones mi-
nimas requerida? en el decreto nam. 437, de 1.“
de marzo de 1928, para el titulo especializacién
de transportes publicos.

d) Justificar documentalmente: que se esta

los aspirantes
aviadores

en posesion del titulo de Piloto aviador (primera
categoria), expedido con dos afios de antelacién,
por lo menos, y que ha realizado un minimo de
trescientas horas de vuelo desde que obtuvo su
primer titulo de Piloto aviador (sea cual fuere la
categoria de éste); que es vardn, espafiol, con
edad no inferior a veintiln afios ni superior a
los cuarenta y cinco; que observa buena conduc-
ta y que no ha sido procesado.

e) Efectuar una prueba practica de viaje,
conduciendo como primer piloto un avién de
cuatro pasajeros como minimo y carga.

Este viaje se hara sobre un itinerario de 300
kilébmetros de longitud minima, con sus dos ate-
rrizajes en aeropuertos puUblicos y haciendo los
despachos reglamentarios normales.

Esta prueba sera intervenida y calificada por
técnicos oficiales.

4.” Todos los requisitos podran realizarse en
cualquier época y orden, pero la prueba practica
definitiva, determinada en el apartado e), sera
La Galtima, y se completara con un nuevo recono-
cimioito médico si el tiempo transcurrido entre
ella y el examen médico a) es superior a seis
meses.

5. Los PUotos militares y navales en servi-
cio activo aeronautico que presenten certifica-
cion de sus respectivas Jefaturas de tener el su-
ficiente entrenamiento y aptitud fisica serén dis-
pensables de las pruebas y requisitos a) y d).
También seran dispensados de aquellas materias
técnicas del apartado c¢) que tengan cursadas en
sus servicios.

6.” Las pruebas indicadas en 6) se podran
efectuar gratuitamente en las Empresas subven-
cionadas por este Ministerio, dentro de las po-
sibilidades de su? servicios y de conformidad con
lo que disponga esa Direccién general.

7." Para el ejercicio profesional del pilotaje
de transportes publicos sera necesario que los ti-
tulados estén en posesion de una certificacion es-
pecial de aptitud, previa la conaguiente compro-
bacién, que .serd renovada cada seis meses.
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« AERO

COLABORACION ESPONTANEA

Progresos aviatorios

ALGO DE HISTORIA

Icaro, hijo de Dédalo, seglin nos dice una ve-
tusta leyenda griega, fué encerrado con su padre
en el Laberinto de la isla de Creta. Deseoso de la
libertad fabric6 un par de alas, con el fin de ele-
varse. Y dice la leyenda que, habiéndose Icaro ele-
vado demasiado, y muy cerca del Sol, éste fundio
la pez con que estaban adheridas las plumas a las
alas mecéanicas, entrando, por consiguiente, Icaro
en barrena, cayendo al mar Egeo, y ahogandose.

Antigua leyenda fantastica que todos conoce-
mos; pero mas de una vez se me ha ocurrido pre-
guntar: (Quién fué el inventor de la navegacion
aérea? Desde luego, las masas creyeron que el
gran invento habia surgido en los cerebros de unos
hombres espontdneamente y sin experimentos,
cosa errénea, pues mientras los primeros precur-
sores de la Aviacion fracasaban en silencio y las
lagrimas de la desesperacion o la ruina caian so-
bre los blancos papeles donde tenian los planos
y férmulas, otros, quiza mas listos, iban tomando
nota de unos y otros a la vez que ellos también
estudiaban el problema, y la suerte les favorecio,
transformandose poco después en aeroplanos no
perfectos, pero eran aeroplanos, y el dificil pro-
blema se iba paulatinamente esclareciendo, y las
nubes que envolvian a aquellos hombres se disi-
paban.

Asi se explica que los publicos en general, las
grandes masas, no conocieran el aeroplano hasta
que éste fué un hecho, sin pensar en los fracasos,
en las fatigas, en las lagrimas que pasaron sus pri-
meros precursores para propocionar a la Huma-
nidad im adelanto mé&s, un gran adelanto. Tam-
bién \ieron las muchedumbres que no fué uno
s6lo, sino varios, los inventores-constructores, que
a la vez presentaban su aparato, y creyeron que
la idea fué concebida simultineamente por va-
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rios hombres. Hablamos de cuando se efectuaron
los primeros vuelos satisfactorios y cusmdo todo
el mundo se enteraba que el hombre, im ser te-
rrestre, podia dominar el espacio y competir con
los péajaros.

Pues bien; sobre el precursor méas antiguo de
que hablan algunos libros es Leonardo de Vinci,
y dicen que fué el primero que, cientificamente,
hizo estudios sobre el vuelo y constitucién de los
pajaros; luego hubo varios sucesores, y algunos
de ellos dejaron libros escritos, que parcialmente
tuvieron utilidad para los que luego siguieron con
el problema de la navegacién aérea. Después de
duros trabajos vieron, de pronto, que la conquista
del aire se iba a facilitar, y esto fué por la apa-
ricion de los hermanos Montgolfier, y efimera-
mente fué suspendido d problema de la susten-
tacion en el aire por otros medios, dejando como
atil el que se fundaba en el principio de Arqui-
medes ,y poco despuésse planteaba otro problema,
“el méas pesado o el mas ligero que el aire”.

Asi pas6 algun tiempo, y més tarde reanudaron
otra vez los esctudios nuevos inventores de aero-
planos, empezando a volar aquellos aeroplance
inestables que ya comenzaban a turbar las mo-
léculas aéreas con su paso y destrozandolas con
sus hélices; pero mas de una vez se enfurecieron
formando

remdinos que envolvian al endeble

avion y le arrojaban al suelo.

LOS HERMANOS WEIGHT

Estos hermanos Wright hicieron mucho en pro
del progreso aviatorio, y justo es que lo consigne-
mos. Ellos, si no tuvieron inteligencia de invento-
res, fueron, en cambio, modificadores y reforma-
dres de lo que ya existia, que es lo méas acertado
en -Aviacion. Ellos entusiasmaban a los publicos
con sus lucidos vuelos y el buen funcionamiento
de sus aparatos.

Comparemos ahora aquel aeroplano y, como
aquél, otros muchos de la época, con los que hoy
dia surcan el espacio y veremos el gran progreso
experimentado en ellos, y no es que notemos en
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ellos lina gran metamorfosis: su forma en si poco
difiere, lo cual prueba que en ellos lo que se ha
ido introduciendo son modificaciones y perfeccio-
namientos; que tienen tal imperfeccién, pues se
ha tratado de corregirla, que era lo que hacian los
tales hermanos Wright, y no inventar nuevos mo-
de los que en nada se asemejasen a los aeorplanos,
que son los destinados a ser los dommaodres del
espacio. En cualquier otra forma o modelo dis-
tinto ya varian ciertas leyes y calculos que posee
el aeroplano corriente, y entonces lo que casi se
hace es inventar de nuevo la Aviaciéon, empezando
por la serie azarosa de los fracasos, y no es que
quiera con esto decir que el nuevo aparato vola-
dor no llegase a triunfar plenamente; si, podia
triunfar, pero antes que llegase ese éxito se produ-
cirfan los fracasos, lo mismo que se produjeron
al principio del aeroplano; y eso a estas alturas
no conviene, pues trae consigo la decepcién gene-
ral, aparte de que podia haber victimas como las
hubo en tiempos lejanos, cuando aquellos grandes
sombres sacrificaban su vida en aras del progreso
y adelanto para la Humanidad.

Algo nos hemos apartado con estas divagacio-
nes de lo que ibamos tratando, pero es que las
cosas se enlazan a medida que se enlazan las le-
tras al escribir con la pluma; sin embargo, no esta
e.>to de mas.

Y a veremos el incremento que ha tomado el ae-
roplano en poco tiempo; pero aquellos rusticos
aviones, por decirlo asi, no nos deben causar risa,
sino, al contrario, agradecerles mucho, puesto que
ellos fueron los que marcaron la ruta que debian
ir siguiendo los aparatos que les fuesen sucedien-
do, y asi se fue haciendo. Poco a poco veian que
el aeroplano no solamente servia para volar como
un simple péjaro, pronto vislumtH”aron la jdea de
que podia ser maquina de combate, y gradual-
mente sus constructores fueron presagiando el
gran porvenir que se le acercaba al avién, a me-
dida que sus 6rganos y partes que le constituyen
se perfeccionasen, los accidentes se producian con
menos frecuencia, y con mas entusiasmo seguian
los estudios en pro de la Aviacién. El triunfo ve-
nia a pasos agigantados, el éxito ya le tenian.

MOTOAVION

NO ESTAMOS CONFORMES

Pasemos algun tiempo para recordar aquel afio
1911 en que a pocos kilébmetros de Madrid se
fundaba un aer6dromo; esto es, en Cuatro Vien-
tos, donde ,con unos barracones, algunos aeropla-
nos de marcas extranjeras y un pufado de hom-
bres, hoy dia conocidos por todos, daban sus pri-
ineiOi p-scs en Aviacién, para mas tarde darla
un gran impulso en Es”mfa. Aquellos hombres es-
pafioles con su gran valor y serenidad hicieron sus
aprendizajes en los aeroplanos que p;seian, y asi
fue divulgandose la aficién al vuelo.

También debemos mencionar aquellis gloriosos
afios para Espafia de 1922 y 1923... donde los
aviadores espafioles y los aeroplanos dieron mues-
tras, los primeros, de su valor y pericia, y los se-
gancl-.;, de su gi.,i eficacia como arma de com-
bate. Luego, ultimada la guerra, nos encontramos
con que en Espafia habia Aviaciéon. El grado que
tuviese no nos importaba, el caso era que tenia-
mis Aviacién, y sus servicios en la guerra son sa-
bidos por todo el mundo. Los pilotos se reentre-
naron, los aparatos se mejoraron y las fabricas se
hicieron més a la moderna, encontrandose en ellas
magquinaria nueva.

Por otra parte, la Aviacion civil o particular iba
tomando también su incremento, se creaban las
lineas aéreas en nuestra Peninsula, con gran co-
modidad y seguridad, y mas de un afortunado
poseia su avioneta, en la que pasaba largos ratos
volando; los aficionados iban en aumento, y asi
progresivamente hasta nuestros dias, que diremos
que el que en Madrid no vuela es porque no quie-
re, pues gracias a nuestro Aero Popular hemos
podido conocer el vuelo muchos y podemos seguir
volando; mucho o pxx:0, eso no importa, el caso
es que volamos, Claro que nuestro deseo seria vo-
lar mucho, f>ero jqué se le va a hacer! Ya ven-
dran tiempos mejores, como se suele decir.

He de terminar, pues el latazo va tomando pro-
porciones grandes; pero antes haré una pregunta;
Y a hemos visto el progreso alcanzado en Aviacién
desde que Blériot o los Wright hirieron sus pri-
meros vuelos, ya hemos viste que ha sido grand?,
pero me cabe prcgumar; “e.'tamos conformes? Yo
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B.— Indicadores de pilotaije.

a) Altimetros y barémetros.

En todos los iostrumentos actualmente utili-
zados la medida de la altura estd basada en la
presion atmosférica que existe en él; el conoci-
miento de una ley que rigen las presiones con las
alturas permite la graduacion del instrumento o
sea calcular esta Gltima.

La ley se basa en la aplicacién de varas fér-
mulas. La mas antigua y conocida es la férmula
de Laplace que da la altura z (por encima del
nivel en que la presiéon es 760 m/m) en funcién

de la presi6on C.

Suponiendo el peso especifico a la altura z
proporcional a C z, es decir,
Do Di ve A
~ -conii - A
coO n2
se tifiie por la formula de Halley
z =Alg ~-5 0sea z= ~ g M = 043-3
Ci M Lg
si Co =10.333 kgs. Do = L-293 A = 8.000
= 18400 . / = 18400- ig

Esta férmula supone; i.”, que la temperatura
es .constante e igual a o';

que el aire esté perfectamente seco;

3®, que la aceleracién de la gravedad es cons-
taste.

SEGUNDO

Realmente, como todas estas cantidades son

funciones de z, tendriamos

6 C2 - 0377 [ 1
"N _ i X _

Co “ 5 .m

I>f = Do X

@

En la que f es la tensién del vapor; x el coefi-

ciente de dilatacién de los gases
dc =» — DI z (=)

de las que se deduce
18400 18 C1-/.. §(

- 03- D -,- ao
y suponiendo que
0yzg'yh

son constantes y como valor, el medio que les
corresponda a las estaciones del afo, se llega a

la féomiifla de Laplace

6- ) 1

—0337.e

Co

g

fo i ® apro-

en la que ®=2 co
\ . .
esimadamente del orden de 0" El ténni-

- Q : :
no | es aproximadamente la unidad
2

y despreciandolos
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- t I-h
z. = 18400 /] ig 3)
Esta formula (3) exige el conocimiento de las
temperaturas, y para evitar el empleo del ter-
mografo se recurre a la de Soreau

W 4 1.73C-0CoOll -

adoptada por la Federacion Aerondutica Inter-
nacional.

Para graduar los barémetros se admite una ley
media experimental para la variacion de la tem-
peratura. Hasta la fecha se tenia la ley Radan,

"= 15 — 008 1760 — Cz] (4)

formula que permite apUcarla para alturas de
500 en 500 ms.

Todos los altimetros actualmente en uso estan
graduados segun esta férmula o segin la de Gou-
Her. que admite una disminuciéon de 1° f>or cada
165 ms.

Pero es importante obser%-ar que la altura asi
determinada no es exacta, debido a las variacio-
nes de la densidad del aire que depende del tiem-
po, de ias épocas del afio, de las corrientes y de
las temperaturas.

De los resultados de varias experiencias se ha
llegado a la conclusién que estos valores eran
aproximados hasta los 4,000 ms., pero que por
encima, los resultados de la férmula eran mas
grandes que las reales y hubo que aceptar otra
nueva ley definida por

N~ 5% — 0,00652 p»r debajo de 11.000 ms,

N~ S6®5 por encima de 11.000 ms.
y de las ecuaciones

deC = D d

D co \ nD

se deduce

23g - 0,00677 1 5,255
288 m

El cuadro siguiente nos da la correspondencia
entre las temperaturas y presiones de las dos le-
yes:

- CONSTITUCION DE AVIONES

Ley R«daii Nueva Lsy
ALTURAS

renptntorst Preslinti Tingiratirii presionK

0 15 760 15 760
iouo 9 674 9 ft73
2000 2 597 2 590
3000 -- 3 526 5 525
40CO - 8 462 1 462
5C0O0 - 13 407 - 18 405
6000 .17 356 24 354
7000 20 3i2 -- 31 308
800)‘ 23 274 37 267
900,1 27 240 - 44 230
1000, 29 210 50 198
1 eoo m57 169

por encima de los n.ooo ms. las presiones varian
segun

c z 11ICO0O

Cz “ 146W

Principio de los aparatos y ius graduaciones.

El 6rgano sensible del barémetro es ima cap-
sula de metal aplastada en la que se hace el va-
cio y cuyas dos caras se mantienen separadas por
la acciéon de un resorte. La posiciéon de equilibrio
de este resorte y por consecuencia la separacion
de las caras de la capsula, varia con la presién
atmosférica.

El desplazamiento de las caras conveniente-
mente amplificado'p>or un mecanismo apropiado
es registrado por medio de ima aguja moévil so-
bre un cuadrante graduado en alturas.

Lo que se trata de conseguir es que los des-
plazamientos de la aguja sean proporcionales a las
variaciones de presién.

Diversos dispositivos mecanicos permiten rea-
lizar esta transformacion.

Como consauencia de su utilizacién las gra-
duaciones deben estar equidistantes. Si al salir
del nivel O la presién barométrica es, por ejem-
plo, de 475 m/m en lugar de 760, la aguja dd
altimetro se encontraria frente a la division «,
altura correspondiente a la presién de 745 m/m..
y sucede como si el avién partiera de la altura
n sobre el nivd del mar. Si al salir alcanza, por
ejemplo, la altura real de 5.000 ms., su altime-
tro se marcard 5000 -i- n. Para deducir la al-
tura que se encuentra sobre su punto de salida
serd necesario restar d valor de «, y para evitar
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creo que no, pues a medida que méas tengamos mas
hemos de querer, y de todos modos aun es poco
para Espafia y quizd en total para el mundo. El
tiempo se encargara del progreso y dentro de poco
ser4d mayor, y asi sucesivamente, que si sigo mas,
dentro de poco la pesadez sera también mayor, y
mas vale entonces acabar.

Rafael Sanchez Breiafo

Sotio nim. 58g del Aero Popular.

El «Aero Popular» celebra su

segundo aniversario

El dia primero celebré el segundo aniversario
con gran brillantez el Aero Popular, con un baile-
verbena, que duré desde las diez de la noche a
la madrugada. Hicieron acto de presencia im nua-
mero muy crecido de bellisimas sefioritas atavia-
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das con el clasico mantén de Manila, dando con
ello un gran esplendor a la fiesta; entre tanta be-
lleza, pudimos contemplar a l'urita Lop>ez (Miss
Aviacion), Elisita I7rieto (Miss Aero Popular) y
a Rosarito Cabrerizo (Madrina del Grupa de Pla-
neadores) a la que se le obsequié con un bonito
abanico y un ramo de flores.

los socios le

Por la simpatica acogida que

dispensaron a esta reunién se volverd a rejjetir
otra en las mismas condiciones para el sabado dia
S del mes préximo.

El sorteo de los vuelos se hizo con gran entu-
siasmo por parte de todos, viéndose un gran inte-
rés, el de ser agraciado con el de ida y vuelta a
Sevilla, en los aparatos de las lineas aéreas
(C. L. A. S. A).

Le damos nuestra mas efusiva enhorabuena a
los organizadores sefiores Arranz, Agudo y Copa-
no y nuestras gracias a la Casa Diez Hermanos

por su colaboraciéon en dicha fiesta.

Representantes de! Aero Popular y de la Casa del Pueblo, en el acto de entrega al sefior
Alcalde de Madrid de las 8.681.60 pesetas, recaudadas en la Fiesta Aeronautica a beneficio
de los obreros sin trabajo.
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La prufba de regularidad del Moto

N N

"Club Lspana

Después de dos aplazamientos, el Moto Club
Espafia celebré el domingo su anunciada prueba
de regularidad por equipos, sobre el recorrido del
Hipdédromo al Molar, Miraflores, Manzanares el
Real, Cerceda, La Granja, Kavacerrada, Balsain,
Segovia, por Villacastin, Madrona, Fuentemilano,
Guijasardos, Zarzuela del Monte a Villalba, Las
Rozas a la Cuesta de las Perdices (“chalet” del
Moto Club, 241.300 kilé6metros).

A las siete de la mafiana partieron de minuto en
minuto dieciséis participantes de los veintiuno ins-
critos, por este orden:

Manolo Cantd, con “sidecar” (Royal Enfiel),
Julio Oca (Matchless), Adolfo Fernandez (Scott-,
José Martin (Royal), Miguel Lozano (Velocette),
(Royal),
(*A. J. S-”), -\ntonio Baygorri (idem), Joaquin

José Jaruta, "sidecar” Braulio Pastor
Cuevas (Scott), Enrique Juvés (Royal), Benjamin
Gonzalez (Royal), Rufino Elvira (.\milcar), Ju-
lio Blitz (Minerva), Lorenzo Martinez (Fiat), An.
drés Matey (Velocette) y Luis .~onso (idem).

Mucho publico acudié a las inmediaciones del
“chalet” del Moto Club Espafia, donde estaba si-
tuada la meta de llegada.

El primero en llegar fué Cantd, con una dife-
rencia sobre el horario marcado de cinco segim-
dos. A continuacién cruzan la meta por el siguiai-
te orden y diferencias sobre la hora fijada: Adol-
fo Fernandez, con i m.y 24 s.; Julio Oca, con
el tiempo exacto; José Martin, con 3 m. 24 s;

Jarauta, con 43 s.; Pastur, con 12 s.; Baygorri,
con 47 s.; Cuevas, con 41 s,y Lorenzo Marti-

nez. con I m. Il s.

A su llegada a la meta, Cuevas, por la veloci-
dad con que llegd, no pudo evitar un fuerte cho-
que con un coche que en ese preciso instante se
cruzo en la carretera. EI choque fué tan violento
que Cuevas salié despedido a grpn distancia y dio
dos vueltas de campana. Afcriunadamente, resulté
con levisimas ero.;iones en las rodillas y manos.
El coche quedé completamente destrozado en su
parte delantera.

Como deben tenerse en cuenta las diferencias
que sé hayan regbtrado en los tres controles fijos

MOTOAVION

y en los cuatro secretos, la clasificacion no podra
hacerse publica hasta conocerse esos datos.

El «Aero Popular» recauda 8.681,60
pesetas en la fiESta aerondutica a be-
neficio de los obreros sin trabajo

Como se recordard, dicha fiesta fué oianiza-
da por el Aero Popular con la colaboraciéon de
la Casa del Pueblo de Madrid y las aeronauti-
cas Civil y Muitar.

Los fondos fueron entregados al sefior Alcal-
de por las sefioritas Purita Lépez y Elisa Prieto,
que en aquella fiesta fueron nombradas sefiorita
Aviacion 1931 y sefiorita Aero Popular.

Al acto asistieron D. Rufino Cortés en repre-
sentacion de la Casa del Pueblo, y por el Aero
Popular los sefiores Arranz, Cuartero, Copano y
Garcia.

Nos cabe el orgullo de proclamar que de to-
das las fiestas organizadas con d mismo fin, ex-
ceptuando la corrida de inauguraciéon de la nue-
va plaza de toros, ha sido esta la que mayor re-
caudacion ha logrado.

Vuelo

Vuelos para el dia 23 de agosto:

Sefioritas socios nimeros 450, 452, 453, 456,
554, 599, 658, 661, 680, 735, 750, 824, 825, 841,
864.

Sefiores socios numeros 774a, 775a, 776a, 778a,
780a, 78la, 782a, 783a, 784a, 785a, 786a, 788a,
790a, 793a, 794a, 798a, 799a, 8oia, 802a, 803a,
805a, 806a, 809a, 8ioa, 8iia, 812a, 813a, 3, 8,
9, 10, 13, 17, 18, 21, 26, 28, 33, 36, 43-

Vuelos para el dia 30 de agosto:

Seforitas socios numeros 927, 997, 1.034, 1.035.
1.038, 1045, 1-050- 1-051, 1.162, 1.167, 1-192,
1.298, 1.328, 1-413, 1,483.

Sefiores socios numeros 47, 79, 81, 85, 91, 95,
98, 111, 121, 199, 202, 208, 209, 210, 211, 213,
215, 220, 224, 277, 303, 335, 339, 346, 350, 352,
364, 370, 395, 402, 425, 454, 458, 459, 461, 477,
482, 484, 488, 494-



Almacén de tejidos, cordeleria,

saquerio y lonas

Pedro Andidn

Especialidad en la construccién dp toldos

y cortinas

Imperial, 6 y 16 y Botoneras, 8

Teléfono 11233 MADRID

Hijos de Mcndizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria
Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

ENRIQUE LOBO

Taller Mecanico * Soldadnra Autégena
Peparaciéo de automévUe« y toda c&ve de maquioarla.
Bombas para agu”, y g>isoliO™*.—tispeci~iidad en

trabajos de ir"&ay io”no de revdlver.

Callejon de Uganitos, 6 < Madrid Teléfono 3122Q

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5

Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.—Proveedores efectivos del Ceniro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.'Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. i5172

Hierros dobles
7 TU @<
constmccitines. Herramientas (t  todas clases para in-
dusfrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacitin.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Ini“enleria y maierial Indusirial

ANTON

Maquinas

H{!i[aE8Dtas

Galdo, 1

TELEFONO 11012

CONDECORACIONES, PLACAS Y CRUCES
EFECTOS CIVILES, MILITARES Y CORDONERIA

Féabrica de Tirador de Oro y Plata
»lidiiaX3L> '0 GANALXiCia
De pacho: MAYOR, 10. —Teléfono 95926. —MADRID

Especialidad en Mauriales de Oro y Piala para bordar

I O

LOPEZ
Hetiamientiis
de piEfisliit

Carmen, 15
- MADRID

Lépez Lafuentcy Calvo, C. L.

Almacin de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, berra-
mientas ea general, tornillos y clavazén.

Proveedores de la Aeronintlca Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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