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l E S C H E V A R R I A
A ceros finos E chevarría, m arca HEVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herramientas, al tungsteno, 
al vanadio, al titano, al molibdeno, al níquel, 
al cromo, cromo-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.
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Q U Í M I C O S  Y  D E  I N D U S T R I A S

INSTALACION COMPLETA 

P R O D U C T O S  Q U ÍM IC O S  P U R O S

C atálogos: ESTABL.s JODRA 
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B ib lio teca C irculante GALAN
Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios 
idiomas, Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y extranjeras. 
L ibrería  G alán , Fernando VI, 21 .-Tcl. 3 4 3 4 3  

M A D R I D

Alm acenes de aceros y  m etales. Ferretería

P é l i x  R o m á n
H ortaleza, 39 , Pérez G aldós, 9  y  10 

Belén, 4 y  6 MADRID Teléfono 10780
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M A D R I D  
B A R C E L O N A .  P A R I S í

Automovilismo : Aviación : Mecánica seneral

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Telcf. 14515

P roveedor de la  A eron áutica M ilitar

M aterial fotográfico  en g en era l.-A p a ra ío s  auto­
m áticos y sem iautom áticos de placa y película 
para A viación. — A m etralladoras fotográficas, 

telém etros, efe-, de la O . P. L.
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La Electricidad^ S. A
S A B A D E L L  

Fábrica N acional de M aquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

A4otores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A

Marques de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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M O TOAVION CONSTITUCION D E  AVIONES

calor eì espacio libre en R  se saturará de los v a ­

pores emitidos por el liquido volátil y  la  presión 

se ejercerá sobre el nivel medio del líquido iner­

te, que transmitida al tubo manomètrico M , nos 

señalará sobre una escala convenientemente gra­

duada la  temperatura correspondiente a los di­
ferentes valores de la  presión.

livo  de frenado piara evitar un gran recorrido a 

la aguja.

d) Indicadores de nivel.

Un flotador de corcho que accione la aguja in­

dicadora, fxjr intermedio de un procedimiento

c) Manómetros de s e ^ id a d .

Los manómetros corrientes son insuficientes 

para la  vigilancia de! engrase. L a  presión nece­

saria alcanza valores muy elevados cuando el 

aceite está frió  y  m uy bajos cuando se calienta.

Es necesario el empl-eo de medios que indi­

quen en todo momento las variaciones de presión 
del aceite de engrase.

Uno de los procedimientos consiste (fig, 4.*) en

Fig.

utilizar la  acción de una membrana muy flexible 
sobre un resorte.

La presión llega por el racor A  y  por interme­

dio de la  membrana B  acciona el émbolo C . El 

vástago de este émbolo se ajxiya sobre el resor- 

R , cu ya  flexión mide la presión. L a  prolon­

gación D  del resorte R , entra en una hendidura 

del disco que form a cuerpo con la aguja E  y  

transmite de este modos ios movimientos del re­

sorte con toda la  ampliñcación deseada. Otro 

procedimiento consiste en el empleo de un tubo 
“ ^nométrico de gran resistencia con un diqxjsi-

mecánico cualquiera es el fundamento de estOs 
aparato?.

E l flotador debe estar colocado en el centro 

del depósito para evitar falsas indicacones (figu­

ra 5.®).

Para los indicadores a  distancia, uno de los

Pig. 6.'

pm cipios utilizado es; un cuerpo m ovible a lo 

largo de im eje vertical que pueda ser libremen­

te desplazable pero que cuando em erja quede 

fijo a¡ eje por un dispositivo especial.

EI. vástago vertical T  (fig. 6.*), fileteado y  ra-
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nurado v a  atornillando al tapón B , uoa plancha 

P, centrada con relación al tapón B  puede desli­

zarse a lo largo de T . Por debajo de ella lleva el 

dispositivo de fijación a T , consistente en una 

palanca L , con dos flotadores F. Por medio del 

cable C , se puede levantar la  plancha F, hasta 

que, sobresaliendo del nivel del líquido los flo­

tadores no actúan y  la  palanca L  inm oviliza la 

plancha- E l cable, C , se arrolla sobre una polea, 
Q ; una segunda polea, R , solidaria de la  prime­

ra, v a  por intermedio de una cadena unida al ti­

rador A . E l cuadrante K , graduado en volúme­

nes, va unido a  las poleas por un serie de engra­

najes que le hacen girar proporcionalmente al nú­

mero de vueltas de las poleas.
O tro principio es que d  peso de la  columna 

del líquido se equilibre por una presión de aire 

y  m edir ésta.
E l aparato comprende im manómetro, M  (figu­

ra 7.“ ) y  una bom ba de mano, P. U na canaliza-

el depósito en el sitio en que éste tenga la  pro­

fundidad máxima con objeto llegue al fondít; 

sobre la  cara interior de este cilindro v a  fijada 

una rampa helicoidal, R . U n  flotador, F , pro­

visto de un tope, E , puede deslizarse a lo  largo 

de la  varilla vertical, M , de sección rectangular.

Én su parte superior un cable, G, se arrolla 

sobre una polea, Q, solidaria d d  eje A , en que 

termina la  varilla M , varilla que tiene una po­

sición límite, obligada por el resorte en espiral, S,

Fig 7 '

ción que partiendo del manómetro, termina en 

una pequeña campana, K . Cuando se acciona la 

bom ba la  presión aumenta en la  canalización, d  

aire expulsa el liquido contenido en ésta hasta 

su totalidad, en cu yo  momento el equilibrio de 

presión d ^ n d e r á  de la hidrostática del líquido 

en la  campana, K .

Spirobloc. (Fig. 8.*). U n  cilindro en chapa de 
latón perforada, P, se introduce verticalm ente en

cu ya  acción está lim itada por el tope B. Cuando 

la  varilla esté en su posición limite, el flotador 

F  seguirá libremente las variaciones de n iv d . El 

cable G  se enrolla por su otro extremo sobre una 

polea de dos gargantas Q ’, fijada en la  ca ja  del 

indicador; otro segimdo cable se enrolla en la 

otra garganta de la  polea terminando por el ti­

rador T .
Cuando se tira de este botón T  la  combinación 

de las poleas hace girar la  varilla M  en el sen­

tido de las agujas de im  reloj hasta que en su ro­
tación se encuentra por el tope E  el obstáculo 

de la  ram pa R , y  esta rotación, función del n ivd  

del líquido, es transmitida a  la  aguja I  que nos da 

sobre im cuadrante graduado en volúmenes la 

cantidad de líqiddo existente en el depósito.
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M OTOAVION •5

L a  À v ia c ió iv  y  los periódicos
L a  Prensa— no toda— ocúpase estos días con 

alguna frecuencia de las cosas del aire.

Y a  iba siendo hora (aunque tales “ ocupacio­

nes”  las creamos tan seguras en su  continuidad 

como agua en cesto) de que la  Prensa, ¡esa gran 

Prensal, se ocu.jase de tema tan sugestivo y  

trascendental. Pero aparte la  ligera satisfacción 

que esto h a  de producirnos, hemos de señalar 

la  deplorable circunstancia de que los grandes 

rotativos, para dedicar un poco de atención a la 

Aviación, hayan necesitado del estímulo de unas 

fiestas aéreas para  dar en la  cuenta ni más ni 

menos que el último ignorante, de que en Es­

paña h ay aeroplanos y  gentes aficionadas a ellos.

Casi todos los diarios españoles dedican sen­

das reseñas (no entusiasmarse, lectores) y  ar­

tículos de crítica, proyectos y  profundos estudios 

sobre toros, fútbol, boxeo, hípica, regatas, auto­

movilismo, ciclismo, natación, polo, golf, tenis, 

esgrima, ajedrez, billar, galgos, juegos olímpicos 

y  no olímpicos (algunos de tanta familiaridad 

entre sosotros como el emperador de la  Mandchu- 

ria)...; y , en ñn, ¡la “ caraba” !, pasando por 

toda clase de concursos de bellezas y  fealdades, 
hasta finar en los más absurdos “ records” ; des­

de ia  cursilísima tanda de baile que dura meses, 

al sujeto que reparte más bofetadas en un mi­

nuto, o  aquel otro que ingiere las cosas más ex­

trañas por su boca, desde pájaros vivos con plu­

mas y  todo; balas de màuser “ a la  besamela” ; 

o a su  mamá política, etc., etc.

Jamás hemos podido ver en esas páginas cua­

tro líneas dedicadas a la  aeronáutica. Cuando se 

habla de esto sólo es para darnos el notición 

(muchas veces repetido en el mismo periódico) 

de tal que otra catástrofe, acompañada de los 

más minuciosos y  macabros detalles, convirtién­

dose esos grandes periódicos en los mejores pro­

pagandistas de la  Aviación con que pudo soñar 

la afición española.

Periódicos que se precian de serios y  m derno? 

desdeñando las cuesti:nes aeron;hi'i:r^  no vaci­

lan en cambio en dar cabida en suj colun:nas a 

un fárrago de necedades, cu ya sola lectura del

título denuncia el poco favor que se hace el dia­

rio y  la  burla con que obsequia a sus pacientes 

lectores.

D íganlo si no estos botcmes de muestra;

” E n  Am érica h ay un individuo que asegura 

vivirá trescientos añcs.”  “ Unas ranas que usan 

zapatos de tafilete.”  “ Importancia anatóm ica de la 

masa encefálica del mosquito.”  “ Un gato que no 

quiere comer cordilla.”  “ C am era, ligeramente aca­

tarrado.” “ Se le ha muerto un canario a  Roths­

child...” , etc.; y  al pie de cada m ajadería de estas 

la  firm a de una lumbrera literaria, y  hasta si se 

tercia, tal que otra apostilla encomiástica del 

director del periódico. ¡Repetimos que un verda­

dero monumento a  la  cursilería elevada al cubo 

y  que nos hace pensar si estos señores, de selec­

tísima cultura e  ingenio exquisito, no serán (sal­

vo  honrosas excepciones en que el estilo y  la  gra­

cia  disculpan de todo) una sarta de frescos o de 

monomaniacos, haciéndose la  ilusión asimismo 

de que escriben para “ tranquilos"’ o  locos!

¡X o  nos lo  explicamos de otra manera!

Y  entre tanto, cuando ven que las gentes, har­

tas de tanta imbecilidad, van  hacía los campos 

de aviación debido exclusivamente a los esfuer 
zos de unas modestas sociedades aéreas, se de­

ciden entonces, ¡sólo entonces!, a anunciar a  sus 

lectores, a bombo y  platillos, el resurgir de la 

aviación en Esp>aña: la conveniencia de estable­

cer estupendas redes aéreas y  archidespanpanan- 

tes centros industriales y  de en«;eñanza, amén de 

7-arandear con ilusorios malabarísmos práctico? 

la inmediata implantación dt sendos servicios de 

transporte civil, sacados a lo que parece del par 

de docenas de aviones de caza que poseemos en 

lo  militar. En ñn, prometen tener a los lector:? 

al corriente de todo bajo información especial 

"sin aumento de precio, sacrificándose”  la  em. 

presa periodística una vez más (la cantilinaría de 
ritual) en favor dcl “ respetable"; apareciendo 

como los precursores, heraldos o hacedores c'.e 

cuanto se h? hecho y  d i;ho en materia aérea 
para luego dar a conocer como propias iders 

harto trilladas, con la única noved.id de que,
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periódicos importantísimos que lo abarcan todo; 

con especialistas en todo; con voto indiscutible 

en todo; críticos infalibles de todo lo divino y  

lo  humano y , en resumen, que lo saben todo, 

tengan a  lo peor que hojear precipitadamente 

-;q u ié n  sabe!— hasta las páginas de una modes­

ta  revista profesional y  técnica para poder ha­

blar de aeronáutica. Porque si el analfabetismo 

en España es todo im mal nacional, el analfa­

betismo aeronáutico de esa gran Prensa no le 

va en zaga. Invitada ésta en un concierto o con­

greso internacional de la  ciencia aérea, ;qué se­

ría de nuestros periódicos, a  menos que recu­

rriesen a las eminencias militares y  contadisimas 

particulares, incorporándolas más que a escape 

a sus redacciones!
P or contera, la repetida Prensa, a  la  hora de 

hacer justicia en los breves juicios emitidos de 

mala gana, silencia, olvida o tergiversa a capri­

cho el origen entusiasta de las gentes por el vue­

lo; llegando a calificarlo algún diario de ’‘espon­

tánea" afición popular- Es decir, que para el 

gracioso colega, ésta se hizo sola como por arte 

de encantamiento, y  se quedó tan fresco a! de­

cirlo. ¡Así se hace honor a la  verdad (o a la  ig­

norancia) ; Pero en uno o en otro caso es preciso 

que esos diarios, distraídos sin duda en el cultivo 

de tanta vaciedad ridicula, sepan (nosotros, har­

tos de repetirlo, no suponíamos a nadie en la 

higuera, y  menos a  la  Prensa) que la  sim patía 

y  adhesión de grandes contingentes populares a 

la  aeronáutica la  llevan a  cabo en M adrid y  en 

algunas provincias un puñado de hombres deci­

didos y  completamente solos en medio de la  ma­

yor indiferencia de la  gran Prensa; y  que por 

esta vez, los acreditados acaparadores de inicia­

tivas han llegado a los postres.

X o  debemos ignorar ^ m ism o — repetimos la 

letanía una vez más— que la  verdadera historia 

de la  aviación civil en España, por su importan-

5

Marlin fíaríínez
M aderas y F á b r ic a  <ie a se rra r  

Ronda d».' A tocha, 2 5  T e le fo n o  72114

eia y  eficacia dentro de un prometedor ambiente 

nacional, nace ccn el A ero Popular de M adrid; 

y  puestos y a  a  hablar de todo, diremos que an­

tes de meter a l país en los soberbios proyectos 

de que “ ahora”  nos hablan con calor inusitado 

e “ ineditísmo”  incomparable, es necesario fami­

liarizar a las gentes en el uso de! avión prodigan­

do los bautismos del aire; por medio de fiestas 

aéreas; de repetidas conferencias, y, sobre todo, 

por medio de continuos, y  “ originales”  artículos 

periodísticos, en que se vulgaricen de firme estas 

cosas; ayudando poderosamente a intensificar el 

y a  crecido ambiente, en cu ya causa científica y  

deportiva puede y  debe tener la  Prensa ¡si quie­

re, y  quién lo  duda! un indiscutible e importan­

tísimo papel (si es que de verdad dice servir a 

sus cultos lectores en manifestación tan intere­

sante de esa cultura, cual es la  .Aviación).

Creemos que todavía están a  tiempo, y a  que 

nunca es tarde si la  dicha es buena, Y  por lo 

demás..., no todo ha de ser hablar de toros, fút­

bol y  boxeo.

A si, pues, ¡venga y a  ese primoroso trabajo de 

divulgación aérea que haga restregam os nuestros 

ojos, atónitos e incrédulos!

¡Venga y a  de una vez, aunque sea y  nos duela 

verlo intercalado eptre “ estocadas” , “ puñetazos” 
y  “ pimtapiés” ...

M a n x j e l  SELG A S, 

Obrero mecánico.

Aceros POLDl
Preferidos por las fábricas de avio 
n es y m otores de aviación, por sus 
elevadas características m ecánicas 

y perfecta hom ogeneidad,

M AOBID 
Plaza de C ham berí, i  

T eU fono J3 2 5 4

BILBA O  
G r a n  V i a , 4 6 
TeU fono 11263

BA R C EtO N A  
P l a z a  T e t n á D ,  3 

T eU fono 53141
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M OTOAVION

Decreto de G uerra creando el Cuerpo 
G eneral de  ̂ Àviaciórv.

A  prqjuesta  del ministro de la  Guerra, e¡ Go­

bierno provisional de la  República decreta:

Artículo I . "  Se crea el Cuerpo General de 

Aviación, que se complementará con la  organi­

zación de los Servicios Técnicos Aeronáuticos y  

con la  Reserva C ivil de Aviación.

A rt. 2.® L a  Oficialidad del Cuerpo General de 

Aviación se reclutará por medio de una Acade­

mia especial cuyo Reglam ento y  organización se 

detallarán oportunamente.
Art. j . ” A )  El Escalafón inicial del Cuerpo 

General de Aviación se constituirá con los Jefes 

y  Oficiales que actualmente se hallen en pose­

sión del título de PDoto y  Observador de aero­

plano, siendo condición indispensable, tanto para 

ingresar en el Cuerpo como para permanecer en 

él, hasta el pase a la  prim era reserva, acreditar 

en la  forma que se determíne aptitud para  pilo­

tar aviones de guerra.

B )  A  los Jefes y  Oficiales que sólo p€Setn 

el título de Piloto, y  los de la  Escala de Reser­

va que se encuentren actualmente en estas con­

diciones, se les facilitará la  asistencia a cursos de 

instrucción en los que adquirirán los conocimien­

tos necesarios para com pletar los que posean y  

obtener el título de Observador en ¡guales con­

diciones que los de la  E scala activa, siendo en­

tonces clasificados e incorporados a la  Escala ge­

neral del Cuerpo, con arreglo a  la  clasificación 

general.

Los que fueren suspendidos en estos cursos 

quedarán en la  situación que determina el Real 

decreto de 23 de marzo de 1926 o  pasarán al Ar­
ma de origen.

C )  A  los Suboficiales Pilotos, que continua­
rán ascendiendo con arreglo a la legislación vi­

gente, se darán facilidades para el ingreso y  per­

manencia en la  .Academia de Aviación, donde 

recibirán !a instrucción complementaria para pjo- 

der formar parte de la  Oficialidad del Cuerpo 
(ieneral de -Aviación.

D )  Los Oficíales aviadores de complemento 

a quienes por sus méritos y  servicios se les con­

sidere acreedores al ingreso en el Cuerpo Gene­

ral de Aviación, previos los exámenes, cursos y  

prácticas que se fijen, serán clasificados con arre­

glo a las normas generales, pero no podrán ocu- 

¡iar, al ingresar en el Cuerpo, puesto superior al 

que ocupan los pocedentes de la  Escala de re­

serva de su misma antigüedad de ingreso en filas.

E )  Los Oficiales procedentes del T ercio de 

Extranjeros se equiparán a los de la  Escala de 

reserva y  se clasificarán en la  misma forma.

F )  L as clases de complemento continuarán 

con arreglo a sus Reglamentos actuales, pasando 

a la  Academ ia de Aviación, en la  forma que se 

determíne, para  poder formar parte d d  Cuerpo 

General de Aviación.

Ingresarán en la  Academ ia al mismo tiempo 

que las clases de tropa de su misma antigüedad 

en filas.

-Art. 4.“ L as diversas categorías del Cuerpo 

General de .Aviación y  su asimilación con las de 

la  Arm ada y  del E jército serán las siguientes:

Categorías aeronáuticis. —  .Alimino aviador: 

M arina. Guardia M arina: E jército, Alumno o 
Alférez alumno.

Oficial aviador: Marina, Alférez de N avio; 
E jército. Teniente.

Jefe de Escuadrilla: M arina, Teniente de N a­

vio : Ejército, Capitán.

Jefe de grupo: M arina, Capitán de Fragata; 

E jército, Comandante.

Jefe de escuadra: M arina, capitán de N avio; 
Ejército, Coronel.

Jefe de base: Marina, Contralmirante; E jér­
cito, Gensral de brigada.

La m ayor categoría con que se podrá íngre.;ar 

en el Escalafón inicial del Cuerpo (íeneral de 

-Xviacíón, en relación con el empleo que en e) 

momento de I2 publicación de este Decreto s- 
tenga en el Ejército, .-̂ erá e' siguiente:
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Em pUo actual en el £;¿rcíít>.— Comandante o 

Teniente Coronel. Empleo máximo con que se 

puede ingresar en el Cuerpo General de A via­

ción, Jefe de escuadra.

C íí)itán , Jefe de grupo.

Oficial, Jefe de esctiadrilla.

L a  misma categoría con que se ingresará en 

el Escalafón del Cuerpo es la  que a  continua­

ción se exjMresa:

Em plee del E jército .— Comandante o  Tenien­

te Coronel. Categoría mínima de ingreso en el 

Cuerpo General de Aviación, Jefe de grupo.

Capitán y  Oficial, Oficial Aviador.

Art, 5." El Cuerpo General de Aviación usa­

rá uniforme especial, cuyos modelos reglamen­

tarios se publicarán oportunamente.

A rt. 6.® Las situaciones mOitares serán las si­

guientes: activo, disponible (forzoso o guberna­

tivo), supernumerario, primera reserva y  reti­

rado.

A rt. 7." Las edades para el pase a  la  prime- 

.•a reserva seián las siguientes;

\  los cuarenta y  cinco años. Oficiales aviado­

res.
A  los cuarenta y  ocho años, Jefes de escua­

drilla.

A  los cincuenta y  un años. Jefes de grupo.

\  los cincuenta y  cuatro años. Jefes de es­

cuadra.

A  los cincuenta y  ocho años, Jefes de base.

.\n . 8.“ I/3S ascensos se regirán por antigüe­

dad, previa la  clasificación de aptitud, que se 

reglamentará oportunamente.
D urante el primer año podrá proveerse por 

¿lección el 25 por 100 de las vacantes de cada 

empleo entre los situados en el prim er tercio de 

cada escala.

L es ascensos de Jefe de escuadra a Jefe de 

base serán por dección y  en la  misma forma que 

se efectúan para sus similares d d  E jército, for­

mando parte de la  Junta clasificadora para d  

ascenso un Jefe de base.

Art. f).° Los Oficiales observadores se reclu­

tarán entre los Oficiales de las distintas .\rmas 

combatientes d d  E jército  y  M arina que deseen 

poseer este titulo, mediante concurso, los cuales,

después de haber terminado el curso especial en 

la  Academ ia y  cumplido el tiempo de prácticas 

que se fije, regresarán a sus Cuerpos, y a  que nor­

malmente no deben estar afectos a  las tmidades 

de Aviación sino con m otivo de campaña, ma­

niobras o  prácticas periódicas.

A rt. 10. E l mando de aeródromos y  de cual- 

qiiier unidad de Aviación recaerá siempre en un 

O ficial d d  Cuerpo General de Aviación. E n  au­

sencia de Oficiales d d  Cuerpo General de A via­

ción, e l  mando recaerá en la  clase más caracte­

rizada del citado Cuerpo.
Los mandos de Escuadra serán conferidos por 

d  Gobierno.

A rt. I I .  E l personal de Jefes y  Oficiales que, 

perteneciendo a  la  d isudta escala del servicio de 

Aviación no reúna condiciones para form ar par­

te d d  Cuerpo General de Avación y  tampoco 

reúna las que se establecen para  formar parte de 

los servicios auxiliares de Aeronáutica, podrán 

seguir en el servicio de Aviación desempeñando 

aquellos destinos administrativos o técnicos que, 

a  juicio del Jefe de Aviación, y  mientras la  falta 

de personal d d  Cuerpo General de Aviación  y  

auxiliares lo permitan, sin dificultar el normal 

desarrollo de sus escalas, ocupen actualmente.

L os Jefes y  Oficiales con el titulo de Obser­

vadores destinados actualm ente en Aeronáutica 

podrán desempeñar en d  servicio de Instrucción 

y  en los aeródromos y  unidades aqudlos destinos 

propios de su especialidad y  méritos, mientras 

la  falta de personal del Cuerp» General de Avia­

ción o  la  intensidad de las actividades aeronáuti­

cas (cursos, maniobras, etc.) lo aconsejen.

L os actuales Oficiales de la  Escala de reserva 

de las diversas .\rmas y  Cuerpos destinados en 

Aeronáutica seguirán en ésta hasta su ascenso 

a  C apitán los Oficiales y  a Comandantes los Ca­

pitanes, siempre que no dificulten el norm al des­
arrollo de la  escala de tropas de Aviación y  la 

fa lta  de personal de la  misma lo aconseje.

■\rt. 12. Quedan separados los servicios de 

.\viacl0 n y  Aerostación, pasando el segundo a  de­

pender d d  Arm a de Ingenieros.

.\rt. 13. Se suprime el cargo de Jefe superior 

de Aeronáutica, pasando a la  Jefatura de A via­

ción la  oficina de M ando, Negociado de Conta­
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bilidad y  demás organismos afectos a la  Jefatu­

ra Superior suprimida (Comandancia Exenta y  

Cartografía). L os Negociados de Aviación y  A e­

rostación quedan afectos al M inisterio de la  Gue­

rra.

Art. 14. Se crea el cargo de Inspector gene­

ral de Aviación, cuyas funciones, por lo que res­

pecta a la Aviación independiente, serán las mis­

mas que las de los otros Inspectores generales, y  

en lo que atañe a  la  Aviación divisionaria, las de 

orden administrativo e  instrucción del personal.

Art. 15. -'̂ l Jefe de Aviación corresponde el 

mando de todas las tropas y  servicios del Cuer­

po, sobre el que ejercerá las facultades directo­

ras, inspectoras y  administrativas. Dei>enderá del 

ministro de la  Guerra. L as facultades adminis­

trativas abarcarán:

a) L a  isspección de todas las cuentas, gas­

tos y  adquisiciones.
b) L a  autorización de l''s  gastos mensuales 

que tentjan presupuesto aprobado.
c) L a  autorización, en casos de ur^iencia. de 

presupuestos y  gastos hasta la  cantidad de pe­

setas 15.000, siempre que tenga crédito consig­

nado.
d) El proponer a la  Suoerioridad las trans­

ferencias de ampliaciones de créditos asignados 

a l ’ s partidas del presupuesto de cada ejercicio 

cuando sea necesario nara el entretenimiento y  

funcionamiento de las distintas unidades y  or­

ganismos del servicio.
e) E l proponer la  adquisición de aviones, 

motores y  elementos que no sean de repuesto, 

primeras materias, accesorios y  material auxiliar, 

oyendo antes a  la  Junta técnica.
Cuando se Rongan a dísoosición de las uni­

dades, dependencias o establecimientos del E jér­

cito. elementos, tro ta s  o servicios de Aviación 

que hayan de auxiliarle en ejercicios, maniobras 

o campañas, tales elementos seguirán dependien­

do. en su parte técnica, del Jefe de Aviación.

.Art. 16. L a  Jefatura de .Aviación se com-on- 

drá de los siguientes Negociados: Contabilidad 

(Detall, Intervención, Pagaduría y  Depósito), 

Instrucción, Cartografía, Protección de vuelo. .Ar­

mamento, Transportes, Paracaídas, Servicio Sa­

nitario y  Fotográfico y  Comandancia Exenta.

Dispondrá, además, de una Oñcina de M an­

do o Plana M ayor de la  Jefatura y  una Junta ’ 

técnica.

Los servicios cartográficos, radioeléctricos, fo ­

tográficos y  armamento, se regirán por sus co­

rrespondientes Reglamentos, siéndole por ahora 

de aplicación las disposiciones vigentes.

L a  Junta T écn ica es órgano consultivo de la 

Jefatura en todo lo  referente a adquisición, en­

sayos y  modificaciones del material, debiendo in­

formarla constantemente de los progresos que 

experimente la  Aviación en todos los países y  el 

mejor empleo del material desde el punto de vis­

ta  técnico.

Será Presidente el Jefe de .Aviación y  se com­

pondrá de una Comisión permanente, una Ase­

sora y  un Secretario.

L a  Cor-isión Permanente la  compondrán los 

Jefes de S en ’i'-ios. La Comisión .Asesora de com­

posición variable estará form ada por Jefes y  Ofi- 

ci-’ les dcstinad-'s de plantilla, sin que pueda su 

número exceder de ocho.

Será Secretario el más moderno de inferior 

categoría. E l Pesidente podrá delegar en el más 

caracterizado.

L a  Junta Técnica redactará una M emoria anual 

en la  que se expondrán todos los trabajos y  pro­

gresos alcanzados en ese período y  las reformas 

que en el m ateriil y  servicios técnicos deban im- 

Dlantarse. E sta  M em oria será elevada al E sta­

do M ayor Central.

L a  Com andancia exenta tendrá a  su cargo 

todo lo  relativo a proyectos y  ejecución de las 

obras precisas al Servicio.

Los referidos proyectos serán informados, tra­

mitados y  resueltos por el M inisterio de la  Gue­

rra.

Art. 17. Se procederá a crear la  .Academia 

de Aviación, que se nutrirá con clase de tropa 

que lo  deseen, teniendo preferentes ventajas las 

clases especialistas procedentes de Aviación. Para 

el ingreso en esta Academ ia, s? determinarán 

oportunamente las condiciones y  programas, se­

ñalándose asimismo el sueldo que deban percibir 

los que obtengan plaza.

.Art. 18. El Servicio de Instrucción tendrá s
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su cargo cuanto se relacione con la  Academ ia del 

Arm a, Escuela de Especialistas y  las enseñanzas 

tácticas y  técnicas de vuelo y  observación de las 

Unidades Aéreas y  cursos de Oficiales, correspon- 

diéndole asimismo todos los asuntos de biblio­

grafía, información, correspondencia técnica y  

relación de Memorias.

Los servicios de Especialistas se nutrirán con 

arreglo a las normas que marque el servicio de 

instrucción, y  siempre con el personal proceden­
te de la  Academ ia o  Escuela correspondiente; 

f>or tanto, el ingreso en la  Aviación será preci­

samente com o alumno.

Art. iQ. Las fuerazs aéreas se dividirán en 

■Aviación índeondiente y  Aviación divisionaria o 

de cooperación, estando constituidas por el nú­

mero de escuadras que se determinen. Cada es­

cuadra -estará compuesta de grupos. E l grupo de 

escuadrillas, la escuadrilla de secciones y  la sec­

ción tendrá'el número de aviones que determinen 

los Reglamentos- L a  unidad adm inistrativa y  

táctica inferior será la  escuadrilla. E l grupo será 

equivalente al batallón, y  la  escuadra al regi­

miento. E l personal de tropa de los servicios en 

tierra se rKilutará en la  misma forma en que se 

viene haciendo para las demás A rm aí y  Cuerpo? 

del Ejército.

Art. 20. La .Aviación independiente constará 

de escuadras de bombardeo nocturno, diurno y  
de caza distribuidas en Sevilla, I^eón, M adrid y  

Zaragoza.

-Art. 21. Com o -Aviación de cooperación, cada 

Ejército disfMDndrá de una escuadra m ixta de dos 

grupos de reconocimiento (uno de E jército  y  otro 

para Jas Divisiones) y  un grupo de bombardeo 

diurno y  de otra escuadra de tres grupos de caza.

A rt. 22. E! Servicio del M aterial dependerá 

directamente del Jefe de Aviación, teniendo este 

Servicio a su caig;o los talleres que normalmente 

se dediquen a reparaciones del material de cual- 

quie; clase que sea, la  inspección de fábricas.

pruebas de admisión y  adquisición, com.pra y  re­

cepción de material, asi com o los de los parques 

encargados de la  distribución del mismo, despa­

chando los Jefes directamente con el de .Avia­

ción.

Art. 23. Siendo conveniente que exista buen 

número de Oficiales con el titulo de Observado­

res, tanto para prestar sus servicios com o tales 

Observadores en maniobras y  guerra, como por 

la  conveniencia de que en los mandos del E jér­

cito exista personal con conocimientos aéreos 

para la  debida aplicación de las fuerzas auxilia­

res de Aviación, .se convocarán cursos de Obser­

vadores todos los años, y  una vez terminados, los 

Oficiales que obtengan el título pasarán a pres­

tar sus servicios en práctica durante un año en 

las unidades aéreas, pasando después a .sus Cuer­

pos de procedencia.

Quedarán agregados al Cuerpo de .Aviación 

aquellos Observadores que actualmente presten 

sus servicios en el mismo, no cubriéndose en lo 

sucesivo las vacantes que ocurran.

Art. 24. Los servicios de tierra se ocuparán 

por las  Jefes y  Oficiales del Cuerpo de Aviación 

retirados del servicio activo de vuelo durante 

cinco años, y  a! final de les cuales quedarán de­

finitivamente en situación de retirados.

A rtículo transitorio. U na vez publicado el 

Escalafón del Cuerpo General de Aviación, el 

persona! del mismo tendrá un píazo de veinte 

días para solicitar su b aja  en aquél y  su pase al 

-Arma de procedencia o el retiro en las condi­

ciones del Decreto de 25 de abril último y  demás 

disposiciones complementarias.

D ado en M adrid a  veintiséis de julio de mil 

novecientos treinta y  uno.— E l Presidente del 

Gobierno provisional de la  República, N iceto  

Akalá-Zamora y  Torres.— E l ministro de la 
Guerra, Manuel Azaña.

(“ G aceía”  de 27 de junio de 1931.)
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A V IA C IO N  D EPO R TIV A

R e c u e r d o s  d e ^  u i v .  a l u m n o

Prometí en unas notas sobre los comienzos y  

desarrollo de la  Aviación deportiva en España, 

publicadas hace tiempo en M o i o a v i ó n ,  ofrecer 

al público de nuevos aficionados a este deporte, 

algunas anécdotas interesantes vividas en el Ae­

ródromo de G etafe por aquellos días de 1928, 

que, como decía una vez; el culto presidente del 

Aero Club de España, eran todavía para los de­

portistas del A ire en nuestro país, “ la  época 

heroica de la  Aviación” .

H acía referencia de aquellas notas a cierto sa­

bor “ comunista”  de nuestra organización en el 

Cam po de Getafe, organización nacida espontá­

neamente a pssar del escaso calor que por aque­

lla época nos prestaba el A ero C lub, más intere­

sado en m antener servicios supsrfluos del Club 

que en dotar a l barracón del Aeródromo de los 

servicios indispensables, como eran el teléfono 

con M adrid, del que no llegamos a disfrutar por 

aquel entonces, y  del botiquín de urgencia, así 

como de vigilar debidamente la  moralidad de 

cierto mecánico del barracón, que bien lo habia 

menester—

Aquella comunidad de aficionados estaba inte­

grada en su m ayor parte por verdaderos entusias­

tas de la  Aviación. Eran casi todos aristócra­

tas y , por tanto, es interesante dividirlos para 

trazar este bosquejo de evocación en dos grupos 

de radical y  opuesta formación intelectual y  de­

portiva.

Los verdaderos y  desinteresados entusiastas 

del deporte que adm itían en el seno de la  co­

munidad a  cuantos demostraban su interés por 

la Aviación, sin preocuparse para nada de su  ori­

gen social o sus elementos económicos, y  el otro 

tipo de aristócrata bastante curioso, como se verá 

después, y  que eran precisamente los “ comunis­
tas”  de nuesta organización.

Ejem plo del primer grupo: era D  .Julián \''e- 

lázquez poseedor de una de las primeras avio­

netas “ A via” que aparecieron en Getafe. Era 

éste aficionado al deporte aéreo uno de los ele­

mentos que con más entusiasmo y  desinterés sin 

lím ite contribuyeron al desarrollo de la  aviación 

privada y  alentaron a los principiantes con su 

afabilidad y  sim patía indiscutible. A  la  genero­

sidad ccn  que ofrecía su  aparato para que en él 

dieran clase alguno.s alumnos, deben su afición 

y  su aprendizaje algunos pilotos civiles que hoy 

se encuentran entre los más distinguidos de nues­

tros aficionados.

Ejem plo del segundo grupo: era el aristócra­

ta  hijo  de familia, tacaño por costumbre y  siem­

pre dispuesto a  volar “ de gorra” , aprovechando 

la  influencia de su apellido y  la  circunstancia 

de acudir acompañado a veces de un acompañante 

femenino...

Resulta estudio curioso para la  historia de 

los comienzos del deporte averiguar cómo aque­

llos “ camarada?’' entendían el comunismo.

Erase D . .Alvaro, h ijo  del infante D . A lfon­

so, un jovenzuelo rubio y  espigado, que ajjenas 

conocía otro idioma que el inglés, muy correcto 

en sus modos, lo que quiere decir que sabía 

cuadrarse y  saludar irreprochablemente y  a quien 
el profesor de vuelo, un comandante, distinguía 

con la  profunda consideración debida entonces a 

su rango. C orría  una mañana de diciembre en 

que las ruedas del avión se deslizaban sobre 

la  endurecida escarcha, y  apenas acabábam os de 

tom ar tierra en C uatro Vientos con una avione­

ta completamente nueva, cuando se aproximó 

D . Alfonso y , después de contemplarla detenida­

mente, se dignó indicarle al profesor el interés 

con que vería que a su hijo le diera algunas 

lecciones “ hasta soltarlo” . El profesor, que lo 

era desinteresadamente para todos nosotros po­

niendo en su labor toda la esencia de su profun­

do entusiasmo por el vuelo y  que, además, era 

subordinado del infante, le  ofreció realizarlo.
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Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación.

L U /z a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
S o lid e z .— E conom ía de consum o.— Duración. 

M ateriales de qran calidad.— D esgaste mínimo.
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herram ientas y  aparatos  
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-‘.Allí estaba el dueño, le hablaría y , seguramenie. 

tratándose de Su Alteza...”
A l día siguiente se presentaba en Getaíe el 

joven D . A lvaro en un automóvil de la  Casa 

Real sin mecánico y  sin otras explicaciones que 

im ceremonioso saludo, se puso a dar su clase en 

el aparato nuevo, y  asi continüó el aprendizaje 

en días sucesivos, mientras el propietario del 

avión, añte las consideraciones que debía al pro­

fesor, siguió cediendo el aparato y  abonando los 

g a s l 'í  del consumo,..

Al fin, un día, el joven aprendiez, previo ro­

gar ‘‘que se le regalara" un bidón dé gasolina 

iMra su automóvil, pues se le había agotado, 

desapareció del Aeródromo sin que hasta hoy 

el propietario del avión h a ya  podido apercibir la 

más leve señal de cortesía de su parte... Como 

se ve, era un joven comunista.

H ubo un día un conde, el título no hace al 

caso, puesto que y a  no lo e? oficialmente, que 

dirigiéndose al prqDÍelario de un aparato también 

completamente nuevo y  sin matricular, le  rogó 

se !o dejara para que su profesor le  diera un 

vuelo a uno de sus familiares. Petición tan di­

recta y  entre amigos, aunque lo fueran “uperfi- 

cialmente, no tenía otra respuesta que poner la 

avioneta a  su disposición. M as, ;oh desdicha del 

Destinol El profesor, en deseo de lucimiento y  

ante la  indicación del pasajero, se aventura en 

lugares peligrosos y  vienen a caer, después de tro- 

I>ezar con una línea eléctrica, en el cauce de un 

rio. Quedó el flamante avión completanwnte des­

trozado y  ;>asaron los día.« sin que el peticionario 

conde m anifestara su intención de re.'^arcir al 

propietario d d  perjuicio, y  cuando al ñn el dueño, 

después de largo tiempo, hubo de hacerle alguna 

indicación al “ comunista” , respondió éste que am­
bos eran culpables, jw rque si bien a él le alcanza­

Sasírería Zardain
A ltas uoveda4M  tn pañ ería  * in a . O nsto  exq n jsito . 

Pr«cî «s venta|o8oa.
H o r e a l w a ,  1 3 6  T e l é f o n o  3 5 9 5 3  

Dcscneoto del 8 por 100 a  lo5 socios Aero Popolar

ba alguna respoiLsabilidad por haberlo pedido, al 

dueño le alcanzaba la res^xmsabilidad de haber­

lo dejado, y a  que si no lo hubiera entregado, 

no se habría roto.., { ! l ) i

Y  v a  la  tercera anécdota: Se había roto liri 

avión particular en tales condiciones, que hacía 

pensar a los expertos que el propietario, aún 

poco ducho en cosas de aviación, se habría de 

decidir a deshacerse de él. -Al menos así debieron 

pen.'iarlo dos ciudadanos ‘•comunistas” que pu­

sieron en práctica su plan. X o  era difícil para 

ellos interesar a cierto mecánico del barracón, 

después expulsado por inmoral, para que la  re­

paración de aquel motor jam ás tuviera éxito, 

y  ya aburrido el propietario vendiera el aparato 

a quien primero lo comprara, que, ;claro, se­

rían ellos!
Y  asi hubiera sucedido, si una persona de 

agudo espíritu y  clara inteligencia que apenas 

conocía a la futura víctim a, no se hubiera indig­

nado impidiendo que la  faena de los “ gafes”  tu­

viera realidad y  éxito. Unas horas después, el 

aparato entraba en Cuatro Vientos, y  un dia 

más tarde estaba su motor satisfactoriamente 

reparado y  en vuelo.
En otra ocasión relataré casos verdaderamen­

te simpáticos, porque también los había; pero 

sirvan por hoy estas anécdotas para conocimien­

to  y  experiencia de los nuevos deportistas, que 

asi podrán hallar en la  experiencia de los vie­

jos la  razón de su  pruden y a  que en todos los 

casos se da el adagio de que “ E l diablo sabe 

más por viejo  que por diablo” .

Fr an cisco  M. D E  P A D IL L .\

A n ú n c in u n c ie se  en

M O T O A V I O N
y  m u lt ip l ic a r á  su s  v e n ta s  

T o d o s  lo s  a e ró d ro m o s  de E s p a ñ a  

so n  su sc r ip to re s  de e s ta  R e v is ta
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S a s tre r ía  de Sp ort Moisés Sancha, S. A,
14, M o n tera , 14  T e lé fo n o  11877  M A D R ID

U nica C asa que Eiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado 

con doble forro de quita y pon, según las tem poradas.— M onos azules de diferentes medidas, re­

glam entarios y con forros de lan a  gruesa o de piel de raouton, desm ontable.—Monos impermea­

bles al agua, a ió grasa y al aire, anatóm icos.—Monos de tela antiácida, para manipular el motor. 

Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— G afas M cyrowitz.— G ogglettes núm. 5 y 6. 

A u to rizad o s p a ra  p od er h a c e rs e  lo s  p agos p o r la  C a ja  de A v iació n  M ilitar.

P a ra  tod os sus a rtícu lo s  de g o m a a m ia n to  y c o r re a s  de to d a s  c la ses  p a ra  m aq u in aria

S E G O V I A
A p artad o  24

D I R  I o  t R  s  e A

SLEÏN Y C.“
B A R C E L O N A .-P r in c e s a , 61

M A D R I D
S a g a s ta , 19

Tubos para g aso lin a ."R a d ia d o rcs, faros.—Bom bas autógena.--A írc 
com prim ido.— Tira v en tan illa .— A m ortiguadores.— C orreas para 

ventiladores.—G om a y telas para reparación de neumáticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C Á N I C O S

A n t o n i o  D í a z
P R O V E E D O R  D E  AVIA CION  MILITAR

R E P R E S E N T A N T E  D E
E Q U IP O S A C U M U L A D O R E S

F U L M E N
A ccesorios ¿léctrico s.— R eparación de equipos eléctricos de 
A utom óvil.-A viación (m agnetos, dínam os, m otores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Principe de Vergara, 8 . -Telefono 5 2 2 0 4  

 --------------  M A D R I D  ------------ ------------

X
t
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M OTOAVION :3

L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
E L  A V IO N  D E  C A zA  N IE U P O R T  52-HISpano

E l avión Hispúno, licencia Nieuport-Delage 

tipo 52-C. I, es un sesquiplano monoplaza, me­

tálico, de caza  a grandes alturas, cuyas condicio­

nes aerodinámicas y  constructivas le colocan a 

la  cabeza de los aviones de caza. L a  concepción 

responde admirablemente a su aplicación militar; 

resistencia, ligereza y  finura.

E l fuselaje es una coca elíptica, sin disconti­

nuidad alguna y  cuyos meridianos son perfiles 

de laboratorio. T a n to  el empenaje vertical como 

el horizontal son de contornos elípticos y  escaso 

espesor, teniendo, por consiguiente, buena pene­

tración. L as alas tienen los bordes redondeados. 

El perfil de los planos superiores, que forman la 

superficie verdaderam ente sustentadora del apa­

rato, es excelente, y  tiene un espesor máximo de 

375 milímetros; este espesor da como resultado 

una gran sustentación p>ara ángulos de ataque 

elevados, y  com o consecuencia, una buena velo­

cidad de aterrizaje.

L a  gran finura del aparato le  permite alcan­

zar, en vuelo horizontal, velocidades de 265 a 

270 k ./h . Sus perfomancias y  manejabilidad a 

grandes alturas son poco corrientes.

M erece hacerse resaltar la  forma en que están 

distribuidos sus elementos resistentes para  re­

partir los esfuerzos entre gran número de aque­

llos, con lo cual la  rotura de uno o varios no com­

promete la  seguridad del aparato. L a  constitución 

de la  coca, a base de 26 largueros principales y  

26 bandas, permite a  este avión soportar el efec­

to de varias ráfagas de fuego enemigo sin grave 

riesgo, a diferencia d d  d ásico  típ» de fuselaje 

de cuatro largueros en d  que, inutOizado uno 

por ráfaga de m etralla, sus condiciones de re­

sistencia quedan m uy comprometidas. Los lar­

gueros de las alas en duraluminio, como todo el 

avión, son de form a de cajón y  ofrecen la  parti­

cularidad de ser vigas de igual resistencia. Lo? 

montantes de arriostramiento de la  célula están 

formados esencialmente por dos medias coqui­

nas cada uno, resultando de una gran solidez y  

poca resistencia al avance. E l chasis motor o ar­

madura maestra, uno de los grupos más origina­

les y  sólidos, está construido a base de embuti­

ciones de chapas de duraluminio de 5 y  8 déci­

mas de m ilím etro; lleva además este chasis mo­

tor las dos cuadernas principales del avión, a las 

que van unidos los planos superiores y  el tren 

de aterrizaje.
L as piezas que han de estar sometidas a es­

fuerzos de consideradón son de acero de alta re­

sistencia. Los depósitos de esencia, situados en 

los planos superiores y  que son largabíes en vue­

lo, para seguridad del piloto, tienen una capaci­

dad total de 364 litros: capacidad poco corrien­

te  en aviones de caza. El radio de acción es de 

550 kilómetros.

D E S P U E S D E  L A  A S C E N S IO N  

D E  P IC A R D

Adem ás de niunerosas observaciones meteoro­

lógicas de gran valor científico realizadas p>or el 

profesor Picard en su célebre ascensión, h a  de­

mostrado conduyentem ente que se puede viv ir  a

16.000 metrcB de altura en una cám ara herméti­

cam ente cerrada. E ste hecho tiene una impor­

tancia capital para el futuro de la  navegadón 

aérea. A  16.000 metros de altura jam ás hay 

tempestades, creciendo la  seguridad del vuelo en 

proporciones considerables. Lo mismo ocurre con 

la  váocid ad , que a  esta altura puede ser de más 

de 500 kilóm etros por hora con los aviones ac­

tuales.
Una de las dificultades p>ara aum entar las ve­

locidades corrientes en aviación, es la  del aterri­

zaje. A  16.000 metros de altura se pueden lograr 

velocidades de 600 kilóm etros por hora con avio­

nes que tomen tierra a  vdocídad normal.

Unicamente es necesario, p>ara lograr este pro­

greso en la  navegación aérea, utilizar motores es­

peciales. Pero estos motores existen y  han ád o  

puestos en punto. p>oco antes de su muerte, por 

Rateau, quien pensó que el día que se realizasen 

cabinas herméticas que permitiesen la  v id a  a

12.000 metros d e  altura, no habría dificultad para 

construir aviones susceptibles de cubrir en cuatro
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C L A S S A

I (LINEAS AEREAS ESPAÑOLAS)

Servicios diarios: M adrid-Barcelona y M adrid-Sevilla en 
aviones trimotores

M a d rid  B a r c e lo n a  o  v i c e v e r s a . . .  P r e c i o  1 25  p e s e ta s  - 3  h o r a s  2 0 ’

M a d rid -S e V íl la  o  v i c e v e r s a .............. » 100  p e s e ta s  - 2  h o r a s  3 0 ’

M e r c a n i í a s :  1 ,5 0  p e s e t a s  el k i  o g r a in o

Informes en todos los Hoteles y Agenci.^s de Viajes 

Calle de la  Lealtad, 4 Teléfono 18230

E L E C T R IC ID A D  EN  G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
o o

ANTIGUA CASA ORUETA

o o

N iincz de A rce , 7 y  9  M A D RID  

T elèfo n o  11780 —

C . B E R M E J O
I M P R E S O R

O bras de texto .— R ecibos.— Revistas. 

T arje tas .— B. L. M. Factu ras.

íía n tís im a  T rin id ad , 7  -  T e l. 3 1 1 9 9

O R T H O
M A T E R IA L  C IE N T IF IC O

Reservado para
M A D RID

L an n za , 14 y 16 . T e léfo n o  5 7 0 6 1 .
A p a rta d o  9071

V en ta  y  re p a ra c ió n  de in stru m e n to s  
p a ra  la  a e ro n á u tica .

Fabricación de globos para sondeos m eteoro, 
lóg icos y para prácticas de tiro.

I G N A C I O  F U S T E R

Ayuntamiento de Madrid



M O TOA VIO N 15

horas más de 2.000 kilóm etros y  dar la  vuelta a 

la tierra en menos de cuatro dias.

LO S “ R E C O R D S ”  D E  D IS T A N C IA

H e aquí las diferentes etapas del “ récord”  de 

distancia:
1910.— Diciem bre 21. 515 kms. (Legagneux. 

Francia.)
1913.— Octubre 13. 1.021 kms. (Seguin. Fran­

cia)

1920.— M ayo 3-4. 1.915 km?. (Bossoutrot y 

Bernard. Francia.)
1923.— A bril 16-17. 4.050 kms. (O akley, K elly  

y  M ac R eady. Estados Unidos.)

1925.— A gosto 7-8-9. 4.400 kms. (Drouhin y

I.Andry. Francia.)
1927.— M ayo. 4.600 kms. (Ristic y  Edzardt. 

Alemania.)

1928.— M ayo-Junio 31-1-2. 7.666 kms. (Ferra- 

rin y  Delprete. Italia.)

1929.— D iciem bre 15-16-17. 8.029 kms. (G is­

tes y  Codos. Francia.)

1930.— M ayo-Junio 30-31-1-2. 8.188,800 kms. 

(M addalena y  Cecconi. Italia.)

19 3 1.— Febrero-M arzo 27-28-1. 8.805 

(Bossoutrot y  Rossi. Francia.)
1931,— M arzo-Abril 31-1-2-3. 8.960 kms. (Pail­

lard y  M erm oz. Francia.)

1931.— Junio 7-8-9-10. 10.500 kms. (Le Brix 

y  Dóret. Francia.)

L A  V U E L T A  A L  M U N D O  E N  

N U E V E  D IA S

L os aviadores americanos Post y  G atty, en su 

avión “ M innie M ac Oklahom a” , han dado la  vuel­

ta  al mimdo en 209 horas 45 minutos, a una velo­

cidad de 210 kilómetros por hora, aproximada­

mente.
X o  ha pasado mucho tiempo desde que Julio 

Verne, en su fantástica “ Vuelta al M undo” nece­

sita poner a  prueba toda su imaginación para que 

su héroe, Phileas Fogg, la  dé en ochenta días.

EÎ “ récord” de vuelta al M undo lo tenía el 

“ Conde Zeppelin” en 20 dias 4 horas, de ellos 

14 días y  4 horas de viaje.

Por v ía  terrestre y  marítima combinada, la 

vuelta a l M undo más rápida ha sido realizada 

por el periodista americano John Mears en 35 

días 21 horas.

»1« 8|» íp «J« »j. Sp Sj« »p «J« î|» »JT

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica Militar

HIJO DE MIGUEL MATEU: Prado, 2 7 .-Madrid.-Máquinas, herramientas y  utilaje en general
 ̂ '  Hierros. Tubería. Piedras “Norton” de esmeril.

ERNESTO GIMENEZ? y  iS.-Xeléfono lOjzo.-M adrid.-Papeles y objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuadernación. Fábrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, S-M adrid.-M ateriales eléctricos y  aislantes especiales.
’  ’ Cables.

CARLOS KNAPPE: Aparatos y  tubos para rayos X  y para reconociniiento de materiales. Termómetros
eléctricos para aeronáutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias. 
Pyrómetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinámicos.

M O ISES SANCHA: Montera, i4 . Teléfono 1 1 8 7 7 - Madrid.— Monos, zafas, casquetes. Botas y equipos
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid ; M o n ta lb án , 5. T e i."  19649.— B arcelona: Cortes,
642. T el.° 22164.— F á b rica : V alladoE d. A partado 78.

r ' i Q a  n a T T  a D ' n r N .  Núnez de Arce, 7 y Q.-Madrid.-Antigua Casa Oruela. Fundada en 1 9 0 2 .— 
U A L l ^ A K U U .  Material eléctrico de todas ciases.

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-T,a más antigua fábrica de radiadores

Ayuntamiento de Madrid



16 M OTOAVION

O rd e rv  d ic tan d o  reglas re la tiv a s  a  las  p ru eb as  y  
req u is ito s  que h a n  de cu m p lir  los a sp iran te s  

P i lo to s  av iadores

I

a
E ste M inisterio h a  dispuesto lo  siguiente:

1.“ Los pilotos aviadores que conduzcan avio­

nes adscritos a  servicios de transportes pública­

mente anunciados, bien sean líneas regulares, 

eventuales o  de taxis aéreos, siempre que aquéllos 

sean capaces para cuatro o más pasajeros con su 

carga útil proporcionada, necesitarán estar en po­

sesión de un título especial, expedido por la  D irec­

ción General de Aeronáutica Civil.

2." Las condiciones y  requisitos exigibles para 

la  expedición del título de piloto de transportes 

públicos comprenderán:

a) D anostración, prar reconocimiento, de ap­

titud psicofisiològica.

¿ )  Pruebas prácticas de entrenamiento de 

adaptación.

c) Idem teóricas de conocimientos espálales.

d) Idem documentales, demostrativas de re­

unir condiciones que garanticen aptitudes rela­

tivas a las responsabilidades inherentes a  estos 
servicios públicos; y

e) Prueba definitiva de via je  con avión de 

cuatro pasajeros com o mínimo, con itinerario 

fijo y  longitud mínima, limitada.

3.® Los requisitos anteriores se cinsiderarán 

cumplidos, en cada uno de sus apartados a ) , ó), 

c ) , d)  y  e), realizando correlativamente ios si­

guientes :

a) Someterse ante todo a  un reconocimiento 

médico eliminatorio, en el servicio facultativo de 

esa Dirección general, de conform idad con los 

preceptos internacionales sobre la materia.

b) Presentar la  certificación de haber efec­

tuado noventa horas de vuelo como segundo pi­

loto en viajes regulares de transportes en Com­

pañías reglamentadas intervenidas, treinta de 

ellas per lo menos en avión multimotor.

c)  Sufrir examen teórico de las materias es­

pecificadas en la  tercera de las condiciones mí­

nimas requerida? en el decreto núm. 437, de 1.“ 

de marzo de 1928, para el titulo especialización 
de transportes públicos.

d)  Justificar documentalmente: que se está

en posesión del título de Piloto aviador (primera 

categoría), expedido con dos años de antelación, 

por lo menos, y  que ha realizado un mínimo de 

trescientas horas de vuelo desde que obtuvo su 

prim er titulo de Piloto aviador (sea cual fuere la 

categoría de éste); que es varón, español, con 

edad no inferior a  veintiún años n i superior a 

los cuarenta y  cinco; que observa buena conduc­

ta y  que no ha sido procesado.

e) E fectuar una prueba práctica de viaje, 

conduciendo como primer piloto un avión de 

cuatro pasajeros com o mínimo y  carga.

E ste viaje se hará sobre un itinerario de 300 

kilóm etros de longitud mínima, con sus dos ate­
rrizajes en aeropuertos públicos y  haciendo los 

despachos reglamentarios normales.

Esta prueba será intervenida y  calificada por 

técnicos oficiales.

4.” Todos los requisitos podrán realizarse en 

cualquier época y  orden, pero la  prueba práctica 

definitiva, determinada en el apartado e ) , será 

La últim a, y  se completará con un nuevo recono- 

cim ioito médico si el tiempo transcurrido entre 

ella y  el examen médico a) es superior a seis 
meses.

5.“ Los PUotos militares y  navales en servi­

cio activo aeronáutico que presenten certifica­

ción de sus respectivas Jefaturas de tener el su­

ficiente entrenamiento y  aptitud física serón dis- 

pensables de las pruebas y  requisitos a) y  d). 

Tam bién serán dispensados de aquellas materias 

técnicas del apartado c) que tengan cursadas en 
sus servicios.

6.” Las pruebas indicadas en 6) se podrán 
efectuar gratuitam ente en las Empresas subven­

cionadas por este M inisterio, dentro de las po­
sibilidades de su? servicios y  de conform idad con 

lo que disponga esa Dirección general.

7." Para el ejercicio profesional del pilotaje 

de transportes públicos será necesario que los ti­

tulados estén en posesión de una certificación es­

pecial de aptitud, previa la  conáguiente compro­

bación, que .será renovada cada seis meses.
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« A E R O  P O P U L A R »
C O L A B O R A C I Ó N  E S P O N T Á N E A

P r o g r e s o s  a v i a t o r i o s

ALGO D E  H IS T O R IA

Icaro, h ijo  de Dédalo, según nos dice una ve­

tusta leyenda griega, fué encerrado con su  padre 

en el Laberinto de la  isla de Creta. Deseoso de la 

libertad fabricó un par de alas, con el fin de ele­

varse. Y  dice la  leyenda que, habiéndose Icaro ele­

vado demasiado, y  m uy cerca del Sol, éste fundió 

la  pez con que estaban adheridas las plumas a las 
alas mecánicas, entrando, por consiguiente, Icaro 

en barrena, cayendo al m ar Egeo, y  ahogándose.

Antigua leyenda fantástica que todos conoce­

mos; pero más de una vez se me h a ocurrido pre­

guntar: ¿Quién fué el inventor de la  navegación 

aérea? D esde luego, las masas creyeron que el 

gran invento había surgido en los cerebros de unos 
hombres espontáneamente y  sin experimentos, 

cosa errónea, pues mientras los primeros precur­

sores de la  Aviación fracasaban en silencio y  las 

lágrimas de la  desesperación o  la  ruina caían so­

bre los blancos papeles donde tenian los planos 

y  fórmulas, otros, quizá m ás listos, iban tomando 

nota de unos y  otros a la  vez que ellos también 

estudiaban el problema, y  la  suerte les favoreció, 

transformándose poco después en aeroplanos no 

perfectos, pero eran aeroplanos, y  el difícil pro­

blem a se iba paulatinam ente esclareciendo, y  las 

nubes que envolvían a aquellos hombres se  disi­

paban.
A sí se explica que los públicos en general, las 

grandes masas, no conocieran el aeroplano hasta 

que éste fué un hecho, sin pensar en los fracasos, 

en las fatigas, en las lágrim as que pasaron sus pri­
meros precursores para propocionar a la  Hum a­

nidad im adelanto más, un gran adelanto. Tam ­

bién \ieron las muchedumbres que no fué uno 

sólo, sino varios, los inventores-constructores, que 

a la  vez presentaban su aparato, y  creyeron que 

la idea fué concebida simultáneamente por va­

rios hombres. Hablamos de cuando se efectuaron 

los primeros vuelos satisfactorios y  cusmdo todo 

el mundo se enteraba que el hombre, im ser te­

rrestre, podia dominar el espacio y  competir con 

los pájaros.
Pues bien; sobre el precursor más antiguo de 

que hablan algunos libros es Leonardo de Vinci, 
y  dicen que fué el primero que, científicamente, 

hizo estudios sobre el vuelo y  constitución de los 

pájaros; luego hubo varios sucesores, y  algunos 

de ellos dejaron libros escritos, que parcialmente 

tuvieron utilidad para los que luego siguieron con 

el problema de la  navegación aérea. Después de 

duros trabajos vieron, de pronto, que la  conquista 

del aire se iba a  facilitar, y  esto fué por la  apa­

rición de los hermanos Montgolfier, y  efím era­

mente fué suspendido d  problema de la  susten­

tación en el aire por otros medios, dejando como 

útil el que se fundaba en el principio de Arquí- 

medes ,y poco después se planteaba otro problema, 

“ el más pesado o el más ligero que el aire” .

Asi pasó algún tiempo, y  m ás tarde reanudaron 

otra vez los esctudios nuevos inventores de aero­

planos, empezando a volar aquellos aeroplance 

inestables que y a  comenzaban a  turbar las mo­

léculas aéreas con su  paso y  destrozándolas con 

sus hélices; pero más de una vez se enfurecieron 

formando rem dinos que envolvían al endeble 
avión y  le arrojaban al suelo.

II

L O S H ER M A N O S W E IG H T

Estos hermanos W right hicieron mucho en pro 

del progreso aviatorio, y  justo es que lo  consigne­

mos. Ellos, si no tuvieron inteligencia de invento­

res, fueron, en cambio, modificadores y  reforma- 

dres de lo  que y a  existía, que es lo  más acertado 

en -Aviación. Ellos entusiasmaban a los públicos 

con sus lucidos vuelos y  el buen funcionamiento 

de sus aparatos.

Comparemos ahora aquel aeroplano y , como 

aquél, otros muchos de la  época, con los que hoy 

día surcan el espacio y  veremos el gran progreso 

experimentado en ellos, y  no es que notemos en
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ellos lina gran metamorfosis: su  forma en si poco 

difiere, lo cual prueba que en ellos lo  que se ha 

ido introduciendo son modificaciones y  perfeccio­

namientos; que tienen ta l imperfección, pues se 

ha tratado de corregirla, que era lo que hacían los 

tales hermanos W right, y  no inventar nuevos mo­

de los que en nada se asemejasen a los aeorplanos, 

que son los destinados a ser los dommaodres del 

espacio. E n  cualquier otra forma o modelo dis­

tinto y a  varían ciertas leyes y  cálculos que posee 

el aeroplano corriente, y  entonces lo  que casi se 

hace es inventar de nuevo la  Aviación, empezando 

por la  serie azarosa de los fracasos, y  no es que 

quiera con esto decir que el nuevo aparato vola­

dor no llegase a triunfar plenamente; sí, podia 

triunfar, pero antes que llegase ese éxito se produ­

cirían los fracasos, lo mismo que se produjeron 

al principio del aeroplano; y  eso a estas alturas 

no conviene, pues trae consigo la  decepción gene­

ral, aparte de que podía haber victim as com o las 

hubo en tiempos lejanos, cuando aquellos grandes 

sombres sacrificaban su vida en aras del progreso 

y  adelanto para la  Humanidad.
Algo nos hemos apartado con estas divagacio­

nes de lo  que íbamos tratando, pero es que las 

cosas se enlazan a medida que se enlazan las le­

tras al escribir con la  pluma; sin embargo, no está 

e.>to de más.

Y a  veremos el incremento que ha tomado el ae­

roplano en poco tiempo; pero aquellos rústicos 

aviones, p o r decirlo así, no nos deben causar risa, 

sino, a l contrario, agradecerles mucho, puesto que 

ellos fueron los que marcaron la  ruta que debían 

ir siguiendo los aparatos que les fuesen sucedien­

do, y  así se fue haciendo. Poco a poco veían que 

el aeroplano no solamente servía para volar como 

un simple pájaro, pronto vislumtH^aron la  ¡dea de 

que podía ser máquina de combate, y  gradual­

mente sus constructores fueron presagiando el 

gran porvenir que se le  acercaba a l avión, a  me­

dida que sus órganos y  partes que le constituyen 

se perfeccionasen, los accidentes se producían con 

menos frecuencia, y  con más entusiasmo seguían 

los estudios en pro de la  Aviación. El triunfo ve­

nía a pasos agigantados, el éxito y a  le tenían.

i n

NO EST A M O S C O N FO R M ES

Pasemos algún tiempo para recordar aquel año 

1 911  en que a  pocos kilómetros de M adrid se 

fundaba un aeródromo; esto es, en C uatro Vien­

tos, donde ,con unos barracones, algunos aeropla­

nos de marcas extranjeras y  un puñado de hom­
bres, hoy día conocidos por todos, daban sus pri- 

ineiOi p -scs en Aviación, para más tarde darla 

un gran impulso en Es^mña. Aquellos hom bres es­

pañoles con su gran valor y  serenidad hicieron sus 

aprendizajes en los aeroplanos que p;seían, y  así 

fue divulgándose la afición al vuelo.
Tam bién debemos mencionar aquellis gloriosos 

años para España de 1922 y  1923... donde los 

aviadores españoles y  los aeroplanos dieron mues­

tras, los primeros, de su valor y  pericia, y  los se- 

gancl-.;, de su g i.„ i eficacia como arma de com­

bate. Luego, ultim ada la guerra, nos encontramos 

con que en España habia Aviación. El grado que 

tuviese no nos importaba, el caso era que tenía- 

mis Aviación, y  sus servicios en la  guerra son sa­

bidos por todo el mundo. Los pilotos se reentre- 

naron, los aparatos se mejoraron y  las fábricas se 

hicieron más a la moderna, encontrándose en ellas 
maquinaria nueva.

Por otra parte, la Aviación civil o particular iba 

tomando también su incremento, se creaban las 

líneas aéreas en nuestra Península, con gran co­

modidad y  seguridad, y  más de un afortunado 

poseía su avioneta, en la que pasaba largos ratos 

volando; los aficionados iban en aumento, y  así 

progresivamente hasta nuestros días, que diremos 

que el que en M adrid no vuela es porque no quie­

re, pues gracias a nuestro Aero Popular hemos 

podido conocer el vuelo muchos y  podemos seguir 

volando; mucho o  pxx:o, eso no importa, el caso 

es que volamos, Claro que nuestro deseo sería vo­
la r  mucho, f>ero ¡qué se le  v a  a hacer! Y a  ven­

drán tiempos mejores, como se suele decir.

H e de terminar, pues el latazo v a  tomando pro­

porciones grandes; pero antes haré una pregunta; 

Y a  hemos visto el progreso alcanzado en Aviación 

desde que Blériot o los W right hirieron sus pri­

meros vuelos, y a  hemos viste que ha sido grand?, 

pero me cábe prcgum ar; ^;e.'tamos conformes? Yo
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B . — I n d i c a d o r e s  d e  p i l o t a j e .

a) Altimetros y  barómetros.

En todos los iostrumentos actualmente utili­

zados la  m edida de la  altura está basada en la 

presión atm osférica que existe en él; el conoci­

miento de una le y  que rigen las presiones con las 

alturas permite la  graduación del instrumento o 

sea calcular esta última.
L a  ley  se basa en la  aplicación de v a r a s  fór­

mulas. L a  más antigua y  conocida es la  fórmula 

de Laplace que da la  altura z  (por encima del 

nivel en que la  presión es 760 m /m ) en función 

de la  presión C .
Suponiendo el peso especifico a la  altura z 

proporcional a C  z, es decir,

D o  D i  ,  .
~ - coníí - A
C  O ^ 2

se tiíiie  por la  fórmula de H alley

z =  A Ig ^ -5  o sea z =  ^  Ig .M  =  0 4 3 -3
C í  M L g

si C o  =  10.333 kgs. D o  =  L-293  A  =  8.000

=  1 8 4 0 0  .  / =  1 8 4 0 0 -  i g  
M •- *

E sta fórmula supone; i .”, que la  temperatura 

es .constante e  igual a  o ';
que el aire esté perfectam ente seco;

3.®, que la  aceleración de la  gravedad es cons­

taste.

Realmente, como todas estas cantidades son 

funciones de z, tendríamos

6 C2 -  0,377 [ 1
l> í  =  D  o ^  X -  ’ X .- (1)

C o  “  5 -■

En la  que f es la  tensión del vapor; x el coefi­

ciente de dilatación de los gases

d c  =» — D I  z (•)

de las que se deduce

18400 18 c : - / . .  S(
-  0 .3 ' -  D - , -

y  suponiendo que

a O
d z

7.0 y z, g, ' y í» .

son constantes y  com o valor, el medio que les 

corresponda a las  estaciones del año, se llega a 

la  fóm iifla de Laplace

6 -  I)

Ig
Co

® = 2
f O 
C o

en la  que 

•sim adam ente del orden de

í '

\

:0 '

1
—0.337 . e

® apro- 

E l ténni-

Q

no ,i es aproximadamente la  unidad

2

y  despreciándolos
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z. =  18400 / ]

i.''-'
U-

ft I- h.
ig  (3) Ley R«daii

W 4  1 .7 3 C - O C O l l Co
Í « c

adoptada p or la  Fed eración  A eronáutica In te r­
nacional.

Para graduar los barómetros se admite una ley 
media experimental para la  variación de la  tem­

peratura. H asta la fecha se tenia la  ley  Radan,

í' =  15“ —  0,08 I760 —  C z] (4)

fórmula que permite apUcarla para alturas de 
500 en 500 ms.

Todos los altímetros actualmente en uso están 

graduados según esta fórmula o según la de Gou- 

Her. que admite una disminución de 1° f>or cada 
165 ms.

Pero es importante obser%-ar que la altura así 

determinada no es exacta, debido a las variacio­

nes de la  densidad del aire que depende del tiem­

po, de ias épocas del año, de las corrientes y  de 
las temperaturas.

D e los resultados de varias experiencias se ha 

llegado a la conclusión que estos valores eran 

aproximados hasta los 4,000 ms., pero que por 

encima, los resultados de la fórmula eran más 

grandes que las reales y  hubo que aceptar otra 
nueva ley definida por

 ̂ ~  5̂ “ —  0,00652 p»r debajo de 11.000 ms,

 ̂ ~  S6®,5 por encima de 11.000 ms.

y  de las ecuaciones 

de C  =  D  d

D C o  \
60

^2

Nueva Lsy

Esta fórmula (3) exige el conocimiento de las 

temperaturas, y  para evitar el empleo del ter­
mografo se recurre a la  de Soreau

ALTURAS
re n p t n t o r s t  P re s lin t i  T i n g i r a t i r i i  p re s ío nK

se deduce

Ce
23g -  0 ,0 0 6 ^ 7  1 5 ,2 5 5  

2 8 8  ■

E l cuadro siguiente nos da la correspondencia 
entre las temperaturas y  presiones de las dos le­
yes:

0 15 760 15 760
iouo 9 674 9 ft73
20ü0 2 597 2 59o
3000 - -  3 526 5 525
40CO -  8 462 11 462
5COO -  13 407 - 18 405
6000 -  17 356 24 354
7000 20 3 i2 - -  31 308
8 0 0 ) 23 274 37 267
900,Ì 27 240 - 44 230

lOOOí, 29 210 50 198
1 eoo ■ 57 169

por encim a de los n .o o o  ms. las presiones varían 
según

C  z IICOO 
Cz “  i46W

1

Principio de los aparatos y ius graduaciones.

E l órgano sensible del barómetro es im a cáp­

sula de metal aplastada en la  que se hace el va­

cio y  cuyas dos caras se mantienen separadas por 

la  acción de un resorte. L a  posición de equilibrio 

de este resorte y  por consecuencia la  separación 

de las caras de la  cápsula, varia con la presión 
atmosférica.

El desplazamiento de las caras conveniente­

mente amplificado'p>or un mecanismo apropiado 

es registrado por medio de im a aguja móvil so­

bre un cuadrante graduado en alturas.

Lo que se trata de conseguir es que los des­

plazamientos de la aguja sean proporcionales a las 
variaciones de presión.

Diversos dispositivos mecánicos permiten rea­
lizar esta transformación.

Com o consauencia de su utilización las gra­

duaciones deben estar equidistantes. Si al salir 

del nivel O  la  presión barométrica es, por ejem ­
plo, de 475 m/m en lugar de 760, la  aguja dd  

altímetro se encontraría frente a la división «, 

altura correspondiente a la  presión de 745 m/m.. 

y  sucede com o si el avión partiera de la  altura 
n sobre el n ivd  del mar. Si al salir alcanza, por 

ejemplo, la  altura real de 5.000 ms., su altíme­

tro se marcará 5,000 -i- n. Para deducir la  al- 

tura que se encuentra sobre su punto de salida 
será necesario restar d  valor de «, y  para evitar
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creo que no, pues a medida que más tengamos más 

hemos de querer, y  de todos modos aun es poco 

para España y  quizá en total para el mundo. El 

tiempo se encargará del progreso y  dentro de poco 

será mayor, y  asi sucesivamente, que si sigo más, 

dentro de poco la  pesadez será también mayor, y  

más vale entonces acabar.

R a f a e l  S á n c h e z  B r e i a ñ o

Sotío núm. 5 8 g del Aero Popular.

E,1 « A e ro  P o p u la r»  celebra su 

segundo an iv ersario

El día primero celebró el segundo aniversario 

con gran brillantez el Aero Popular, con un baile- 

verbena, que duró desde las diez de la noche a 

la madrugada. Hicieron acto de presencia im  nú­

mero muy crecido de bellísimas señoritas atavia­

das con el clásico mantón de M anila, dando con 

ello un gran esplendor a la  fiestá; entre tanta  be­

lleza, pudimos contemplar a I'urita Lóp>ez (Miss 

A viación), Elisita I^rieto (Miss Aero Popular) y  

a Rosarito Cabrerizo (M adrina del Grupa de Pla­

neadores) a la  que se le obsequió con un bonito 

abanico y  un ramo de flores.

Por la  simpática acogida que los socios le 

dispensaron a esta reunión se volverá a rejjetir 

otra en las mismas condiciones para el sábado día 

S del mes próximo.
El sorteo de los vuelos se hizo con gran entu­

siasmo por parte de todos, viéndose un gran inte­

rés, el de ser agraciado con el de ida y  vuelta a 

Sevilla, en los aparatos de las líneas aéreas 

(C. L. A. S. A .).

L e damos nuestra más efusiva enhorabuena a 

los organizadores señores Arranz, Agudo y  Copa- 

no y  nuestras gracias a la  Casa D iez Hermanos 

por su colaboración en dicha ñesta.

R epresen ta n tes de! A ero  P op u la r y  de la  Casa d e l P u eb lo , en e l acto  de entrega a l  señ o r  
A lca ld e  de M a d rid  de la s  8 .681.60 p eseta s, reca u d a d a s en la  F iesta  A eron áutica  a b en e fic io

de lo s  ob rero s sin  trabajo.
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L a  p r u fb a  de re g u la rid a d  d el M o to  y en los cuatro secretos, la clasiñcación no podrá 
. ^   ̂ hacerse pública hasta conocerse esos datos.

C lu b  L s p a n a

Después de dos aplazamientos, el M oto Club 

España celebró el domingo su  anunciada prueba 

de regularidad por equipos, sobre el recorrido del 

Hipódrom o al M olar, M iraflores, M anzanares el 

R eal, Cerceda, L a  Granja, K avacerrada, Balsain, 

Segovia, por Villacastín, M adrona, Fuentemilano, 

Guijasardos, Zarzuela del M onte a V illalba, Las 

Rozas a  la  Cuesta de las Perdices (“ chalet” del 

M oto C lub, 241.300 kilóm etros).

A  las siete de la  mañana partieron de minuto en 

minuto dieciséis participantes de los veintiuno ins­

critos, por este orden:
M anolo Cantó, con “ sidecar”  (R oyal Enñel), 

Julio Oca (M atchless), A dolfo Fernández (Scott-, 

José M artín  (R o ya l), M iguel Lozano (Velocette), 

José Jaruta, "sidecar” (R o ya l), Braulio Pastor 

(“ A . J. S-” ), -\ntonio B aygorri (ídem ), Joaquín 

Cuevas (Sco tt), Enrique Juvés (R o yal), Benjamín 

González (R o yal), Rufino E lvira (.\m ilcar), Ju­

lio B litz (M inerva), Lorenzo M artínez (F iat), An. 

drés M atey (Velocette) y  Luís .^onso (ídem).

M ucho público acudió a  las inmediaciones del 

“ chalet”  del M oto C lub España, donde estaba si­

tuada la  meta de llegada.
E l primero en llegar fué Cantó, con una dife­

rencia sobre el horario marcado de cinco segim- 

dos. A  continuación cruzan la  meta por el siguiai- 

te orden y  diferencias sobre la  hora fijada: Adol­

fo Fernández, con i  m. y  24 s.; Julio Oca, con 

el tiempo exacto; José M artin, con 3 m. 24 s.; 

Jarauta, con 43 s .; Pastur, con 12 s.; Baygorri, 

con 47 s. ; Cuevas, con 41 s., y  Lorenzo M artí­

nez. con I m. I I  s.

A  su llegada a la  meta, Cuevas, por la  veloci­

dad con que llegó, no pudo evitar un fuerte cho­

que con un coche que en ese preciso instante se 

cruzó en la  carretera. E l choque fué tan violento 

que Cuevas salió despedido a grpn distancia y  dio 

dos vueltas de campana. Afcriunadam ente, resultó 
con levísimas ero.;iones en las rodillas y  manos. 

E l coche quedó completamente destrozado en su 

parte delantera.

Com o deben tenerse en cuenta las diferencias 
que sé hayan regbtrado en los tres controles fijos

E l  « A e ro  P o p u la r»  re ca u d a  8 .6 8 l ,6 o  
p esetas en  la  fÍ£ S ta  a e ro n á u tic a  a  be­

n e fic io  de lo s  o b rero s s in  t r a b a jo

Com o se recordará, dicha ñesta fué oi^aniza- 

da por el Aero Popular con la  colaboración de 

la  Casa del Pueblo de M adrid y  las aeronáuti­

cas C ivil y  M üitar.

L os fondos fueron entregados al señor Alcal­

de por las señoritas Purità López y  E lisa Prieto, 

que en aquella ñesta fueron nombradas señorita 

Aviación 1931 y  señorita Aero Popular.

A l acto asistieron D . Ruñno Cortés en repre­

sentación de la  Casa del Pueblo, y  por el Aero 

Popular los señores Arranz, Cuartero, Copano y  

García.

N os cabe el orgullo de proclamar que de to ­

das las fiestas organizadas con d  mismo ñn, ex­

ceptuando la  corrida de inauguración de la  nue­

va  plaza de toros, ha sido esta la  que m ayor re­

caudación ha logrado.

V u  e 1 o
Vuelos para el día 23 de agosto:

Señoritas socios números 450, 452, 453, 456, 

5 5 4 , 5 9 9 , 658, 661, 680, 735, 750, 824, 825, 841, 
864.

Señores socios números 774a, 775a, 776a, 778a, 

780a, 781a, 782a, 783a, 784a, 785a, 786a, 788a, 

790a, 793a, 794a, 798a, 799a, 8 o ia , 802a, 803a, 

805a, 8o6a, 809a, 8 io a, 8 i i a ,  812a, 813a, 3, 8, 

9, 10, 13, 17, 18, 21, 26, 28, 33, 36, 43-

Vuelos para el día 30 de agosto:

Señoritas socios números 927, 997, 1.034, 1.035. 

1.038, 1045,  I-050- 1-051, 1.162, 1 .167, 1-192, 
1.298, 1.328, 1-413, 1,483.

Señores socios números 47, 79, 81, 85, 9 1, 95, 

98, I I I ,  121,  199, 202, 208, 209, 210, 21 1 ,  213, 

215, 220, 224, 277, 303, 335, 339, 346, 350, 352, 

364, 37Ó, 3 9 5 , 402, 425, 4 5 4 , 458, 4 5 9 , 461, 4 7 7 , 
482, 484, 488, 4 9 4 -
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A lm acén  de te jid o s , c o rd e le r ía , D R O G U E R IA  Y  P E R FU M E R IA

sa q u e río  y  lo n a s F .  B á t r e s
Pedro Andión G lo r ie ta  de B ilb a o , 5

Especialidad en la construcción dp toldos M ad rid .—T e lé fo n o  30280
y cortinas

Casa especial en colores y barnices para '
Im perial, 6 y 16  y  Botoneras, 8 carruajes.— Proveedores efectivos del Ceniro

Teléfono 11233  MADRID Electrotécnico y Aviación Española

1

Hijos de Mcndizábal
Almacenes al por mayor de hierros 

y ferretería

Alm endro, 8.— M adrid.— Teléfono 7 2 4 2 9 . 
A partado de C orreos 3 9 3 .

Francisco Mora R ey
Toldos y  cortinas.'Cordelería.-Lonas. 

Saquerío, Yutes y Tramillas.

2 y  4 , Im perial, 2  y  4 .-M adrid.-Teléf. i 5172

ENRIQUE LOBO
Taller M ecánico * Soldadn ra Autógena

Peparacióo  de automóvUe« y toda ĉ â ê de m aquioarla. 
Bom bas para agu^, y g>isoliO'*.— tispecí^iidad en 

tra b a jo s  de ir^&a y io^no de revólver.

Ca lle jón  d e  U g a n i t o s ,  6  • M a d r id  -  Te lé fon o  3122Q

H ie r r o s  d o b le s  •

7  í U pa« i
c o n stm c c it in e s .  H e r ra m ie n ta s  (t t o d a s  c la s e s  p ara  in - ;
d u s f r ia s ,  f e r ro c a r r i le s ,  c a r re te ra s  y c a m in o s. A v iac it in . ;

F lo r id a , 2 - M adrid  - T e lé f. 3 1 4 5 4  ¡

Ini^enlería y maíeríal lndu§írial
A N T O N I O  L O P E Z

M áqu inas

H { ! i [ a É 8 D t a s

Hetiam ientiis 

de p íE íis l i it

Galdo, 1 Carmen, 15
TE LE FO N O  11012 - MADRID

CO N D EC O RA C IO N ES, PLACA S Y  C R U C ES 
E F E C T O S  C IV ILES, M ILITA RES Y  CORDONERIA 

Fáb rica  de T irador de O ro y  Plata 

» l ü i i a X 3 L> ' 0  G ^ L X í C i a
De p a ch o : M A Y O R , 10 . — Teléfono 95926 . — MADRID 

Especialidad en  M au ría les  de O ro y P iala para bordar

López Lafuentc y Calvo, C. L.
A lm acín  de F erre ter ía , h ierro s, ch ap as, a ce ro s , b erra- 

m ientas ea  gen eral, to rn illo s  y clavazón. 

Proveedores de la  A e ro n in tlca  M ilitar.

Duque de Rivas,  3 .— M adrid.— Teléf. 70.908
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