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A lm a c é n  d e  t e j i d o s ,  c o r d e l e r í a , ! D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

s a q u e r í o  y  lo n a s

F b  B s i t F © s
Pedro Andión ,

G l o r i e t a  d e  B i lb a o ,  5

Especialidad en la construcción de toldos M a d r id .— T e lé f o n o  3 0 2 8 0
y cortinas

Casa especial en colores y barnices para
Imperial, 8 y  16  y Botoneras, 8 carruajes.-Proveedores efectivos del Centro

Teléfono 11233  MADRID * Electrotécnico y Aviación Española

Hijos de M cndizábal
Almacenes al por mayor de hierros 

y ferretería

A lm en dro, 8.— M adrid.— Teléfono 7 2 4 2 9 . 
Apartado de Correos 3 9 3 .

Toldos y  cortinas.-Cordelería.-Lonas 
Saquerío, Yutes y  Tramillas.

2 y 4 , Im perial, 2 y 4 .-M adrid.-Teléf. 15172

ENRIQUE LOBO
T aller M ecánico - Soldadura Autóg£na

Pcparacióo  de autom óviles y toda das<  de znaquioana. 
Bom bas para agua, aceite y g aso ü ca .**E sp ecia lid ad  eo 

trab a jo s de fresa y torno de revólver.

G a lle jA n  d e  le g a n it o s ,  6  -  M a d r id  • Te lé fono  31220

d o b le s  

_ l  pareMñ y Salnz Hmaiios Tl'ü
c o n s t ru c c io n e s .  H e rra m ie n ta s  d e  to d a s  c la s e s  p ata  in ­

d u s t r ia s ,  f e r ro c a r r i le s ,  c a r re te ra s  y  c a m in o s .  A v ia c iú n .

F l o r i d a ,  2  - M a d r id  -  T e lé f .  3 1 4 5 4

Ingeniería y maíerlal indusírial
A I M T O I S I I O  L O P E Z

Hámilnas

^  Galdo, 1

Hmamlentas 

de pietislóii

Carmen, 15
T E LL FO N O  11012 - MADRID

CO N D ECO H A CiO N ES, PLACAS Y  C R U C ES 
E F E C T O S  C IV ILES. M ILITA RES Y CORDON ERIA

Fáb rica  de T irador de O ro y  P lata

D espacbv : M A YO R, 1 0 . -  Teléfono 9 5 9 2 6 .-M A D E ID  

Especialidad en M ateriales de O ro y P iala  para bordar

López Lafuentc y Calvo, C. L.
Alma<.¿n de FeT reíeria, h ierro s, ch ap as, acero s, h erra ­

m ientas en  gen eral, to m illo s  j  clav aión . 

Proveedores de la  A ero n áu tica  M ilitar.

Duque de Rivas, 3.— M adrid.— Teléf. 70.908
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p . i o f í c a  i t e  'SJwfemovi'íi/íEo V  '''

PUNDADORES '  G O M E Z  G U ILLA M O N
/ D. L U IS  M A E S T R E

S e  p u b l ic a  l o s  d ía s  1 0  y  2 5  d e  c a d a  m e s

[)« utilidad a lo i m ecánicos, couductores y propietarios d t autom óviles, 

aspirantes a pilotos y m ecánicos de A viación

MADRID, 2 5  DE A G O S T O  D E 1 9 3 1 . NÚM. 8 1 .

D I R E C T O R :  G E R E N T E :

Lu i s  l Aa e s t r e  P é r e z  Fernando Medrano Miquel
in g en U ro , E z  p rofeso r de la  E scn ela  de M ecánicos 3

de A v iació n , PH olo y O b strv ad o r In g en iero , K s  profeso r d« M ecánica del C . K . Y . C .
de A eroplano.

A u torizad a su  p u b licación  p o r R eal O n ie n  ae l M in is terio  de la  G uerra.

R E D A C C IO N  Y ADM INISTRACION: 

C o s t a n i l la  d e  l o s  A n g e le s ,  1 3 , b a jo .
T eléfono 13998.

PRECIO DE SUSCRIPCION:
MAUHID: Afio <J.50 Sem estre 3,50
P rov in cias: • 7 .00 4,00
E x tra n je ro ; ■ 10,00 «,00

Las suscripciones empezarán necesariam ente en la  prim era decena de enero, abril, ju lio  u  octubre. 

Los que se suscriban  en fechas interm edias abonarán el im porte de lo s  núm eros enviados hasta el 

m ás próxim o de lo s  meses citados, a partir del cual em pezará la  suscripción.

No se devuelven los origin ales ni se m antiene correspondencia aunque no se publiquen.

BOLETIN DE SUSCRIPCION
♦
X

X
♦

o . ..................................................    vecino de
provincia de................................ ......................................

domiciliado en Ja calle d e .................... ................................................................................núm ................se

suscribe poT a la  revista M OTOAVION, a partir del núm. 78 para lo cual, en­
vía  pías, por Giro Postal (2).

■ de .................................................. de 193 ■■ ■
EL SU SCRÍPTO Í,

(1 ) T ách ese lo  qne q o  $« desee.
(2) A los su scn p tores de Madrid se  les p asara el recibo a  dom icilio y «n todo caso  e l pago sera  siem pre adelaniado. 
Bovlese a C ostanilla  de lo s  Angeles» 13, b a jo , M ADRID, Jranqneado con ¿cén tim o s los de províncids y 5 céntim os bor

correo interior.
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I AUT0 M©¥ILES
m  D E  A L T A  C A L I D A D

M  Vehículos industriales de toda clase.
=  Motores marinos > de aviación.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
S o l i d e z .— E c o n o m ia  d e  c o n s u m o .— D u r a c ió n .

M a te r ia le s  d e  tira n  c a lid a d .— D e s g a s te  m in im o .

C .  S a g r c r a ,  2 7 9  — B A R C E L O N A  — P . “ G r a c i a ,  2 0

D e l e g a c i ó n  e n  M a d r i d :  A v .  d e l  C o n d e  d e  P c ñ a l v e r ,  1 8

l l i l l l l i l l l i l l i l l l l i l l l l l l i l l i

Especialistas en materiales, 

herram ientas y  aparatos

modernos para

A  t » f  o  C  É_S_P1 5 _I

AJ1 J)  H I ¡ B US O C t e O A D V

=  V A 1.B N C IA : B A R C E 1 .0 N A : M A D R ID :

m Colón, 7 a Rosellón, 1 9 2  Fdez. de la Hos, 17
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M O TO A V IO N -  5> - CONSTITUCION  D E A VIO N ES

esta operación antes de salir se deberá hacer 

coincidir la  aguja con el O de la  graduación. Pero 

entonces, para que la  aguja m arque la verdadera 

altura será preciso que la  longitud de los arcos 

O  =  n y  5-000 =  5.000 +  n sean iguales, es 

decir, que las graduaciones sean equidistantes.

Fabricación y propiedades de las cápsulas.

L as cápsulas en forma de cilindro aplastado 

tienen generalmente 55 a 60 m/m de diámetro, 

estando constituidas (fig. 9 ) por dos planchas,

F ig .  p.*

fi y  fj de 0,15 a  0,20 m/m. de espesor, rebordea­

das en su  periferia para venir a  soldarse sobre un 

aro C, que constituye la  pared lateral.

E l modo de emplear la  cápsula en un altím e­

tro lo indica la  fig. ro. L a  cápsula va fijada por

su cara inferior a la  ca ja  donde va el altímetro 

y  la  superior mantenida separada por la  acción

de un muelle R , que equilibra la  presión atmos- 

lérica. Los desplazamientos de esta cara se trans­

miten por una cuchilla d  a  una palanca l  que los 

amplifica.

Altímetras de cuadrante.

L a  cara móvil de la  cápsula (fig. 1 1 )  se apo­

y a  sobre una pieza L, en forma de palanca por 

el intermedio de una cuchilla c, palanca que os­

cila alrededor de un eje determinado por dos 

apoyos, p  y  p ’, y  que tiende a  elevarse por la  ac­
ción de un muelle R , colocado en el extremo 

opuesto al eje de oscilación. Los desplazamien­

tos que experimenta la  cápsula se encuentran 

a n illa d o s  en la  relación de i  a  5 generalmente, 

en el extremo g  de la  palanca L, extremo que 

por una punta de acero se apoya sobre una leva 

h, giratoria alrededor de im eje horizontal, leva 

que acciona a  su vez por una palanca i el arco 

dentado que engrana por el piñón n  con la  agu­

ja  g-
Como es necesario que la  aguja gire ángulos 

iguales para las variaciones de presión corres­

pondiente a las diferencias de altxuas iguales y  

las firesiones disminuyen con más lentitud que 

las distancias al n iv d  de partida, es decir, que 

los desplazamientos de la  punta de acero g son 

más pequeños cuanto m ayor sea la  altura, es ne­

cesario que el mecanismo amplifique más hacia 

los valores altos que a  los bajos, para lo  cual la 

leva h está calculada teniéndolo en cuenta.
U n a vez todo dispuesto es necesario efectuar 

un reglaje especial para  cada altímetro, y a  que 
los valores absolutos dependen de cada aparato. 

Este reglaje obtenido se nwdifica con el tiempo 

y  exige una comprobación periódica en estos in­

dicadores.
Además, com o consecuencia de su form a las 

piezas no están equilibradas y  estos altímetros 

serán m uy sensibles a las vibraciones y  necesi­

tarán suspensiones elásticas.
Se h a tratado de construir altímetros de regla­

je  autom ático y  que no estén influenciados par 

las vibraciones, llegándose a adoptar el represen­

tado en las figuras 12 y  i^.

L a  punta g se apoya sobre un plano osci­
lando alrededor de un eje horizontal 0 0 '.  este
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M O T O A V IO N 10 CONSTITUCION  D E A VIO N ES

I ì
I :

plano v a  unida una cuchilla B , cuya arista utili- la aguja g del -eje 0 0 ',  para lo cual v a  ésta mon-

zable prolongada corta al eje 0 0 ’. E sta cuchilla tada (fig. 15) excéntricamente sobre un peque-

se apoya sobre e í arco dentado c, que gira aire- ño tom illo u cilindro.

dedor del eje \'\ '\  situado en el plano vertical Estos tipos de aparatos tienen la  ventaja que

que pasa jx>r 0 0 ’. e! desgaste de la  punta g no influye tanto en las

«I- 13'

Tam bién puede sustituirse la  cuchilla por otro indicaciones com o en las de leva, asi com o faci- 

plano (fig. 14) . lita  cualquier rctificación en el reglaje.

P ara  el reglaje es suficiente aproximar o alejar Para evitar que existan variaciones en las in-
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M O TO A V IO N

L os  p r o t o t i p o s  i ng l eses
Los quince aviones británicos expuestos en la 

Sección de Aviones prototipos, en el aeródromo 

de Hendon, durante la  manifestación aeronáuti­

ca del 27 de junio eran modelos de caza mono­

plazas. uno de bombardeo de noche "secreto” , 

de potencia excepcional, aviones de trabajo y  

aviones comerciales grandes y  ligeros, manifes­

tando las tendencias de las últimas investiga­

ciones aeronáuticas.

Los tres aviones de investigación presentados 

en anteriores manifestaciones aeronáuticas— el 

Handley Page “ Gugnune", provisto de ranuras 

en las alas y  alerones elásticos; el autogiro La 
Cierva, con sus palas giratorLs, y  el “ Pterodac- 

ty l” , sin cola— se expusieron también y  tomaron 

{«rte en las maniobras. Como recuerdo intere­

sante de los primeros vuelos realizados se presen­

tó un modelo del monoplano en que BIériot atra­

vesó el canal de la M ancha hace veintidós años, 

siendo presentado en vuelo.

D e los monoplanos de caza el más notable es 

el H aw ker "F u ry ” ; es el avión militar más rá­

pido del mundo; un biplano de una ñnura sor­

prendente. lleva un piloto, dos ametralladoras, 

equipo com pleto y  combustible, a una velocidad 

de 344 kms. por hora, subiendo a 6.000 metros 

en nueve minutos. El R oyal .\ir Forcé posee 

una escuadrilla de estos aparatos, destinados a 

cortar el paso al enemigo entre Londres y  la 

costa.

El Arm strong W hitworth tipo X \ 'I  y  el Haw- 

ter "H oopoe" pueden operar desde un porta­

aviones o ser lanzados por catapulta desde un 

crucero. I,a velocidad de estos aviones es de 

unt»' 322 kilóm etros por hora.

M U L T L A M E T R A L I.A D O R  D E  CÜ M B .ATE

.\unque la velocidad máxima del “ ülcster 

S. S. 19". el cuarto de los aviones de caza pre­

sentados. reba.sa fácilmente los 300 kilómetros 

¡x>r hora, su valor com bativo reside principal­

mente en la  excepcional potencia de su arma­

mento. Un grupo de seis ametralladoras da al 

"S. S. T9" una potencia de tiro formidable, su­

ficiente, según la opini<^ de los técnicos, para pul­

verizar un avión cogido en el haz de tiro de las 

ametralladoras. D os ametralladoras Vickers van 

montadas gemelas en el fuselaje y  cuatro Lefivis 

sobre las alas superiores e inferiores fuera del 

radio de la  hélice, con sus cañone« un poco avan­

zados del borde de ataque de los planos. Se pue­

de di?;>arar a voluntad con las dos del fuselaje 

o con todas simultáneamente, sin que la inte­

rrupción de cualquiera de ellas influya en las 

demás.

A V IO X E S  D E  B O M B A R D E O  N 'O CTU R N O

El nuevo avión Vickers, impresionante por su 

m.agnitud. es un biplano provisto de cuatro mo­

tores sobrecomprimidos de una potencia tota! de 

1920 cv. Los constructores io han ofrecido al 

Ministerio del Aire, como aj>arato para reem­
plazar a los bimotores "V irgin ia", que han pres­

tado buen servicio durante varios años. Está 

prohibido dar detalles de las performances de este 

avión; p>ero su velocidad teórica es m uy grande 

y  el peso útil más elevado que el de los aparatos 

de la misma clase. Para el transporte de solda­

dos puede llevar veintiún hombres con sus ar­

mas y  cuatro tripulantes.

El F alrey  "(lordon ” y  el Bristol “ 118”  per­

tenecen a  la  categoría llamada aviones de tra­

bajo, es decir, aptos para varias misiones, tales 

como bombardeo de dia. combate ofensivo y  de­

fensivo. reconocimiento, transporte de heridos o 

de oficiales de Estado M ayor. Aviones que han 
de funcionar en condiciones tan variada^ deben 

transformarse fácilmente en terrestres o marinos. 

El Fairey '•Gordon" procede del F airey-IIL  F; 

la  diferencia esencial es el motor en estrella re­

frigerado por aire en lugar del radiador que lleva 

este último. E stá equipado para su empleo en el 

desierto, por ejemplo, en Irak. Tiene una velo­

cidad máxima de 225 kms. y  i.o o o  de radio de 
acción.

El Bristol “ 118”  es un biplano de ensayo, en­

teramente metálico, provisto de un motor con 

compres<ir y  de refrigeración por aire, con una
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M O TO A V IO N

velocidad de 257 kms. a  4.500 metros de altura. 

Com o todos los aviones civiles y  militares ingle­

ses, aterriza lentamente; una cualidad de segu­

ridad, característica de l^s aviones de este país.

A N F IB IO  D E  A  B O R D O

El conjunto de aviones de guerra se completa 

con el Short “ G um ard”  con tren de aterrizaje 

anfibio, y  con el .Avrò “ 626” , un nuevo biplano 
de entrenamiento de gran rendimiento, fácilmen­

te  transform able para  su empleo en diez seccio­

nes diferentes de las escuelas m ilitares de pilo­

taje.
E l “ G um ard” , estudiado principalmente para 

avión biplaza de reconocimiento y  combate, lan- 

zable por catapulta desde un crucero, sacrifica 

evidentemente algo de su velocidad por su tren 

anfibio; pero alcanza 212 kms. a 3.000 metros y  

lleva combustible para tres horas a pleno régi­

men de su motor.

A V IO N E S  D E  T R A N S P O R T E

E l m ayor de los aparatos civiles presentados 

fué el V ickers “ V iastra” , monoplano trimotor de 

1,500 cv., de construcción enteramente metálica, 

incluso el recubrimiento de las alas y  del empe­

naje, con una cám ara confortable para doce pa­

sajeros. con depósitos para 364 kgs. de correo o 

mercancías. Los motores de enfriamiento por aire 

son ligeram ente sobrecomprimidos y  funcionan a 

plan admisión a  1.500 metros, permitiendo una 

velocidad de 244 kms. por hora. El peso total 

del avión en vuelo es casi de 6 toneladas. A l­

gunos de estos aviones los están empleando en 

.Australia las compañías de transportes.

E l W estland “W^essex”  semeja a l “ V iastra”  en 

su forma general y  en la  colocación de los moto­

res. pero es mucho más pequeño. H a sido crea­

do e ^ c ia lm e n te  para el tráfico suplementario 

en líneas secundarias. E! “W essex”  transporta 

un piloto y  cinco pasajeros a más de 160 kms. 

por hora. E s em pleado por la  compañía Imperial 

.Mrways y  la  Sabena, dando una bella impresión 

de la  construcción moderna británica de aviones 

de tran^x)rt£ de capacidad media.

E l Saro “ O o u d ”  se clasifica entre el “ Vias­

tra”  y  el “W essex”  en magnitud. E? un yatch 

aéreo de altas cualidades que transporta ocho

pasajeros a 166 kms. por hora. Un aparato de 

este género, que sigue lo  mismo las rutas terres­

tres que las marítimas, constituye el medio más 

agradable para el turismo aéreo.

E L  A V IO N  S IN  C O LA  Y  E L  A U T O G IR O  “ LA 
C IE R V A ”

B ajo  la denominación genérica de aviones de 

investigación se han presentado tres aparatos, 

cada uno fundado en principios completamente 

diferentes, ;mra lograr la  m ayor separación en­

tre la  máxima y  mínima velocidad y  un mando 

activo en todo momento.

Entre estos aparatos se piesentó el Handley 

Page “ Gugnunc” , un biplano que puede aterri­

zar a  54 kms. por hora y  volar al nivel del mar 

a 181 kms. E ste avión v a  provisto de alas con 

ranuras, invención empleada corrientemente en 

los aviones militares, comerciales y  particulares 

británicos, cuya utilidad está suficientemente san­

cionada por la  práctica para ser utilizada en 

todas las naciones.

E l autogiro L a  Cierva debe la  sustentación 

a cuatro palas rotativas ligeramente curvadas. El 

último modelo puede despegar en 27 metros y  

aterrizar en unos cuantos metros. Su velocidad 

de aterrizaje es de 45 kms. por hora y  la  máxi­

ma de 131 kms.

E l “ Pterodactyl”  es otra solución propuesta 

al mismo problema. Ideado por el ca-^itán G. T . 

R . H ill y  construido p>or la  W estland Aireraft 

W orks. Los primeros aparatos de este principio 

y a  se presentaron en anteriores exposiciones; pe­

ro este último modelo ha sido notablemente me­

jorado y  ha interesado mucho a los pilotos de 

turismo. El “ Pterodactyl”  no tiene cola ni fuse­

laje. L a  dirección lateral está asegurada por dos 

timones situados en los extremos del ala. y  dos 

alerones semejantes a los ordinarios ejercen sus 

mismas funciones. 1.a cám ara para el piloto y  

dos pasajeros va gtu ad a  en medio del ala; el 

motor y  una hélice propulsora, detrás de la  cá­

mara.

Con este aparato la  velocidad máxima es de 

177 km s./h. y  tiene un radio de acción de cua­

tro horas y  media a la  velocidad de crucero, que 

es de 144 kms.
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M O TO A VIO N

G R U P O  M O T O R  

E s probable que, águieodo los progresos de-

de enfriamiento portores Bristol “ Júpiter X  F ’ 

aire.
Los motores “ K estrel”  que equipan el avión 

de bombardeo nocturno, se refrigeran por un sis­

tem a mixto de evaporación y  enfriam iento por 

gua, a l que se augura gran porvenir.
E l Arm stroug Siddeley “ P auier II-A ” , emplea­

do en algunos aviones de trabajo, es un motor 

sobrecomprimido de enfriamiento por aire, em­

pleado tam biái con sobrecompresión media en 

aparatos civiles, con resultados satisfactorios.

(D e Atrauto.)

mostrados por los nuevos aparatos durante sus 

evoluciones acrobáticas y  en masa, asi como por 

los aviones especiales citados, se hayan visto  pre­

cisados al empleo general del compresor para  au­

mentar la  potencia, sobre todo por encima de

3.000 metros de altura. L as perjormances de los 

últimos aviones de caza y  algunos de bombardeo 

diurno se han logrado empleando motores sobre 

comprimidos, tales como el R olls R oyce “ Kes- 

trel” , de enfriamiento por agua, y  la  serie de mo-

P R O B L E M A  ( A G O S T O  i 9 3 i )
radio. E l primero vuela con viento de 60 kñóme- 

tros por hora; el segundo de 100 kilóm etros y  

el tercero de 140.
D ibujar las proyecciones sobre el terreno de 

las trayectorias seguidas por cada uno de los 

tres aeroplanos.
L a  figura que describe es im a cicloide abor­

tada o alargada, según que la  velocidad del vien­

to sea m ayor o menor que la  propia del avión.

L a  figura que co¡piamos a  continuación es una 

lómetros por hora, volando a  distintas alturas, 

reproducción tomada de la  excelente obra de 

Aerotécnica de D . Emilio Herrera.
Solamente son aceptables de las soluciones re-

En un estanque desembocan infinitos chorros 

de agua; cada im o de ellos tarda en llenar el es­

tanque doble tiempo que el anterior, y  el pri­

mero de ellos io llena en una hora.
;E n  cuanto tiempo lo  llenarán todos juntos?

C O N D IC IO N E S

1.“ I.as soluciones se remitirán antes del 15 de 

septiembre a l a  Redacción de M o t o a v i ó n ,  Costa­

nilla de l o s  Angeles, 1 3 ,  Madrid.
2 .‘ Entre los que resuelvan el problema se 

sortearán cinco vuelos gratuitos cedidos por el 

('lub Deportivo del Aire.
V" Las soluciones de los no suscriptores ven-

,lrán acompañadas del cupcin correspondiente.

4.® El fallo del concurso es inapdable.

S O L U C IO N  A L  P R O B L E M A  (JU LIO  1931)

T res aviones cu ya  v d o d d a d  propia es 100 ki- 

efectúan viraje completo de 200 metros de

cibidas las de D . Carlos BaJseyro y  D . .\ntonio 

N avas, por lo cual, sin necesidad de sorteo, les 

corresponden dos invitaciones para vo lar gratui­

tam ente en los aviones del C lub D eportivo del 

Aire. Pueden recogerlas en nuestra Redacción, 

Coslanilla de los Angeles, 13.

Ayuntamiento de Madrid
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Marqués de Cubas, 5 M A D R I D
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M OTOAVION

A V I A C I O N  S I N  M O T O R
LA E S C U E L A  D E  L A  S O C IE D A D  R H Ö X - 

R O S S r iT E X  P A R A  L A  A M A C IO X  S L \  

M O T O R

Como central jsara la  aviación sin motor y  es­

tudio de las cuestiones científicas unido a esto 

para la  instrucción y  adelantos de pilotos, para 

ia  ayuda y  fomentación de todos los interesados 

en la aviación sin motor, se ha fundado, en el 

año 1924, la  Sociedad Rhon-Rossitten, con su 

domicilio en Frankfurt, Abre concursos para vue­

los sin motor en el Rhön y  también, en caso ne­

cesario, en Rossitten,
M ientras el trabajo científico de esta Sociedad 

está sometido al Instituto experimental de 

Darm stadt y  del cerro W asserkuppe, la  Socie­

dad posee dos escuelas para el vuelo sin motor, 

es decir, la  del Instituto experimental del W as­

serkuppe y  la  de Rossiten, en KurL«cheri Neh­

rung (Ostpreuben),

L A  E S C U E L A  E X  W A S S E R K U P P E

Fué construida en el tó o  1924 en la  cumbre 

del cerro, a 950 m, aproximaciamente de altura, 

y  está situada en medio de un terreno clásico 

para la aviación sin motor, algo encima de! cam­

pamento, Existe un gran edificio para vivir y  

además un hangar espacioso de aviones, un ta­

ller equipado con todas las máquinas necesarias 

para el trabajo de maderas que se emplean para 

la construcción y  reparación de las avionetas ne­

cesarias durante el curso. Se halla también en 

la  escuela un número de distintos modelos de 

avionetas, emp>ezando en la  avioneta sencilla has­

ta la  avioneta de mucho valor para vuelos de dis­

tancias y  de altura, disponibles para la enseñan­

za. El hosp>edaje de los participantes se da co­
múnmente en el casino del campamento,

L A  E S C l ’ E L A  D E  R O S S IT T E X

Situada al pie de este cerro, a una altura de 

60 m,, la  que se utiliza como terreno de ense­

ñanza, Fué construida en el año 1926 por la

Sociedad Rhon-Rossitten, y  en los años 1929 y  

1930 fué grandemente ampliada. Existe una casa 

para vivir con dos dependencias y  dos grandes 

hangares para avionetas, de un edificio para los 

talleres de máquinas, así como unas dependen­

cias pequeñas.
Para la aviación sin motor se tienen, aparte 

de las cuestas del cerro Predienberges y  de las 

{)equeñaí avecinadas, el cerro de Pillkippen. de 

manera que se puede volar durante todos los 

vientos. Tam bién para la  educación deportiva, 

fuera del servicio aeronáutico, se ha provisto. 

Existe ocasión para el deporte náutico en el mar 

Este, asi como en el Kurischen H aff.

F IX A L  D E  L A  E X S E S A X Z A

En las escuelas se efectúa 1a  enseñanza hasta 

la  obtención del certificado C  de piloto. Este fin 

se consigue, por lo general, en dos cursos de tres 

a cuatro semanas cada uno: el primero suele du­

rar hasta la  obtención del certificado B  para vue­

los, V después el segundo para la  obtención del 

certificado C . Los pilotos, en muchos casos, con- 

s i^ e n  este fin en un solo curso.

Por lo  general todo joven, sano y  entrenado 

hasta cierto grado en el deporte, aprenderá a 

volar '̂ in motor sin grandes dificultades. Un lí­

mite de edad no existe; con un estado normal 

físico se puede volar desde los dieciséis años 

aproximadamente. Se admiten .señoritas para es­

tos cursas.

Aparte de la  enseñanza práctica de vuelos, 

también reciben los alumnos clase teórica y  en­

señanza por la  práctica en los talleres en la cons­

trucción y  reparación de las avionetas para la 

en.-ieñanza.

Para pilotos que han terminado su carrera se 

han abierto cursos de entrenamiento en el cerro 

de ^Vasserkuppe, que fomentan tales participan­

tes. es;>ecialmente en la  enseñanza de \Tielos de 
altura y  de distancia.

Desde abril hasta final de octubre tienen lugar 

continuamente, en las dos escuelas, estos cursos.

Ayuntamiento de Madrid



S O C I E D A D  A N Ó N I M A

E C H E V A R R I A
A ceros finos E chevarría, m arca H EVÀ

Fundidos a\ carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herramientas, a l tungsteno, 
al vanadio, al titano, al molibdeno, al ñique!, 
al crOTfio, cromo-níquel, inoxidables, rápidos 

y  extra-rápidos.

A PA RTA D O  D E  C O R R B O S N Ú M ERO  4 6  
D IBE C C IÓ N  t e l e g r á f i c a :  «EC H EV A RR IA »

B i l b a o

f lBOR IllOS  '
Q U ÍM IC O S  Y  D E  IN D U ST R IA S

INSTALACION COMPLETA 

P R O D U C T O S  Q U Í M I C O S  P U R O S

Catálogos: E ST A 8L  s JODRA 

Presupuestos: Príncipe, 7 - MADRID

Alm acenes de aceros y  m etales. Ferretería

F é l i x  R o m á n
H ortaleza, 3 9 , Pérez G aldós, 9 y  10 

Belén, 4  y  6 MADRID Teléfono 10780

C u p ó n

que ha de acompañarse a la 
solución al problema

de agosto. » - ^

SoíiÉil iniil í! DgliúHS IsSviniln
M A D R I D  

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S . i
Autom ovilism o : Aviación : Mecánica general

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS I
Cruz, núm. 43.—Madrid.—TcIef. 14515

P roveedor de la  A eron áutica M ilitar

M a te r ia l fo t o g r á f ic o  en  g e n e r a l .—A p a r a t o s  a u t o ­

m á tic o s  y  s e m ia u to tn á t ic o s  d e  p la c a  y  p e líc u la  

p a ra  A v ia c ió n . —  A m e tr a l la d o r a s  fo t o g r á f ic a s ,  

te lé m e tr o s , e tc ., d e  la  O . P . L.

<XXXXyOg0CX»0tXX3tXXXXXXXXXXS000t<«g%X%X3CXXXKXXVt80t3tXXXXXX3<XViXX^^
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M O TO A V IO N

A D M IS IO N  D E  D IS C IP U L O S

Las instancias para la  admisión hay que diri- 

Sirias, por lo  menos ocho semanas antes del co­

mienzo del curso corresfjondiente. a las direccio­
nes de Fliegerschule des Forschungs-Instituts der 

Rhön-Rossitten-Cjesellschaft auf der W asserkup­

pe, Post Gersfeld Rhön, o  a la dirección de 
Deitung dar Segelfliegerschule Rossitten, K ü n s­

che Nehrung (Ostpreuben).

H ay que acompañar a estas instancias;

a) U n a corta biografía escrita por sí.

b ) D os fo tc^ a fia s  tamaño de pasaporte,

c) Copias legalizadas de certificados especia­

les respecto a  la  participación en curso para pi­

lotos neófitos. N o  se precisan certificados ori­

ginales.
d) A l ser socio de un club dedicado a la 

aviación, un certificado de ser socio.

e) Û n certificado de un médico de deportes 

o de estado que el solicitante tiene aptitud para 

"racticar este deporte.
f )  I>as direcciones de tres personas a las que 

se le  puedan pedir informes ampliamente sobre 

p1 solicitante.
g) L a  declaración de conformidad del padre 

c  tutor en caso de menores de edad.

h) L a  posesión de la  insignia de Deutscheb 

T u m  im d Sportabzeichens u  otra práctica de­

portiva. Para Rossitten se desea el certificado 

de natación.

i) 40 Pfennig de correos para contestación.

Formularios para el examen '» r  un médico

se pueden obtener en Hauptgeschäftsstelle F ran k­

furt a. M .. M ainzerlandstrabe 42 ó en las dos 

escuelas acompañando 50 Pfennig.

('..\STOS D R  E N S E Ñ A N Z A

Como la  Sociedad Rhon-Rossitten es una so­

ciedad de interés público, los gastos de enseñan­

za  se han fijado lo más bajo  posibles.

Los ga.stos de enseñanza son, para alemanes, 
R M . 150 cada curso, y  se reduce para los socios 

de Clubs alemanes reconocidos para la  fomenta­

ción de grupos de esta clase a 100 R M ,
Para extranjeros el coste del curso es de 

R M , 300. En caso de cursos especiales, este im- 

rx>rte se eleva a R M , 20Ç.

Para discípulos que participen solamente en 

una f)arte del curso, se carga un importe pro­

porcional, Para hospedaje con comida se cobra 

R M . 2,50 al día. Además el discípulo tiene que 

abonar una vez una cantidad para lavado de 

ropa, así como 4,50 para el seguro de enferme­

dad durante el curso,
I.OS discípulos están asegurados en la escuela 

contra accidentes durante los vuelos y  su traba­

jo  en los talleres a  los siguientes importes:

En caso de m uerte  R M , 2.000

E n  caso de invalidez  R M . 6,000

Y  hasta R M . 2.000 pata gastos de restitución 

en un sanatorio.
Los discípulos pueden aumentar este seguro a 

su voluntad, a  su cai^o, por mediación de la  es­

cuela.

L A  T R A V E S IA  D E L  C A N A L  D E  

M A N C H A

Fué Luis Bleriot el primero que en 1909 atra­

vesó el canal de la  M ancha por v ía  aérea. Para 

los modernos aviones sin motor y  los “ ases”  del 

vuelo a  vela no podía ser esto un vuelo de tras­

cendencia. después de los vuelos de cientos de 
kilómetros que llevan realizados: mas tenía esta 

travesía im aliciente histórico y  económico, no 

obstante su  distancia pequeña com parada con 

los vuelos realizados en el últim o año: tan poca 

que más de una vez h a sido cubierta a  nado, in­

cluso por varias mujeres, Pero el “ D aily  M ail” 

tenia establecido un prenúo de i.ooo libras es-

Aceros POlDl
P r e fe r id o s  p o r  la s  fá b r ic a s  de a v io  

n e s  y  m o to r e s  d e  a v ia c ió n ,  p o r  s u s  
e le v a d a s  c a r a c te r ís t ic a s  m e c á n ic a s  

y  p e r fe c ta  h o m o g e n e id a d .

MADBID 
Plaza de Chaml>eri. 3 

T«I«fono 33254

BILBA O  
O r a n  V f a ,  4 6  

Teléfono 11263

BARCELO N A 
P l a t a  T e t n á n ,  3 

T eU foao 53141
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teriinas para el primer piloto que hiciera esta 

travesía de ida y  regreso en el mismo día con 

un avión sin motor; sin más condiciones que 
ésta.

E l canadiense Beardmoore, el i8  de julio pa­

sado. realiza la primera travesía en una misma 

dirección, habiendo sido remolcado a unos 3,000 

metros de altura sobre el punto de partida. Par­

tiendo de Saint-Inglevart, Calais, Francia, este 

mismo dia se disponen a ganar el premio del 

'D a ily  M ail”  dos pilotos alemanes: el “ as" 

K ronfelt y  el piloto de la  línea comercial de 
Lyons, Krausen.

Se lanzan al aire estos dos aviadores, remol­

cados por aviones con motores de 80 y  n o  HP, 

respectivamente. X o  obstante la  superioridad de 

potencia en 30 H P  del avión de remolque utili­

zado p>or Krausen, éste Ic^ra 1.500 metros de 

altura con su remolque y  Kronfeld 1.200, cuando 

hallaron una zoria de nubes: Kronfeld pudo con­

tinuar. remontándose hasta 4.000 metros, mien­

tras que el avión de Krau-sen perdió altura por 

no cruzar las nubes, viéndose forzado a soltar 
las amarras.

A  esta altura de 4.000 metros K ronfeld des­

enganchó las amarras <lel aeroplano de W aichelt 

que le daba remolque. Emprendió el vuelo con 

viento contrario cié 30 k./h. y  con niebla en al- 

guna.s partes, cerrando casi la  visibilidad. A  los 

tres cuartos de hora vio el barco-faro, que se 
hallaba dispuesto a tal fin en el canal.

Aterrizando a la  hora de vuelo en D over (In­

glaterra). Con poca diferencia aterrizó su com­
petidor Krausen en el mismo punto.

El avi(m de remolque siguió a Kronfeld duran­
te la  travesía, y  al llegar a  Dover (en las pro­

ximidades de Swingate) .se encontró con que no 

pudo cargar gasolina que necesitaba. Dado el 

interés de la prueba, W aichelt hizo el remolque 

para el regreso casi sin gasolina; elevando el 

•\\ien de Kronfeld a 3.000 metros en una hora. 

Con esta altura hizo Kronfeld su vuelo de re­

greso en menos tiempo que el de ida, aterrizando 
en Calais,

Sobre la íiontera francesa tenia aún 2.000 me­

tros d<̂  altura; p>or lo  tanto, solamente p>erdió

1,000 metros de altura en un vuelo planeado y  

no a vela, como tantos tiene realizados Kronfeld y

de muchas más distancias. Su avión velero “ W ien" 

tiene un planeo normal de 2 8 :1: por lo  tanto, 

sólo ei "m érito”  de ganar el piremio es el que 

tenía para Kronfeld este vuelo planeado. Su 

■‘W ien”  debió hallarse molesto por ser utilizado 

como simple planeador, cuando es uno de los 

veleros mejores del mundo y  que ha hecho cien­

tos de kilómetros de vuelo a vela, sin necesidad 

ninguna de remolque, elevándose pK>r sí, con sus 

magnificas condiciones aerodinámicas. Con el 
"W'ien”  pudo Kronfeld realizar más de 100 k i­

lómetros, aun sin vientos 'de velocidades sup>e- 

riores, sólo en planeo, desde esa altura a que le 
remolcaron de 4.000 metros.

X o  quiero con reto restar méritos a la  proeza 

de Kronfeld, que sobradamente conocen todos 

los aficionados su valor y  técnica; pero es pre­

ciso dejar bien sentado que al ñn este vuelo no 

es nada nuevo ni con ello se demostró más que 

lo preciso para llevarse las 1,000 libras esterli­

nas del premio, Claro es que menos hicieron los 

otros dos com;jetidores, que se conformaron ccn 
atrave.sar el Canal en una sola dirección, X o  es 

mucho ésto, 35 kilcimetros aproximadamente que 

han cubierto, cuando no hace mucho logró 

(iroenhoff 2Ó5 kilómetros y  no siendo remolca­

do más que a 450 metros, y  se remontó en vuelo 
a  vela hasta 2,400 metros de altura,

X U E \-A S Ü R IE X T A C IO X E S  P A R A  E F E C ­

T U A R  L O S L A X Z A M IE X T O S  E X  L L A X O , 
D E  K R O X F E L D

lin  este terreno de las nuevas experiencias en­
tusiasma más este maestro del vuelo a vela,

Kronfeld ha practicado ensayos recientemente

I  E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L

H A §  A GALLARDO
i
I  A N TIG U A  C A SA  ORUP.TA

0 0

N ú ñ e z  d e  A r c e ,  7  y  9  M A D R I D  

T e lé fo n o  1 1 7 8 0
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M O TO A V IO N 11 C ü N S T IT U U O N  D E  AVIONES

clicaciones dependientes de la posición del apa­

rato, todas las piezas deben estar equilibradas 

con relación a sus ejes <le oscilación.

L a palanca L  debe estar equilibrada con reía-

a darle la forma indicada en las figura i6  y  a 

colocar un contrapeso k.

La escuadra debe ir asimismo equilibrada por 

un contrapeso (fig. 17).

V ig . 1 4 .*

ción a los puntos de apoyo P y  que dichos pun­

tos, la  cuchilla c y  el punto de aplicación del 

muelle, estén en su mismo plano, lo que conduce

Vibración de la aguja.— Estos aparatos some­

tidos a  vibraciones no son utiüzables, pues la  agu­

ja  oscila de tal manera que hace las lecturas

. L

: : C 3
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M O TO A V IO N -  12 — CO N STITUCIO N  DR A VION ES

imposibles, aparte que las vibraciones traen con­

sigo el desgaste de mecanismos y , por consiguien­
te, el desreglaje de los aparatos.

Consideremos un aparato esquemático (figu­

ra i8 )  formado por dos ruedas, i  y  2, de radios 

n  y  y  de inomentos de inercia L  L. A  una de 

ellas va fija una aguja y  las dos montadas en una 

caja. E sta caja  puede experimentar una trasla­

ción o  una rotación- La traslación no produce 

ningún efecto- L a rotación sufxmgamos que tien­

de a arrastrar la  caja  con una aceleraciór
<í i

con relación a las ru«las.

Para que cada una de las ruedas quede fija 

con relación a la caja, es preciso aplicar a la  rue­

da I un par Ci =  L  ^ y  a la  2 otro C  ̂ =  L  
rf /

■I  !
en el mismo sentido.

Pero como ias dos ruedas están obligadas a 

girar en sentido contrario, el par C> dará lugar
Q

a im a fuerza /i =  ' Sobre la  2 el par G

dará lugar a otra fuerza ft — C..

das quedarán inmóviles cuando /• 
cuando

y  las dos rue- 

— /t, es decir,

I^

r.

L

r .

Ciertam ente que la  caja  no gira la  misma can­

tidad con relación a  las dos ruedas, es decir, que

será diferente para i  y  2, aunque com o las
ri t

sacudidas son irr^ u lares tendrán valores bastan­
te  próximos.

Si en  un altím etro la  aguja y  su piñón susti­

tuyen la  rueda i  y  d  arco dentado la  2 y  si se

cum jde , el aparato será perfectamente
r, r.

estable a las oscilaciones o vibraciones.

E n  un aparato cualquier si « en granajes es­

tán ligados se tendrá equilibrio cuando la  rela­
ción

—  r , A  —  r . k  —  1

se verifique. N ’  representa la  suma de las 
—  r  , k

 ̂ de orden par y   ̂ ^  (  las de orden impar.
r  r  . k  —  1

\'emos, pues, que el estudio racional de un ins­

trumento que hasta ahora había deprendido de la 

destreza y  habilidad de un obrero y  cuyo regla­

je  era empírico, ha llegado a dominarse y  poder 

efectuarlo mecánicamente. E sta tendencia, que se 

acentúa en iot> modelos recientes, hd logrado 

grandes perfeccionamientos, entre los que cita­
remos algunos-

1," Reglaje estable y  solidez en el montaje.

Los puntos de ajw yo sobre los que oscila la 

palanca L, se oxidan con el tiempo y  perjudican 

la  sensibilidad del aparato, aparte que un choque 

puede desplazarios ligeramente. Por estas razones 
se sa sustituido por un dispositivo de láminas 

resorte (fig, ig ) ,  en que la palanca L  está so­

portada por cuatro de ellas colocadas en pla­

nos perpendiculares; las verticale.s aguantan el 

desplazamiento de la cápsula, y  ias horizonta­

les sirven para permitir la  oscilación, pero sin 
que se desplace de su sitio.

2,“ Estabilidad de la aguja.

E n  los aparatos corrientemente empleados, el 

muelle antagonista está colocado muy cerca de 

la punta de acero g, de manera que el braao de 

palanca conprendido entre el muelle y  el eje de 

oscilación era m uy largo, y  como este brazo debe 

ser bastante sólido p«ra que sea rígido resultaba 

demasiado p>esado y , com o consecuencia, el mue­

lle se deforma; en los actuales se ha sustituido 

po r otrcB dos, Ri y  Rs (fig. 20), colocados a  am­

bos lados de la  cápsula y  lo  más próximo que se 
pueda del eje de oscilación,

3,® Disminución de la inercia de los muelles.

Es interesante que el muelle tenga la  menor 
inercia p>csible, es decir, que vuelva a  su posición 

inicial en un tiempo corto de^ ués de haber su­

frido una deformación. E l empleo de un altím e­

tro perezoso es perjudicial por todos conceptos 

y  no permite efectuar un reglaje perfecto. Para 

corregir este inconveniente se utiliza el bronce 

foiforoso, que es el metal que parece dé mejo­
res resultados.

Ayuntamiento de Madrid



en W estfalen (Alem ania), que significan una nue­

va orientación y  posibilidades para los vuelos sin 

motor.
Sus ensayos consisten en demostrar que no es 

preciso terreno con alturas para hacer los lan­

zamientos de aviones á n  motor; en el llano tam ­

bién pueden efectuarse éstos.
Pretendió elevarse en llano con su  nuevo avión 

velero “ A ustria” , d e '30 metros de envergadura, 

remolcado por un avión con motor: no le fué 

posible, y  entonces enganchó un automóvil, 
con la  fuerza del aeroplano unida hacer la  sali­

da; tras de ésta el coche se desenganchó y  si- 

remolcado por él aeroplano.

M O TO A V IO N

Martín Martínez
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O T R O  S IS T E M A  N O V IS IM O  D E  L A N Z A ­

M IE N T O  D E  A V IO N E S  S IN  M O T O R

En el pasado mes se han hecho pruebas con 

buenos resultados en el aeródromo de Boeblin- 

gen (Alemania) de un procedimiento para efec­

tuar los lanzamientos desde el llano.
Sobre una plataforma, engrasada con jabón, 

de una longitud de 20 metros, se coloca el avión, 

con el tren de aterrizaje en form a de trineo, que 

se desliza por la  plataform a enjabonada. L a  proa 

del avión está sujeta con un cable, y  por la  cola 

se le sujeta al final de la  plataforma. Un dispc- 

sitivo especial permite al piloto soltar las ama­

rras después de ser impulsado por la  energía de 

los cables de goma (sandow) que se tensan des­

de la  proa hacia delante.

Este procedimiento tiene la  ventaja de que

M a d e ra s  y F á b r i c a  de a s e r r a r  

R o n d a  de A to c h a , 2 5  T e le fo n o  7 2 H 4

con sólo dos ayudantes y  el piloto se puede lan­

zar un avión sin motor en cualquier terreno, con 

gran potencia; lo que tiene gran importancia

C L A S S A

(LINEAS AEREAS ESPAÑOLAS)

Servidos d iarios: M adrid-Barcelona y Madrid - Sevilla en 
aviones trimotores

M a d rid  B a r c e lo n a  o  v ic e v e r s a  - . .  P r e c io  1 2 5  p e s e ta s  - 3  h o r a s  2 0

M a c ir id 'S e v illa  o  v i c e v e r s a   ■> lOO p e s e ta s  - 2  h o r a s  3 0

M e r c a n c ía s :  1 , 5 0  p e s e ta s  e l  k i lo g r a m o

Informes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes 

Calle de la Lealtad, 4 Teléfono 18230

Ayuntamiento de Madrid
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O T R O  \ U K L Ü  S IX  M O T O R  D E  B E R L IN  A comunicación y  lo hizo junto a una estación pró- 
F R A N K F U R T  s. O. xima del ferrocarril.

i

El de junio último el piloto de vuelo a vela 

O tto Fuch, de la  Sección Académ ica de Aviación 

de Darm stadt. que se encontraba en Berlín con 

otros compañeros al objeto de realizar vuelos sin 
motor, desde este cam po central de aviación de 

Tem pelhof, sobre la  capital alemana, ha realiza­

do un vuelo de tres horas de duración hasta 

F ran kfurt (s. ().)•

Se hizo remolcar por un avión con motor a 

una altura de 750 metros sobre el aeródromo de 

Tem pelhof. Alcanz(S en vuelo a vela una altura 

de 1.300 metros: recorriendo una distancia de 

más de 90 kilómetros, logrando una media de 

velocidad horaria de más de 45 kilómetros, pues 

en el trayecto sólo empleó dos horas, y  la  otra 

de vuelo la invirtió en remolcarse y  ganar altu­

ra sobre Berlín, por el noví.simo procedimiento 

basado en las teorías del \-udo a vela sobre las 

capitales, por sus ríos, arboledas y  calles.

Aterrizó sin novedad cerca de Frankfurt (s. O .), 

no haciéndolo en el misom aeródromo de esta 
capital porque no tenía medios ferroviarios de

U N  ‘̂RECORI)'^ IN (iL E S

El inglés M ole ha efectuado un vuelo a vela a 

primero.s del mes de jim io último, de seis horas, 

10 minutos y  .50 segundos de permanencia en d  

aire, que constituye el "récord" inglés de dura­

ción. (Por carecer de datos concretos de este 

vuelo no doy su reseña.) Este hecho pone de 

manifiesto el gran interés que también en Ingla­

terra ha despertado el vu d o  a vela. Tam bién en 

Francia, Rusia y  los Estados Unidos se han efec­
tuado recientemente vuelos notables.

J o s é  L u i s  A l u a b e á n  

P iloto  de I." C a lcso r ía  de Planeador.

Sasírería Zardaín
A ifas novedades en pañería fin a . G usto  exq uisito , 

f re c io s  v en ta josos.
H o r ta lc z a ,  136  T e lé fo n o  3 5 9 5 3

D escnento del 8  p o r 100 a  los so c io s  del A ero Popular

Re lación ácj Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

HIJO DE MIGUEL MATKU: 37,-M adrid.-M áquinas, herram ientas y  u tilaje en general.
H ierros. T u b ería . Piedras “ N o rto n ”  de esmeril.

ERNESTO GLMENEZ: H uertas, 16 y  i8 .-T e lé fo n o  10320.-M adrid.-Papeles y  objetos de escritorio v
dibujo. Im prenta. E ncuadernación. F áb rica  de sobres en p;ran escala.

R. DE EGLIREN, INGENIERO: 5--M adrid.-M ater¡ales eléctricos y  aislantes especiales.
Cables.

CARLOS KNAPPE: a p arato s  y  tubos para rayos X  y  para reconocim iento de m ateriales. Term óm etros
eléctricos p ara  aeronáutica. A paratos de m edida eléctrira, laboratorio y  ciencias. 
Pyróm etros. A paratos reRÍstradores. Explosores electrodinám icos.

M O ISES SANCHA: t o n t e r a ,  14. T eléfo n o  11877- M adrid.— M onos, gafas, casquetes. B o tas y  equipos
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid : M ontalb án , 5, Tel.° 19649.— B arcelon a: Cortes.
642. Tel.° 22164.— F áb rica : V alladolid . A p artado 78. 

CASA GALLARDO: ' ‘« / r e e ,   ̂ y  g .-M ad rid .-A n tigu a  C asa O rueta. Fundada en 1902 -
M aterial c lectn co  de todas clases.

RADIADORES COROMINAS: M a.lr id -B ar< -e lo n a.-I.a  m ás fa b r ic a  de ra d iad o res

Ayuntamiento de Madrid



Sastrería de Sport Moisés Sancha, S. A.
T e lé f o n o  1 1 8 7 7 M A D R I D1 4 , M o n t e r a ,  1 4  : -

U nica C a sa  qu e tiene lo s  g a b a n es de cu ero  de v aca  de u n a s o la  p ieza, sin  co stu ra  en el tron zad o 

con d oble  forro  de qu ita y p on, según la s  te m p o r a d a s .-M o n o s  azu les de d iferentes m ed id a s , re­

g la m en ta r io s  y co n  fo rr o s  de ¡a n a  gru esa  o  de piel de m ou ton, d e s m o n ta b le .-M o n o s  im p erm ea­

b les  a l a g u a , a  i., g ra sa  y a l a ire , a n a tó m ic o s .-M o n o s  de te la  a n tiá c id a , p ara  m an ip i.la r e l m otor. 

C asq u etes  de cu ero, fo rra d o s de la n a  y p ie l . - G a f d s  M eyrow itz .— G o g g le ttes  núiu. 5  y  6. 

A u to r iz a d o s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  lo s  p a g o s  p o r  la  C a ja  d e  A v ia c ió n  M ilita r .

P a r a  lo d o s  su s  a r l ic u lo s  de g o m a  a m ia n to  y c o r r e a s  d e  to d a s  c la s e ?  p a ra  m a q u in a r ia

S E G O V I A
A p a rta d o  24

I C L E I M  Y  <
B A R C E L O N A .— P r in c e s a ,  61

M A D R I D
S a g a s fa ,  19

T u b o s  p a r a  g a s o h n a .- R a d ia d o r e s ,  f a r o s . - B o m b a s  a u t ó g e n a .- A ir e  
c o m p r im id o . — T ir a  v e n t a n i l la .— A m o r t ig u a d o r e s .— C o r r e a s  p a ra  

v e n t ila d o r e s .— G o m a  y  te la s  p a r a  r e p a r a c ió n  d e  n e u m á tic o s

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

T A L L \ i R K S r. L lí C T R O - M I£ C A N I C O S

A^ntonio Dí az

t
l
l

t
P k O V K I ü ) O R  D E  A V I A C I O N  M IIJ T A R

1ÍK P R K .S F .N T A N T E  D li  

E Q U I P O S  A C U M U L A D O R E S

O  p  V

A c c e s o r io s  ¿ lé c tr ic o s . - R e p a r a c i ó n  de e q u ip o s  e lé c tr ic o s  de 
A ii lo m ó v i l . - A v ia c ió n  ( m a g n e to s , d in a m o s , m o to r e s  e lé c tr ic o s )

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

F U L M E N

Príncipe de Vergara, 8 . -Teléfono 52 2 04  

M A D R I D

> » » * ♦ » <
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S E G U R I D A D

E N E L 7
v u e l o ;

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r

COROMINAS
M A D R I D :  

M o n t c le ó n ,  2 8  -  T e l é f o n o  3 1 0 1 8

BARCELONA:

G r a n  V ía  D ia g o t ia l ,  4 5 8

r

Im p  d« C . B e rn te jo .— S t ip a . T r in id a d . 7 .— T e lé f  j i i o » .
Ayuntamiento de Madrid




