- NUM. 84
ARO 1V. MADRID. 10 DE OCTUBRE DE t931.

prAdvita. de Aol

Organo oficial del AERDO de Madrid

elili it v Jiifi 11] >itiln]iii*e 111 ca axlirtiiiM «= «

para

111 10 H

FABRICACION NACIONAL
de

Magnetos, Bujias, Terminales de seguridad,
Juntas herméticas para circulacion liquida
y Equipos eléctricos de Aviacion

Direccion general: Fabrica;

Barquillo, 1. — MADRID Carretera de Chamartin, il

Apartado 990 M ADRID



XXSas0asSXVSXssv'aosxxsixxjoossa»*~ AN

s™\|, g 92,, Moisés Sancha, S. A.

14, Montera, 14 . Teléfono 11877 e M ADRID

Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quila y pon, segun las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.— Monos impermea-
bles al agua, a grasa y al aire, anatoémicos.—Monos de tela antiacida, para manipular el motor.

Ciisyueles de cueto, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Gogglettcs nim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

] *S«*OK3S»«SfSM0OaS3SjeM «XX«W «OiXMV»K3S300CVVC3K3<S3£38»3SSSX353»38SS300SSS3«SSAN
Piira todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

D IR I<3 1R s e A

seeowy ISLEIN Y
Sagasta, 19

Apartado 24
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.--Bombas autégena.—Aire
comprimido.— Tira ventanilla.— Amortiguadores.— Correas para
ventiladores.— Goma y telas para reparaciéon de neum aticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

XX 300tX30CX300SKX XK X KA ~xx3¥aaotMooooaooo»xtfcX3ALN% x™AN

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

t PROVERDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

O.. . FULMEN

Accesorios ¢léctricos.— Reparaaon de equipos eléctricos de
Autom évil.-Aviacion (majjnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Telefono 52204
= MADRID - :

)+ 2



CAPITULO

d) Indicadores de velocidad relativa.

La velocidad de un avién con relacién al aire
es el factor esencial de su sustentacién y por el
intermedio de los drganos de direccién y esta-
bilizaciéon, de su estabilidad.

Es interesante, por consiguiente, para el pilo-
to, conocer en cada instante el valor de esta ve-
locidad y sus variaciones.

La habilidad del piloto suplia a veces en los
aviones ligeros las falsas indicaciones de estos
instrumentos, pero la aparicién de los miltimo-
tores y de transporte pesado, presentando una
gran inercia y admitiendo varios regimenes de
vuelo entre limites amplios, ha disminuido nota-
blemente la importancia de esos factores perso-
nales aumentando la de los indicadores.

De ello se deduce que le es necesario al piloto
instrumentos que le indiquen sin retraso, con
precisiéon y seguridad, la variacion de les facto-
res de la sustentaciéon y estabilidad, es decir, la
velocidad relativa, las inclinaciones laterales y
longitudinales y en deierminados casos las acele-
raciones.

Consideremos por el momento el factor velo-
cidad relativa. Una aclaracién necesaria hay que

hacer antes de abordar el problema; es ésta que

el valor que nos interesa es el producto v

siendo D la densidad del aire a la altura consi-
derada, ya que este producto es ei que intervie-

ne en la ex ;resién de todas las velocidades que

TERCERO

interesan la dindmica del avién. Velocidad nece-
saria para el vuelo horizontal.

\'elocldad o6ptima de sustentacién correan-
diente al minimum de potencia o velocidad eco-
némica.
aterriza-

Velocidad minima, empleada en el

ICHIRY

\'elocidad maxima de descenso compatible con
la resistencia del avién o seguridad en las ma-
niobras.

Se deduce que los indicadores empleados de-

ben estar bajo las reacciones aerodindmicas y de-

pendientes por consiguiente de v [' D. EI co-,

nocimiento de las velocidades indicadas ante-

riormente evita sorpresas peligrosas, al mismo
tiempo que permite sacar el maximo rendimien-
to del avién.

La medida de la velocidad relativa verdade-
ra, independiente de la altura, es uatil para la na-
vegacion y bombardeo.

Examinaremos sucesivamente.

1.“ Indicadores de velocidad dando v K d.

2." Indicadores de velocidad dando V.

1. Indicadores de velocidad dando V k'D

Una teoria estd basada en la resistencia al

avance de una superficie plana, resistencia ex-
presad: por la féormula
R KsS\'»

en que K es proporcional a D.
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Indicdor Etévé.— Este indicador esta consti-
tuido por una pequefia placa en aluminio P (figu-
ra 26), mantenida perpendicular a la direccion
de marcha y en un sitio donde quede bajo la ac-
ciéon de la velocidad del aire, cuya reacci6on ten-
derd a hacer girar la palanca alrededor del eje

O, esta reaccidon es equilibrada por \in muelle R

y para cada vedocidad existe una posicion, deter-
minada sobre un arco S por una aguja A. EIl con-
junto va montado sobre una armadura giratoria
alrededor de un eje vertical, formando de esa
manera una especie de veleta.

Un trazo rojo a b, tnarca la posicién de la agu-

ja corrg»ndiente a la velocidad normal, vdoci-

Fig. 27-
dad que siendo conocida permite d reglaje del
aparato.
Indicador S A F.— Basado sobre el mismo

principio, d aire obra sobre las palas de un mo-
linete muy ligero, cuyo desplazamiento esta equi-
librado por un muelle en espiral.

indicadores sefalan

Estos las pérdidas de ve-

locidad y lee derrapes del avion en los virajes.

18

- CONSTITUCION DE AVIONES

Van montados exteriormente en un montante y
a la vista del piloto.

En los aviones con hélice tractora es necesa-
rio colocarlo bastante lejos del piloto para que
no estén influenciados por la corriente de la hé-
lice, por lo que se recurri6 a los de antena e in-
dicador separados.

Los indicadores actualmente empleados son el
tubo de Pitot y la trompa, de venturi o deriva-
dos de ellos. Su principio es analogo y esta ba-
sado en el teorema de Bemouilli sobre el movi-
miento permanente de una columna de aire.

Sea A B C D una parte de un filete fluido en
régimen permanente (ftg. 27).

Tendremos como expresion del teorema de

Bemouilli en el caso de un fluido cualquiera

(despreciando la diferencia de nivel de las sec-

ciones de entrada y salida)

V2 V= fcD dp

‘B -g / AB

V y Vi son velocidades en m/ segundo,
p y pi presiones en Kg. por m’.
el peso especifico del fluido (peso por m’).

Suponiendo que la variacién de volumen de la

unidad de masa del fluido al pasar por AB a
Cu, debida a la expansion, sea adiabéatica, se.
Pig. 28

q titui . 'cD N P-Pi
uede sustituir — or y como
P J AB T P
consecuencia poner la formula
V5 " vs P P, _V>* P, V2
=8 1 T ‘8
monste. -
recibe el nombre de altura piezometrica.
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El Salon Automovil de 1930 puso de relieve los
esfuerzos de los constructores para poner a punto
coches cuyo numero de cilindro.' continuaba au-
mentando. En 1929 aparecié el 12 cilindros Voi-
sin y en 1930 se vieron los 16 cilindros Cadillac
y Bugatti. Se observé decidida tendencia al au-
mento en la velocidad de rotacién de los motores:
al empleo de metales ligeros para la fabricacién
de émbolos y bielas para coaseguir una reduc-
cion apreclable del peso.

Desde el punto de vista de la carburacién, se
empezé a ver la Instalacion de los carburadores
encima de la tuberia de admision.

Resp>ectli a la transmisién, se pudo observar e!
aparato de cambio de velocidad con pifiones den-
tajdos interiormente o con engranajcd hedicoidales
F>ara hacer mas silencioso el cambio.

I-os esfuerzos de los grandes productores res-
pecto a carrocerias, se encaminaron a conseguir

el mayor confort, con el menor peso.
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de™ 1931

¢Cudles son lai novedades del Sal6on de 1931?

Muchos técnicos de automoéviles no quieren ver
méas que la confirmacién de lo visto en 1930, con
lo cual parecen justificar la opinion de los fiarti
darios del Saléon bienal, sin atender a las consi-
deraciones econdmicas favorables a la celebra-
cion anual de la Exposicién.

1N nuevo que aparece en el Salén de 1931 es
muy suficiente para justificar su celdaracion.

nte iodo, se confirma la decbhiva victoria del
motor ‘'elastico” sobre el motor "nervioso”. Los
americanos, apreciando las incuestionables ven-
tajas del primero, desde el punto de vista de su
flexibilidad, se han coiuiagrado por entero a su
férmula (véase nimero 7 de Motoavién: Carac-
teristicas de ios motores).

Es sorprendente el aumento del nimero de ci-
lindros en los motores para grandes vehiculos, si
se con'para con el afio anterior. Pueden verse en

gran numero los 6, 8, 12 y 16 cilindros. Esta ten



dencia esta representada por d 12 cilindros His-
pano en V, que causa general admiracion.

Las aleaciones ligeras se emplean mas y mas.
La reducciéon de peso que se obtiene empleandolas
en la construccién de pkzas vitales ha dejado de
ser despreciable.

Otra caracteristica importante es el frecuente
empleo de cojinetes de bolas o de rodillos.

El embrague, de disco Unico, es de general em-
pleo entre todos los constructores; este dispoéa-
tivo ofrece una perfecta seguridad de funciona-
miento, su reglaje es facil y es perfectamente ac-
cesible.

Las cajas de velocidad son de cuatro vdoci-
dades; los constructores han comprendido el in-
terés y la necesidad de la multiplicidad del cam-
bio.

La solucién Panhar de cuatro velocidades

.silenciosas parece ser la mas racional. La ten-

dencia sefialada el afio anterior en los chasis pa-

rece confirmarse: indeformabilidad y lai®ueros
mas altos.
Finalmente, la gran novedad del Salén de

1931 es
El principio de la

la utilizacion de la rueda libre.

rueda libre es motivo ac-
tualmente de numerosas controversias respecto .1
su empleo en los vehiculos automoviles.

El principio es el siguiente: Supongamos un
vehiculo marchando a determinado régimen; si
por cualquier causa el condiKtor suelta el acele-
rador, el motor tiende a raUntizar, pero la gran
inercia del vehiculo no le psermite acomodarse fa-
cilmente a este cambio de velocidad; se dice que
el coche tira del motor; si fuera pwsible en este
momento sepjarar las ruedas posteriores y el mo-
tor, el vehiculo seguiria rodando px>r su impulso
independientemente del motor; éste podré tomar
un régimen muy lento, mientras d coche conti-
nuaria marchando sin sensible pjérdida de vdoci-
dad cuando, por ejemplo, deciende una pendien-
te. Habra, pues, independencia entre el movi-
miento del vehiculo y del motor; se dice que

aquél marcha en rueda libre. Esta realizacion
aplicada por algunos constructores se ha presen-
tado en el Salén de este afio. Evidentemente, el
empleo de la rueda libre ;:ermitird obtener una
apreciable economia en el consumo de esencia
prolongando la vida de los mecanismos del mo-

tor, Estas ventajas que acabamos de enumerar
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justifican la aplicacion de la rueda libre al au-
tomovilismo.
Hemos enumerado sucintamente las principa-

les novedades presentadas ,en el Salén actual.
Quedan por decir dos palabras acerca de los ac-
cesorios y la carroceria, limitandonos a consig-
nar algunas mejoras que contribuyen a facilitar
el empleo de los vehiculos automoéviles. Entre los
sistemas de rodadura, citaremos la rodadura de
aguja. Por su enorme capacidad de carga, el poco
es:>acio que requiere y su seguridad de funciona-
miento, tiene muchas aplicaciones en los automo-
viles, por ejemplo, para los 6rganos de direccién,
como soportes de manivela en la caja de direc-
cion, en los pivotes de las ruedas delanteras, lo
que permite obtener una direccion de suavidad v
regularidad perfectas. Es de desear que su em-
pleo se generalice.

Debe citarse el atomizador Ctaudel, cuyo ob-
jeto es producir

en cualesquiera circunstancias

una mezcla perfectamente dosificada. Este ato-
mizador p>arece que permite obtener con el mi-
nimo de consumo la maxima potencia a todos
los regimenes. Parece que con su empleo se con-
sigue una rediKcién de consumo del orden del 20
al 30 por ICO con la posibilidad de marcha per-
fecta con las més variadas calidades de gasolina
y en tiempos frios.

El nuevo carburador Solex también permi'e
obtener una mezcla constantemente correcta. Con
este carburador la partida en frio se obtiene in-
mediatamente a todas las temperaturas sin pur-
gar el motor. También citaremos el carburador
Shomberg. Este puede considerarse como la no-
vedad del afio. Es un carburador invertido. La
gasolina que sale del surtidor pasa a la tuberia de
admisiéon, por gravedad, siguiendo de qrriba aba-

jo la corriente de aire. EI invertido

carburador
pwrmite obtener una "reprisse” enérgica sin per
der potencia. Complemento del carburador Inver-

tido colocado sobre sistema

los cilindros, es el
de alimentacion por bomba.

Respecto al encendido, debemos citar d encen-
dido por bateria con bobina Astar, que permite d
arraque facil y rapido aun cuando el motor esté
trio.

La tendencia en las carrocerias es hacerlas lo

mé&s cdmodas posible, jjero con una minima resis-
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tencia al avance. El peso parece también haber
preocupado a los fabricantes.

Terminaremos con una observacion de caréc-
ter genera]. Muchos constructores vuelven al co-

che pequefio. Se ven 5 C. V. Mercedes y 6 C. V.

Fiat. Tal vez esto sea una consecuencia de 1?. cri-
sis econémica. Es muy posible que los fabrican-
tes de coches grandes pretendan conseguir una
clientela de capacidad adquisitiva reducida, con-

jurando asi en cierto modo la crisis industrial.
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AVIACION SIN MOTOR

{Conclusién.)

Nuestra concepcion es perfecta, mas nos falta
el sentido del aire de que gozan estos pajaros;
asi como ellos, por sus extraordinarias cualida-
des aerodinamicas, efectian estos vuelos en cual-
quier momento, los hombres, aunque con gran
técnica y aviones de perfiles y rendimientos ex-
traordinarios como se han logrado, precisamos
de condiciones aeroldgicas especiales para efec-
tuar estos vuelos. No obstante, en las Ultimas ex-
periencias realizadas sobre Berlin se ha demos-
trado que es posible efectuar éstos con vientos
reinantes de velocidades horizontales hasta de
60 k-h., cuyos vientos se producen en una pro-
porcion de dias muy considerable. También sue-
le recurrirse para estos vuelos a la influencia de
las horas solares, que producen diferencias de
temperatura de la atmdsfera, mientras que el mar
de edificios mantiene una temperatura mas ele-
vada, por su facilidad de retencién térmica.

Para confirmar la base de estas teorias, expe-
rimentadas en Darmstadt, se trasladé a Berlin
este grupo académico, bajo la direcciéon del insig-
ne Dr, Georgii. EI piloto de vuelo a vela Fuchs
ha realizado un vuelo notable a base de estas
teorias.

Otto Fuchs hizo remolcarse sobre su avién ve-
lero "“Sharkenbinj" por un avién con motor de
lio HP, para situarse en las capas de aire su-
periores, hasta 530 m, de altura, sobre la parte
norte del aer6dromo de Tempelhof. En esta al-
tura solt6 las amarras de su velero, y en un vue-
lo maravillo-so comenzé a ejecutar evolucicmes
que le permitieran remontarse sobre la altura en
gque el avion con motor dejé de darle remolque.

Al desprenderse las amarras .se encontr6 Fuchs
un p>oco desorientado y falto de la sensibilidad
necesaria p>ara un vuelo a vela, como consecuen-
cia de la violencia a que estuvo sometido por la
traccién del avién remolcador, descendiendo al-
gunos segundos en planeo, perdiendo algunos me-
tros de altura: pero pronto reaccion6 y casi so-
bre e5fe mismo punto (vertical de Ablésung), en
una serie de evoluciones, logré conseguir 690 me-

tros de altura, aprovechando circunstancias fa-

vorables ya previstas al proyectar el vuelo; en
esta altura se mantuvo algunos segundos, pjero
pronto hubo de descender, primero lentamente,
como resistiéndose a ello, y después con mayor
velocidad, sobre una zona desfavorable, quedan-
do a menos de 400 m. Evolucionando avanzo6 cer-
ca de 100 metros, y rapidamente se encuentra
en otra zona favorable sobre la que se apxtya, y
linea recta asciende con una velocidad

;:9So! m.

casi en

extraordinaria hasta sobre la plaza

Britz. Esta fué la méaxima altura lograda en su
magnifico vuelo. Desde este punto vuelve a des-
cender en planeo, acelerando la velocidad de des-
censo a medida que aumenta éste. Sobre Tier-
garten con.sigue Fuchs contener el descenso de
su avién y se mantiene nuevamente algunos se-
gundos sobre esta altura, efectuando algunos vi-
rajes; intentd retroceder en el sentido de su
marcha, pero al fin se decidi6 p»r seguir en la
misma direcciéon, con el fin de cubrir mayor dis-
tancia, y aun consigue elevarse algunos metros
Sobre

punto se debatié en vano por mantener la altura

sobre Friedrichstadt, la vertical de este

lograda, pero ya se hallaba fuera del radio de
las influencias favorables, y en planeo, desde esta
altura de cerca de 600 m, hizo un imp»rtante
recorrido y aterriz6 normalmente en las afueras
de la capital, habiendo permanecido en el aire

cuarenta minutos.

E1l vuelo de Fuchs fué realizado sin tener en
cuenta la direccion horizontal del viento y mu-
cho menos dejandose arrastrar pxir él, como un
aerostato, sino en la direccion que le interesaba
oara cubrir la distancia que se propuso. La velo-
cidad media del viento reinante no excedi6é de
80 k-h,:

rrientes de camulos p>or no hallarlos en su tra-

no habiendo podido aprovechar las co-

yectoria.

Anunciados estos vuelos, se vi6 muy concurri-
do el aer6dromo de Tempjelhof p>or numeroso

publico que. maravillado, presaicié6 tan mag-
nifico vuelo, siguiendo al avién de Fuchs con ge-
melos, e incluso los méas entusiasmados, recorrie-
ron el trayecto del avién velero siguiéndolo pwr

carreteras con automoéviles y motocicletas hasta



el punto de aterrizaje. Despertdé un gran interés
el vuelo de l'uchs y es considerado como el mas
cientifico efectuado hasta la fecha, consecuencia
de profundos estudios, gran técnica en la cons-
truccién de sus aviones y la labor constante de
los miembros de esta Academia de Damstadt:
demostrando una vez mas la gran superioridad
en que se hallan los alemanes en esta ciencia de

la Aviacion an motor. Sean para ellos el justo
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tardando mucho, realizar similares vuelos en
nuestra patria, e incluso obligados estamos a su-
perarlos por nuestras excepcionales condiciones
meteorolégicas, en un contraste de relaciones tér-
micas admirables para la realizacién de estos
vuelos a vela con aviones sin motar.

El interés nacional, como desarrollo y fomen-
to de nuestra Aeronéautica, de la Aviacion sin

mctor, bien merece esta atenciéon, y es de de-

Gréfico del vuelo a vela sobre Berlin, aprovechando las corrientes ascendentes de aire caliente, como

consecuencia de las diferentes temperaturas que se establecen sobre las ciudades. Efectuado por el pi-
loto aleman Otto Fuchs, de la Academia de Aeronautica de Dannstadt. que en el pasado mes realiz6
ensayos con este fin en el aeropuerto de TempeUioj. Fué remolcado su avién velero por un aviéon con
motor hasta 530 f», de altura; consiguiendo hasta 030 vt., o sea 400 m. mas.

Es también muy notable en este vuelo el poco tiempo invertido en ascender de 360 a QB0 m., re-
montandose 570 m. en nueve minutos, velocidad ascensional que no tiene que envidiar a la que logran
jos aviones con motor de tipo medio, con la desventaja de que aquellos aviones no se remontan en linea
recta, sino en espirales y constantes virajes, necesarios al aprovechamiento de las rachas de viento para
sarcar la mayor utllidod de su dinamismo.

iLa linea trazada es la resultante media del camino recorrido, pues la trayectoria real del avién vo-
lando a vela seria imposible determinarla exactamente. Téngase en cuenta que la linea drl dibujo que
marca las trayectorias seguidas por el avién no corresponden a la proporcion debida de distancias de
litieas de planeo con respecto a jas alturas, a fin de no hacer excesivamente largo el grafico.)

elogio y homenaje humilde de este primer pilo-
to de vuelo a vela espafiol, con la admiracién y
carifio para los antiguos y buenos camaradas de
nuestros dias de convivencia en Wasserkupe.

Xo tardardn mucho tiempo los alemanes en
practicar este bello deporte sobre las capitales,
como ampliacion del que intensamente practican
a lo largo de las cordilleras y bajo las nubes del
cielo de !'a extraordinaria Deutschland.

Si al fin en Espafia se logra que las autori-
dades aeronduticas tomen la Aviacién sin motor

ccii e! cairfio e interés que merece, podremos, no

sear no se haga esperar una organizacion oficial
o semi-oficial con el apoyo y subvenciones nece-
sarias a esta Ciencia. .\rte y Deporte.

Madrid, septiembre de 1931-

ET. XII CONCURSO IXTERN'ACTOX.AL EX

EL ROHX (\.EMAXL\)

A fin de dar una referencia mas detallada de los
vuelos efectuados en el X 11 Concurso Internacio-
nal en el campo de Wassercuppe (Rhon-Alema-

nia), espero los gréaficos, fotografias y datos de
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los resultados de este concurso, que recibiré pro-
ximamente de Alemania, Mientras pueda organi-
zar este trabajo doy como avance los resultados
de los vuelos méas notables, cuyas noticias se co-
nocen.

Este concurso, como se anunci6 en estas pa-
ginas, se ha celebrado en el pasado mes de agos-
to en Wassercuppe. donde desde hace doce afos
se vienen celebrando con caréacter internacional

Oficialmente se registraron unos 500 vuelos
durante la quincena abierta a la competicion.

El tiempo, en general, fué favorable, .Aprove-
chando los dias en que falté el viento o fué de
poca intensidad para los vuelos planeados, en la
competencia de estas categorias y demostracio-
nes de rendimiento de los aviones presentados al
concursR

1j3 vuelos mas notables de? concurso fueron
los siguientes:

Piloto Groenhoff, con avién velero “Fafnir".
Vuelo de distancia, hasta Mardebergo (220 kil6-
metros), con una altura méaxima de 2.500 m.

Piloto Hirth, con velero de “record”.— Vuelo
de distancia, hasta Halle (175 kilometros), con
altura méaxima de 1.700 m.

Kronfeld,

m'Wien” — Vuelo de distancia, hasta Arsburg {171

Piloto con velero de “record”

kil6metros), con altura méaxima de i.ioo m.

PROBLEMA (OCTUBRE

L~na aeronave, con gasolina para cinco horas
de vuelo, parte del aer6dormo A, con objeto de
explorar en direccién Sur mientras le sea pwsible,
pero con la condicién de rendir viaje en el ae-

rédromo B. situado 250 kilémetros al SO. de A.

Se supone el viento constante, durante las cinco
horas, soplando del SE. a una velocidad de 30
kilbmetros por hora. La aeronave tiene una ve-
locidad propia de 150 kilémetros por hora.

Se desea conocer:

r, Distancia explorada en direcciéon Siu’,
2" Duracién de! viaje en esa direccion.

3® Tierr™ empleado en el regreso a B.

Groenhoff: iio kms. y i.ioo metros de altura.
Hirth; 107 kms.

Vuelos de altura.— Teichmann; 2.082 metros.

rw ffer: 2.080 m.

Vuelo de permanencia en el aire',---Schnud:

8 hora”™ con 56 minutos.

El premio ofrecido por el Ministerio de Co-
mercio para el piloto que cubriera un itinerario,
previamente fijado, con retomo al punto de par-
tida, se declaré desierto. Xingun aviéon cumplié

las condiciones reglamentarias.

El vuelo del “as” del vuelo a vela mundial
Robert Kronfeld, de la Wassercuppe a .Arusberg
(i\'estfalia), lo efectué con pc«o viento, utilizan-
do las corrientes ascendente? térmicas.

,\parte las representaciones alemanas, halldron-
se representadas en el certamen las siguientes en-

tir'ades extranjeras;

“Federacion Aeronauti-
del "R. Aero

la Agrupacién

Tres delegados de la
ca”, de Hungria; el
Club Relsa”; el Sr,

Sr. Wonters,
Abrial, de
francesa “.Avia”, y el Sr, Morrison, del “Britich

niidin Association”.

José LUIS ALRARRAX REYES

Piloto de vuelo a vela.

i93i)
Condiciones

1, Las soluciones se remitiran antes del i de
noviembre a la Redaccién de Motoavion, Cos-
13, Madrid.

resuelvan el problema se

tanilla de los Angeles,
2,* Entre los que
sorteardn cinco vuelos gratuitos cedidos por el
Club DQX>rtivo del Aire.
3

dran acompafiadas dd cupdn correspondiente,

Las soluciones de los no suscriptores val-

4" EI fallo del concurso es inapelable.

El teléfono de esta Revista es el nUmero
13998
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LO QUE NOS CUENTAN

EXPERIENCIAS PARA EL \'UELO A VELA

En la escuela alemana de Rosatten para vue-
las sin motor han domesticado algunos halcén«
I>ara estudiar minuciosamente todos los detalle?
de su vuelo utilizando las fotografias obtenidas
con camaras cinematogréaficas.

Los mismos experimentos se realizardn para
estudiar el vuelo de los &guilas. Las distintas fa-
ses del vuelo se proyectan al “ralenti” y asi pue-
den estudiarse detenidamente por los futuros pi-
lotos.

Entre los alumnos entrenados en 1930 habia
representantes de ocho naciones extranjeras, pre-
tlominando los ingleses y norteamericanos. Tam -
bién se instruyeron doce sefioritas de edades com-
prendidas entre los dieciséis y treinta y dos afos.

Entre los tipos nuevos de aparatos que actual-
mente emjplea dicha Escuela estdn: uno sin cola
que pilotara el Teniente Dinort, actual ‘‘record-
caracterizado

man" mundial, y otro planeador

por su cortisima envergadura.

OBRA NUEVA

EQUIW) ELECTRICO DEL AUTOMOVIL.
Manual préactico. Descripcion completa, en len-
.~ jc sencv'.0, de los principios, construcc'én, ftm-
cionamieni ', regulaciéon y conservacién de todas
las partes <léctricas del automoévil nwdemo. Tra-
duccién de la 4." ediciéon inglesa, de la “Temple
Press Limited”, por José Puig Batet, ingeniero
X 21 cm,, de
168 pagina , ilustrado con 139 grabados. Encua-
Ptas. 7. (Por
rreo. certificado, Ptas. 0.30 mas).— Luis Gili, edi-

tar, Corcega, 415, Barcelona.

industrial.--Un volumen de 13 ~

dernado. cubierta en coiores, co-

La parte eléctrica del automovil es desconoci-
da en general por nuestros automovilistas, a quie-
nes asusta la dificultad de la materia porque no
de electricid?d

para hacer frente a cualquier averia o dificultad

poseen suficientes conocimientos

gije se les presente. Esto, que es muy compren-
“ible, ya no lo serd tanto en adelante después de
la publicaciéon de este manual préactico, en el que

se les facilita el conocimiento del equipo eléctri-

co en todas sus partes. En lenguaje sencillo, ase-
quible a la mayoria, se dan en esta obra las ex-
plicaciones suficientes de ios principios eléctricos
y teoria elemental, para permitir al lector corrien
te, no técnico, la comprensién desde el punto de
vista practico del funcionamiento y conservacién
de un coche. EIl lector atento podra situarse y sa-
car gran provecho de esta obra, redactada por
especialistas, y que en li~laterra ha tenido un
éxito extraordinario.

Ge-

algunos prinfipuis

Su contenido en capitulos es el siguiente:
ileralidades — explicaciéon de
de electricidad — la inagneto — encendido por
bobina y bateria — bujias — la dinamo — la ba-
cuadro de

teria--instalacion de alumbrado —

distribucién — sistemas eléctricos de distribucidtt

— aparato de puesta, en marcha — ccmservacion
de la dinamo y dd aparato de puesta en m/ir
cha — bocinas eEéctricas — aplicaciones eléctricas
auxiliares — propulsion eléctrica de automovil®
— explicacién de términos eléctricos, y datos va-

rios.

LOS MOTORES FUTUROS DE AVI.ACION

Una de las caracteristicas del motor de avia-
cion cuyo progreso ha sido constante desde la
aparicién del primer, aeroplano, es la potencia
maésica.

Actualmente, los motores corrientes pesan de
600 a 800 gramos por caballo y excgxionalmen-
te se ha llegado a 350 gramos. Para lograr esta
ligereza ha sido necesario emplear materiales de
la mas alta calidad. En realidad, el aumento df
potencia masica ha sido una consecuencia del

perfeccionamiento de los materiales metalicos.
Pero no creemos que sea ésta la Unica via utili-
zable. La transformacion de la energia térmica
del combustible en mecéanica s« realiza con enor-
me pérdida. De las calorias que almacena el
combustible, no llegan a transformarse en ener-
gia mecéanica méas de una cuarta parte. EIl rendi-
miento térmico de los motores queda limitado
por el calentamiento de las piezas moéviles y de

los aceites. Los aceites minerajes se carbonizan a
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uno? 300 grados, perdiendo sus cualidades lubri-
ficantes y por tanto las superficies en contacto se
Para

gripan. impedir esta limitacién serd nece-

sario encontrar aceites lubrificantes a elevada
temperatura.

Otro de los inconvenientes que limitan la po-

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio
nes y motores de aviaciéon, por sus
elevadas caracteristicas Tnecéanicas
y perfecta homogeneidad.
MADRID

Plaza de CbambcH, 3
Teléfono 33254

BARCEt.ONA
Plaza Tetnéac, i
TeUfono 53141

BILBAO
Gran Via, A4ft
TeKfono 11263

tencia masica del motor es la aplicacion de la

presion de los gases a una pieza de movimiento
alternativo (émbolo). Hay que esperar un gran
?umento de p>otencia mésica cuando se realice la
furbina de gas.

los estudio? de un

Segun ingeniero belga, ?e

realizaria un progreso notable sustituyendo Ila
gasolina Aor un explosivo completo de las nitro-

glicerinas. Fundado en

las férmulas clasicas de
termodinamica, demuestra que un turbo-motor
con aletas recubiertas de iridio para defenderla’
de las altas temperaturas,

podrian ccmseguirsp

con 100 kilogramo:™ de motor, i.ooo cv. de po-
tencia.

Hay que esperar una simplificacion notable de
los motores de explosién suprimiendo todo meca-
nismo, incluso la hélice, obteniendo la prc/~ul-
fion por reaccién (cohete). La evacuacion de ga-
ses a gran velocidad (1.800 a ,s-<;00 metros por

«egundo) j'ermite obtener

enormes fuerzas de
propulsién.

La utilizacién de estos motores, nucsto que su
rendimiMito es independiente de la altura, permi-
tird, navegando a gran altura, lograr velocidades

del orden de 1.000 kilémetros por hora.

Lo expuesto demuestra que el motor de explo-
sién es susceprible de nuevas sorpresas y que esta
muy lejos de haber llegado a la cumbre de la

perfeccién.

EL CLUI5 DE LOS TRASATL.AXTICOS

Con ocasion de su viaje a Roma, el principe
Bibesco ha sugerido la idea de formar un club
del que han de formar parte todos los pilotos
que hasta el dia han llevado a efecto la travesia
del Atlantico.

El Aero Club de Italia acepté con entusiasmo
la idea, y tanto el presidente Mussolini como la
Federacion .Aeronéautica Internacional, la apro-
bam.

la. reunién tendrd efecto en Roma, en mayo
de 1932, con ocasion de la “Jomada del Ala”,
presidiéndola el Sr. Mussolini.

El programa para este Congreso comprendera
los aspectos siguientes:

1.* Examen de los informes que han de pre-
sentar los pilotos sobre sus viajes y ensefianzas
deducidas de su experiencia.

2" Realizacion de las lineas aéreas regulares.

3." Politica aeronéautica de ios gobiernos in-
teresados en el trafico aéreo intercontinental.

4° Medios aeronduticos.

5" Rutas aéreas.

6.” Condiciones meteorolégicas.

7® Escalas y bases de auxilio.

8." Infrmaciones meteorolégicas, radiotelegra-
ficas y aprovisionamiento.

g.” Propaganda.

Las numerosas travesias logradas recientemen-

8aS$ireria Zardain

AltAS novedades «n paferia fina. exquisito.

Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

Descncnto del 8 por 100 a los socios del Aero Popolar

te aumentardn considerablemente el nimero de
los trasatlanticos, sobre todo, si entre ellos han
de contarse individualmente los equipos de la ex-
fjedicion ‘““Balbo” y los p-asajeros del hidroavién

gigante “D. O. X.”
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COLABORACION ESPONTANEA

Personalismos, no

\'erdaderamente es lamentable que dentro de
una Sociedad existan en vez de saludables co-
rrientes de opinién, sinceramente sentidas, aun-
que a veces éstas sean antagdnicas, rencores y
pasiones personales que enturbien la critica y
hagan de ésta méas bien pufa! que hiere que de-
purativo que limpie, que es lo que realmente de-
be ser. Asi. pues, hemos leido en el pasado nu-
mero de Motoavion el articulo inoportuno del
Sr. Agudo, en que todo en él es verladeramente
peregrmo-

Ante todo he de decir que no pertenezco a la
Junta directiva, pues yo podia pasar por alto su
articulo ya que a mi no me toca absolutamente

Dice primero que no se puede explicar 'a ver-
satilidad de los directivos que han cambiado de

parecer mas pronto que cambia de cdor im ves-

MOTOAVION

POPULARN®»®

tido barato, y precisamente conoce el Sr. Agu-
do que por mantener eJ mismo criterio que cuan-
do ascendieron a la Directiva, y que era el cri-
terio de la mayoria que asistimos a la Junta ge-
neral, por sostener dicho criterio, repetimos, se
encuentran hoy en una situaciéon de inferioridad
gque es la que ha aprovechado el Sr, Agudo piara
su articulo, p>ero con tan mala fortuna que se ha
descubierto a si mismo, porque esa situacién de
“inferioridad” que habldbamos, o sea la sensa-
ciéon de nulidad que da esta Junta directiva, la
puede dar a los socios poco metidos “entre bas-
tidores”, pero de ninguna manera aJ Sr. Agudo ni
a ninguno que se interese realmente por las co-
sas de la Sociedad, ya que ahora, y el que acu-
da a la Sociedad puede verlo, es cuando Unica-
y verdaderamente trabaja la Junta directiva,
reuniéndose cada semana, y aunque sus acuer-
dos no trasciendan, por un defecto de origen de
no hay

todas las Directivas de esta Sociedad,

duda que los servicios actuales, como los de vue-

La Electricidad, S. A

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY
Lincoln

Motores de aceites pesados

Representante:

Marqués de Cubas, 5

R. CORBKLLA

MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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los en Cuatro Vientos, se han mejorado bastan-
te, evitando a los socios muchas molestias y pre-
guntas que antes eran el martirio del que iba a
Cuatro \'ientos por primera vsz. Ademds, con
una prudente organizaciéon, se han dado bastan-
tes vuelos de propaganda, sin mermar por esto
los vuelos a los socios, lo que se ha traducido en
un notable aumento de éstos, y en fin, en gene-
ral puede decirse que todos los servicios existen-

tes han mejorado sensiblemente.

En cuanto a lo que respecta al programa acti-
visimo, que cuando la junta genera! se hablaba
por todos,

aunque hasta ahora no han hecho

nada, el Sr. Agudo ha sido completamente in-
oportuno, por el sencillo hecho de que en la pa-
sada Junta directiva plenaria se ha expuesto un
plan de conjunto que transformara la vida de la
Sociedad de arriba a abajo, no habiéndose apro-
abdo por no estar presentes todos los miembros
de la Junta por las actividaxles veraniegas. Di-
cho plan nos permitird tener vida propia, sin
preocupaciones de que cuando un Gobierno nos
quite la subvencién que actualmente disfruta-
mos, se venga abajo el Aero Popular, junto con

todas las ilusiones de sus socios.

Xo es, pues, justo hablar como usted habla,
cuando en un periodo corto la Sociedad ha efec-
tuado entre varias cosas lo siguiente: dos fiestas
de franco éxito— banquete al comandante Fran-
co y una verbena— , porque la otra verbena ul-
timamente celebrada no ha sido
Aero Popular sino de usted, por

iniciativa del
lo que siento
mas que nada su poca animacién; se han reali-
zado muchos vuelos de propaganda; se ha coope-
rado en dos fiestas a beneficio de los obreros sin
trabajo, ima en Madrid y otra en Ciudad Real,
con im brillante éxito; la Escuela de pilotaje ha
dado ya de alta a sus alumnos, después de unos
brillantes examenes, pensandose convocar otras
plazas gratuitas y seimi-gratuitas p>ara dentro de
una o dos semanas; la seccién de vuelos sin mo-
tor ha recibido un donativo de 5.000 pesetas, con
el que se piensa llevar a la préactica bastantes
proyectos; pero por encima de todo esto, no es
justo hablar asi ahora, en que por las desgracias
habidas— accidente de la “Seforita .Aero Popu-

lar”, dos accidentes en Ciudad Real, reparacién

1

completa de arriba a abajo del aparato “Fok-
ker”, que desde que se fund6 la Sociedad venia
funcionando sin interrupcién y cambio de mo-
tores para la Escuela de pilotaje— hemos consu-
mido con exceso la subvencién que para repara-
ciones tenemos, por lo que el trabajo de los al-
tos elementos de nuestra Directiva cerca de las
autoridades aeronduticas es incesante y abruma-
dr para conseguir los créditos necesarios para
poder continuar, en los meses que faltan del afio,
la vida del .Aero Popular,

Por todo esto me extrafia su actitud, ya que
no puedo figurarme que usted sea ajeno a todo
esto,'teniendo forzosamente que buscar la inspi-
racion de su articulo en lo que al principio de
este articulo lamentaba, Y a esto precisamente
es a lo que queria venir a parar. El cambio de
parecer de usted y de su amigo, que también lo
es mi6, D. Emilio Copano, Unicos que en la pa-
sada junta general sustentaban un criterio il6-
gico, nos tenfa, tanto a mi como a los demaés so-
cios que escucharon sus palabras antes de la
junta y contemplaron sus actos después de ella,
completamente sin cuidado; pero yo, en nombre
de los ocios, le digo al Sr. Agudo lo siguiente;
Que no nos tiene sin cuidado, al ccaitrario, con
mucho cuidado, el que se pretenda, por ambicio-
nes pueriles de pertenecer a la Junta directiva o
por dispecho personal d~ derrotado o por am-
pies pasiones personales, equivocar, torcer o ju-
gar con la opinion de los socios cual si éstos
fueran sordos o ciegos que no tuviesen oidos p>ara
oir y ojos para ver. Asi, pues, no insista mas el
Sr. -Agudo, que nosotros lo que decimos una vez
lo ratificamos siempre. Tenemos mas confianza en
la actual Junta directiva que en aquélla inepta
de la que él formo6 parte, y hemos otoi~ado nues-
tra plena confianza a los directivos actuales, y
solamente cuando no ia merezcan se la retirare-
mos. Xo siembre, pues, la discordia y la descon-
fianza que acaben de dar al traste con los pocos
elementos personales que nos quedan, sostenes
efectivos de la Sociedad, y que, pese a la opinion
del Sr, .Agudo, todos los socios restantes los que-

remos conservar.

Juan SOTO HERRAXZ
Socio namero 013.
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ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

A B O K I M I O S

Fundidos al carbono, de construccién, de ce- QUiMlCOS Y DE INDUSTRIAS

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

a] vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
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para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,

telémetros, etc.,, de la O. P. L.
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Esta ecuacion puede traducirse diciendo que
la suma de la altura piezomeétrica y la debida a
la velocidad tiene, para un filete determinado del
fluido en movimiento, im valor constante. Es la

expresion de la ley de la conservacion de la ener-
va v=
-y

S S
o

gia de una particula fluida puesto que
ion proporcionales a la energia cinética, com

y vy lo son a la potencial.

' T
La diferencia A p de las presiones estaticas

en dos puntos de velocidades V y Vi esta dada

en Kg. por m" o en m/m de agua por la férmula

p V,*)para el airei ™~ 5293kg. A P

>NV,

Indicadores de tubo de Pitot.— EIl tubo de Pi-
tot corrientemente empleado en la industria f>ara
medir la velocidad de paso de liquidos, se com-
pone en su fonna maéas sencilla de un tubo aco-
dado en angulo recto (fig. 28), cuya seccién de
orificio se presenta normal a la direccion de
marcha de los filetes del fluido en movimiento y

por el otro extremo se une a un manémetro.

Fig. 29.

Supongamos el tubo sometido a una corri«ite
de aire en régimen permanente, delante del ori-
ficio se mueve una capja de aire de velocidad \
y de presion estatica p, capa que pierde brusca-
mente su velocidad por choque con el aire com-
primido en el tubo. .Aplicando la férmula ante-

rior tenemos

19 --

CONSTITUCION DE AVIONES

7 Vi
p- . s opl
S
En general el tubo va unido a un mandémetro

diferencial que mide pi-p y cuya lectura de la

presion debida a la velocidad ' es decir \ ,

La presion estatica p ?e mide sometiendo a la
corriente de aire un tubo cuyo orificio estd en
un plano paralelo a la direccién de la corriente
(fg. 29).

I>racticamente la toma de presién estatica se
verifica sobre el mismo tubo de Pitot por medio
de una serie de agujeros colocados en el cilindro
exterior de la antena que lleva su eje paralelo a
los filetes de aire (fig. 30).

Coeficiente de correccion.— El tasado de los
tubos de Pitot por medio de la formula p.-p

y W

[ 3]
tes de los reales, diferencia debida a que las con-

conduce a valores para \' un poco diferen-

diciones teoricas tenidas en cuenta al establecer

la formula no se verifican exactamente en la
pidctica, siendo necesario la introducciéon de un

coeficiente de correccion K.

tV*
Coeficiente de valor préximo a uno y cuya

variaciéon con

lee diferentes modelos y con la

magnitud de velocidades medidas, es insigmfi-
cante.

Antenas Pitot de predaén y depresion.— Dis-
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poniendo en la corriente de aire un Rtot orien- desvia los filetes de aire y crea en la base del

tado en sentido inverso (fig. 31) se produce unacono una ztrna de depresion D. Una ranura anu-

depresiéon proporcional a » y la presion en el

iar f y una»; agujeros E transmiten esta depre-
sion al interior del tubo.

Antena Badin.— Se compone (fig. 33):

interior sera

-8
luego si unimos este tubo al otro brazo de un

man6émetro la presion que nos medird seréd
. . 7 V-
Pi - Pi P kv - P-k’
B

- (vr+ IC)

Antena Clift.— En este modelo el tubo de de-

presién va orientado como el Pitot simple, pero I De un cilindro A con su eje orientado

termina en un sombrerete cénico C (fig. 32), que en el sentido de marcha dando la presion toial.



Almacén de tejidos,

cordeleria, DROGUERIA ¥ PERFUMERIA
saquerio y lonas
} i
S AL Glorieta de Bilbao, 5
Rspecialidad en la construcciéon de toldos Madrid.
y cortinas

Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
Imperial, 8y 16 y Botoneras, 8 \ carruajes. - Proveedores efectivos del Centro
Teléfono 11233 MADRID

Electrotécnico y Aviacién Espafiola

Hijos de Mcndizabal Fras&cisco Mora Rey
Almacenes al por mayor de hierros

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
y ferreteria
Almendro, 8.—Madrid. —Teléfono 72429.

Saquerio, Yutes y Tramillas.
Apartado de Correos 393.

<

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Tel«. 15172

Articulos de limpieza e higiene

. itohles
La Esponjera Moderna Jiena 1 \mi Hiiidos t;'U: pana

construccioiies. Herramientas lie todas clases para iii-
Proveedores de la Aerondutica Militar

dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacion.
Infante, 3 (entre Leon y Echegaray).-Teléfono 12008

~ Florida, 2 « Madrid

- Teléf. 31454
WWWWWWWWW~AWVAWWVWWW'

o R :+ o

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Lannza, 14 y 16. Teléfono 57061, Reservado para

Apartado 9071

Venia y reparaciéon de instrumentos

IGNACIO FUSTER
para la aerondutica.

Fabricacién de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicos y revistas nacionales y extranjeras.

Lopez Lafuentey Calvo, C. L.

Alfliabéii de Perrct<rig ~hierros, chapas, aceros, h«rrd>
mientas to general, tomillos y clavazén.
Libreria Galan, Fernando VI, 21.'Tel. 34334 Proveedores de la Aerondutica Militar.
MADRID

Duque de Rivas, 3 —Madrid - Teléf, 70.908



TS EG UR
C

| DAD
E N E L n

Unicamente empleando

Radiador

MADRID:

Montelcén, 28 - Teléfono 31018

COROMINAS

BARCELONA]j

Gran Via Diagonal, 458

Imp de/CyBermejo+=Sutu,) Trinidad; retil iiigg





