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2" Un orificio formado por una ranura cir-
cular a una distancia muy pequefia del borde de-
lantero y dando una depresion dindmica debida
al esparcimiento de los filetes de aire después de
chocar con dicho borde.

Los orifid<s Di y Ds tienen jx)r objeto per-
mitir la salida de las gotas condensadas y que de
otro modo le obstruirian.
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CION DE AVIONES

los ti® ? Cliltc*~mdin A e nos muestran la ven-
taja dos altimos.

Antena”i™  H-ogaa Venturi.— La trompa Ven-
turi consiste en dos troncos de cono AB, AC,
unidos por su base menor. La vena fluida sufre
una contraccion de A a B y una expansién de
B a C (fig. 35).

SeanV.— p — Sy Vi— p:— S las veloci-

11111 11 11
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Piv 34-

Como su diametro es muy pequefio con reia-
cién a la del tubo, su presencia no disminuye la
presién producida en este ultimo.

El tasado de este instrumento ha demostrado

que la presibn en A es igual a '~
0,0625 V'.y la depresién 0,6 ' ' 0,375 V-.

Las curvas de tasado estdn indicadas en la
figura 34 para un tubo de Pitot sencillo y para

dades. presiones y secciones en A y en B. segln
el teorema de Bemouilli

wn vV,-
-S
y como por otra parte
VS =V,S, )
se deduce
L / N , \
P~ P . - = |

S,
La (Uferencia de presiones estaticas en AB y

i
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BC, medida uniendo dos orificios practicados en
los troncos de cono a los extremos de un mané-

metro, es de la forma k '~ La ventaja sobre

el tipo Pitot es que se puede determinar el va-

15 te)-
ricamente, practicamente debido a pérdidas por

I(ir de k. Por ejemplo, si S = 4 S. ,,K

rozamiento, viscosidad y rem.olinos, reduce ese
valor alrededor de

\ cnturi doble.— Si en el interior de un ven-
turi colocamos otro de dimensiones menores

(fig, 36) con su seccién de salida colocada en el
plano de estrangulamiento del mayor y aplica-

mos el teorema de Bemouilli, tendremos
1] -VA ]
tV.'= | , tV "N
A, m = V.-+P.
v/s, = v, S
V,S, =Vs
de donde se deduce
S* s~
-P, -
‘a s,2' s>
El 'eoeficiente K es igual a -1
S.»

mientras que en el \'enturi simple era
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CONSTITUCION DE AVIONES

Graduado del cualidades del

Venturi depende en gran parte del valor de los

Venturi,— Las

angulos de los conos y de la forma y posicién
de la arista de unién. Por consecuencia, dos Ven-
turi iguales aparentemente pueden dar indicacio-
nes muy distintas y es necesario el graduado de
cada instrumento y la obtencién de una curva
que nos dé indicaciones sobre sus valores curvas
obtenidas en el tanel.

Mandémetros recgjtores nos
deben dar la diferencia de presiones p — pi (\'en-
turi) o pi — p (Pitot).

No hay que olvidar que p es la presion esta-

receptores.— Los

tica del punto en que se encuentra colocada la
antena y no en el sitio del receptor, ya que éste
va colocado en la barquilla, donde la velocidad
relativa crea una depresién variable con esta ve-
locidad que puede llegar a ser la mitad que la
verdadera.

Serd necesario, pues, un manoémetro diferen-
cial, constituido por una pared flexible (mem-
brana de caucho o metdalica) sometida en sus
caras a las presiones p y P’, unido a la antena
por dos canalizaciones flexibles, lo que exige un
mecanismo complejo dificil de construir,

Las condiciones principales que debe reunir
son las siguientes;

El valor de ia depresion correspondiente a la
velocidad maxima debe equivaler a una vuelta
completa de la aguja indicadora. La sensibilidad
debe ser regular y constante en todas las regio-
nes del cuadrante.

Como la aguja se desplazara, cantidades igua-
les fiara iguales aumentos de presién, seran pro-

porcionales a y las garduaciones no esta-

ran equidistantes.

Receptor de membrana.— Una caja hermética-
mente cerrada separada por una membrana de
caucho C (fig. 37), en dos compartimentos D y
E, que comunican con la antena, uno con el
tubo centra! A {presion total) y el otro con el
B (presion estatica o atmosférica).

Los movimientos de la membrana son trans-
mitidos a la aguja que se desplaza delante de un
cuadrante graduado.

Receptor de capsula metalica.— La capsula es

analoga a la empleada en los altimetros.
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Orientaciones aeronauticas

El contacto mantenido con el movimiento aero-
nautico en Europa Central y las noticias que de
Espafia conocemos en este sentido, nos lleva -i
afirmar que si el Gobierno de la Republica en
tocara la solucién de este problema con la am-
plitud de criterio que requiere el momento pre-
sente. las posibilidades de crear en aquel paii
una nueva fuente de trabajo y riqueza, estarian
en manos de muchos espafioles y se transforma-
rian prOTitamente en realidades tangibles.

Esta tesis adquiere mas importancia precisa-
mente cuando acaba de crearse por el Gobierno
un Comité asesor de Aeronautica. Nosotros cree-
mos sinceramente que los Comités asesores de-
ben ser independientes para que su labor pueda
ser eficaz y desinteresada, y ese Comité carece
de esa condicién indispensable, dada su constitu-
cién, con excesivos militares y escasos hombres
civiles desligados de las industrias a quienes pue-

de interesar una cierta politica econémica. Xo
gueremos ser falsamente modestos, porque en re
gimenes de igualdad se imponen las opiniones sin-
ceras: creemos contar con preparacién técnici
bastante para haber ocupado un puesto en ese
Comité asesor en correspondencia a nuestras ini-
ciativas cuando la Aviacién privada estaba ape-
nas en sus comienzos y nuestra labor constante
en defensa del fomento aerondutico en Espafia.
En el terreno p>olitico hemos colaborado con la
intensidad bastante para que en vez de haberse
completado ese Comité con algunos elementos
de reconocido moderno republicanismo, se hubie-
ra dado cabida en él a otros méas adictos de co-
razén a la RepuUblica. Mas esto no ha de impedir
gque dediquemos nuestro aplauso a su labor si
ella fuera eficaz y atil para la nacion.

Ya anteriormente hemos comentado el proce-
dimiento comercial de ciertos paises para ir des-



arrollando el interés en la masa de aficionados
y en el naciente mercado de aviones, y qued6
demostrado con hechos, que es la Unica forma de
demostrar en el campo econémico, que la activi-
dad de este mercado no se fortalece sino en fun
ciébn de ima cierta politica econémica desarro-
llada paralelamente a las condiciones técnicas y
de especial “confort” que estos productos van
ofreciendo al publico. Puede afirmarse, pues, este
hecho: Un pais solamente crea fuentes de rique-
za cuando se le ofrecen medios y seguridades
f>ara poder desarrollarlas a la vez que garantias
de respeto para lo creado.

El problema de la Aviacién, y, p>or consecuen-
cia, el de las actividades que a su alrededor sur-
gen, es, en el terreno préactico, una cuestiéon que
pudiéramos llamar de alta propaganda para el
Gobierno de un pais.

La aficion y la necesidad existen en Espafia in-
tensamente. asi como los elementos naturales
— campos de aviacién (posibles), climas favora-
bles, etc.— , y los datos para el problema estéan,
por tanto, completos.

lva Direccion General de Navegacion Aérea,
orientada segln la c'ara visién del Sr. Alvarez
Buylla y del Sr. Navarro, ha conseguido del Go-
bierno determinadas subvenciones, que podran
concederse a quienes adquieran aparates de avia-
cién destinados al comercio o dqwrte. Pero se
establece una limitacién en el sentido de que han
de ser aparatos fabricados en Espafia. Aparente
mente, esta solucién parece beneficiar a la crea-
cién de una industria nacional. Nosotros creemos
que, f)or el momento, el problema es diferente.

Vamos a plantearlo: (Es mas conveniente para
los fines futuros proteger ahora una industria que
no existe, o crear una aficion y una necesidad
que pueda en su dia ofrecer la fMtencialidad ne-
cesaria piara mantener una industria independien-

te y poderosa?

Si es lo primero lo que se pretende, no vemo”
posibilidad de conseguirlo con esta medida, por-
que lo esencial en este problema es que existan
aficionados y compradores, y éstos se forman con
abosluta independencia de criterio y nunca por-
que se les obligue a determinado sentido. L'n
Eficionado puede crearse (y hasta llegar a ser un
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cliente del producto nacional); pero es si se le
deja comenzar su aficién libremente y utilizando
las méaquinas y sistemas que mejor se acomoden
a sus orientaciones personales. Esto mismo ocu-
rre en las implantaciones de industrias hasta aho-
ra desconocidas.

En aviacion nadie empieza siendo un completo
ignorante, y hoy en Espafia se lee y se estudia
sobre estas cuestiones lo bastante profundamen-
te para que cualquier iniciado que se decida a
adquirir un avién comercial o de turismo, tenga
ya formada una opinién técnica ante el propi»
estudio del movimiento aerondutico del mundo.
Para eso se frecuentan las Bibliotecas de los Aero
Clubs y de otros Centros, ademas del tiempo
que se dedica a leer revistas europeas y ameri-
canas que hoy llegan a Espafia en considerable
namero. Ignorar esto es, desde luego, no prestar
atencion a la realidad y por ello equivocarse la-
mentablemente al enjuiciar. Es, pues, inutil tra-
tar de obligar a la aficion giie ha de crearse a
que se forme adquiriendo maquinas que pueden
no ser de su agrado. La prueba de ello es que
"Construcciones .Aerondauticas”, de Getafe, lanzé
un pequefio avion calculado por uno de sus téc-
nicos y no alcanzé la menor aceptacion entre los
aficionados porque no gusté sencillamente, ade
mas de resultar de elevado coste: pero estamos
seguros de que aunque hubiera sido mas barato
tampxxo hubiera tenido aceptacién. Esta afirma-
cion la hacemos por conocer la psicologia del
principiante en este deporte.

Nosotros afirmamos categéricamente que la

aficion no se desarrolla si no en funcién de la

mas amplia libertad y del mas desinteresado
apoyo.

El problema parece interesar al Gobierno espa-
fiol desde el instante en que se decide a conce-
der subvenciones, y ya en este terreno de reali-
dades hay que mirar las realidades de frente.

Se inpone, por tanto, crear una actividad ae-
rondutica para que ésta engendre a su vez una
indtistria nacional aeronautica, pero libre, no mo-
nopolizadora y sin olvidar que la primera es
quien ha de dar vida a la segunda, y si una vez
creada la actividad aerondutica la industria na

cional no fuera capaz de imponerse por si sola
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y vencer en la lucha de competencia para conquis-
tar el mercado con escaso apoyo oficial, es que
la industria no seria digna de existir y seria mejor
renunciar a ella.

Hay, pues, que crear la necesidad para que
ésta engendre el 6rgano y ello pueda conseguirse.
Pero hay que ir méas lejos que ha ido el (iobier-
no en el terreno de las concesiones.

Hay necesidad de suprimir los derechos de in-
troduccii'm de aviones extranjeros y subvencionar
igualmente a sus compradores espafioles; hay
que apoyar econOmicamente jas sociedades que
se dediquen al fomento aerondautico y conseguir
de Ayuntamientos y particulares la concesién de
terrenos p>ara pequefios aerédromos alli donde s?
puedan construir.

Hay que olvidar de una vez que la Aviaci6n
privada es un medio deportivo para transfor-
marla en complemento del progreso social de 'a
Republica; hay que transformarla en una nueva
fuente de trabajo, de actividad y rigueza na-
cional.

Basta de pensar que solamente los sefioritos
desocupados pueden abordar la practica del avién
e incorpxiremos la locomocién aérea a las necesi-
dades de relaciéon social, Pongdmosla en manos
del técnico, del agente comercial, del propietario
tran.-

y del obrero mecénico: utilicémosla en el

porte del pequefio comercio, en las necesidades

En el

bancaria» y en la vida corriente igualandola a!
automovil,

;Com.o podria ser esto una realidad? \o es
dificil. Suprimase el Monopolio de Petréleos, i
quien tanto atacaba en tiempos el Sr. Prieto, de-
jando libre la competencia de gasolinas y lubri-
ficantes; suprimanse los derechos de importacién
de aeroplanos y subvenciones a los compradores
espafoles, obligando a jas corporaciones y parti-
culares a ceder campos para aer6dromos.

\'eremos surgir entonces la nueva y potente
rama de la actividad nacional que engendrarad a
su vez, con las industrias auxiliares, una parte
de la riqueza y del trabajo que estan faltando ya
en Espafia.

Hay que crear una Espafia nueva, no sélo en
el aspecto politico, sino en el econémico, y se
impone una medida ministerial original y audaz
para acabar de una vez con monopolios y favo-
recer el resurgir de la nacion. Cuando esto esté
conseguido, entonces habrd campo para que sur-
ja uan industria aeronautica importante en Es-
pafia. industria sana y potente con vida propia
y asegurada. Entonces, y nunca antes, habra lle-
gado la hora <le protegerla.

Francisco M. du Padilla

Aviador.

Praga, octubre 931.

préoximo numero

publicaremos una amplia

informaciéon de la

Vuelta a Espana en avioneta
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d- Preguntas y respuestas

No mantendremos correspondencia particular con nuestros comunicantes, los cua-

les deberan dirigirse al Director de MOTOAVION,

acompafando siempre el cu-

pon correspondiente. Las que signifiquen reclamo, propaganda, etc., seran, desde luego,

rechazadas.

Qué hace jalta para ingresar en el Cuerpo de
Aviacion Militar si ma vez dentro dcl Cuerpo
se puede estudiar para oficial aviador.

Antonio Espi

Yo Quisiera estudiar la carrera de aviador mi-
litar, pero no se lo que hace jalta para ingresar
on la Escuela de .\viaciéon. (Podrian ustedes de-
cirnulo en el proximo nimero de MOTOAVION?

Pedro de Borja

\o existe Cuerpo de Aviacion Militar ni £,
cuela. Por ahura Aviacion Militar es un servicio
de! Ejército a! que pueden ser destinados los je-
fes y oficiales de cualquier Arma o Cuerpo,

E~xiste el proyecto de crear el Cuerpo de Avia-
cién, y las orientaciones actuales permiten espe-
rar que el ingreso en la Academia del Cuerpxi se
rei-erve o, por lo menos, se facilite a los mecani-
ros, clases y scldados de Aviacién. Pero como e!
antercir proyecto estd en suspenso hosta terminar
~u cometido la Comisién interministerial nom-
brada para proponer las normas de desenvolvi-
miento de la aerondutica es‘tafidéla, no sabemos
cuando se realizara.

Asi que. por ahora, es nuestro consejo; Es-
perar,

Unicamente, si con ello sus aspiraciones se ven
encauzadas, pue<ie ingresar en la E.=icue]a de Me-
canicos de .Aviacion, pues es indudable que con
la posesion del titulo de mecéanico gozara de pre-'
ferencia para ingresar en el Cuerpo.

El ingreso en la Escuela de Mecanicos se so-
licita después de anunciar la convocatoria en el
mDiario Oficial del Ministerio de la (‘juerra". Xj
sabemos cuando se anunciard; pero seguramen-
te que no serd antes de cuatro o seis meses.

Nosotros hemos publicado siempre estas con-
N'ocatorias y también lo haremos con la préxima,

Xo le recomendamos el ingreso como volunta-

rio en Aviacién para esj>erar la creacion del.

Cuerpo,

;Qué efecto producirian en un aviéon unos ale-
rones colocados a ccmtinuacion de los verdaderos
y que, accionados mediante una palanca, funcio-
naran a la par, subiendo o bajando los dos?

S. Martinez

Se ha intentado mejorar la sustentacién de los
aviones con objeto de disminuir la velocidad cle
aterrizaje y retardar la pérdida de velocidad.

Uno de los procedimientos que no ha escapado
a la investigacion de los inventores es aumentar
la sustentacion del ala variando la curvatura <lel
perfil, en \Tielo.

Las alas deformables a que esto da lugar son
de realizacion dificil, y sobre todo introducen una
nueva complicacién en el avién con perjuicio de
la sencillez que en las construcciones aeronauti-
cas es cualidad primordial.

El procedimiento suyo es el
sim >lificado. puesto que al subir o bajar ios ale-
pero si bien la

mismo anterior

rones se varia el perfil del ala;
instalacion de los alerones presenta menos difi-
cultades de realizacion que el ala deformable, el
rendimiento del perfil resultante al mantener lo?
alerones elevados o bajos, es decir, ocasionando
una discontinuidad en el perfil del ala, es mu>'
inferior al de cualquier pierfil corriente.

Tendriamos, pues, aplicando este procedimien-
to un avién con las mejores condiciones de sus-
tentacion (alerones en prolongacién del perfill.
cuyas cualidades podrian ser aceptables; pero
en el vuelo normal resultaria inaceptable, puesto
que entonces los alerones estarian en la posici6ii
de elevados.

Si el vuelo normal es con los alerones en pro
longacién, entonces los inconvenientes serian al
bajar los alerones.



‘e

2Zm €irc” m saperéio/c

c N Jic [ifjc [/

><><’0000‘

Ae

<X

"NL_a Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA

I Marques de Cubas, 5 MADRID

| Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico

IEXXXj»3«XXXXTOt3CXXXX3«XXXX300<KXXX3tXXXXMiaoOOOagnn



MOTOAVION

LO QUE NOS CUENTAN

A 657 KILOMETROS POR HORA

El teniente Stainforth, pilotando el hidroavion

vencedor en la Cc” Schneider, pro-

visto de un nuevo motor utilizando un combus-

tible especial, ha batido su propia marca de ve-

locidad sobre el circuito cerrado de 3 kms. de
Calshot.

l-a marca de velocidad habia quedado esta-
blecida por Stainforth el 13 de septiembre du-
rante las pruebas de la Copa Schneider, en 609
kilbmetros 891 metros.

En cinco vueltas al circuito alcanzé 657 Kilo-
metros 076 metros de velocidad media.

Para batir la marca e.'tablecida habra que al-
canzar 665 kms. por hora, o sea aumentar por lo
menos en 8 kms. la marca precedente.

EL PRIMER VUELO DEL DIRIGIBLE
NORTEAMERICANO “AKRON"

El 24 de septiembre altimo efectuéd su primer
vuelo el dirigible “Akron", de la Marina norte
americana. La duracién del vuelo fué de 3 horas
45 minutos, f>asando sobre Cleveland y diversas
poblaciones del estado de Ohio, A bordo ibaa
113 personas. En el aterrizaje, que se realiz6 al
anochecer, intervinieron 250 hombres.

En algunos periédicos norteamericanos se anun-
cia la construcciéon de un dirigible de doble volu-
men que el "“Akron”. El fundamento de estas no
ticias esta en el anuncio de construir un hangar
capaz para un dirigible de 350.000 metros cu-
bicos, y el “Akron” sélo tiene 180.000. Sin em-
bargo, la construccién de este hangar es una me-
dida de prevision, ya que siendo tan costoso es
necesario evitar

resulte insuficiente dentro de

poco.
LOS AMERICANOS PAL'GBORN Y
HERNDON ATR.A\TESAN EL PA-
CIFICO SIN ESCALA

Por primera vez se ha dado el salto aéreo so-
bre el Pacifico en un solo vuelo.

Los pilotos norteamericanos Herndon y Paug-
bom, que fueron detenidos en el Japén por volar
sobre zonas prohibidas, habian decidido regresar

en vuelo directo a su pais tan pronto como ter-
minase su retencion.

Partieron de Sabushiro (Japén) el domingo 4
de octubre a las 7 h. 15 m. (hora local), aterri-
zando en Wenatchee (Estado de Washington'
despué.s de cuarenta y una horas de vuelo. No
hicieron todo el recorrido sobre el Océano ix)r-
que pasaron por encima de las islas Aleutienas,
pero esto indica que la distancia recorrida es su-
perior a 7.300 kilémetros, que es la distancia por
la recta.

Los aviadores, una vez en el aire, soltaron el
tren de aterrizaje, logrando tom.ar tierra sin gran-
des averias.

Todas

en un solo vuelo habian resultado indtiles.

las tentativas de atravesar el Pacifico

UN A\TON JUNKER PARA ET,
\-UELO A GRAN ALTURA

El “Junkers Ku-49", aviéon construido espe-
cialmente para estudiar el vuelo a gran altura,
ha sido ensayado en Desau el 2 de octubre.

El motor es un Junkers de 800 cv.; no esta
terminado en lo concerniente al equip» especial
para el vuelo a gran altura.

El objeto del primer vuelo ha sido la prueba
del avién como aparato ordinario. La instalaci6n
de los com-presores especiales para la sobreali-
mentacién y de la cabina estanca de pilotaje, sera

labor de algunos meses.

Aceros POIDI

Preteridos por las fabricas de avio-
nes y motores de aviacion, por sus
elevadas carac(eri'ticas mecanicas
y perfecta hoinogeneidad.
MADRID

Plaza de Chbanberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO
Gran Via, 46
TeUfono 11263

BARCELONA
Plaia Tetaan, 3
Tclifono 53141
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SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

t'uiididos al carbono, de construccién, de ce-
mentacién, para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos’

y extra-rapidos. B
PRODUCTOS QUIMICOS PUROS

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEORAFICA: «ECHEVABRIA-

QUIMICOS Y DE INDUSTRIAS

INSTALACION COMPLETA

BIlb Catalogos: ESTABL.* JODRA
ao Presupuestos: Principe, 7 MADRID

0 «)0OtyiOt)CXS30i;:tIOtK30~ ~
C. BERMEIJO S Almacenes de aceros y metales. Ferreteria

INMPR_LEX I Félix Roman

Santishna Trinidad, 7 - Tel. 31199 | r¥
5 Belén, 4y 6 MADRID Telefono 10780 5

N

m Ck -

Kidil (Fid  difdjirs Midriks °

Automovilismo : Aviacion ; Mecéanica general
~ Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, num. 43.-M adrid.-Telcf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O, P. L.
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COLABORACION ESPONTANEA

Mi opiniodoryv

LOS SOCIOS

En el articulo titulado "Estabilidad”, publicado
en el nimero 83 de esta Revista, indicaba algu-
nas de las causas que habian motivado el que per
diese su estabilidad la Sociedad, y para recupe-
rarla indiqué que daria mi opinién en este na-
mero, como asi lo hago.

Para dar mas claridad y ser lo més conciso [w-
sible, divido mi opinién en dos partes, que seran;

1.* Los socios (de la que hoy trato en este ni-
mero),

2, La Junta de gobierno.

En eb5ta primea parte, procuraré puntualizar
las obligaciones que todos los socios tenemos que
cumplir y que, una vez cumplidas, la Sociedad
recobrard nuevamente su estabilidad.

Es lastima, en verdad, que casi todos los so-
cios ignoremos nuestros deberes, y algunos que
no los ignoran, piarece como si se los saltasen a la
torera, de lo que se deduce que estos deberes no
existen, y, a mi entender, ésta es la base funda-
mental que sostiene cualquier Sociedad.

Es preciso que sepamos para qué y f>or qué so-
somos socios, porque si lo supiéramos o lo de-
mostrasemos la Sociedad viviria de otra forma.
Pero sepamos cuales son los deberes que han de
cumplir los socios.

En primer lugar, estamos obligados a mirar por
la Sociedad, porque fuimos los que le dimos vida,
creandola con nuestra aficion, y nuestro deber es
conducirla por buenos derroteros para que poco a
poco llegue a su mayor edad y ver si podemos
lograr que se desenvuelva por si sola. No debe-
mos dejarla a un lado como echada al olvido, ya
gue tenemos que cumplir obligaciones nacidas del
resfijeto y de la gratitud: tenemos que seguir ade-
lante aunque no sea mas que por carifio, por dig-
nidad y por e”iritu de idea.

POPULAR?

En segundo lugar, todos, absolutamente todos,
tenemos que interesamos algo mas que lo que
ahora nos interesamos por los asuntos de la So-
ciedad, saliendo de ese retraimiento, que no dice
nada en bien nuestro. No debemos dejamos pasar
por alto las faltas que se cometan, por insignifi-
cantes que éstas sean, jiara que en lo sucesivo no
se repitan en mayores proporciones, originando
con esto graves perjuicios para todos.

Causa f>ena el ver que parece como si se to-
mase a estilo de inventario todo lo que la So-
ciedad nos proporciond, y como si no quisiéramos
darle todo el valor que para nosotros tienen esta?
ensefianzas o estas diversiones, IlAmenle cada uno
como quieran.

Todos sabemos que hoy la Sociedad dispone de
muy buenos ingenieros aeronauticos, de estupen-
dos ‘jilotos, de buenos aparatos, de mecéanicos, de
campo de vuelos, etc., etc., mas unos grupos de
jovene-i entusiastas, que componen las clases de
vuelos sin motor y que realizan todos los dias un
sin fin de vuelos dirigidos por un competentisimo
profesor especializado en esta clase de vuelos; a
mas, el curso de pilotos, efectuado entre los so-
cios por sorteo, y cuyo profesor merece toda clase
de placemes.

Con todo C5ti nada mas, al primer golpe de
vista se ve claramente que disponemos de factore.-
muy importantes que no debemos dejar pasar por
alto, aprovechandolos, y para aprovecharlos es ne-
cesario que los cuidemos con extremado esmero
para que al dar hoy sus beneficios procuremos
multiplicarlos para el mafana.

Se necesita tener puesta nuestra vista en la So-
ciedad y que no nos embargue otra idea que la de
ir todos unidos para trabajar en pro de su en-
grandecimiento, si es que efectivamente existe to-
davia aquella aficién de los primeros meses de su
creacién a las cosas del aire; pero esta aficion,
gue se determine con hechos, no con hablar sélo,
sino trabajando de verdad, siempre, claro est4,
que tengamos sefiores directivos conscientes de
sus actos y también dispuestos a ayudar con su
justa autoridad.

No esperemos a que vengan otros, quiza con
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sus manos lavadas, a aprovecharse de lo que nos-
otros no supimos o no quisimos utilizar en bien
niiestro, pues a la fecha en que vivimos social-
mente, debfamos tener un puesto mucho mas alto
que el que tenemos, siendo s<lo nosotros lus cau-
.'rntes de que la Sociedad no prospere por ser
t; n despreocupados.

Hay que trabajar con provecho para que sea
n lestra Sociedad, como decia nuestro querido con-
Sfcio Sr, Maestre, en su numero 22 de esta Re-
vista, "que sea una Sociedad genuinamente avia-
toria”, y siendo lesonudos canseguiremos nuestra
islea, para que ante los ojos de Espafia entera nos
sintamos orgullosos de pertenecer al Aero Popu-
lir y consigamos el puesto que nos corresponde.
1(0 s6b por el tiempo que llevamos de vicia, sino
por nuestro trabajo incansable dif*no de todo en-
lomio, por los elementos que la componen y por
a bondadosa acogida que en otras esferas mas
elevadas que la nuestra nos han sabido dispen-
sar, lo mismo en el terreno particular que en el
terreno oficial.

-Asi. pues, no seamos nasotros la nota discor-
dante, trabajemos con mas ahinco, con mas ilu-
si6n, pero con menos bombo y platillo, con menos
miras particulares, £on menos envidias, porque
sigo opinando que esta Sociedad se cre6 para que
todo espafiol amante de la .Aerondutica pudiera
decir que en Espafia habia una Sociedad titulada
*Aero Popular, con residencia en Madrid, donde se
fomentaba la aficion al vuelo al alcance de todas
las fortunas, sin pegas de ninguna clase.

Estos .son nuestros deberes, éstas son nuestras
obligaciones, que, como tales socios, estamos obli-
gados a cumplir para que nuestra Sociedad sea
en verdad el titulo que lleva,

J. AGUDO

A uUiv NMoNuMento

-Aquella tarde, la casualidad me condujo, con
su poder invisible, hacia la calle de Ferraz, Pau-
latinamente anochecia, apareciendo fulgurantes
luceros en el firmamento. EI fresco vientecillo rei-
nante se hacia jnas intenso con la proximidad de

la noche.

MOTOAVION

Yo marchaba despacio y fijando la atencién en
las menudencias de la vitla callejera, Unica dis-
traccion que se nos ofrece cuando nada tenemos
que hacer, y que contemplamos con cierto aire de
melancolia, mayor o menor, segun el lugar en que
nos hallamos, .Asi, llegué, casi an percatarme de
ello, al sitio dunde el roméantico paseo de Rosale?
se intersecciona con la dicha calle de Ferraz, y
precisamente alli, mi imaginacién aburrida tonvi
reposo en algo que, no siendo tan trivial como
lo demas que anteriormente fuera viendo, me hizo
sentir una emocién extrafia: ante mi se erguia,
orgulloso, un monumento sencillo, sin ornamen-
taciones excesivas; pero por su popularidad de
ejecucién, se desprendian volatiles fragmentos de
valor. En las pétreas siluetas alli esculpidas, en la
metamorfosis producida en la piedra con el cin-

cel, se olia a gloria, sacrificio.,,

8asireria Zardain |

Altas novedades en pafieria fina. Gusto exqtiislto.
Precios ventajosot.

Hortale*2, 136 Teléfono 35953

~  Oesca”~to de) S por 100 a los socios del Aero Popular

Era el sagrado recuerdo a unos hombres, el ge-
neroso recuerdo a las victimas de la Aviacion Mi-
litar espafiola. Quise admirarle bien, con deteni-
miento, como nunca lo hiciera; y ya que nada
tenfa que hacer, ¢por qué no extasiarme en su
contemplacién?

La base, que .sirve de f)edestal a las estatuas, se
encuentra con numerosas inscripciones de los
nombres, apellidos y fechas en que sucumbieron
los aviadores. Escogi uno al azar, y fue: Capitan
<le Infanteria D. Antonio Zubia Casas, 12 mayo
1919.

Doce de mayo— me dije— ; mes de las flores y
alegrias, donde los rayos del Sol se reflejarian
e nsu aviéon herido, descendiendo, rapido, a tie-
rra para nunca mas dominar el esp>acio. Y él, el
valeroso piloto, volaria aun otra vez maj; la ul-
tima, Iria lejos, muy lejos, donde la atraccién te-
rrestre fuera nula y no le pudiera vencer; jria al
saturado de gloria

cielo, en su ultimo \Tielo,

eterna.
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El torrente caudaloso de la vida seguia, suce-
diéndose en derredor al Madrid
cosmopolita marchaba velcz. Pocos enviaban una

monumento. EI

mirada a lo que yo admiraba con alegria y tris-
teza. en las semipenumbras reinantes. Luego, me
fui despacio. Por mis oidos soné un verso, salido
de mi; el monumento a los aviadores me lo habia

inspirado.

Monumento al valiente aviador.
Por la Patria supo luchar
y empled un gran valor
en defender un amor,
que él tenia que amar...
Rafaei. Sadnchez-Brktafio

Socio num. 580 ciel Aero Popular.

Una pufalada... al aire®
Con la misma serenidad con que estudio y en-
juicio los asuntos cuya resolucion me esta enco
mendada, con la misma exactamente he de pr.>-
ceder a la contestacién al Gltimo articulo del S'i-
fior Agudo, en lo que atafie a la Junta de régimen
interior, a la que, como es sabido, pertenezco. No
basta, para lograr la inestabilidad en el equilibrio
de mi sistema nervioso, cualquier desplante, per
innoble que sea el arma que esgrima mi agresor,
por aviesa que sea su intencion. Tengo el conven-
cimiento de que ninguna persona de mediana con-
textura moral podréa causarme el menor dafio, sui
una causa justificada, porque cuando ésta falta,
falta el valor, y queda reducida la agresién a un

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

nautica
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ar.-Madrid.-Maquinas,
Tuberia.

iS.-Teléfono
Encuadernacion.

Militar

herramientas y
Piedras “Norton” de «meril.

ulilaje en general.

lojao.-M adrid.-Papeles y objetos de escritorio y
Féabrica de sobres en sran escala.

S-Madrid.-Matenales eléctricos y aislantes especiales

Aparatos y tubos para rayos X y pata reconocimiento de materiales. Termdémetros

aerondutica- Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.
Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.
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Nufiez de Arce, 7

L-AoA M aterial eléctrico

RADIADORES COROMINAS:

g J n g , )ireccién General: Barquillo,

y equipos eléctricos de aviacion.

TD7 > Madnd:
icz..
y g¢.-Madrid.-Antigua
de todas clases.
Madrid-Barcplona.-La més

i.—Fabrica:
S'acional de maiinctt«, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulaciéon liquida

teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipo»

Montalban, 5. Tel." 19649.— Barcelona: Cortes,
32164.— Fabrica; Valladolid. Apartado 78.

Casa Orueta. Fundada en iqoj .-

antigua f:Vi>rica de railiadores

Carretera de Cbamartin, 11. Madrid.~Fabricacién



alarde de bravuconeria, con li cual, el agresor, no
consigue otra cosa que hacer el méas espajitceo de

los ridiculos.

Afirma el Sr. Agudo que hemos asestado un
golpe a nuestra Sociedad, en el orden econémico,
con la proposicién y aprobacién de ‘“‘algunas par-
tidas que aumentan la lista de gastos”.

(,Por qué no las detalla?

(Por qué atribuye la aprobacion de esas par-
tidas Gnicamente a la Junta de régimen interior,
cuando ésta, por escripulo (fijese bien en esto el
.sefior Agudo), somete todas sus decisicmes, ab-
solutamente todas, a la aprobaciéon del pleno de
la Junta directiva?

¢(Por qué, en fin, ha escrito el Gltimo parrafo
de su articulo?

Motoavién,

iCOXTEMPLAD EL ARMA! jADMIRAD SU

\V'alor:

Para tranquilidad de... ;nuestros consocios? Xo.
Ellos estan bien tranquilos. Para tranquilidad del
sefior .Agudo debo advertir que, tanto en la ul-
tima {lesion celebrada jxir la Junta directiva, como
en las anteriores, ei saldo mensual acus<) un su-

Nariin flariinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114

BOLETIN DE

domiciliado en la calle de -..oooooeiiiieiiiiiee
a la revista MOTOAVION, a partir del nim. 84 para lo cual en-

suscribe por un
via ptiis. por Giro Postal (2).

(1) Téchese lo gae ao se desee.

MOTOAVION

peravit creciente, a pesar de las referidas “par-
tidas" (que son una sola, todavia), consistentes en
el aumento de sueldo a nuestros empleados de
oficina, los cuales venian disfrutando sueldos mez-
quinos, y en modo alguno debian ser explotados
en esta Sociedad, integrada f>or trabajadores, y
cuyo nombre tanto rws interesa mantener en alto.
Claro esta, que no faltaria quien nos prestara sus
servicios por cien pesetas mensuales, pero... estos
empleadcK son muy honrados y trabajadores, y

siempre vale mas lo conocido.

CUARTERO

Estanques erv. Cuatro Vientos

y Barajas

Con el fin de poder realizar pruebas, ensayos
y practicas con e<'bidros” y “planeadores ac iiiti-
cos”, creo seria posible y conveniente la construc
cién en cada aer6dromo de lui estanque de! ta-
mafio (tal vez como el del Retiro) y de la pro-
fundidad indispensables, para que incluso pudie-
ran “amerizar" los hidroplanos de tiuismo, si el
estanque tenia las condiciones que se prev ;.-eii,
para que las llegadas y salidas se realizasen sin
peligro; asimismo podria utilizarse cada estan-
que para pruebas de natacién entre los fuiur-s
aviadores. EIl presenciar y utilizar las entradas y
salidas de ios “hidros” en ~iadrid sena un im-
pulso méas para el fomento de la Aviacién. Caoa
estanque tendria el servicio de lanchas y »a-, li-
neras precisas.

Carlos Atienza (Madrid).

SUSCRIPCION

Lani...... se

EL SUSCeiPTOR,

(2> A los snscriptores de Madrid se lespasaré el recibo a dovikilso y en rodo caso el p~rgo sera siempre adelatiado
Enviese a Coitaaflla de los Angeles, 13, bajo, MADRID, franqueado coa 2 céntimos los de provincias y 5 céntimos por
. ~

correo latertor.

Vel
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En su interior recibe la presion total y el ex-
terior la estatica o depresién, segin la antena
empleada. Como las deformaciones de esta cép-
sula pueden ser muy pequefias, el mecanismo
transmisor de los movimientos a la aguja debe
ampliarlos convenientemente, al mismo tiempo
que reunir una gran exactitud, para lo cual se
emplea montaje sobre rubis. La sensibilidad ma-
xima alcanzada con este receptor ha sido {jara
cuadrante

una vuelta del la correspondiente a

40 cm. de agua.

Pk

(«radiiado de los recetores.— Como hemos di-
cho, los desplazamientos de la aguja serdn pro-
tV*

porcionalcs a oayVv / *
\ A

y como con c-
cuencia las graduaciones deberan partir de valores

He ' es decir, en funcién de la altura

Vr

Se puede efectuar una graduacién para el ni-
\’el del mar y por unas tablas de correccién ob-
tener la de diferentes alturas. .Algunos cuadran-
tes llevan dos graduaciones, generalmente para el
nivel del mar y para 2.000 ms. o para 2.000 y
4.000.

En el grafico (fig. 38) se han trazado las curvas
de variaciones de
10.000 ms.

Por

las velocidades entre o vy
ejemplo, una presién de 100 m/m de
agua corresponde a ima velocidad de 150 Kkil6-
metros por hora al nivel del mar y a 200 kilé-
metro? hora a 5.600 ms.

Por otra parte, el cuadro que se pone a con-
i.ooo0 ms. los valores

tinuacion da de i.000 en

de es decir, los coeficientes de correccion
1

a aplicar a las velocidades al nivel del mar.

23 -

CONSTITUCION DK AVIONES

A 1.000 Vz 1.05 v
2.000 »um 1,10 =
3.000 ” 1,16
4.000 1,22 e
5.000 ” 1,29 'm
6.000 ” 1,36 ”
7.000 ” 144 »
8.000 ” 152 ~
9.000 " 1,62 ”
10.000 "~ 1-72 »

3«

La antena va montada en una zona del aire
no influenciada por los remolinos del avién ni
por las corrientes de las hélices, siendo general-
mente su emplazamiento en los biplanos, en un
los dos lo mas ade-

montante entre j¢anos, y

Fig- i7.

lantada que se pueda del borde de ataque de las
alas o bien sobre el mismo borde de ataque en
los monoplanos a una distancia de 0,70 a i m. de-
lante de élj siendo necesario, si es \'enturi, que
no exista ningun obstaculo detrd.?, pues falsearian
los resultados.

Las canalizaciones deben ser para los recep-
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lores de membrana tubos de aluminio o cobre

de 6 a 8 m/m. de didmetro interior. Con los de

capsula metalica los tubos pueden tener menor
diametro, 304 m/m y aun menos. Las canali-
zaciones van a lo lar*o de los montantes y lar-

gueros, siendo conveniente colocarlas interior-
mente cuando sea posible para no aumentar las
resistencias al avance. La unién de los tubos con
la antena o receptor se verifica por tubos de cau-
cho, siendo indispensable no existan fugas. Un
procedimiento de unién lo indica la fig. 39, en
la que a es el tubo de cobre, b el de caucho, ¢
una placa de madera y d cinta aisladora.
Indicador registrador de velocidad.— Para ios
ensayos de recepcion de aviones y medir su ve-
locidad es necesario poder registrar las velocida-

des obtenidas en los vuelos de ensayo.
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CONSTITUCION DE AVIONES

contrario sobre los fondos Fi y F> cuya super-
ficie es idéntica.

La varilla T forma parte de un paralelégra-
mo articulado a b ¢ d, cuyo lado bd, lleva pwr
un extremo una plumilla y por el otro prolonga-
do un muelle R que va unido a la caja en que
se lleva el aparato y cuyo objeto es equilibrar los
desplazamientos de la varilla. Por ultimo, un
contrappeso P equilibra todo el mecanismo.

La diferencia total de presién medida es de la
forma
5 V5

‘at
y las ordenadas de la curva registrada

P= K

Pf~€Sions on 'diti dt

(«raduado el i~jarato al nivel del mar por el
11
1
\ k
«Sj S\ Sis. 1
3
\I 1 -
\ . S
\ s S
S s\ X
i2o WC 200 M 3c0 St SU M 40P 449
Fig. 3s.
cronometrado de la velocidad sobre una base

La antena se compone de un Pitot y un Ven-
reunidos (fig. 40).
receptor registrador estd constituido (figu-

turi

El
ra 41) por dos cabsulas fuelle. Si y Ss, con un
fondo fijo a la caja y otro mdvil Fi y F:. unidos
entre XN por una varilla rigida T. La cépsula S
va encerrada en una paja hermética unida al
\'enturi que le comunica la depresion, reinando
en su interior la presién atmosférica.

La Sj, fx>r el contrario, recibe en su interior la
presion del Pitot y su exterior queda bajo la de
la atmosférica.

I-a presion del Pitot y la depresion del \'entu-
rf suman sus efectos en el desplazamiento de la
varilla T. En cuanto a la presién estatica no tie-

ne influencia, puesto que se ejerce en sentido

puede deducirse la velocidad a determinada al-
tura por ia relaciéon de densidades.
independiente de la

Indicadores, midiendo

altura.— Se evalta la velocidad midiendo el ca-
mino recorrido por im movil sin resistencia apre-
ciable. arrastrado por la corriente.

Se comjxine de un molinete constituido por dos
brazos horizontales en cruz y terminados en sus
extremos por un casquete esférico (fig. 42). Co-
locado en una corriente de velocidad \’, las pa-
las se ponen a girar y adquieren una veolcidad

de régimen, en cuyo momento la velocidad V de

los centros de los casquetes es tal que - -crn

correspondientes. En la posicion indicada en la



s.trn, akgaot Moisés Sandia, S. A.

14, Montera, 14 - Teléfono 11877 MADRID

Unica Casa qu« tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado
con doble forro de quita y pon, segin las temporadas.— Monos azules de diferentes medidas, re-
glamentarios y con forros de jana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-
bles al agua, a la grasa y al aire, anatdmicos.— Monos de tela antiacida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.— Gafas Meyrowitz.— Gogglettes nim. 5y 6.

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

0 >8tX3t$StX3a X % 306 X3 3XPEXXXXIBXSXSI3K¢ |
Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria

SEGOVIA KLEIN Y C.“ M A DR I D

Apartado 24 Sagasta, 19
BARCELONA.-Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadorcs, faros.—Bombas autégcna.--Aire
comprimido.—Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

P FULMEN

Accesorios ¢léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

« »
<«

MECANICA EN GENERAL
«

«

Principe de Vergara, 8.-Telefono 52204 .
7 S— — MADRID = = = = = =



Reservado

para

FABRICACION NACIONAL
de - -

Magnetos, Bujias, Terminales de segaridad,

Juntas herméticas para circulacion liquida

y Equipos eléctricos de Aviacion

Direccion general: Fabrica:
Barquillo, 1. ~ MADRID Carretera de Chamartin, 11
Apartado 990 M ADRID

Imp, de\ C,, Bermejo.——Stma. Trinidad,, 7/-~Te€eléfono 31199.





