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Los vencedores del concurso para la Copa Espafia, Sres. Gil .Mendizéabal
y Flores Soiis.
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COPA ESPANA 1931

Bajo el patronato de la Direcciéon de Aeronau-
tica Civil, la Federacion Aeronautica Esjafiola
ha organizado, para el afio actual y los sucesi-
vce, un importante concurso para la Aviacién de-
portiva, con la denominacién “C ¢ Espafia”.

Esta competicion, verificada en la segunda
quincena del pasado octubre, ha congregado la
casi totalidad de la Aviacion espafiola de turis-
mo. Ha sido, en realidad, un recuento de fuer-
zas, pues todas las entidades y los partkahres
que representan algo en la realidad aerondutica
han aportado con su presencia el mas eficaz con-
curso para el éxito de la prueba.

Las inscripciones llegaron a veintiséis aparatos,
cifra realmente bien pequefia, como representati-
va de la vitalidad aeronautica de una nacién de
veintidés millones de habitantes, ya que incluye

no una sdecta representaciéon de la aviacién de-

portiva, sino casi la totalidad de la existente.

El material de fabricacién nacional llegé a la
cifra de nueve avionetas y cuatro motores. las
primeras, de dos casas constructoras (C. A. S. A.
y Loring), y los segundos, de una sola marca
nacional (Eiizalde).

Una mitad de los pilotos han sido oficiales de
la Aviacién militar, tripulantes, en su mayoria,
de los aparatos nacionales, resultando asi que la
concurrencia puramente civil queda reducida a
una docena de pilotos y unos cuantos tipos de
aparatos extranjeros.
la atencion de

Renunciamos aqui a recargar

nuestros lectores con la enumeracion de las ca-
racteristicas mas sefialadas del material que ha
concurrido a la prueba, remitiéndoles al Cuadro
de inscripciones que se acompafia, donde figuran

todos los datos de interés.
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MOTOAVION
Hay que rendir a nuestros aviadores civiles
un justo tributo de gratitud, sefialando lo meri-
torio de su esfuerzo, personal e individualisimo
casi siempre, para sin mas ayuda que su aficion,
su entudasmo y sus medios materiales, sin la
proteccion que el Estado concede en otros paises
al fomento y desarrollo del turismo aéreo, han
sabido surgir como habilisimos y denodados pi-

Grupo de avionetas dispuestas a efectuar

lotos, venciendo las dificultades que ofrecia la
prueba y que el mal tiempo se encargé de elevar
hasta hacerlas casi insuperables.

El estado atmosférico entorpecié el desarrollo
de las etapas segunda y tercera de la vuelta, en
términos tales, que no obstante los aplazamientos
obligados, fué imposible cubrirlas en un solo dia
como establecia el reglamento- A pesar de esos
obstaculos, que segln testimonio de algin expe-
rimentadisimo piloto, hicieron del dia de la sali-
da de Le6n el mas dificil de su carrera de avia-
dor, ninguno de los concurrentes renunci6 a con-
tinuar la prueba ni regres6, una vez emprendida
la etapa. Todos siguieron adelante, dando el pe-
cho a los elementos, que quisieron poner a prue-
ba, una vez més, el valor de nuestros aviadores,
prefiriendo exponerlo todo, a renunciar a su parti-
cipaciéon en la lucha.

DESARROLLO DEL CONCURSO

Segun los preceptos del Reglamento, compren-

dié el concurso dos partes: Pruebas técnicas y
Vuelta a Espafia.

Previa la presentacion dé aparatos y pilotos,
que tuvo lugar el dia 16 en el aer6dromo militar
de Getafe, comenzaron las llamadas pruebas téc-
nicas el dia 17, continuando en los sucesivos.

Comprendian estas pruebas:

1. Una prueba de despegue.

la primera etapa.

2* Una prueba de aterrizaje.

3-* Una prueba de velocidad méaxima y mi-
nima.

4. Una prueba de subida a 2,000 metios.

5" Una clasificacion de las cualidades de se-
guridad y comodidad.

6 Una determinacion del peso del aparato.

Todas ellas se verificaron en el aer6dromo de
Getafe, con excepciéon de la tercera que tuvo lu-
gar en el de Cuatro Vientos, determinandose las
velocidades sobre la base usual, cuyos extremos
son: la torre del aer6dromo y la del vecino pue-
blo de Alcorcén,

Con arreglo a las normas reglamentarias, se
clasificaron los aparatos, asignandoles la corres-
pondiente puntuacién en cada prueba.
En el cuadro resumen del resultado de éstas,
figura la puntuaciéon.que obtuvo cada aparato.
Segun el articulo 27 del Reglamento, se apli-
c6 a cada concursante un retardo de treinta se-

gundos por cada punto que le faltara para al-
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MOTOAVION
Hay que rendir a nuestros aviadores civiles
un justo tributo de gratitud, sefialando lo meri-
torio de su esfuerzo, personal e individualisimo
casi siempre, para sin mas ayuda que su aficion,
su entusiasmo y sus medios materiales, sin la
proteccion que el Estado concede en otros paises
al fomento y desarrollo del turismo aéreo, han
sabido surgir como habilisimos y denodados pi-

Grupo de avionetas dispuestas a efectuar

lotos, venciendo las dificultades que ofrecia la
prueba y que el mal tiempo se encargé de elevar
hasta hacerlas casi insuperables.

El estado atmosférico entorpeci6 el desarrollo
de las etapas segunda y tercera de la vuelta, en
términos tales, que no obstante los aplazamientos
obligados, fué imposible cubrirlas en un solo dia
como establecia el reglamento. A pesar de esos
obstaculos, que segln testimonio de algin expe-
rimentadisimo piloto, hicieron del dia de la sali-
da de Ledn el mas dificil de su carrera de avia-
dor, ninguno de los concurrentes renuncié a con-
tinuar la prueba ni regresd, una vez emprendida
la etapa. Todos siguieron adelante, dando el pe-
cho a los elementos, que quisieron poner a prue-
ba, una vez mas, el valor de nuestros aviadores,
prefiriendo exponerlo todo, a renunciar a su parti-
cipacion en la lucha.

DESARROLLO DEL CONCURSO

Segun los preceptos del Reglamento, compren-

dié el concurso dos partes: Pruebas técnicas y
Vuelta a Espafa.

Previa la presentacion de aparatos y pilotos,
que tuvo lugar el dia 16 en el aer6dromo mOitar
de Getafe, comenzaron las llamadas pruebas téc-
nicas d dia 17, continuando en los sucesivos.

Comprendian estas pruebas:

1. Una prueba de despegue.

la primera etapa.

Una prueba de aterrizaje.

3-* Una prueba de velocidad méaxima y mi-
nima.

4" Una prueba de subida a 2.000 metios.

5= Una clasificacion de las cualidades de se-
guridad y comodidad.

6.* Una determinacion del peso del aparato.

Todas ellas se verificarpn en el aerédromo de
Getafe, con excepcién de la tercera que tuvo lu-
gar en el de Cuatro Vientos, determinandose las
velocidades sobre la base usual, cuyos extreme®
son: la torre del aeré6dromo y la del vecino pue-
blo de Alcorcén.

Con arreglo a las normas reglamentarias, se
clasificaron los aparatos, asignandoles la corres-
pondiente puntuacién en cada prueba.
En el cuadro resumen del resultado de éstas,
figura la puntuacién, que obtuvo cada aparato.
Segun el articulo 27 del Reglamento, se apli-
c6 a cada concursante un retardo de treinta se-

gundos por cada punto que le faltara para al-
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Como resultado de las pruebas técnicas sefialadas por el Reglamento

de la prueba, las avionetas participantes obtuvieron las puntuaciones tota-

les que se expresan. En consecuencia, se fijaron los retrasos correspondien-

tes (art. 27) y los handicaps (art. 28), cuyas sumas equivalen a los handi-

caps totales o tiempos de salida.

Nuin«ro
de
inscripcion

16
17
18
19
20
21
22
25

26

APARATO

Havilland-M oth.

Havilland-Moth
Push-Moth...........

Haviiland-Moth.,

Havilland-Moih.

Motor

Gipsy.

Lambert.

Walter ..
Cirrus...

Gipsy ...

Elizaida..
Cirrus...
Klizald«..

Gipsy....

Puntuacion

total

m 54
66

48,5

57
485
53,5
63,5
55.5
61
48
49
40,5
61
54

59,5 .

Retraso
(art. ¢7)

m.

13

16
12

10

13

12
16

14

13
10
16
16
20
10
13

11

S.

30
30

30

30

30

3'

30

ra.

59

59

19

19

38

59

59

51

59

Handicap
(art. 28)

S.

30

30
30
30

30

30

30

30

3]

30

Handicap total
0

tiempo de salida

h. m.

17

19
18
22
19
21
21
54

14

22

19

26

30

23

S.

30

37
30
30
30

30
30

30

30
30



MOTOAVION

canzar la puntuacion méaxima lograda en las
pruebas técnicas.

.Ademés, y segln el articulo 28, se sefialé a
cada aparato un kadndkap por potencia de motor,
que expresado en tiempo era el siguiente:

Motores de 40 CV. Nulo.

Motores de 80 CV* Dos horas seis minutos.

Motores de 100 CV. Dce horas cuarenta y cua-
tro minutos.

Motores de 120 CV. Tres horas y cinco mi-
nutos.

El retraso, sumado al handicap, da para cada
aparato el handicap total o retraso con respecto
a la hora inicial de salida.

Todos estos datos figuran en el cuadro resu-
men del resultado de las pruebas técnicas.

La segunda parte del Concurso la constituia la
Vuelta a Espafia, en las cuatro etapas siguientes:

1.“ etapa— Madrid (Getafe)-Ledn, con tomas
de tierra en Burgos, \’alladolid y Monforte.

2.* etapa.— Le6n-Granada, con tomas de tierra
en Zamora, Caceres, Sevilla y Malaga,

3.“ etapa.— Granada-Barcelona, con tomas de
tierra en Los Alcdiares, Alicante y Oropesa,

4 etapa.— Barcelona-Madrid, con tomas de

tierra en Huesca, Zaragoza, Logrofio y Madrid.

Sasireria Zardain

Alfas novedad« «n pafieria fina. Gusto exquisito.
Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 33953
A Descoioto del 8 por 100 a los socios del Aero Popular x

E.stas etapas debieron cubrirse en los dias 20,
22, 24y 26 de octubre. Como antes indicamos,
el estado del tiempo obligé a que las 2, y 3.»
no pudieran cubrirse en un dia cada una, y a
que desde la segunda se alteraran las fechas pre-
fijadas.

El dia 20, con un tiempo espléndido, se ini-
ci6 la vuelta, recorriéndose la primera etapa bri-
llantemente. Partieron de Getafe los aparatos en
el orden y a las horas previamente sefialadas a
cada uno, llegando a Let>n por el orden y a las
horas que sefiala el cuadro siguiente;

PRIMERA ETAPA

M adrid « Burgos - Valladolid - xMonfortc -
Ledn.
Se verificd el dia 20, llegando a su fer-

mino ias avionetas por ei orden y a las
horas siguientes:

Ord”n Hora de llegada

de Aparato n,® PILOTOS
lUgada H, M. S,

1.° 9 13 38 30 Haya.

2. 8 13 47 Flores,

3 191 14 13 30 Del Barco.

4. 14 31 Ansaldo

5. 17 14 3« Alvarez Pardo.

6 18 14 40 30 Bono.

7. 0 14 51 B, Rodriguez-

8,° 1 15 00 30 Carreras.

9.- 19 15 08 Rubio.

10 3 15 08 30 Cotcrillo.

1 5 15 12 Garcia Morato.

12 7 15 29 30 Camino,

13 25 16 09 Belod,

14 1 16 11 30 Pardo.

15 13 16 46 Navarro.

16 13 16 53 Xuela.

SEGUNDA ETAPA

Ledn-Zamora-Céaceres-Sevilla-M dlaga-
Granada

Por las condiciones atmosféricas, esta
etapa que debio cubrirse el dia 2¢, se cu-
brio_por los concurrentes en las fechas
siguientes:

Lcén-Zamora-Cacercs, el dia 24.
Caccres-Sevilla, el dia 25.
Sevilla-M alaga-Granada, el dia 26.

El orden y horas de llegada a Granada
fueron las siguientes:

Orden Hora de llegada

de Aparato n .’ PILOTOS
Ilegada* H, M, s.

1. 8

L 13 C4 Flores.

9 13 08 Haya.

3-0 6 13 43 15 B, Rodriguez

4, 16 13 44 38 Del Barco.

S,I 5 13 50 50  Garcia Mortoa.

6. 19 13 56 07 Rubio.

7.° 2 14 17 45 Ausaldo.

8° 7 14 23 09 Camino.

9," 13 14 47 26 Xucla.

19 17 14 49 08 Alvarez Pardo.

1 25 15 07 04 Bellod.

12 15 15 19 04 Navarro,
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TERCERA ETAPA

Granada-Los Alcazares-Alicantc-Oropc-
sa-Barcclona

Por las mismas causas que en la etapa
anterior, esfa tercera etapa se cubrid:

Granada-Los Alcézares, el dia 27.
Los Alcéazares-Alicante-Oropcsa-Bar-

celona, e! (lia 28.

El orden y horas de llegada a Barcelo-
na, fueron las siguientes;

Orden Hora de llegada
de Aparato PILOTOS
llegada H M S
1.° 9 12 17 30 Haya.
2.1 16 12 46 30 Del Barco.
3" 8 12 52 20 Flores.
4" 2 13 33 4i Ansaldo.

6 13 39 50 B. Rodriguez-
6® 17 13 50 08 Alvarez Fardo.
7" 5 13 53 16 Garcia Morato.
8." 19 13 57 30 Rubio.

9. 13 14 15 01 Xucla.
10 25 14 23 52 Bellod.
ti 15 15 47 21 Navarro.

CUARTA ETAPA

Barcelona - Lérida - Huesca - Zaragoza -
Logrofio - Getafe

Tuvo lugar el dia 30 llegando a su tér-
mino las avionetas a las horas y por el
orden siguiente:

Orden Hora de Higada
de Aparato n® PILOTOS
Ilegada M. S
1. 8 13 26 04 Flore.s.
2." 9 13 33 32 Haya.
3. 17 14 15 (4 Alvarez P aido.
4.° 6 14 21 B. Rcdrig tez.
s 16 14 23 39 G. del Bar to.
6" 5 14 51 «7 Garcia Mo ralo
7® 13 14 59 05 Xucla.
8.° 25 14 59 06 Bellod.
9." 19 15 40 06 Rubio.

CLASIFICACIOX
Se clasificaron, por haber verificado la totali-
dad de las pruebas del concurso, diez aparatos,
por el orden en que aparecen en el cuadro gene-
ral de tiempos, donde se sefialan los invertidos
en la vuelta computados segin el Reglamento y
los efectivos de vuelo de cada aparato.

Cuadro general de tiempos de la prueba Aérea COPA ESPANA Afio 1931

N.« de  Apa- 1" etapa 2. etapa 3* etapa 4" eiapa  Total bruto Handicap Ti(;?;n\[/)l(:eligm
orden rato
M. S. H. M. S- H. M. S. H. M- S. H. M. S. H. M. H. M, S-

1.¢ 8 4 53 00 5 25 00 5 QO 40 4 12 04 19 30 44 0 20 19 10 44
2.° 9 4 44 50 6 '8 Ol 4 30 50 4 19 41 19 43 01 0 30 19 15 01
3.“ 16 5 17 30 6 24 38 5 13 40 5 10 26 22 Cs 14 3 36 18 0 14
4.0 6 5 57 00 6 ‘6 15 5 53 10 5 07 00 23 33 25 0 18 23 15 25
5.7 17 5 44 00 7 24 08 6 03 28 5 01 07 24 12 43 0 34 23 38 43
6.” 5 6 18 00 6 3i 50 5 mi 46 5 37 30 24 27 06 0 23 24 05 06
7.° 19 6 24 00 6 44 37 6 10 50 6 27 04 25 46 31 0 48 24 50 31
8.« 13 7 59 00 7 40 26 6 28 21 5 45 42 27 5; 29 2 A 25 11 29
9.n 25 7 15 00 8 30 16 6 37 54 5 45 10 28 08 ;9 0 56 27 32 29
10 15 7 48 00 8 25 04 9 00 41 6 52 20 32 09 05 0 0 32 19 05

PREMIOS DEL COXCURSO
Ademas de los sefialados por la Federacion
Aeronautica Espafiola, algunas entidades han con-

tribuido al mayor esplendor de la prueba con

premios honorificos a los pilotos que cumplieran
determinado requisito sefialado por los donantes.
Unos y otros, asi como los nombres de los ven-
cedores, se especifican a continuacion:



CLASIFICACION GENERAL

COPA ESPANA, Afio primero:

D. Fernando Flores Solis.
PREMIOS EN METALICO

Primer premio, 10.000 pesetas:

D. Fernando Flores Solis.

Segundo premio, 7.000 pesetas:
D. Carlos de Haya.

Tercer premio, 5.000 pesetas:

D. José Maria Gomez del Barco.

Premio de la primera etapa, 2 000 ptas:

D. Carlos de Haya.

Idem de la segunda id., 2.000 ptas:

D. Fernando Flores Solis.

Idem de la tercera id., 2.000 ptas:
D. Carlos de Haya.

Idem de la cuarta id , 2.000:

D. Fernando Flores Solis.

Primera célula nacional clasificada.
6.000 pesetas:

D. José Garcia Morato.

Segunda idem id., id., 4.000 pesetas:
D. José Rubio Paz.

Ayuntamiento de
Barcelona para el vencedor de la tercera

etapa:
D. Carlos de Haya.

Copadel Ayuntamiento de Granada para
el vencedor de la segunda etapa;

D Fernando Flores Solis.

MO'IOAVION

Copa del Aero Club de Huesca para el
vencedor de la cuarta etapa:

D. Fernando Flores Solis.

Copa del Ayuntamiento de Zamora para
para el vencedor de la primera etapa:

D. Carlos de Haya.

La entrega de los premios tuvo lugar en el

Aero Club, a la terminaciéon de la comida con
que el domingo dia i del actual fueron obsequia-
dos los participantes en la prueba.

N Presididos por el Sr, Abad Conde, subsecreta-
rio del Ministerio de Comunicaciones, se senta-
ron en el puesto de honor, con los ganadores se-
fiores Flores Solis y Gil Mendizabal, el director
general de Aeronédutica civil, Sr. Alvarez Buylla;
el jefe de Aviacion, comandante D. Angel Pas-
tor; el presidente del Aero Club, Sr. Spencer; el
de la F. A. E. y del Jurado, Sr. Fernandez Mu-
lero, y otras personalidades. Asistieron los parti-
cipantes en la prueba, los miembros del Jurado
y numerosos socios del Aero Club. A los postres,
y con los discursos de rigor, se entregd el trofeo
al Sr, Flores Solis, haciéndose votos por el des-
arrillo futuro de nuestra naciente Aviacion Civil.

FELICITACION™*

La merecen entusiasta cuantos han contribui-
do al éxito de la prueba. En primer término los
participantes, a quienes ha ocasionado sacrificios

pecuniarios—pues todos los gastos han corrido

uceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.

.MADRID
Plata de Chamberi, J
Telétoao J3254

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetoao, 3
Teléfono 53141



n M r c ti m scl/p er”™D ie

cC~N/Zc/clkc/

—

3¢ X>VeaCKk-A\NNAXNXX%XVVXVVVVXN'«3a0S3a00SSa3K»K*3SXSWW»VKXVNNVXXXViik0»Sa85«%

| La Electricidad, S. A

SABADELL
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Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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de su cuenta—, molestias considerables debidas
alJ tiempo y pérdidas para algunos, que por se-
guir adelante, aun sin la esperanza de ganar, han
perdido sus aparatos.

La F, A. E- ha realizado un esfuerzo conside-
rable al organizar !a prueba, Su incansable y en-
Pio Fernandez Mulero,
secundado por

tusiasta presidente, D,

ha sido el alma del concurso,

cuantos integraron el Jurado, entre los que que-

MUTUAVION

cincuenta puntos de la Peninsula; al Servicio Me-
teorolc”ico Nacional, a las Estaciones Radiotele-
graftcas militares; en ima palabra, a todos cuan-
tos organizaron, ejecutaron y cooperaron a la
presentacién ante Espafia de su -avaicion de tu-
rismo,

PARA TERMINAR

La primera vuelta a Espafia en Avioneta ha

Grupo de coiKurrentes al banquete celebrado en honor de los participantes en la "-Copa Espafa’.

remos destacar a D, Rafael Ll6rente, cuya ac-
tividad le ha hecho multiplicarse estando en to-
das partes.

Gratitud se debe al Sr, Alvarez Buylla, direc-
tor de Aeronautica Civil, bajo cuyo patrocinio
ha podido organizarse esta prueba; a los comisa-
rios de los distintos puntos de etapa, al Servido
de Proteccion de vuelos de la Aviacion militar,
que en todo momento tuvo a los pilotos infor-
mados del estado del tiempo y de las cwidiciones
de la ruta, al personal civil de Telégrafos, a cuyo
cargo estad la informaciéon del tiempo en cerca de

puesto de relieve, no obstante el escaso nimero
y reducida cuantia de los premios, el esfuerzo in-
dividual y el entusiasmo de los aviadores civiles
por el desarrollo de la aviacion dejxirtiva, que,
aunque insignificante en cantidad, ha acreditado
ser excelente en calidad, y s6lo a ellos mismos
debe su existencia.

El concurso por la “Copa Espafia” representa
su aparicién oficial, es su fe de vida, que permite
augurar éxitos francos para cuando participe en
conpeticiones internacionales, tales como la vuel-
ta a Europa, Lo que asusta es pensar que esa ex-
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celente madera de pilotos, acreditada en la re-
ciente praeba, s6lo puede aparecer vinculada a
los medios de fortuna personal, patrimonio de
una minoria exigua. Para la inmensa mayoria de
los espafioles, la aviacién sigue siendo un depor-
te de ensuefio, que nunca podra hacerse realidad
si el Estado no la protege con la predileccién con
que en otros paises se la atiende. Faltan los me-
dios materiales que solo la ayuda oficial puede

u

conceder, bien directamente, o mejor, tal vez,
utilizandolos como poderoso estimulo para que
quienes puedan los empleen al servicio de esta
causa noble, que hoy dia no puede constituir me-
ta de aspiraciones, por no existir en nuestro pais
una finalidad que oriente y guie el esfuerzo y los
sacrificios de quienes con fe (que en 1931 no es
fe, sino simplemente vista) miran al porvenir y

aprecian la necesidad de desarrollo de la Aviacién.

Re acion do Proveedores de® Aero-

nautica
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27.-Madrid.-Mé&quinas,
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M ilitar
OFI1 CI1 AL
herramientas y

utilaje en sefieral.

i8.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
Encuademacion. Fabrica de sobres en gran escala.

S-Madrid.-M ateriales eléctricos y aislantes especiales

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros
eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida elcctcira,

laboratorio y ciencias.

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.
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RADIADORES COROMINAS;

Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes.

7 y Q.-Madrid.-Aiitisua
eléctrico de todas clases.

Botas y equipos

Madrid: Montalban, 5. Tel." 19649.— Barcelona; Cortes,
22164,— Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

Casa Oruela. Fundada en igo2—

Madrid-Barcelona.-La mas antigua fahrica de radiadores

C T p , )ireccién General: Barquillo, i.— Féabrica; Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— Fabricacién

Raciona! de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida
y equipos eléctricos de aviacién.

En el préoximo namero de MOTOAVION publicaremos la solu-

cion al problema propuesto en nuestro ultimo concurso. EIl ex-

ceso de original y el no haber recibido ninguna solucién acer-
tada, nos autoriza para este aplazamiento.
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UNA CARRETERA MODELO

La Carretera Conmemorativa de Mount Vemon,
entre esta ciudad y la casa solariega de Geoi*e
W ashington, proyectada como un ejemplo de cons-
truccion vial moderna en los Estados Unidos y
construida como una memoria al primer presiden-
te y generalisimo del Ejército revolucionario ame-
ricano en la guerra de Independencia, sera inau-
gurada en 1932 en celebraciivVn del segundo cente-
nario de ese gran hombre que por todo América
se le considera como el genio que guié al pais en
la guerra de Independencia.

En casi toda su extensién, de unas quince y
media millas, este camino ha sido construido a
orillas del rio Potomac, a través de un territorio
abundante en recuerdos histdricos de Washington.
En tanto que el mayor esmero se ha prestado en
la técnica de construccién, no menos cuidado se
ha puesto en sacar el mejor partido posible de las
bellezas escénicas que ofrece el paisaje.

Poco menos de la sexta parte de su extension
total, o sea dos o tres millas, esta carretera ha sido
construida sobre terraplenes, habiéndose sacado
el material correspondiente y colocado luego en
su lugar por medio de bombas hidraulicas. Méto-
dos especiales de ingenieria han sido empleados
en el disefio del pavimento sobre estos trechos a
fin de evitar cualquier hundimiento de la super-
ficie que pudiese ocurrir en el futuro. Dichos te-
rraplenes han sido construidos por el Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos a
un costo aproximado de $ 1.300.000. Aunque el
pavimento mide s6lo 40 pies de ancho en muchos
trechos, el Gobierno ha adquirido el terreno ad-
yacente por una extensién de 400 pies en ambos
lados del camino. Esta extensién se considerd ne-
cesaria para proporcioar el embellecimiento del
paisaje, como también para impedir la ereccién de
edificios inadecuados, carteles y avisos, lo que
hubiesen malogrado el efecto escénico del paisaje.

La .separacion de rasantes se ha efectuado cons-
truyendo pasos inferiores y superiores, los cuales
eliminan todo cruzamiento a nivel. En aquellas
secciones donde el desarrollo urbano promete dar
origen a im mayor trafico, caminos paralelos cons-
truidos a uno o ambos lados del camino condu-

cirdn dicho trafico a diversos puntos de acceso a
la carretera principal. Estos caminos evitaran que
los vehiculos entren en la carretera a intervalos
demasiado frecuentes e impidan el movimiento ra-
pido y continuo del tréafico.

Los pasos inferiores y superiores han sido cons-
truidos de cemento armado, a excepcién de tm
puente de ferrocarril que es de acero. Estas es-
tructuras armonizan en disefio, y, exceptuando el

puente de acero y otro que ha sido cubierto de la-

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periédicosy revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21,-Tel. 34334

MADRID
Almacén de teiidos, cordeleria,
saquerio y lonas

drillos, todos han ado cubiertos de piedra y gra-
nito. En la cinstruccién del pavimento se han tusa-
do dos materiales, hormigén de cemento portland
y hormigén bituminoso.

A lo largo del camino donde la belleza escénica
pudiese inspirar en el automovilLsta el deseo de
parar y quizad sacar una fotografia o recrear la
vista, se han hecho arreglos para el estaciona-
miento de vehiculos. En algunos de estos puntos
islas de refugio separan el espacio provisto para el
estacionamiento y el camino principal, en tanto
que en otros se ha optado por el simple medio de
ensanchar el pavimento por un cierto trecho.
Arreglos similares se han hecho para los auto-
buses,

-\unque los ingenieros de la Oficina de Caminos
Publicos no prevén por ahora la necesidad de en-
sanchar ia carretera, la cual podrd acomodar cua-
tro hileras de trafico, tal ensanchamiento podra
efectuarse facilmente. En partes a lo largo de la
carretera, la vegetacion natural ha sido utilizada
requiriendo tan sé6lo uno que otro retoque, lo
cual ha simplificado grandemente los trabajos de
embellecimiento.
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ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccion, de ce-
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a) vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
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DIRECCION teleobApica: «echevarrla-
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Proveedor de la Aeronautica Militar
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«AERDO

COLABORACION ESPONTANEA

M &s vale”™ prevenii—...

De todos es conocida la nueva crisis que atra-
viesa el Aero Popular. Y si no todos los socios
tienen conocimiento de ella, todos, desde luego,
han tocado sus consecuencias, pues habran ob-
serv’ado y sufrido la falta de vuelos desde hace
un mes aproximadamente.

Por fortuna, no es de esperar que tal situaciéi
se prolongue mucho; mas, a pesar de ello, es evi-
dente la conveniencia de adoptar algunas medi-
das cuyo resultado tienda a impedir la pérdida
de socios de aficion mal cinwntada y, por ello
propensa a venirse abajo al ser sometida a la
prueba de la espera.

De no hacer algo, quién sabe cuantos conso-
cios nos abandonarian, y si bien una sociedad
puede vivir con pocos socios y aun, en alguno?
casos, ser conveniente la escasez de esos elemen-
los societarios, nadie dudara de la inexistencia d;-
sociedades sin socios o con un nimero infimo de
los mismos, refiriéndonos, claro esta, a verdade-
ras sociedades.

Todo esto habra pesado en e! animo de nues-
tra Junta directiva y estaran en vias de ser pron-
tamente puestas en practica medidas encamina-
da«; a sujetar y entretener al socio mientras dure
la crisis econémica.

A ella, a la Junta, brindo las siguientes, por si
alguna mereciera ser adicionada a aquellas me
didas o tomarse en cuenta lo que puedan tener
de atil, aportando asi, como socio, mi modesto
grano de arena a la obra del sostenimiento de
la Sociedad.

Son:

.~ Incrementar al maximo los cursos de vue-
lo a vela y adquirir, a poco que ello sea posible,
algiin nuevo aparato.

A propdsito de ésto, parece ser que el coman-
dante Franco hizo el ofrecimiento de algunos a*a
ratos. (Xo ha hecho suyo ese ofrecimiento el ac-
tual director de .Aeronautica? Y, en caso negati-
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vo, ¢no podria lograrse que él diese cumplimiento
a aquella promesa? Seguramente que la Junta
habra hecho todo lo posible en cuanto a este ex-
tremo.

z:' Solicitar de cada socio una declaracion
de si le interesan o no los cursos de vuelo a vela
desde el punto de vista de tomar parte en algu-
no de ellos.

Rebajar a una peseta o una cincuenta li
cuota mensual a los socios que en esa declara-
cién se manifiesten en sentido negativo, natural-
mente en tanto persistan las presentes” circuns-
tancias.

Como se ve, de este modo los socios quedarian

divididos en dos grupos: Unos, a los que inte-

resan los cursos de vuelo a vela, que viendo la
buena organizacién e incremento que se iba a dar
a la préactica de tal deporte en nuestra Socie-
dad, permanecerian en ella de buen grado, y otros
(aquellos que. suprimidos los vuelos con motor,
puede decirse que su actividad social se reduce
a abonar la cuota mensual), que verian-con sim-
patia y como una atencién el rebajamiento de
la cuota y que no podrian por menos de corres-
ponder a esta atencién continuando en el Aero.

Y no es esto creer que a alguien le duela el
desprenderse cada mes de las tres miserables pe-
setas; pero todos sabemos el significado de la
frase popular “hacer el primo”.

También oodria darse el caso, si tenemos en
cuenta factores psicolégicos, de que socios que
pensaran darse de baja, impresionados favorable-
mente para la Sociedad, por la reducciéon de h
‘cuota, lejos de llevar a la realidad aquel prop6
sito, expresaran su deseo de seguir abonandola

integra, sin aceptar la rebaja.

Otro medio para entretener a los .socios es lu
organizaciéon y celebracién de un concurso de mo-
delos reducidos de aeroplanos, concurso que, por
otra parte, serviria para poner de manifiesto la
amplitud de conocimientos de los concursantes
respecto a sistemas, marcas, 6iganos, etc., de los

aparatos, y su ingenio constructivo.
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Verdaderamente resulta paradéjico que Socie-
dades, Escuelas de Trabajo, etc., que nada tie-
nen que ver con la aerondutica, organicen con-
cursos de esta indole, y, en cambio, el Aero Po-
pular, sociedad genuinamente de aviacién, no los
celebre.

Para que el Aero no sufriera el menor perjui-
cio en su economia al organizar este concurso,
habria que exigir el pago de una reducida cuota
por concursante, en concepto de derechos de con-
curso. De este modo, acaso pudiera también con-
tarse con él aliciente de uno o mas premios.

Claro es que seria indispensable establecer una
diferenciaciéon entre aquellos socios que, por po-
seer conocimientos de mecénica y frecuentar ta-
lleres, puedan servirse de unos y otros utilizan-
do instrumentos apropiados, y aquellos otros que,
sin mas titulo que su ingenio, empleen un proce-
dimiento de construcciéon que podriamos llamar
(goma, cola, papel, cartén, madera
De no hacerlo asi, los

“doméstico”
trabajada a cuchillo...).
primeros disfrutarian de evidente ventaja.

* * *

El Aero Popular, sociedad modesta, demasiado
modesta‘'para dedicarse a algo tan caro como ei
la aviacion, debe contar con medios nada gravo-
sos de mantener vivo el interés y entusiasmo de
sus socios, cuando por desgracia sufra lamenta-
bles interrupciones en el cumplimiento de sus
nobles y elevados fines.

Serrano

Menores, tampoco

lo del corriente, con el

se publicé un articulo

En Motoavien del
titulo ‘-Personalismo, no”,
del socio 913, el cual tiene algunos puntos indo-
cumentado y un punto de responsabilidad, la cual
no se podria pedir al Sr. Soto por ser menor de
edad.

En el desarrollo de su articulo dice: “pero yo,
en nombre de los socios, le digo al Sr. Agudo
lo siguiente”; a continuacién expone lo que le
ha parecido bien. Yo no recuerdo que el Sr. Soto
me haya pedido f>enniso para dirigirse al sefior
Agudo ni a otro sefior en mi nombre; pues cuan-
do ima agrupacién estd compuesta por quinien-
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tos sefiores, por ejemplo, para hablar en nombre
de ellos hay que tener quinientas conformidades,
de lo contrario se puede dar lugar, como ya lo
he dicho antes, a incurrir en graves responsabili-
dades. Ademaés, el articulo lo considero un poco
agresivo; no es la primera vez que en la revista
M otoavien, por complacer a los socios del Aero
Popular, salen articulos de esta indole; siguiendo
asf, nuestra querida Sociedad se perjudicard. La
Directiva pwdria despejar la situacién, revisando
los dias de Junta los articulos antes de su publi-
cacién, y aquellos que por mayoria de votos se
considerasen perjudiciales para la Sociedad, no pu-
blicarlos, notificandoselo al interesado.

Le he dicho al Sr. Soto que estd indocumen-
tado, al empezar este articulo, por las siguientes

razones: la G(ltima verbena se ha dado con la

r | Va4 r 1 |I
Maderas y Fabrica de aserrar
Ronda de Atocha. 25 Telefono 72114

misma autorizacién e iniciativa que la primera,
y, fX)r tanto, no es cierto que la Ultima fuera
iniciaUva del Sr. Agudo; yo, que siempre he
puesto mi modesto trabajo y amistades al servi-
cio de la Sociedad, sabia, antes de celebrarse, que
la Gltima verbena no tendria el mismo éxito que
la primera, pues los &nimos estaban retraidos por
el accidente, y, ademas, como me afectaba muy
de cerca, no pude hacer la propaganda debida;
pero, a pesar de todo, ésta habia que celebrada
para reaccionar un poco ante todo el mundo de
que el Aero Popular no le da importancia a una
caida y se sabe divertir, pues el baile duré hasta
las tres de la madrugada. Y sepa el Sr. Soto que,
tanto la primera verbena como la segunda, no le
ha costado a la Sociedad ni un s6lo céntimo y si
ha proporcionado a los socios que a ella han asis-
tido un rato de expansiéon y alegria, y para ter-
minar ruego a mis consocios el apoyo de todos al
Aero Popular para engrandecerlo y se dejen de
articulos en que se dan ideas embozadas que se
prestan a diferentes inteipretacione?, perjudicia-
les para la Sociedad.

COPANO

Socio ndm. 557.

Emilio
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Lanuza, 14 y 16. Teléfono 57061.

Apartado 9071

Ventayreparacidon de instrumentos
para la aeronautica.

Pabricacion de globos para sondeos meteoro-
légicos y para préacticas de tiro.

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—M adrid.—Teléiono 72429.
Apartado de Correos 393.

Articulos de limpieza e higiene
La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aerondutica Militar
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ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO
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Nufiez de Arce, 7y 9 MADRID

Teléfono 11780
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DROGUERIA'Y PERFUMERIA

Glorieta de Bilbao, 5

Madrid.—Telefono 30280

Casa especial er colores y barnices para
carruajes. - Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviaciéon Espafiola

Francisco IA ora R ey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.'Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Hierros dobles
1]
yU paa
construcciones. Herramienlas de todas olases para in-
dustrias, ferrocarriles, carieteras j caminos. Aviacién.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Reservado para

IGNACIO FUSTER

Lopez Lafuentey Calvo, C. L.

Almacén de Ferrcferia, hierros, chapas, »ceros, herra-
mientaj en general, tornillo* y davaién.

Proveedo«s 4e la Aeron4utica Militar.

Duque de Rivas, 3.—M adrid.-Tcléf. 70.908
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