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Proveedores Gt la Aeronéutica Militar.

Duque de Pivas, 3,—Madrid —Teléf. 70.908
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figura la accién del aire domina en los casquetes

I y 3. Sobre i la accién del aire es resistente
y sobre 3 motriz, llamando S la secci6on de los
planos diametrales y K,K’ los coeficientes unita-

rios de resistencia sobre 3 y i tenemos:

25 - CONSTITUCION DE A

para Cm - Cr ' — =

\Y

3,5.

Practicamente - no es absolutame” ci>ift

Cm = par motorsobre 3 = K S (V + v) ‘R tante y las medidas experimentales nos mufswali

Cr = par resistente sobre i = K'S (V + V) que esta relacion tiende hacia 3 a medida que la
R. velocidad crece.
crecientes a partir de O, llegard un instante en La medida de v se efectia por un cuenta-
que Cm = Cr si tomamos K = 0,109 V K. vueltas taquimétrico cualquiera.
= 0,033-

Pig- 39-
2il- 40.
F«g. 41.

Fi%. 42.
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EINSENANZAS

El r~ultado de la Vuelta a Espafia, que desde
el punto de vista deportivo ha proporcionado un
lisonjero éxito para los elementos oficiales y pri-
vados que han contribuido a su organizacion,
ofrece ensefianzas interesantes que conviene in-
terpretar y ofrecer al publico para que el signo
de cada una de ellas aparezca bien definido.

En un ndmero anterior de M otoavién Se estu-
dia detalladamente y desde el punto de vista
técnico el resultado del concurso, pero conside-
ramos necesario afiadir a aquel trabajo algunas
observaciones relacionadas con la influencia que
este resultado puede y debe ejercer sobre la afi-
cion en el aspecto econdmico.

Sin que intentemos mermar el interés deporti-
vo del concurso, creemos que en estos primeros
ensayos hay que atender primordialmente a que
sus resultados tiendan a encauzar la aficion en el
terreno econémico tanto como en el técnico y
en este aspjecto de la cuestién aparecen dos fac-

tores que, hallandose fundamentalmente ligados
entre si, hay que estudiarlos todavia independien-
temente. De un lado, los intereses del publico; del
otro, los de la Industria nacional aeronautica.

Nosotros venimos sosteniendo que lo funda-
mental en este problema es conseguir el fomento
de ima aficion poderosa, antes que el de una in-
dustria mezquina. Debemos declarar que no so-
mos enemigos de una industria nacional aeronau-
tica, y precisamente por ello deseamos de ante-
mano los elementos sélidos que puedan sostenerla
en su dia; pero entendemos que esos elementos
solamente pueden adquirir un desarrollo esplén-
dido merced a ima libertad absoluta de iniciati-
va y a un apoyo oficial desinteresado.

Por ello consideramos que el analisis de los re-
sultados de la Vuelta a Espafia debe influir deci-
sivamente en la orientacién de la politica econ6-
mica que el Gobierno haya de adoptar para dar
un impulso a la Aviacién Civil en Esjjafa, y en-



tendemos ademas, que ante la posicion desventa-
josa en que han quedado en esta prueba los apa-
ratos de construccion nacional (i), hay que orien-
tar decididamente el camino en el sentido de dar
prtferencia al desarrollo de una aficion extensa
y so6lida, antes que a proteger una fabricacién que
haya de vivir merced al proteccionismo y a costa
de una aficién que no fwdra desarrollarse ante ja
infranqueable barrera de aduanas y monopolios,
creados Unicamente en beneficio de unos cuantos
constructores.

X o es posible ocultar a la aficion espafiola el
triunfo rotundo de los aviones americanos en esta
prueba ni tampxco la politica econémica segui-
da hoy por las grandes industrias aeronauticas
para luchar en los mercados mundiales, porque las
realidades tienen por si mismas una fuerza siem-
pre superior al deseo de quienes no quieren ver-
las. De aqui la necesidad de que los Comités ase-
sores del Gobierno en Aerondautica deban estar
formados por hombres de absoluta indep>enden-
cia, ya que en estas cuestiones de orientacién eco-
némica Unicamente puede acertarse cuando se
llega a poner sobre el interés de unos pocos el
interés de toda la nacion.

Los encargados de asesorar deberian pensar se-
renamente si vale mas renunciar a tiempo a una
orientacion industrial que podria no conducimos
al éxito, antes que llegar a un momento en que,
creada una industria incapaz de vencer en la lu-
cha de competencia econémica internacional, nos
viéranKe, por amor propio nacional, en la nece-
sidad de sostenerla y protegerla con evidente per-
juicio de todos los ciudadanos.

Dejar al publico en libertad facilitindole ade-
mas los medios econdmicos p>ara que pueda ele-
gir los elementos aeronauticos mas perfeccionados
y baratos para impulsar la aviacién, seria una po-
litica méas sana y mas patridtica que establecer
una barrera de derechos prohibitivos tratando a la
vez de impwner en el mercado nacional un pro-
ducto que no puede triunfar en la lucha con sus
similares extranjeros.

ii) Estddiense los datos correspondientes a los cua-
tro aviones de construccién totalmente espafiola, pues
el resto de los inscritos van provistos de motores extran-
jeros.
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Si, por otra p>arte, fijamos la atenciéon en el
numero de inscripciones efectuadas para la Vuel-
ta a Espafia, veremos que Unicamente un ndme-
ro reducido de aparatos se hallaba realmente en
condiciones de luchar con probabilidades de éxi-
to atendiendo al nuamero considerable de horas
de vuelo efectuadas ya por sus motores. Algunos
de ellos, como el del Sr, Navarro, puede calificar-
se de viejo; lo que, debemos consignarlo, pone
de manifiesto el alto espiritu aeronautico de su
piloto y lo hace acreedor a un homenaje de ad-
miracién sincera.

Pero ¢es que indica este hecho que solamente
existan en Espjafia 27 aficionados capaces de ins-
cribirse en un concurso y de los cuales mas de la
mitad son pDotos militares o profesionales al ser-
vicio de las casas constructoras?

No.
aviacion estd al alcance Unicamente de los privi-
legiados del dinero y que al organizar esta clase
de pruebas hay que pensar en la aficion antes que
en la indiastria, porque es ésta la que ha de estar

Este hecho demuestra solamente que la

al servicio de las necesidades del publico y no
aquél al servicio de la industria,

Nosotros entendemos que si unos meses antes
de abrirse el plazo de inscripcién para esta prue-
ba se hubieran suprimido los derechos de impor-
tacion de aviones ligeros subvencionando razona-
blemente a los futuros participantes al dar la se-
fial de partida, hubieran sido muchos mas los que
hubieran despegado en Getafe.

No hay que olvidar que no es posible dar a

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio
nes y motores de aviacién, por sus
elevadas caracteiisticas mecéanicas
y perfecta homogeneidad.
MADRID

Plau de Chamberi, 3
TeKfono 33254

BILBAO
Oran Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaia Tetuéan, 3
Teléfono 53141
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la economia espafiola nuevas orientaciones con
viejos procedimientos. El régimen de proteccio-
nismo y monopolios parecera beneficioso para
equilibrar presupuestos y nivelar balanzas comer-
ciales, pero en la realidad ~ la \dda econémica
tan sélo sirve para restringir la actividad y em-
pobrecer la vida comercial. Es cierto que propor-
ciona momentaneamente al Gobierno muy faciles
rendimientos, pero en realidad no es a costa de
las empresas monopolizadoras, sino del publico,
que ha de pagar el producto mas caro, precisa-
mente en esa misma diferencia que representa lo
que percibe el Estado.

La Hacienda no quiere ver que si se suprimie-
ra el monopolio dfe petréleos y pudiera venderse
la gasolina en libre competencia a un precio muy
inferior, el consumo nacional se elevaria varias
veces sobre el actual y el Estado f)odria benefi-
ciarse méas que hoy con un ligero impuesto; por-
que es la disminucién de cargas econdmicas lo que
engendra la actividad de un |jais con un exf>onen-
te tanto mayor cuanto mas pequefio es el coefi-

ciente de esas cargas.

El desarrollo de la Aviaciéon no es un proble-
ma de técnica ni de organizaciéon burocratica; es
un problema de economia politica nacional. La
Dictadura protegié las industrias aeronduticas,
como ~ben bien algunos miembros del Comité
Asesor, con un régimen de privilegio jamas igua-
lado, y el resultado fué ulo, como podria demos-
trars?, pues la aficién no pudo desarrollarse por-
gue se lo impidi6 el proteccionismo, ni la indus-
tria hizo otra cosa que consumir los recursos que
se le dieron magnanimamente,

;Y es que se pretende que la Republica siga
la misma politica econémica respecto de la Avia-
cién?

Nosotros creemos que en la Direccién de Ae-
ronautica Civil preside una intencién tan recta y
tan capaz que impedird que el equivocado cami-
no que hundié a la Dictadura, lleve también ai
Gobierno

fracaso en Aviacion Civil al republi-

cano.

Francisco M. de Padilla.

Aviador.

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

S ECC 1 O N O FI1 C I AL
ERNESTO GlMEN EZ Huertas, i6 y i8--Tclcfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuademacién. Fabrica de sobres en gran escala.

r. OE EGUREN INGENIERO:

' Cables-

S-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales

CARLOS KNAPPE Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros
eléctricos para aerondutica. Aparatos de medida eléctrita, laboratorio y ciencias.
Pyrdéraetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

MO |SES SANCHA Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.
CARBURADOR NAC'ONAL |RZ Madrid: Montalban, 5. Tel." 19649 —Barcelona: Cortes,

642, Tel.* 32i64.—Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

1002 —

Nufiez de Arce, 7 y ¢.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en

Material eléctrico de todas clases.

RADIADORES COROMINAS:
S. I, C. E..

fiIATTADDNTIN\-

Madrid-Barcelona.-La mas antisua fabrica de radiadores

direccion General: Barquillo, i.—Fabrica: Carretera de Chamartin, it. Madrid.—Fabricacion
Sacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacion liquida
y equipos eléctricos de aviacion.
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Sancha, S. A.

14, Monicra, 14 Telefono 11877 MADRID
ISJOTA D E P RECIO S
Pesgtas
M de invierno de mucho abrigo para los gran- Id. id, id. de vtrano . 15
vuelos de altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero para telefonista, o radio. 20
porla Ccmliién de COMPras. ... 100 Teléfono auricudar 80
Monos d« entretiempo 40 BoKll6n forro de piel y cremallera, suela de goma
Monos de verano 35 para encima del callado 35
Monos blancos . 25 Gafas cristal «Triplex», irrompibles ... 20
Monos antiacidos para manlpL_JIar elmotor . 70 Gafas cristal «Oto- y otras, estuche aluminio 15
oabéan de cuero reglamentario, forro especial de Cinturén observador 45
gran abrigo 200 Cinturén piloto 40
Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros del
d. id. id. de gran abrigo 20 mar 150

| Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

Para todos sus articules de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria
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o ( 1 G
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Apartado 24 Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.-Bombas autdégena.-Aire
comprimido.—Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.-Goma vy telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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TALLERES ELECTRO-MECANICOS 1

t

= V4 *
Antonio Diaz :
*

<

<

PINOVERDOR DE AVIACION MILITAR *

((‘

*

REPRESENTANTE DE P

EQUIPOS ACUMULADORES t

:

a FULMEN :
*

*

. . ., . P . *

Accesorios ¢lcctricos.—Reparacién de equipos eléctricos de e
Automovil.'Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos) d
MECANICA EN GENERAL .

Principe de Vcrgara, 8.-Teléfono 52204
| - MADRID — R —
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El servicio de proteccion de™ vuelos erv. la
iCopa Espana»

X0 es preciso encomiar cuan necesario es para
el aviador el conocimiento preciso y oportuno de
las condiciones en que ha de realizar su vuelo
sobre determinada ruta aérea. Esta informacion,
de la que ningun aviador consciente prescinde, y
que todos, sin excepcién, solicitan antes de em-
prender un viaje, la facilita el Servicio de Protec-
cion de vuelos de Aerondautica militar, y su labor,
con ocasion del reciente concurso por la Copa
Espafia, es digna de ser divulgada entre nuestros
lectores.

Este Servicio se establece por cooperacion de
otros dos; el de los observatorios meteorolégicos
de aeronéautica y el de los elementos de transmi-
sion de dicbls datos meteorolégicos.

Del>emos sefialar, de un modo preciso y termi-
nante, que las observaciones que interesan al avia-
dor, que son las que el Servicio de Protecciéon de
vuelos proporciona, son siMo parte de las que in-
teresan y reune el Servicio Meteorolégico Nacio-
nal, méas algunas otras, tales como si los pasos de
sierra estan franqueables o si el estado de los
campos de aterrizaje permite su utilizacion, que
s6lo interesan al aviador y precisamente con oca-
sion de su vuelo.

De nada sirve al piloto saber el valor de la
presién, la temp>eratura o la humedad, siéndole
en cambio absolutamente necesario conservar
la visibilidad, la altura de las nubes, el estado
general del tiempo, etc.

Asi resulta que los datos recogidos por el
S. P. V. (Servicio de Proteccién de vuelos) son
para cada Observatorio los siguientes:

Direccion y fuerza del viento.

Estado del cielo.

Nubosidad.

Altura de la base de las nubes mas bajas.

\'Lsibilidad.

Estado general y tendencia del tiempo.

Pasos de sierra.

Estos datos se transmiten por medio de una
clave convencional, la misma que emplea el Ser-
vicio Meteorologico Nacional para las observa-

ciones comunes a ambos servicios y completada
en forma andaloga para las peculiares de éste.

Estos partes meteorolégicos comprenden tres
grupos de cinco cifras cuya féormula es:

111D D tVwNh VEGTP

Las del primer grupo son:
Il Tres cifras indicadoras de la estacion de
procedencia.

DD Dos cifras para indicar la direccion del
viento en el momento de la observacion.
Segundo grupo:
F Fuerza del viento.
w\v Estado del cielo en el momento de la ob-
servacion.

X Nubosidad.

h Altura de la base de las nubes mas bajas.

Tercer grupo:

\' Visibilidad.

EG Estado general del tiempo.

T Tendencia del tiempo.

P Paso de sierra.

Los datos correspondientes a los distintos pun-
tos intemudios de una ruta determinada se re-
Unen en un impreso que resume la situacién at-
mosférica en la ruta en un momento dado, actual
mente a las 8 y a las 12 horas. El piloto com-
prueba durante el viaje la informacién recibida,
devolviendo la hoja a la Oficina Central del Ser-
vicio con sus observaciones personales, que en
muchos casos sirven como comprobacién del celo
puesto por los observadores en su servicio de
informacion.

Ciertos observatorios disponen de medios "ara
efectuar sondeos aeroldgicos: tales son: los de los
aerédromos militares, Madrid, del S. M. N.;
Tortosa, de su Observatorio, y Barcelona y San
Femando, de los de la Marina. Estos datos com-
pletan la informacién correspondiente a las rutas
que se apoyan o f>asan por alguno de estos
puntos.

En la actualidad y para la vuelta a Elspafia, se



dkponia de la mformatién de 73 puntos que cons-
tituyen la red de observatorios para aeronautica,
d€gidos con estos fines sobre las rutas mas fre-

ObszryadoT

37 Oficiales de Telégrafos.....cvvnicinienn
o D L LT S g
9 Regimiento de transmisiones...............

Para el éxito del reciente Concurso se ha am-

pilado esta informacién con la de los obsérvate”™

PR

r?
tada cada dia a las 8 horas 15 minutos.

El Servido Nacional transmiti6, ademads, cada
horas la prediccion delestado gene-
como resul-
las

dia. a las 21
ralJ de! tiempo para el dia siguiente,
tado de su informacién y observaciones; a
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cuentadas. Estos observatorios, el personal que
los sirve y los medios de transmisién que utilizan
son los siguientes:

N Medio de transmisidn

Telégrafo..vnenn, 1

Cmdad lineal, desde ali por teléfono a
Oficina Central,
Radio a la estacion de Prado del
Oficina Central.

Rey y ésta a la

10 horas el pronoéstico, como resultado de las

observaciones de las 8 horas; la situacién de las

Europa, transmitida a
las 10yhoras. P

El horario de trabajo para la transmisiéon de
las observaciones al S. P. V. de Aviacidon ha sido
el que se expresa a continuacién-

Sintesis de la transmision de las informaciones meteorolégicas

Horas Estacion transmisora Estacion« receptoras Dates Duracion de la
*— — transmision
6h. 30 m. Observatorios................ Radio C. V. . .
Telégrafo c. v- liempo 30 minutos
n Cuatro Vientos. .. -m. . Aer6Hrorrin® n ., ..
Pfonoésti, o de larata Otros datos 20 »
/h. 25m, Aer6dromos........cccceeeee Radio C V. Sondeos At
7 h. 49 m. Prado del Rey Radio C. V. id. ae- o
rédromos CODiplementanos. E. miliiares 11
ti. 1m.
8h. 15m. Informacién completaen todos jos Aerod'omos. 14
9 h. 30m. Radio C.V ....ccecvenee Radio Aerédromos S del N
Aerologiajinm .

Con este ho™ o se consigui6é g,e cada dia, a
te 7 horas, dispusieran los puotce de las hojas

de ruta con los datos de la misma. Est« datos
se renovaban en algin punto de cada etapa: para

villa, ~ a la tercera, en Los Alcafares, y para
la cuarta, en L~rono; esto es, en los aer6dromos
mihures de cada etapa,

El Senocio Telegrafico Nacional establecié una
Getaf
Getafe. que “rmm o la continua comunicacién di-
ecta entre la Ofiana Central del Servicio y el
Jurado. Las estaciones extremas estuvieron servi-

das por personal del Regimiento de Transmisiones

Para las prueba, técnicas verificadas en G-tafc
el dia i6. el S. P. V. facflité los datos de viento
en tierra, necesarios para Iss prueba, de despegue
y aterrizaje

tantos y tan variados elementos como han contri-
buido a facilitar tan necesaria informacién a los
participantes en el concurso.

Estos son: el Servicio Meteorolégico Vacionad

N~ ANrédromo de con su informaciéon sistematica, los observadores

pertenecientes al Cuerpo de Telégrafos los par-
ticuiares, los del Regimiento de Transmisiones y

los de los Aerédromos militares

bm.owm.
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DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos > de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consumo.—Duracién.
M ateriales de qran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrcra, 279 ~ BARCELONA — P.° Gracia, 20

Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18

E specialistas esi m ateriales”®

M erram ieiitas y aparatos

m o deraos p ara
A m C1I1O

til
SOCIE~Ad“ ! AK

BRCSLO ir: M DRID :

Colébn, 72 Rosellén, 192 Fdez. de la Hoz,
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Solucion al problema de™ Octubre®

Una aeronave, con gasolina para cinco horas
de vuelo, parte del aerédromo A, con objeto de
explorar en direccién Sur mientras le sea posible,
pero con la condicién de rendir viaje en el ae-
rodromo B, situado 250 kilémetros al SO. de A.
Se supone el viento constante, durante las cinco
horas, soplando del SE. a una velocidad de 30
kildmetros por hora. La aeronave tiene una ve-
locidad propia de 150 kilémetros jxtr hora.

Se desea conocer:

1." Distancia explorada en direccién Sur.

oA

3

Duracion del viaje en esa direccién
Tiempo empleado en el regreso a B.

SOLUCION

A primera vista puede parecer que faltan da-
tos para encontrar soluciéon exacta al problema,
por ignorar la direccion que la aeronave ha de
.seguir en su viaje de regreso a B, que depende
de la duracién total del vuelo, que determinara
la distancia explorada en direccion Sur.

Sin embargo, tenemos un dato que sirve a nues-

Rccorridos sobre el terreno:
A G = 420 km,
G B = 300 km.
Recorridos respecto al aire:
A V = 495 km.
V C = 255 km.
Total... 750 km. = 5 x 150.

tro objeto, a saber: la longitud total del recorri-
do que RESPECTO AL AIRE puede efectuar la
aeronave, que serd igual a su velocidad, multi-
plicada por el tiemjxi de vuelo, que serad cinco
veces la velocidad propia.

Si se hiciera el viaje solamente en direccién Sur,
terminaria sobre el punto N del terreno, deter-
minado fK>r el tridngulo A-N-M, en el cual A-11
es el recorrido respecto al aire correspondiente a

cinco horas; A-N es el recorrido de la aeronave

sobre la ruta en ese tiempo, y M-N el del viento.
En N coincidiran, pues, la aeronave y la masa de

aire que al emprender el viaje se encontraba so-
bre el punto M del suelo.
En nuestro problema, como el punto de desti-
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no es B, alli coincidirén, al cabo de cinco horas,
la aeronave y la masa de aire que al partir aqué-
Ila de A se encontraba sobre C a distancia Je B,
igual a cinco veces la velocidad del viento y en
la direcciéon de donde sopla éste.

Tenemos ya lo suficiente para resolver el pro-
la longitud total A-M
del recorrido de la aeronave respecto al aire; la

blema, pues conocemos:

direccién de A-M, rumbo que seguird la aerona-
ve para cubrir la primera parte de su viaje, en
direccién S (obtenida por el triangulo de veloci-
dades) ; el punto de destino de la aeronave con
respecto al aire, C.

La construccion para determinar el punto de
viraje, respecto al aire, sera:

Unir C con M (M es el punto final del reco-
rrido respecto al aire & el viaje se realizara Gni-
camente en direccién Xorte-Sur).

Levantar la perpendicular en el punto medio
de C-M hasta que corte a A-iL

Unir V con C. EIl recorrido

respecto al aire

serd A-\'-C, igual a A-V-M, puesto que \'-C es
igual a V-M.

El punto de viraje respecto al aire sera V.

El punto de viraje sobre el terreno es G, ob-

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periddicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI,21-Tel. 34334
MADRID

tenido trazando desde V la paralela V-G al
viento.

El recorrido sobre el terreno es .\-G-B.

El trayecto A-G se recorre en nimero de horas
igual a A-G, dividido por la velocidad de la ae-
ronave sobre el terreno (velocidad absoluta).

El trayecto G-B se recorre en cinco horas, me-

nos el tiempo necesario para llegar de A a G.

No habiendo recibido ninguna solucién acertada al anterior
problema, reservamos los premios ofrecidos para el que pro-
pondremos en nuestro proximo numero.

El éxito de nuestros lectores en la resolucion de otros proble-

mas nos animo a proponer éste algo mas complicado; pero en

vista del resultado, daremos un paso atrds hasta que se fami-
liaricen con otros mas sencillos.
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«AERDO

COLABORACION ESPONTANEA

Corv_ claridad, pero sirv.
molestar

En el numero 83 de esta Revista he visto, con
verdadera sorpresa, insertado un articulo, publi-
cado por nuestro querido consocio, secretario se-
gundo, Sr. Cuartero, titulado “Pero d que esto
escribe... ¢quién es?”, contestando al que publi-
qué en el nimero 82, que titulaba: “;Adonde va-
mos?”,y, posteriormente, en el numero 84 publica
otro cuyo titulo es: “Una pufiala... al aire”.

En verdad que me causa verdadera sorpresa,
vuelvo a repetir, su contestacién por la formay el
sentido en que lo hace, tomando, por lo que se ve,
un derrotero muy distinto al que en realidad tie-
ne, y, francamente, lo siento infinito que el sefior
secretario segundo piense de esa forma, sobre todo
el que haya tomado la cosa tan en serio, llegando
no s6lo a molestarse, sino a faltar a los demas.
Con esto demuestra estar muy poco avezado a los
embates que hay que sufrir en puestos como el
que él ocupa, y ya que él se empefia en que le
conteste social y particularmente, con mucho gus-
to accedo a su peticién, pero con claridad y sin
molestar a nadie.

El dia 31 de marzo de 1929 concurri a la pri-
mera reunion que se celebré dicho dia en el tea-
tro Muencarral, adonde asistimos todos los que
simpatizdbamos con la Sociedad Popular de Avia-
cién, como asi nos la dio a conocer nuestro que-
rido consocio y fundador Sr. Maestre en los pre-
liminares de su creacién.

En aquella reunién fué nombrada una Comiaién
para que empezase a organizar los trabajos pre-
paratorios para lu”~o entrar ya en funciones, des-
pués de todo al corriente, la Jimta de gobierno
que se habia de nombrar; de aquella Comisién el
sefior Agudo formé parte, y no quiero indicarle
lo que se pudo trabajar en aquellos dias en la
Redacion de esta Revista para ordenar todas las
adhesiones que se tenian recibidas, p>asando de un
millar, y formar ficheros para darles a cada uno
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su numero correspondiente de ingreso y..., pero no
quiero seguir, porque soy enemigo de las alaban-
zas; no obstante, el Sr. Maestre, socio compene-
trado de todos los trabajos que se ejecutaron por
entonces, puede darle fe de todo cuanto aqui in-
dico y algo méas. De todo este trabajo, al cabo de

semanas pudimos dar cima a la obra comple-
tamente terminada y bien ordenada.

El dia 16 de jimio del mismo afio, tuvo lugar
la junta general, en la que se nombré la Junta de
gobierno, y casi todos los que compusimos la Co-
misién antes citada, quedamos incluidos en el seno
de dicha Junta, en la que desempefié el cargo de
vicesecretario. Desde entonces trabajé bastante
porque lo hacia con carifio y c«i ilusién, porque
desde su principio me gust6é el programa que se
pensaba desarrollar en la Sociedad.

En tre los trabajos que me encomendaron fué
uno la reforma del Reglamento, que es el que hoy
existe, salvo algunas pequefias variaciones que en
la presentacién de dicho trabajo fué reformado
por la restante Junta. También presté mi insig-

Marin Martinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha. Telefono 7211

nifieante ayuda en la fiesta que se celebré en Cua-
tro \'ientos y algunas otras mas, pero puede pe-
dir antecedentes de todo a los queridos consocios,
compafieros mios de entonces, sefiores Maestre,
Arranz, Elviro, Xogués y Gutiérrez y otros mas
gue, aunque no pertenecen a la Junta, puedo dar-
le sus domicilios p>ara si gusta dirigirse a ellos.
Esto en cuanto a mi actuacién, que con respecto
a mi dimisién, puede pedir en esa oficina la carta
que envié, y que deberan archivar, en la que pre-
sentaba la dimisién irrevocable de mi cargo, por
cierto que estoy esperando el que me den como
aceptada dicha dimisién. En esa carta formulaba
mi queja y, por lo tanto, la renuncia del cargo.
No crea el Sr. Cuartero que soy tan indeseable
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para que me hubiesen arrojado del seno de aquella
Junta, como creo s€ ha dicho, pues hasta la pre-
sente no he tenido que doblar jamas la frente ni
la doblaré; de mi estoy seguro, Sr. Cuartero, de
los demés, alla cada uno. El Sr. Arranz fué quien
maés directamente intervino en mi dimision y él
puede decirle loque usted desee; ahora bien; para
gue todos lo sepan, diré en lineas generales que mi
dimisiéon fué debida a que mi temperamento no es
pora llevarlo a la fuerza par donde los demaés
quieran, opinando, como yo opinaba, que iba en
perjuicio de todos los demas sodos; ése fué el
motivo, como fué el de otros consocios que tam-
bién presentaron su dimisién por las mismas
causas.

Con respecto a la personalidad que yo pueda
tener socialmente, puedo decirle, sin temor a equi-
vocarme, que la misma que uno que acabe de
ingresar hace dos dias, porque, no yo, sino otro
cualquier sefior socio tiene sobrada personalidad
social para juzgar la actuaciéon, no sélo la iuya,
sino la de toda la Junta.

Jamaés pas6 por mi mente la idea de juzgar las
actuacicmes puramente personalisimas del sefior
Cuartero ni de nadie, es ccsa que no me impor-
tan: pero ésta, como tal socio, si; ahora que sélo
me he limitado como tal sacio, a comentar, a en-
juiciar. a opinar publicamente, socialmente, la ac-
tuacion de im<K sefiores que pertenecen a la Junta
de una Sociedad a la cual pertenezco, y si usted
se ha enfurrufiado por esta opinién mia dada a
la publicidad, lo siento, sefior secretario segundo;
otros, en otras escalas mucho mas altas y con mas
responsabihdad que la que xisted tiene, son favo-
rable o desfavorablemente comentadas sus actua-
ciones y por eso no son tan ligeros como usted en
esta ocasion lo fué, con grave perjuicio p>ara mi
mé&s que para usted.

Cada socio es duefio de pensar como mejor o
peor vea la actuacion de cada directivo, y si us-
ted opina que su actuaciéon no puede ser discuti-
da ni comentada, pensando convertirse en un me-
dio dictador del Aero Popular, p»r mi parte puede
ir dando 6rdenes, porque desde esta fecha el so-
cio nimero 81 le imputara un bledo todo: con esto
veo claramente que lo méas correcto es desenten-
derse de todo, como otros ya lo hicieron. Jamas
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busqué enemigos, pero cuando éstos tratan dfe
herir a una persona que se cree ser amiga del que
hiere, no se puede seguir con los ojos cerrados.
Ultimamente, he de manifestar al sefior conso-
cio, que visto su ultimo escrito en el numero 85
de esta Revista, se desprende clara y terminante-
mente un ataque puramente personal, p>or cuanto
en él no es el secretario segundo el que habla,
sino D. Fulato de Tal, y en vista de ello, aqui,
publicamente, por educaciéon y delicadeza no pue-
do contestar a nada de ese ultimo articulo, por
entender que en él se vierten ciertos conceptos en
contra de mi persona que en una re\'-'sta no son

propios de aclararlos.
J. AGUDO

UN BANQUETE

El .sdbado dia 14 del actual tuvo lugar un ban-
quete organizado por el “Aero Popular” con el
fin de celebrar la brillante participacién en la
\'uelta a Espafa en avioneta de los socios de esta
Sociedad Sres. Sampil, Haya y Xavarro, y al mis-
mo tiempK) dar posesion de los titulos de pilotos
a los socios D. Alfredo Ernesto Ruppert y don
Rafael Garcia Garcia, primeros que han sido ob-
tenidos en esta Sociedad.

La fiesta discurri6 dentro de un ambiente de
gran cordialidad y simpatia. Al final, el Secreta-
rio de la Sociedad pronuiKié unas palabras para
ofrecer el banquete. Haciendo después uso de la
palabra los Sres. Sampil, Buylla, Comandante
Pastor, Teniente coronel Herrera, Haya y Cubi-
llo; todos ellos se expresaron en términos de gran
elogio para la labor desarrollada por “.Aero Po-
pular”, prometiendo su decidido apoyo para con-
tinuar la labor de propaganda aeronautica que
esta Scciedad viene realizando.

Sus organizadores, Sres, Franco, Dupey, Ra-
mirez y Ferndndez, fueron muy felicitados por
el éxito de la fiesta,

lasireria Zardai
Altas novedades en pafierl» lina. Gusto exqgnisito-
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CAPITULO

c¢) Indicadores de horizonte artijicial.

La necesidad de realizar a bordo del avién un
horizonte artificial o mas generalmente un ele-
mento fijo en el espacio, se impone en infinidad
de circunstancias cada vez mas frecuentes a me-
dida que la navegacion aérea se extiende. Vuelos
de noche, con niebla o entre nubes ei~en un
medio para que el piloto mantenga el avién en
su posiciéon de vudo, como asimismo los avicmes
pesados multimotores de gran inercia necesitan
estos indicadores por la poca sensibilidad de los
mandos sobre los volantes.

Nosotros encontramos una serie completa des-
tinada a dar indicaciones sobre la horizontalidad
dd avién tanto longitudinal como transversal.

La navegacién, utilizando el sextante, necesita,

a falta del horizonte natural, de

otro artificial,
donde han nacido los girosextantes.

Por dltimo, tanto la fotografia como los viso-
res de bombardeo, necesitan conocer a bordo la
posicion de la vertical.

Los primeros aparatos empleados para realizar
una direccién determinada a bordo del avién es-
taban basados en el péndulo ordinario de corto
jjeriodo y de oscilaciones amortiguadas; sin em-
bargo presentaban el inconveniente de obedecer
a las fuerzas de inercia y a la gravedad, y por
consiguiente de no dar indicaciones utiles para el
fin propuesto, por lo que hubo de recurrirse a los
indicadores basados en el empleo del gir™*opo.

Practicamente, un cierto nimero de aparatos
resolvieron de momento el problema, aunque no
de un modo perfecto, pues, por ejemplo, el gir6s-
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copo dispuesto para conservar su eje vertical se-
ria muy sensible a las fuerzas de inercia y ace-
leraciones, fuerzas que obran de una manera dis-
continua y durante cortos instantes, y que debi-
do a la gran inercia del giréscopo, obedecia con
retraso.

Algunos ccmstructores han
diciendo eran

lanzado sus tipos

insensibles a las fuerzas de iner-

cia, cosa inexacta por las razones siguientes:
En marcha normal el avién verifica su vuelo en
linea recta y con im movimiento uniforme; por
consiguiente, el giréscopo sometido durante un
tiempo largo Unicamente a la gravedad tendra
tiempo para tomar una posicion de equiUbrio, a
pesar de su inercia, que sera la vertical. Si una
perturbacion viene a turbar su régimen, el ~ros-
ccpo conserva, debido a su inercia, la posicién

vertical, y & el avion se inclina longitudinal o

transversalmente, el piloto puede corregir con
relacion al giréscopo y volverle a su posicion
normal.

El giréscopo esta constituido por una super-
ficie esférica S fig. 43, limitada por dos parale-
los y animado de un movimiento de rotacién de
1.500 a 2.000 vueltas por minuto alrededor de
su diametro perpendicular a estos planos.

Esta masa descansa por pivote P terminado
en casquete esférico sobre otro de mayores di-
mensiones C; el centro de gravedad G del girés-
copo estd situado por debajo del centro de la
superficie esférica O’ dd casquete C y muy
cerca del punto en que el eje de rotacién encuen-
tra a esta superficie.

En estas condiciones el eje del gir6scopo toma
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una posicion vertical al cabo de algun tiempo de
giro y se mantiene en ella cualquiera que sean las
fuerzas pasajeras o choques que lo transmita su

1

F'i- 43.

soportacion la condicion que no se produzcan
aceleracicmes persistoites,

Sin entrar en una demostracion mateméatica de
este hecho, es facil comprender que asi suceda.
Ademas, el eje 2 Z' del ginascopo, si no pasa

Fig. 44.

por el punto O’ el instante en que comienza
su movimiento, tenderd a efectuarlo; en efecto,
si no pasa .pw O’ el frotamiento del pivote sobre
d casquete C es a lo largo de un circulo de la
esfera en que termina d pivote, d eje Z 2’ ten-

derd a desplaazrse en una direccién perpendicu-

" CONSTITUCION DE AVIONES

lar a esta fuerza de frotamiento hasta que llega
a pasar por el punto O’, en cuyo instante no ha-
bra méas que un punto de roce y, por consiguien-
te, tendencia a no separarse de él.

Si Z Z’ esta segln una vertical u otra posiciéon
préxima no tendera a alejarse de ella, y el gir6s-
copo conservara ima rotacién uniforme alrededor
de la posicién de Z Z' y como G queda por de-
bajo dé O’ serd una posicién estable. Si, por el
contrario, tomaria un movimiento
alrededor de ella y el punto de contacto descu-
por consi-

Se Sseparara,

briria un pequefio circulo sobre Cij;
guiente, un frotamiento de deslizamiento tangen-
te a este circuloy d eje Z Z’ se desplazaria se-
gun la normal, es decir, hacia d fondo de C.

Horizonte giroscéfiico G. P. 5.— E| giréscopo
esta constituido como queda dicho anteriormen-
te. Un paralelo C trazado sobre su superficie que-
darad horizontal, fig. 44; si se considera un circu-
lo Ci unido al avién e infinitamente préximo al
C cuando el avién esté horizontal. Si d avién se
indina, el piloto, d avién y el circulo C quedaran
invariables de posicion entre si mientras que el
C se desplazara con el horizonte.

Si se materializa d circulo C» ligado al avién
y situado en su plano de simetria se tendra la
figura 45.

La realizacién de los circulos indicadores infi-
nitamente proximos a la superficie dd gir6”~opo

F'g- 45.

estd obtenida por d siguiente procedimiento. Dos
sectores de estos circulos estdn trazados sobre
una superficie esférica S’, figura 46, dd mismo
radio que d gir6scopo y simétrica de éste con
relacion a un espejo M. Una lampara L alumbra
por reflexion S y por transparencia S’; una l«i-
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