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Ui\. vuelo sobre el Atlantico erv aviER\ifgvWe® Motk

E,1 aviadoi~ australiano Bert Hinckler, que> ha realizado el vuelo mas importante> d& los
registrados basta la iecka eiv avioneta. Una de> las etapas, de» 3.000 kms. sobre-
el Atlantico, puede> competir- coi\, las mas famosas realizadas
por" los aviones de” raid.
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te A refleja S las imagenes indicadoras trazados
en S'. El croquis, figura 47, indica la disposicion
del aparato. EI movimiento de rotacion de ja
peonza giroscopica se produce por la acciéon de un
chorro de aire sobre una creniallera tallada en
su periferia.

La llegada del aire se obtiene produciendo un

29 -

CONSTITUCION DE AVIONES

vacio parcial en la caja del aparato, lo que pro-
voca la entrada por los orificios t U. El vacio
puede producirse por una hélice o por una trom-
ija Venturi.

El giroscopio se mantiene apwyado contra la
pieza C’ por una espiga B. El muelle R tiene por
objeto evitar .las trepidaciones y vibracionas.
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Fig- 47.
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REFLEXIONES

POLITICA AERONAUTICA

Nuestro articulo “Ensefianzas’, publicado en
M otoavion, ha producido en ciertos sectores la
impresion de im toque demasiado caustico dado
sobre la Industria Aeronautica, que, segin gran
nimero de opiniones, debe ser decididamente
protegida.

La lucha entre el proteccionismo y el libre-
cambio es tan antigua como la existencia de los
Estados y habra de prolongarse con la vida de
las naciones, porque las leyes que rigen la Hu-
manidad requieren para su equilibrio que los
hombres se hallen siempre divididos por tenden-
cias opuestas, cuyo predominio se sucede oeri6:
dicamente segun una ley desconocida. La politi-
ca econdmica de! mundo en este momento histo-
rico se inclina francamente hacia el proteccionis-
mo, pero creemos un deber mantener el principio
gue nos parece invariable. La
pais ha de nacer en funcién de la necesidad que
engendra la vida social, cuando ésta se halla cons-
tantemente incrementada por la riqueza.

Una sociedad se organiza bajo la forma de na-

industria de un

cion para resolver los problemas de su vida eco-
némica, y la Industria y el Comercio son con-
secuencias inmediatas de esta organizacion cuan-
do su desarrollo es equilibrado y normal. Cuan-
do los términos de la cuestién se
resultados

invierten los

son fatalmente negativos; es decir,
cuando es la nacién quien realiza sacrificios para
que viva la industria en vez de ser la industria
quien se acomoda a las necesidades del pais, sur-
ge fatalmaite el desequilibrio econémico, hoy lla-
mado colapso, que de-orienta a los ministros de
Hacienda si estdn insuficientemente preparados
para poder apreciar las verdaderas causas de la
crisis.

Pero aun admitiendo el proteccionismo como
formula econdmica, no debe olvidarse, al aplicar-
lo, que en un sistema democratico, los Gobiernos
se encuentran obligados a defender por igual los
intereses de la in-lustria y los del publico.

Y vya en este camino, analicemos, en lo que
se refiere a nuestro caso. Ice dos aspectos del
proteccionismo: el eficaz y el ineficaz.



Es sabido que, a partir del afio 1924, la indus-
tria nacional aerondutica comenz6 a disfrutar de
la decidida proteccion del Estado, y merced a este
apoyo, dispensado Unicamente en el aspecto mili-
tar de la misma, lleg6 a adquirir el desarrollo
gue hoy posee. Los ensayos de esta industria en
el aspecto civil se han reducido a dos int.ntos
de construccién de avionetas, que no libaron al
mercado por causas que no es el momento de
analizar, y a un ensayo de fabricacion de “hi-
dros” en la Factoria de Cadiz, cuya eficacia hubo
de ser tan discutida con ocasion del fracasado
“raid” de Franco; y, finalmente, en el afo ac-
tual, dos tipos de avioneta con motor extranjero
y nacional, de 80 a loo CV. de potencia, cuyo
consumo econdmicamente considerado es acaso
excesivo para las posibilidades de la aficion que
nace.

Cabe refiexionar sobre si un resultado semejan-
te compensa a la nacién de soportar durante va-
rios afios la aplicacién de unos derechos prohibi-
tivos para la introduccién de aviones extranjeros
y las correspondientes cargas econémicas propor-
cionales al apoyo directo o indirecto que conce-
dio el Estado a las industrias aeronduticas.

Y cabe formular esta pregunta: ;Qué hubiera
sucedido si el Estado, desde el afio 1924, hubiera
mantenido libre la importacion de avionetas de
cualquier fabricacion?

La industria nacional no podra sostener que
habria experimentado perjuicio decisivo, pue.Uo
que en tal periodo no ha lanzado al mercaoo, a
pe? ;r de su posicién de privilegio, ningln avion
de turismo que haya sido aceptado francamente
por el publico, y buena prueba de ello es que,
pese a los derechos enormes de importacién, casi
todos los aparatos de turismo que vuelan en Es-
pafia son de fabricacién extranjera.

-Vosotros sostenemos que. de haberse dejado
libre la importacién de avionetas, hoy habria en
el pais algunos cientos de aparatos, creadores de
una capacidad adquisitiva lo bastante formal para
ofrecer un serio apoyo a nuestra industria cuan-
do ésta estudiara férmulas en completa armonia
con la necesidad de la aficién.

Pero las trabas impidieron la importacién de

aviones de turismo, y mientras la industria nacio-
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nal se apartaba de la aficion, abandonando la
creacion de un mercado civil para atender al sa-
neado beneficio que le ofrecian los suministros
militares, el publico dej6 pasar la ocasién favo-
rable que le brindaba el alto precio de la mone-
da nacional y no se fomenté la actividad que
podria ayudar hoy al desarrollo de la industria.

Y nosotros creemos que lo que no se hizo en-
tonces, prefiriendo el régimen de proteccionismo
ineficaz como ha quedado demostrado con los he-
chos, puede sin duda alguna hacerse ahora, apli-
cando una férmula sencilla que habria de redun-
dar, en tiempo no lejano, en beneficio de la mis-
ma industria a quien se quiere proteger. Déjese
un afio libre la introducciéon de avionetas de peso
inferior a 350 kilogramos en orden de vuelo, sub-
vencionando ademéas a los compradores de ellas,
y al final de este plazo estudien los técnicos de
la industria nacional aquellos aparatos que ha-
yan tenido mayor aceptacion; adopte algunos ti-
pos, constriyalos con iguales garantias y ofréz-
calos en el mercado en condiciones econémicas
idénticas. Cuando esto haya ocurrido podran res-
tablecerse los derechos de introduccién prohibi-
tivos, f>orque la proteccion a la industria estara
justificada.

Si la
pruebas de altruismo, quisiera someterse a seme-
jante ensayo, veria llegar a Espafia, pese a las
circunstancias econémicas desfavorables, aviones
de turismo americanos a precios inferiores a
11.000 pesetas. Facilmente puede comprenderse
que una subvencion oficial de tres a cuatro mil
pesetas concedida a los compradores y una lige-
ra disminucion en el precio de gasolinas y acei-
tes destinados a la aviacion de turismo colocaria
este problema en franca via de solucién.

N'o se debe olvidar, al enjuiciar sobre la so-
lucion de estas cuestiones, que se trata funda-
mentalmente de impulsar una nueva actividad de
la vida nacional, actividad creadora de riqueza
y de trabajo, y que el procedimiento para con-
seguirlo obliga a sacrificios iniciales, porque este
problema sélo presenta a los Gobiernos una fase:
La de la propaganda.

industria nacional aeronautica, dando

Francisco M. de Padilla
Aviador.
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Un éian vuelo en avion de turismo

La p>asada semana, fu€ interesante, desde el
punto de vista aerondutico, toda vez que nos sor-
prendié la visita del ya famoso aviador au-itra-
liano Mr. Bert Hinckler, que va dando fin a
uno de los mas grandes “raids” que se han efec-
tuado hasta la fecha y, desde luego, d mai im-
portante de los intentados por la Aviacién de
Turismo, que con este ejemplo ha de ampliar
cada vez mas sus circuitos y lanzarse a empre-
sas que hasta la fecha s6lo estaban reservadas a
los grandes aviones.

El que trae es de tipo Puss Moth, con motor
Gipsey 120 HP., conduccién interior, calefaccion
y con veinticinco horas de gasolina. Este tipo de
avioneta, Gltima palabra, nos era ya conocido:
porque una del mismo modelo, pilotada por el
Sr. Del Barco, tomd piarte en la Vuelta a Esp>a-
pa. y fX)r cierto quedd en muy buen lugar.

El piloto Bert Hinckler es un joven de unos
treinta y cinco afios, de mediana estatura, more-
no, nervioso, curtido por el aire y de una modes-
tia que le hace captar las simpatias de todos,
ya que no le da la menor importancia al vuelo
gue con tanta precision va realizando.

Nueva York a

Jamaica @.....ceeveeeenee 2.650 km. aproxite.
Caracas {\'enezuela) a . 1250 m
Trinidad a 600 ”
Paramaribo a................ 800 ”
Para a......cvvininnne , 1.100 ”
Fortaleza a ... , 1.100 ”
Natal a..ccooeveivvereeierennn, , 500 ”
Bathurst a......ccccoevvvienn e 3.000 ”
San Luis de Senegal a. 400 "
Cabo Jubi a.... 1.100 ”
Casablanca a.............. 900 ”
Rabat a.....ccmevieennn. 100 ”
Madrid.....ccoeeveeveeeien, 800 ”
14.300 ”

El vuelo di6 comienzo en Nueva York, para
finalizar en Londres: unos 16.000 kilémetro-i dis-
tribuidos en quince etapas, que con el detalle de

las realizadas hasta la llegada a Madrid van en
el cuadro que antecede.

De todas ellas, la que verdaderamente resalta
por su importancia es la de Natal a Bathurst,
de unos 3.000 kilobmetros aproximadamente, y
con la particularidad de haberla cubierto en sen-
tido contrario a los alisios.

Siempre fué considerado este camino como el
mas a proposito para saltar del Africa al Conti-
nente americano, por la constancia de esta co-
rriente de aire, que, indudablemente, empujo a
Colén y que fué la que sefalé la ruta a Gago
Coutinho, primero, y mas tarde a Franco, Caste-
llo y a Jiménez e Iglesias, f>or ultimo.

Tedricamente, encima de los alisios ya otra co-
rriente de aire en sentido contrario, que practica-
mente suele encontrarse entre los 2,000 y 3.000
metros de altura sobre el suelo; pero es frecuen-
te también no dar con ella ni a los 3.500 metros,
resultando que lanzarse a saltar en un vuelo del
Continente americano al Africa, siguiendo el con-
tra-alisio, era empresa que estaba por realizar,
Mermoz lo intentd, sin éxito, y este particular
aumenta eJ valor del “raid”, ya que Bert Hin:kler
ha sido el primero en realizarlo felizmente.

Segun nos refiere él mismo, aunque la mayor
parte del tiempo vol6 a mas de 3.500 metros de
altura, no toda la travesia del Atlantico la hizo
en estas condiciones pwr tener que luchar con
nieblas, mares de nubes, chubascos, etc,, etc.; en
una palabra, con toda suerte de fenémenos me-
teorologicos que tuvieron a bien hacer acto de
presencia al paso dd intrépido aviador, para com-
plicarle la vida y en cada momento recordarle
la magnitud de su empresa.

La llegada a Getafe f>as6 inadvertida en los
primeros momentos, pues nadie tenia noticii de
que entrara en los propoésitos de Mr. Hinckler el
darse una pasada por la capital de Espafia, Sin
embargo, bien pronto corrié por el aerédromo la
noticia del arribo, y todo ej personal del Aero-
puerto, asi como el de servicio en la Base Militar,
se pusieron a disposicion del inopinado visitante,
que precedido por la fama que le dieron sus an-
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teriores etapas tenia pendiente de su vuelo a
todo el que se interesa en algo por las cosas del
aire.

Su estancia en Madrid se dilaté mas de lo que
él hubiera querido por el mal cariz que presenta-
ba el tiempo en toda la Peninsula; las noticias
meteoroldgicas eran francamente malas para via-
jar por el aire, tanto que aquel dia no part eron

El aviador austraUano Hinckler (i) a su llegada o. ae
flores Tennant (11-111), en representacion

de Getafe ni los aviones que hacen el servicio
de correos con Barcelona y Sevilla; y este tiem-
po que forzosamente tuvo que pasar entre nos-
otros fue aprovechado pwr sus compaferos y avia-
dores para festejarlo y agasajarlo como se me-
recia.

El Aero Club le obsequié con un “lunch”, pre-
sidido por el director general de Aercnautica Ci-
vil, Sr. Alvarez Buylla, al que asistieron, ade-

mas del homenajeado Mr. Hinckler, distingui-
das personalidades de la colonia autraliana y por
la Embajada inglesa, Mr. Tennant, a cuya genti-
leza y simpatia debemos todos los datos que figu-
ran en esta resefia y a quien, desde estas colum-
nas,
agradecimiento.

El sdbado, dia 5, en vista del buen tiempo rei-

queremos demostrar sinceramente nuestro

ré6dromo de Celale, en donde ju; recibido por los ie-
del embajador de Inglaterra, y aviadores.

nante, parti6 de Getafe para cubrir la pendltima
etapa de su notable vuelo {Madrid-Paris), y se-
guramente a estas horas habra dado feliz térmi-
no en Londres al primer recorrido en avioneta,
que lleva en una de sus etapas nada menos que
el salto del Atlantico.

M otoavion S€ une a las felicitaciones que des-
de todas partes del mundo llegaran a mister
Hinckler.

Kessit
"GANGA
Véndese, casi regalado, biplano

de madera, biplaza propio para

escuela o turismo

Razdn: Sebastian Elcano, nim. 9 (entrada) por Fray Luis de Ledn
Teléfono 71233

SN
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SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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LO QUE NOS CUENTAN

LA ACTIVIDAD DE VUELO DE LA AVIA-
CION INGLESA

En las maniobras aéreas realizadas en Ingla-
terra durante el mes de agosto, la duracion total
de los vuelos ha sido de 1.941 horas. De éstas,
456 horas han sido nocturnas.

Las escuadrillas de bombardeo de dia han rea-
lizado una media de 136 horas 24 minutos por
escuadrilla. Las escuadrillas de caza, 52 horas
19 minutos. Las de bombardeo nocturno, 100
horas 30 minutos.

El nimero de horas de vuelo represent, un
total diario francamente sufierior al de las ma-
niobras precedentes, siendo de notar que no ha
ocurrido ningun accidente,

UNA CONFERENCIA DE M. FAROUX EN
LA SOCIEDAD DE INGENIEROS DEL AU-
TOMOVIL

El tema desarrollado por el Sr. Faroux fué
‘m.Algunos problemas actuales de la industria au-
tomovil”.

Aunque se dice que cada saldn no presenta
nada nuevo con relacion al anterior, lo cierto es
que los coches quedan anticuados de afio a afio,
lo que prueba su progreso constante y rapido.

El motor de automovil tiende actualmente a
elevar el grado de compresion y la velocidao de
rotacion, naciendo de esto, naturalniente, el es-
tudio de carburantes y materiales especiales.

La accesibilidad de los diversos 6rganos del
automovil se ha llevado a segundo término por
ser cada vez menos frecuentes las averias que
requieren actuar sobre dichos 6rganos en la ca-
rretera. En cambio, la accesibilidad del conjunto
es mucho mas cuidadosa para facilitar las repara-
ciones en el taller.

La tercera velocidad silenciosa parece haber
ganado definitivamente la batalla.

La rueda libre se extiende rapidamente, hasta
el punto que el nuevo modelo Ford, que apare-
cerd dentro de este afio, vendra con rueda libre.

Es notable la suspensién adoptada por Chrysler

en su “Plymouth", que consiste en suspender el
motor de manera que el eje de suspension pase
por el centro de gravedad del bloque.

En lo concerniente a la traccién delantera, es
notable la solucién realizada por Tracta, cuyos
coches se han distinguido en las 24 horas del
Mans.

Sin embargo, el problema fundamental de la
industria automovil es de orden comercial, y en
este sentido es de notar que el coche de ocasion
es un gran obstaculo para las ventas.

El conferenciante disertdé sobre otros extremos
de indole nacional, desarrollandolos con su ca-
racteristica maestria.

LA UTILIZACION DE LOS METALES EN
BAJ.AS TEMPER.ATURAS

La resistencia a la fatiga a baja temperatura
de los metales empleados en aviaciéon es muy in-
teresante, puesto que los aviones estdn someti-
dos durante el vuelo a temperaturas muy bajas,,
y mas adelante, cuando el vuelo se realice en la
estratésfera, las temperaturas de 50 grados bajo
cero serdn corrientes.

Los americanos han construido un aparato pa-
ra ensayos mecanicos a bajii temperatura.

Han estudiado la resistencia a la fatiga del
metal Monel, de los aceros inoxidables con débil
prciorcién de carbono, de aceros con 3,5 p>or
100 de niquel y de aceros al cromo-molibdeno.

Los ensayos se han -40" y
+ 20"

En los ensayos de traccion, choque y dureza
realizadce a temperaturas variables entre las dos
anteriores se ha comprobado que las caracteristi-
cas aumentan a medida que disminuye la tempe-
ratura.

realizado entre

Martin Nariiiiez

Ronda de Atocha, 25 Telefono 72114



LOS CASTIGOS POR EXCESO DE VELOCI-
DAD EX SUIZA

En Suiza se castigan a los automovilistas las
reincidencias por exceso de velocidad de un modo
especial, que brindamos a nuestras autoridades
por los sorprendentes resultados que ha dado su
aplicacion.

Las autoridades instalan en el automovil con-
denado un contador registrador, que comprueban
semanalmente. Si el coche ha pasado de la velo-
cidad méaxima fijada como castigo durante un
tiempo determinado, el conductor es condenado
a una sancién grave.

Imaginamos el suplicio que sera para un con-
ductor aficionado a correr, el verse condenado,
durante unas cuantas semanas, a no pasar de 15
kilébmetros por hora.

EXCURSION" A TRAVES DEL DESIERTO

Tres aviones militares del segundo Grupo de
Aviacion han realizado un ‘‘raid” a través del
Sahara. La expedicion iba mandada por el coro-
nel Trinquet.

Tripulaban los aparatos el coronel Trinquet,
capitan Polacci, ayudante Bei”és, teniente Bau-
din y sargento Bidet.

Salieron de Colom-Bachar a Bou Bemus,
Adrar, In-Salah, ElI Golea y Timoun.

El recorrido es de 2.500 kilbmetros sobre re-

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Laniiza, 14y 16. Teléfono 57061. /

Apartado 9071

Veniay reparacion de instrumentos
para la aerondutica.
Fabricacién de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para précticas de tiro.
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giones desiertas y ha sido ejecutado con gran
precision por la pmtrulla.

LA DURACION DE CALZADO EN
LOS OMNIBUS

Para deducir una media de la duracion de las
gomas es necesario referirse a una estadistica de
gran numero de casos.

El servicio de autobuses de Paris y sus alre-
dedores, por su magnitud, permite deducir va-
lores que pudiéramos llamar exactos. En el afio
1930 el recorrido efectuado arroja la fantéastica
cantidad de 347,857,000 kilometros, o sea que
recorren unos 40.000 kilémetros por hora, equi-
valente a una vuelta a la Tierra.

La duracion media de una cubierta ha resul-
tado de 42.000 kilémetros en 1930 contra 39.200
en 1928 y 21.700 en 1924.

La duracion de las cAmaras de aire ha sido de
70.100 kilémetros en 1930 y 62.000 en 1929.

La anterior estadistica es la demostracion mas
elocuente del progreso alcanzado en ja construc-
cién de gomas.

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio
nes y motores de aviacion, por sus
elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.
MADRID

Plaza de Cliamberf, 3
Telifono 13254

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetuaa, 3
Teléfono 53141

Sasireria Zardaln |

Atlas novedades en pafieria fina. Gusto exqnisito,
Precios ventajosos.

Horfaleza, 136 Teléfono 35953
~ Descnento d«l & por Jlvy @ Ias socios dal Aqse PepHiar »
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M. QUINTAS
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/ telémetros, etc.,, de la O. P. L.
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CAERDO

COLABORACION ESPONTANEA

Serenamente, como siempre®

Creia terminada esta polémica cuando me he
visto sorprendido por la publicacién, en este pe-
riodico, de un nuevo y meditado articulo de
nuestro consocio Sr. Agudo.

Lo mismo en este que en sus anteriores articu-
los, altera caprichosamente las cosas, sienta como
hechos comprobados arbitrarios supuestos, re-
tuerce y desfigura cuanto se le antoja; en fin,
en su deseo de modificar todo, ha transcrito los
titulos de mis dos articulos afiadiéndole, al del
primero, una palabra, y suprimiéndole, al del se-
gundo, una silaba.

Con la mi?ma comprobada exactitud pldsma
mi contextura, como miembro de la Junta direc-
tiva, otorgandome el titulo de “medio Dictador
del Aero Popular”.

Esto ultimo me sugiere la idea de que d sefior
-m\gudo padezca cierta monomania; porque, oe un
articulo se desprende, que su dimision la motivd
la existencia de un dictador en el seno de aque-
Illa Junta directiva, y, ahora, ve en mi otro dic-
tador. (No es esto algo extrafio,,.? De todos mo-
dos, este odioso titulo que me otorga el Sr.
do, estimo que sera mas molesto para mis com-
pafieros de Jimta que molesto es para mi. axm
siéndolo mucho, toda vez que, si en mi ve un dic-
tador, necesariamente habra de ver en ellos.,, mi
Estado Mayor.

Dice el Sr, -Agudo, en uno de los parrafos de
su ultimo articulo, que no debo de juzgarlo un
indeseable, Xi asi lo he juzgado ni lo juzgo. .Aho-
ra bien; si dimitié por la causa que en su articu-
lo e.~Ane, carece de personalidad para enjuiciar
)a labor desarrollada por los miembros de la ac-
tual Junta directiva, toda vez que, una de dos, 0
desert6 de aquélla por cansancio, o le hizo incom-
ptible en ella ese espiritu dictatorial que a otro
miembro de ésta y a mi nos atribuye.

Por dltimo, el Sr. Agudo, en un ahogo de su
espiritu, vierte sobre las cuartillas: “por educa-

MOTOAVNON

POPULARDPY»®

cién y delicadeza no puedo contestar a nada de
ese Gltimo articulo”.

El valor de este fundamento es como el de to-
dos los empleados por el distinguido consocio. A
mi modo de ver, ni una esmerada educacion, ni
una excesiva delicadeza, constituyen un obstacu-
lo para demostrar, ante los demads, que se ha
sido objeto de un arbitrario juicio, y, a juicio mio,
repito, lo que le sucede al Sr, Agudo es que le
faltan argumentos, y no es extrafio, para rebatir
lo que es irrebatible: la verdad.

Por otra parte, y por ultimo, he de advertir
al Sr, .Agudo que no estoy acostumbrado a es-
quivar mi responsabilidad en nada, y, por lo
tanto, consecuente con mi proceder, haciendo
honor a mi nombre, me ratifico en todo cuanto
he dicho en mis anteriores articulos, y de ello
estoy dispuesto a responder tanto socialmente
como en el terreno particular,

CUARTERO

Hay que- salvar“ al Aero...

N'o crean los que lean el titulo del presente
articulejo que tengo la intencion de largarles un
“rollo” pesimista respecto a la situacion actual
de nuestra Sociedad. Xo.

Mi intencion es otra, si bien el titulo es algo
exagerado, pues aunque la situacion por que ac-
tualmente pasa el Servicio de Aviacién en perio-
do de reorganizacion, se hizo sentir en el Aero
Popular, pero no tanto como para ptensar en que
por este motivo pueda “capotar”, sino que hay
gue evitar que muchos de nuestros consocios se
“desinflen”, por lo cual debi titularlo “Hay que
animar al .Aero”, porque a los que le querjmoa
de verdad nos duele oir decir a muchos: “Yo no
quiero pagar,.., porque para no volar ni hacer
nada...” Yo lo que desearia es volver a la acti-
vidad (y casi pudiéramos decir esplendor) de an-
tafio, lo cual no es muy dificil; yo, por mi parte,
expondré algunas ideas, y desearia que si algun
socio tuviese alguna mas que sirviese para el ob-
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jeto que pido la diese a conocer por intermedio
de esta Revista.

La. primera es que al hallamos ante la proximi-
dad de un curso en la Escuela de Mecéanicos, de-
bian de empezar unas clases preparatorias para
el ingreso en la misma (como la vez pasada se
hizo), con lo cual saldriamos ganando todos; El
Aero y nosotros.

El Aero, porque sus socios tendrian un interés
maés, y nosotros, porque quizd con ello logréra-
mos, ingresando, seguir la ruta que nuestra afi-
ciéon nos sefala. Otra idea: (Por qué no quitan
esas 8 pesetas de matricula para las clases de
idionias? Si las quitaran verian como “llovian”
los alumnos a esas clases que ahora no se -pun-
t9) casi nadie, no por falta de interés..., sina por
falta de dinero..., pues con la actual crisis de
trabajo somos muchos los que tenenros el bolsi-
llo “en barrena” ; haciendo esto darian un ali-
ciente mas para hacer esperar tiempos mejores
a los socios algo pesimistas.

Seria también interesante organizar un concur-
so de modelos reducidos de aparatos para /uelo
sin motor y aviones con motor, originales o ya
realizados.

11

También en el seno del “Grupo de Planeado-
res” ha surgido la idea de crear una seccion de
deportes, en la que tendran cabida todos los de-
portes, tales como foot-ball, boxeo, natacién, es-
grima, tennis, escursionismo, etc., etc.

La esgrima ya la practicamos bajo la direccion
del profesor D. Miguel Mas Pérez, y tenemos
en la actualidad tres parejas de floretes, que pen-
samos aumentar mas tarde, al aumentar el grupo
de alumnos, que actualmente es algo reducido.

Esto creo serd un motivo mas de interés, y aun
nos atreveriamos a fundar una seccién de... jPoe-
sial..., para dar mas realce a nuestros consocios
Rafael Sadnchez Bretafio y Reinaldo de Goéngora,
autores del “rollo” roméntico “El caballero del
Aire".

Por medio de las columnas de M otoavien pue-
den, si asi lo desean, ofrecerse los sefiores socios
gue por su amor a la Sociedad se propongan, des-
interesadam«ite, ayudar en esta obra de “recons-
truccion”, dando clases o conferencias de lo que
sepan y crean de utilidad para los socios.

Antonio

N avarro Martin

Socio nam. 494-

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

nautica

UDMCCTO niM PIM Py- Huertas, i6 y

i8.-Tcléfono

Militar

10SJo.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

jibujo. Imprenta. Encuademacion. Fabrica de sobies en gran escala.

R DE EGUREN INGENIERO*

NADT OQ

PPF
rwi>1Ir

s.-Madnd.-Matenales eléctricos y aislantes especiales.

*  Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros
triraeronautica.

Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

MOISES SANCHA*

IVIW lo . gimnasia.

r* ADKTTD ar\O D 'M APTAN'ANT
CAKDUK U K

rACA r'AFT ADT~\0

O AlvLrtKL/W .

Nuafiez de Arce,

RADIADORES COROMINAS:

c T ~ P

y equipos eléctricos de aviacion.

7
Z-.

7 y Q.-Madrid.-Antiyua Casa Orueta.
Material eléctrico de todas clases.

.Direccién General; Barquillo, i.—Fabrica:

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipes

Madrid: Montalban, 5. Tel.* 19649.—Barcelona: Cortes,
A ftANFabrica: Valladolid. Apartado 78.

Fundada en 1902.—

Madrid-Barcelona.-La méas antigua fabrica de radiadores

Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacion

viacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas paia circulaadén liquida
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Calle Imperial, nam. 6. - Teléfono 16231

Lonas. Driks, R«tores. Yut«*arpiUera para enfardai«.
Hilos para guarniciooero. CovazUrifi de cananio y esparto
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de maquinas.

Confeccion de toldos para establecimieflios y balcones

Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 1d.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periodicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
MADRID

Hijos de Mendizéabal

Ahnacene.s al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Articules de limpieza e higiene
La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aeronéautica Militar

Infante, 3 (entre Leon y Edi°garay).-Teléieno 12068

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO

0O O

ANTIGUA CASA OKUKTA

o O

Nnfiez de Arce, 7y 9 MADRID

Teléfono 11780

ELSOIDAOO DESCONOCIDO

SASTRERIA GONZAUZ UNIFORMES
FERRAZ 4S ~ Telef 4 16A2

TINTORERIAVAICOFMNCESA

TENIDOSVLIMPIiZAS PERFECTOS
IRECIDS ESKCIAIES Al CUBKIVBEAVIACION

AIMIRANTE-f6 -MAC»RIP

DROGUERIA Y PERFUMERIA

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280
Casa especial en colores y barnices para

carruajes.—Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Imj Sz Mmm €Tt

construcciones. Herramientas de lodas clases para in-
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacion.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Reservado para

IGNACIO FUSTIIR
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Lopez Lafucntcy Calvo, C. L.

Almacén de Feiretcria, hierros, chapas, aceros, herra-
mICTla* en general, tomillos y clavaién.

Proveedores de la Aeronéaniica Militar.

Dnque de Rivas, 3.-Madrid.-Teléf. 70.908
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f) Indicadoras de derrape.

Este instrumento estd destinado a indicar al
piloto todo derrape del avién en linea de vuelo
normal o durante un viraje.

Estd basado en el desplazamiento de la linea
neutra que separa dos zonas de presién y de de-
presién en la superficie de una pequefia esfera

Fig. 48.

expuesta a una corriente de viento relativo. La
linea neutra es un pequefio circulo cuyo plano es
perpendicular a la direccion de! viento. El apa-
rato consiste en una antena constituida por una
esfera de 35 milimetros de diametro montada
en el exterior de la ba,rquilla. Dos orificios traza-
dos en las extremidades de un diametro horizon-
tal correspondiente a la posicion de la linea neu-
tra cuando el avién vuela horizontal y en linea

QUINTO

recta. Si la esfera recibe los filetes de aire por un
costado un orificio experimenta ima presion y el
otro una depresiéon. Si estos orificios los imimos
por unos tubos con un mandmetro diferencial,
toda componente lateral del viento relativo con
relacion al avién se acusard en el mandmetro,
figura 49.

g) Indicadores de vuelo ciego.

Estos aparatos retnen en uno solo tres de los
instrumentos ya descritos y suministran al piloto
las indicaciones necesarias para mantener en po-
sicién normal de vuelo el avién, bien en vuelos
nocturnos o con niebla, figura 50.

Los instrumentos que lleva son:

1.6 Un

o

3x
tabilidad transversal.

indicador de velocidad relativa.
Un giréscopo para la estabilidad de ruta.
Un nivel transversal de bola para la es-
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sisens 4o spo. IMOISES Sancha, S. A.

14, Montera, 14 I Teléfono 11877 i- MADRID

MOTA DE RRECIOS

Pesetis Pesetas

Monos di invierno de muchu abrigo para los gran- !'d. id. id. de verano 15

des vuelos de altura, modelo militar, aprimado Casquete de cuero para telefonista, o radio 20

por la CoinisiéQ de COMPras.....n. 1] Teléfono auricular 80
Monos de enTreticmpo *0 Botillon forro de piel y cremallera, snela de goma
Monos de verano 35 para encima del calzado 35 '
Monos blancos 25 Gafas cristal «Triplex*, irrompibles. 20
Monos antidcidos para manipular <lmotor 70 Gatas cristal *Olo» y otras, estuche aluminio 15 n I
oaban de cuero reglamentario, forro especial de Cinturon observador 45

gran abrigo 200 Cinturén piloto 40 A
Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros del a
Id. id. id. de gran abrigo 20 mar 150

Autorizados pard poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.
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Para todos sus articnlos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria 4
DIRIGIRSE A a
SEGOVIA KLEIN Y C“MADRID
Apartado 24 " Sagasta, 19
BARCELONA .-Princesa, 61

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.-Bombas autdgena.--Aire
comprimido. —Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacién de neuméticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

TALLERES ELECTRO MECANICOS

Antonio Dilaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES hi

FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparaciéon de equipos eléctricos de
Automovil.-Aviacion (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 32204

M ADRID -
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VUELO i

Unicamente empleando

“Radiador @

a

COROMINAS

MADRID: BARCELONA:

Montcleén, 28 - Teléfono 31018 Gran Via Diagonal, 458





