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C A P I T U L O  S E X T O

h ) Aceleróm etros.

L a  utilizació n  a  Iw rd o de un avión  en vu elo  

de ciertos in strum entos depende, según y a  se ha 

dicho, d e  la s  aceleraciones q u e  obran sobre éi. 

E n  otro  orden de ideas, lo s esfuerzos soportados 

en vu elo  p o r ciertos órganos, las alas, p o r e jem ­

plo, sufren  variacion es co is id e ra b le s  en lo s ins- 

ta n tts  de cam bios bru scos de la  veiocidad. Es, 

pues, m u y interesan te p o d er m edir, p o r lo  m e­

nos de u n a  m anera aproxim ada, la  m agn itud de 

las aceleraciones, y ,  p o r consecuencia, los esfu er­

zos m áxim os sufridos p o r d  avión  en vuelo.

A lgun os instrum entos espjeciales han sido cons­

tru idos con  este  objeto.

E l p rin cip io  es e l siguiente; sea  un  cuerpo de 

m asa m  con ocida y  despreciable con relación  a  la 

del avión ; si v a  unido al avión  p o r interm edio 

de un m uelle de m asa igu alm ente despreciable 

form ando dinam óm etro, su extensión dará en ca ­

d a  in stan te  la  fuerza q u e  obra  sobre m  y  por 

consiguiente Pero 8 ¿s iguaJ en m agn itud y 

dirección a  la  aceleración  del avión  en la  d irec­

ción del e je  del muelle.

L a  dificultad  con siste  en la  realización  de este 

dinam óm etro de m anera q u e n o  p ro d u zca  v ib ra ­

ciones con stantes de la  m asa m. K s preciso q u e el 

m ovim ien to de ésta  e sté  lo  suficientem ente am or­

tiguado p a ra  q u e si la  aceleración  p a s a  b ru sca­

m ente de 8 a  8 ’ la  longitud  d d  m uelle p ase  de 

j a i ’ casi de un  solo go lp e  y  sin u n a  serie de os­

cilacion es interm edias. E l órgano form and o m asa

y  resorte a  la  v e z  e s  una ñ b ra  de v id rio  de . ^
ICO

m ilím etros de diám etro cu rva d o  en sem icirculo  

d e  2,5 centím etros de diám etro.

E ste  sem icírcu lo  v a  fijad o  en sus dos extre­

m idades a  la  c a ja  del ap a ra to  q u e  v a  im id a  a l 

avión. Supongam os la  c a ja  co lo cad a  de m anera 

que e l  p lan o de la  ñ b ra  sea horizon tal si no h u ­

b iera  pesantez y  llam em os p lan o  n atu ra l de la 

ñ b ra  esta  posición. C o m o  la  p esan tez obra, la  ñ bra  

se  fiexa  b a jo  su  propio peso h a sta  q u e su  elasti­

cidad com p en sa la  pesantez. Si d  avión  sufre  una 

aceleración, la  com ponente de ésta, siguiendo la  

norm al a l p lan o  n atural, v a  a  m o d ifica f la  posi­

ción de la  fib ra  y  su desplazam iento m edirá esta 

aceleración.

E ste  desplazam iento se registra  por m edio de 

un dispositivo óp tico ; u n a  len te con vergen te Li, 

figura 5 1 , con cen tra sobre e l v é rtice  S un rayo  

vertical de luz, dado p>or u n a  lám p ara: en el p¿a- 

no n atu ral de la  fib ra  o tra  segu n d a len te L2 da 

una im agen de la  fibra sobre u n a  p laca  vertical, 

p laca  q u e  lle v a  u n a  ran ura de 0,5 m ilím etros de. 

ancho y  detrás de la  cual se encuen tra u n a  pe­

lícu la  fotográfica  q u e  se d esp laza  con  un  m o vi­

m iento regu lar p o r m edio de un  ap>arato de relo­

jer ía , y ,  p o r consecuencia, to d o  m ovim iento de 

la  fib ra  se presen ta  en la  p elícu la  b a jo  la  form a 

de u n a  cu rva . E l desplazam iento viene am pliado 

de c in co  a  seis veces.

E s  p reciso  co n ocer el desplazam iento de la
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im agen por la  graved ad  g, p ara  lo  cual se  pone 

en  m arch a  d  ap a ra to  y  se obtien e u n a  lín e a  so­

b re  la  p elicu la . D espu és se co lo ca  de m anera que 

e l p lan o  de la  fib ra  sea vertical y  se tiene la  l í­

n ea  O . S e  in vierte  la  c a ja  y  se obtiene la  línea

correspondiente a  —  g. Si d  es e l desplazam iento 

de la  im agen debido a  g  y  D  e l observado en una

aceleración, ésta  es G  =  g  ^  -

S i disponem os tres  aparatos cu yo s p lan os de 

fib ra  form en un  tried ro  trirectánguJo se puede 

e stu d ia r la  variació n  de la s  fuerzas q u e  obran 

so b re  el avión.

Acelerógrajo H  M  P .

L a  m asa m óvil q u e  p o r s u  in ercia  m ide las ace­

leracion es e s  u n a  colum n a de m ercurio  con ten ida 

en un  tubo T ,  figu ra  52; el am ortiguam iento 

está  co n stitu id o  p o r im a m asa de a ire  ccm pri- 

m ido de im  extrem o y  de u n  tu b o  m anom ètrico 

d e l otro. A  este  e fecto , e l tu b o  T  com im ica  por 

un o de su s  extrem os con  un  depósito A  provisto 

de im a  v á lv u la  V ,  y  p o r e l otro  extrem o f » r  un 

tu b o  r  llen o  de glicerin a  con  un m anóm etro llen o 

de vaselin a. E ! tu b o  r  tiene u n a  lla v e  de p aso  R  

q u e  s irv e  p a ra  regu lar la  presión  q u e  ¡» s a  al 

m anóm etro. L a s  deform aciones del tu b o  m anom è­

trico  se transm iten  p o r un  sistem a am plificador 

a  u n a  a g u ja  registradora S q u e se d esp laza  de­

la n te  de un  tam bor. S i e l tu b o  T  está c o lo c ó lo  

verticalm en te  y  el m anom ètrico a b a jo , cu an d o  el

a p a ra to  esté  som etido a  u n a  aceleración  vertical 

d irig ida  h a c ia  arriba, la  presión in d icad a p o r el 

m anóm etro aum enta, y  d ism in uye en caso  con ­

trario  s i la  aceleración  está  d irig ida  h a cia  abajo. 

V ariacion es de presión q u e serán  proporcionales 

a la s  aceleraciones sufridas p o r el aparato.

P a r a  q u e  las indicaciones sean  correctas, h ay 

q u e  to m ar precauciones antes q u e  el p eriod o  p ro ­

pio de oscilación que puedan tom ar, bien  el a p a ­

ra to  com pleto, bien  sus d iferen tes elem entos sean 

m ás cortos q u e el q u e  se tra ta  de m edir, si son 

periódicas o de la  duración de sus variacion es 

m ás cortas s i no lo  son.

E 1 volum en ocup ado p o r el m ercurio está lim i­

tad o  p o r dos m em branas de cauch o contenidas 

en las cu b etas C  y  C ’  y  q u e  pueden transm itir 

librem en te las presiones.

P ara  grad uar el instrum ento se opera del si­

guiente m odo:

P rim ero se p rocura q u e el tubo T  qu ed e hori­

zon tal y  q u e la  sobrepresión en A  sea  n ula  y  se 

m a rca  la  posición d e  la  a g u ja  S q u e  corresponderá 

a l cero ; después se co lo ca  el tubo T  vertica l con 

el m anóm etro en la  p arte  b a ja  y  se m arca la  po­

sición de la  a gu ja , q u e  in d icará  la  acció n  de la  

graved ad, q ju e sta  a una aceleración  igu al a g ; 

vo lv ien d o  a  co locar el ap a ra to  en s u  prim era po­

sición se produce u n a  sobrepresión tal q u e  la 

a gu ja  coincida con  e l últim o tra zo  e fectu ad o ; si 

entonces volvem os el ap a ra to  a  la  segun da p o si­

ción  m arcará  2 g , y  con tin uando de la  m ism a 

fo rm a conseguirem os la  grad uación  com pleia.

P o r  m edio de este  in strum ento se  h a  con segu i­

do  estu d iar las aceleraciones exp erim en tad as en 

vu elo  fw r u n  avión. E n  el cuadro  q u e sigue están 

algunos de lo s va lo res encontrados, en co n d icio ­

nes norm ales, y  que, p o r consiguiente, no repre­

sentan ningún m áxim o.

M a n io b ra s  e fe c tu a d a s

L o o p in g .....................
T onn eaux...................
Renversements . . . .  
V iraje  en la  vertical
P icado y t i r ó n .........
A ferriia je  brusc >. .

• n o rm a l. 
Vuelo con m eneos.

V a lo r  de l a  a c e le r a ' 
c i6 o  Qo rm a i a  lo s  

p la n o s  en  g rs .

4.8
4.9
3.9 
5
5.9
5
3 a 4  
0 ,85  a 1,15

a 5,7 
a 5,3 
a 4,4

a 6 ,5
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S e p u b lica lo s d ía s  10  y  2 5  de c a d a  raes

D e iitili« iad  a lo s  m e c á n ic o s ,  c o n d u c to r e s  y  p r o p ie t a r io s  d e  a u to m ó v ile s , 
a s p ir a n te s  a  p i lo to s  y  m e c á n ic o s  d e  A v ia c ió n .

AÑ O  IV. MADHID, 25 DE DICIEMBRE D E 1931. NÚM. 89.

D I R E C T O R :

1_ U I S  I V I A E I S T R E  R E F = ? E Z

R E D A C C I O N  Y  A D M IN IS T R A C IO N : 

C o s ta n illa  d e  lo s  A n g eles , 1 3 , b a jo .
T e lé fo n o  1 3 9 9 8 .

P R E C IO D E  S U S C R I P C I O N :

M A D B ID : A n o  6 ,5 0 S e m e s tre  3 ,SO
P rO T ln cias: -  7 .0 0 4 ,0 0
E x lr a n je r o : • 1 0 .0 0 6 ,0 0

U n  r a i d  s o b r e  el S a h a r a
E l capitán  R o d rígu ez y  el teniente H a y a , que 

form and o equ ipo  en octu bre  del p asad o  año con ­

siguieron b a tir  tres  m arcas m undiales, inscribien­

do  a  n uestra  nación en la  lista  de records  in tern a­

cionales, se un en  n uevam en te p ara  in ten tar en 

una sola  etap a  el vu elo  d irecto  M a d rid -B ata  

(G uin ea esp añ o la).

C o m o  en todas las hazañ as realizadas por esta 

p a re ja  adm irable, la  preparación del vuelo, qu*“ 

es lo  q u e  señala la  diferencia entre los p ilotos 

con scien tes y  los aventureros ignorantes, la  han 

rea lizad o  con tal sen satez y  tan p rofun do con oci­

m iento de sus dificultades que, únicam ente las no 

resueltas por la  técn ica  h an  sido aban donadas al 

arbitrio  de la  suerte. Y  p ara  éstas, q u e  la  técnica 

es im potente, tienen nuestros dos p ilotos sus co ­

razones q u e  n o  se  arred ran  p o r cru el q u e la  «uertc 

se q u ie ra  presentar.

R o d rígu ez y  H a y a  tienen sobradas las dos cua­

lidades necesarias actualm en te p ara  las grandes 

hazañ as aeron áuticas: cerebro  y  corazón.

R o ílríguez y  H a y a  tienen y a  u n  nom bre eT las 

esferas aeron áu ticas q u e  este  vuelo p oco  lo  puede

elevar. H a y a , clasificándose en p rim era  lín ea  en 

la  reciente ‘ ‘C o p a  E sp añ a ” : R o d rígu ez, dem os­

trand o sus dotes de ingeniero en un m aravilloso 

lan zabom bas eléctrico  de su invención y  signifi­

cándose com o un o de lo s p rin cipales im pulsores 

de la  “ E xpedición  al .\m azonas’ ’ , organ izad a  por 

el ca p itá n  Iglesias. Y  am bos, en sus vu elo s récords 

m undiales de velocidad sobre  base de 5.000, y  

2.000 kilóm etros con  ca rg a  de 500 kilo gram os y  

sin ca rg a. E! prim ero estab lecido  en 208,152 k iló ­

m etros p o r hora y  los otros dos en 220,428' k iló ­

m etros p o r hora, cuyos vu elos fueron realizados 

con el m ism o avión en q u e  van  a  realizarlo  ahora.

E l m otor es un m agnifico  H isp an o 600 cv ., 12 

cilin d ro s en V . N o  es necesario ensalzar la  m ar­

ca  H ispano porque este  nom bre v a  un id o  a las 

principales proezas realizadas p o r la  aeronáutica 

m undial, y  esp«:¡alm ente a  las españolas. U n  dato 

curioso  de este m otor es q u e lo  llevaro n  Jim énez e 

Ig lesias en su vu elo  E u ropa-A m érica. Se ie  ha 

efectuado una ligera  reparación  y  helo aqui dis­

puesto a  realizar n uevas proezas.

E l vu elo  q u e  van  a  rea lizar R o d rígu e z  y  H a y a
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e s  el irvdicado en e l gráfico. E l pun to de salida 

(M ad rid  o S e v illa ) n o  está  acordado defin itiva­

m ente, p ero  probablem ente será S evilla , porque 

la  a ltu ra  de M a d rid  sobre e l n ivel del m ar equ i­

v a le  a  salir de S evilla  con  500 kilogram os m ás de 

ca rg a. .Además, aquel cam po posee m ejores cua­

lidades p a ra  e l despegue.

E l orden de las d istintas etapas y  su longitud 

están  in dicados en e l cuadro  siguiente:

C om o se ve, la  e ta p a  m ás im portan te es la  pri­

m era, M ad rid -B ata , de 4.800 k ilóm etros d e  lo n ­

gitud.

Para cu b rir este  recorrido cargarán  gasolina  y  

aceite  p a ra  tre in ta  horas, y  suponiendo la  veloci- 

daid de 185 a  190 kilóm etros, tendrem os una du­

ración  de 25 a  26 horas.

L o s  dos escollos de este  recorrido .son e l gran 

m acizo del A tla s  c u y o  cru ce  com prende u n a  lon-

M a d rid -B atd  (G uinea esp añ o la).. 4.800 K m s.

—  N ia m e y .............................  1-500 ”

B a m acü ...................................  i . i o o  ”

S a n  L u is .................................  1.040

L a s  P alm as (por S a n  Luis-

P o rt E tien n e-V illa  Cis- 

n e r o s -C a b o  B o ja d o r .... 1.500

—  M a d rid  (por C a b o  Juby-

■Agadir-Tánger)...............  2.040

T o t a l ....................  1 1 .9 8 0

gitu d  de 150 k ilóm etros y  1.600 m etros de altura 

m edia. C ru za d a  esta barrera  de m ontes abruptos, 

aparecerá  C o lo m b -B ech a rd . ú ltim a posición  fian - 

rpsp en lo s lim ites 'del Sahara, segundo escolio  y  

m ás im portan te q u e el anterior, p orque su longi­

tud hace m ás probable cualquier acciden te. Los 

grandes calores del desierto y  los fuertes vientos 

q u e  llevan  sus arenas a  gran des a ltu ras, pueden 

producir averias graves en e l m otor. Pero R o d ri­

gu ez y  H a y a  se encornarán con  u n  Sa h a ra  frío, 

a  dos grad os b a jo  cero a l n ivel del suelo y  u n a  at-
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m ósfera en calm a, todo ello  porque su  paso «obre 

e l desierto será pwr la  noche, y  el caluroso y  agi­

tad o Sahara  del d ía , con  sus nubes de arena que 

ascienden a  vario s m illareá de m etros, am enazan­

d o a ga rro ta r la s  vá lvu las y  ém bolos del m otor, se 

tran sfo rm a por la  noche en un  inm enso m anto  de 

arena q u e  p o r su tem p eratu ra  m ás parece sábana 

de nieve. Y a , p o r fin, a l lleg ar los albores dcl c’ ía, 

entrarán  en lo s dom inios ingleses de N igeria , para 

lleg ar a  B a ta  de o cho a  d iez de la  m añana, hora 

la  m ás p rop icia  p ara  e l aterriza je  ;x»r no ser fre­

cuen te la  niebla. L u ego  la  segunda p arte  del vuelo, 

q u e  tam p o co  carece  de dificultades, pero p ara  R o ­

dríguez y  H a y a  el ven cerlas es tan  sencillo q u e es­

tos recorridos son vu elos de recreo.

U n a  p arte  interesan te de este vu elo  es la  atili- 

zación  p o r prim era v e z  de un  ap a ra to  radiotelefó^ 

nico de onda co rta  q u e  p erm itirá  ponerse en co­

m unicación con  B a ta  antes de perder la  comimi- 

cación  con  M ad rid . C om o el avión  irá  dando sus 

coorden adas geográficas con pequeños in tervalos 

de tiem po, cu alq u ier incidente del vu elo  será co- 

::c : '  ■ i::: --d i-.tau en te  y  tam bién la  situación  del 

avión.

T en em os tan  gran  confianza en el éxito de este 

vu elo  por su  preparación  m inuciosa y  p o r la  ca ­

lidad de los p ilotos que va n  a realizarlo , q u e  al 

hacer votos porque no su rja  n inguna dificultad  

im p revista  tenem os la  seguridad de p edir todo lo 

necesario p ara  su feliz realización.

>1

E S T R À T O N À U T I C À
L a s ú ltim as investigacion es aeronáuticas se di­

rigen  h a cia  las ca p a s  m ás a lta s  de la  atm ósfera 

en b u sca  de soluciones p a ra  lo s problem as que 

m odernam ente se p lan tea  la  aviación; y  q u e, con 

el im pulso q u e sin dud a em pu ja a l hom bre a  tras­

lad arse  a  otros p lan etas, se conseguirá no sóio la 

resolución de dichos problem as, sino m arcar los 

ja lo n es q u e  ha de seguir el ingenio hum ano, para 

q u e la  navegación  in terplanetaria  sea un  hecho.

L a  n avegación  aérea  en la  actu alid ad  encuen­

tra  d ificu ltad es de b astan te  m onta que im piden el 

poder u tiliza rla  en m ayor escala, con  m ás am pli­

tud y  con  m ás p rácticos resultados; a  pesar de que 

su em pleo en ciertas in dustrias de la  v id a, tiene 

ve n ta jas  q u e  px)r el m om ento no es posible supe­

rar. P a rece  co m o  si hubiésem os lleg ad o  a l lim ite  

de sus fX Kibilidades o a l m áxim o de su  rendim ien­

to : q u e  es p recisam ente el acicate  q u e n ecesita  la 

hum anidad inquieta, p ara  lanzarse m ás a llá  en sus 

investigaciones.

L a s  causas determ inantes de e sta  lim itación  son ; 

la  fa lta  de seguridad en saber el tiem po que ha 

de tard a rse  en recorrer determ inado esp acio  y  la  

gran in flu en cia  q u e  tienen la  intensidad y  direc­

ción  del v ien to  sobre la  velo cid ad  re lativa  del 

avión.

T a m b ié n  in flu yen , sum ándose a  la s  causas c i­

tad as, la s  p ertu rbacion es m eteorológicas q u e  difl-

cu ltan  y  hacen peligroso el vu elo  (nubes, llu v ia , 

gran izo, e tc .) ,  y  las q u e  sencillam ente lo  hacen 

m olesto en d ía s  buenos, com o son lo s con ocidísi­

mos y  antipatiquisim os “ m eneos” .

E l origen de todos estos inconvenientes está  p re­

cisam en te  en el m ism o m edio en el q u e  se desarro­

lla  el vu elo; esto es. en la  troposfera, q u e es la 

p arte  m ás b a ja  de la  atm ósfera y  donde tienen 

lugar todos los fenóm enos antes citad os p o r estar 

som etida a l m ovim ien to de la  tierra  y  a  sus v a ­

riaciones térm icas.

D e  aquí q u e  buscando e lu d ir lo s inconvenientes 

que tiene el vo la r en esta  zon a de perturbaciones, 

se oriente la  investigación  h a cia  lo s tranquilos es­

p acios estratosféricos, qu e, com o sabem os, se en­

cuen tran  a  con tin uación  de la  trop osfera, a  una 

d istan cia  nuestra de 15 kilóm etros ap ro xim ad a­

m ente y  donde n o  llega  la  in flu en cia  pjerturbadora 

de la  tierra.

L a  princijKíl v e n ta ja  de v o la r  en la  estratosfera 

será  q u e, a  igu aldad  de tra b ajo  m otor, se  tienen 

q u e  a lcan za r velocidades p o r lo  m enos dobles que 

las actuales. E n  esto  e s  e n  lo  q u e  actu alm en te se 

está  tra b aja n d o  con verd adero entusiasm o, y  y a  

p arece q u e  se tienen ven cidas las dificultades q u e  

suponen e l aco plo  de m otores d e  com bustión  a  los 

a p arato s q u e han de v o la r  p o r esas region es del 

espacio, don de el aire es m ás pobre en oxígeno
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q u e  en la  trop osfera  y  donde, naturalm ente, un 

m otor corrien te  p erd ería  la  potencia proporcionada 

a  la  dism inución de la  presión atm osférica.

A h o ra  bien ; p ara  conseguir q u e  se m antenga 

co n stan te  la  potencia a  cualquier a ltu ra  y  resol­

ve r este  im portan te problem a, sería  preciso em-

q u e  un  25 p o r £oo del to ta l de la  potencia.

P róxim am ente darán com ienzo lo s vu elo s de 

p ru eba del prim er avión  estrato sférico  q u e en 

A lem an ia  a cab a  de con struir la  casa  Jun kers.

E 1 ap a ra to  tiene un solo m otor con  los com pre­

sores especiales antes citad os; es to d o  m etálico;

E l avión eslratosférico "Ju n k ers" provisto de m otor Junkers de  8 0 0  c . v. 

p lear m otores e léctricos o  de exp losivo , que en la  con ca b in a  esférica  y  especialm ente equ ipada para

actu alid ad  no están  lo  suficientem ente p erfeccio ­

n ados co m o  p ara  aplicarlos a l vu elo ; y  p o r este 

m o tivo  se  ensayan unos com presores que, a d a p ta ­

dos a  lo s actu ales m otores de com btistión, parece 

que en p rin cip io  resuelven el problem a, y a  que,

vo lar a grandes alturas. E n  vu elo  tiene el aspecto 

un poco raro  p o r su form a e xtra ñ a  y  su  largu ísi­

m a cola.

L le v a  un m otor "J u n k e rs"  L . 88 de 800 cv ., y  

su con strucción  h a  sido dirig ida  p o r dos Sociedades 

cien tíficas alem anas.p o r lo  visto , se h a  conseguido q u e n o  pierdan más

Relación dê  Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

B ' D ' M R ^ T n  f r í M F N F / '  Huertas, 16 y  i8.-Tcléfono 10320.-Madrid.-Papeles y  objetos de escrilorio y
dibujo. Imprenta- Encuademación. Fábrica de sobres en gran escala.

R D E EGUREN INGENIERO' s.-Madrid -Materíaies eléctricos y  aislantes especiales

/ - ' » p T ^ C  A P P P *  Aparatos y  tubos para rayos X  y  para reconocimiento de materiales. Termómetros
r v i  r \  L , .  p jjjj  aeronáutica. Aparatos de medida eléctrira. laboratorio y  ciencias.

Pyróraetros. AparsUos registradores. Explosores electrodinámicos.
SANCHA: M ontera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y  equipos 

de gimnasia.
r ' A  D R T  T D  A  r \ r > D  ' M A P T O V A T  T D 7 » M adrid; Montalbán, 5. Te!.” 19649.— Barcelona: Cortes, 
V _ A K D U K A U U K  1 K ¿ , .  22164.— Fábrica: ValladoÜd, Apartado 78.

r ^ & T T  .Nuñez de Arce. 7 y  o-M adrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en 1902.—
\ ^ A j í \  M aterial eléctrico de todas clases.

RADIADORES COROMINAS: M adrid-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

^  J C E '  General; Barquillo, i.— Fábrica: Carretera de Chamartín, 11. Madrid.— Falwicación
Vadonal de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación liquida 
y  equipos eléctricos de aviación.
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N O T A S  A U T O M O V I L I S T A S
E l- ‘ 'R E C O R D ” D E  V E L O C I D A D  E N  A U T O ­

M O V IL

E l corred or austra lian o  N orm an  Sm ith  in tenta­

rá  un o de estos dias superar la  m arca m undial 

de velo cid ad , estab lecida  p o r M a lco im  C am pbell 

en 396 km s. p o r hora.

L a  carrera  será  sobre la  p la y a  de K a ita ia , en 

N u e v a  Z elan d a. S u  co ch e “ E n terp rise”  ha sido 

ju zg a d o  por lo s cr ítico s  de m ás créd ito  com o el 

m ás p erfecto  de los construidos h a sta  h o y. El 

p ro y ecto  es de M . D o n  H ark n ess. d irector de los 

talleres H ark n es?  e H illiers, en S y d n e y  (A u stra­

lia ) , y  con stru ido  totalm en te en estos m ism os 

talleres.
E l "E n te rp rise "  llev a  un  m otor N a p ie r tipo 

C o p a  Schneider, cu y a s  características son guar­

d a d as con  el m a y o r secreto.

l ’ n  com presor asegura la  alim entación  de los 

cilin dros, llenándolos p o r com pleto  a  u n a  presión 

superior a  la  atm osférica. E l a ire  de la  m ezcla 

gaseo sa  pen etra  p o r u n as trom petas en la  parte 

an terio r del bastidor, siendo im pulsado h asta  los 

carburad ores p o r la  velocidad del veh ícu lo . L as 

cu b ie rta s  de la s  vá lv u la s  y  las cu la tas  sobresalen 

del “ ca p ó ” , q u ed an d o  expuestas al v ien to  de la  

m arch a con o b jeto  de aum entar la  refrigeración.

L a  velo cid ad  de régim en del m otor es doble 

de la  norm al en lo s m otores de aviación, es decir, 

q u e  g ira  a  unas 3.400 revoluciones p o r m inuto. 

T o d o s lo s accesorios, com o m agnetos, bo m ba de 

agua, e tc ., van  p rotegidos por lo s cü in dros a  fin 

de sustraerlos a  la  resistencia del aire.

L a  p u esta  en m arch a  del m otor se e fectú a  con 

un m otor auxiliar de lanzam iento  co lo cad o  en el 

estrib o  del coche.

L a  c a ja  de cam b io  de velocidades con sta  de 

tres  ve locidades y  m arch a atrás. T o d o s los p iño­

nes del cam bio  va n  m ontados sobre cojin etes de 

bolas.

L o s  en gran ajes h a n  sid o  calcu lados p ara  lograr 

las velocidades siguientes: Prim era velocidad, 

h a s ta  160 km s. p o r  h o ra: segunda, h asta  320; 

tercera, h a sta  480.

E l cigüeñ al d d  m otor p>enetra e n  la  parte de­

lan tera  de la  c a ja  de cam bios; pero en la  p arte  

posterior entran dos árboles de transm isión p ara­

lelos co n  ju n tas C ard an  en su s  «ctrem os.

E stos árboles van  p o r e l in terior de tubos b lin ­

dados de 6 m ilím etros de espesor, p a r a  en caso 

de ro tu ra  de algún árb o l p r o t ^ r  a l conductor, 

porque su  asiento  v a  co lo cad o  en tre  lo s dos ár­

boles de transm isión.

L a s  ruedas de detrás reciben el m ovim iento, 

ca d a  una, p o r uno de lo s  árboles de transm isión 

q u e  term inan en tm  piñón q u e  en gran a en una 

corona d en tada q u e  lle v a  la  rueda. E l coche ca­

rece, pues, de diferencial.

T o d o s los órganos de transm isión, e n g ra n a je , 

piñones, h an  sido forjad os de tm a sola  p ieza.

L a  transm isión final lle v a  dos trenes de engra­

n a je s  p a ra  a lcan zar con  el prim ero 450 km s por 

h o ra  y  con  el otro  a lg o  menos.

E l b astid o r está  form ado por dos largueros de 

330 de a ltu ra, de sección en U , un idos p o r otros 

rígidos.

E l cabecero  anterior form a la  n a riz  de Id ca ­

rrocería, cu y a s  lín eas son m u y p arecidas a  las 

del “ G cJden ArrOft'".

E l e je  delantero está  form ado p o r tres piezas 

ensam bladas y  roblonadas. L a  central es im a pie­

za  h u eca  fo rjad a, p ro vista  de ca ja s  p ara  el aco­

plam iento de la s  extrem as q u e  van  inclinadas h a ­

c ia  arriba.

L a  dirección  está  realizada con  to d o  esmero. 

L le v a  m andos independientes p ara  ca d a  rueda 

delan tera  p o r m edio de b ielas  y  b arras de direc­

ció n  q u e  salen  de una c a ja  especialm ente estudia­

do y  co locad o detrás del m otor. L a s  ruedas de­

lanteras van  ligad as p o r u n a  b a rra  de acopla­

m iento p ara  caso  de rotura de un o de los m andos 

independientes. E l vo lan te  v a  en posición  verti­

ca l y  tien e  un  diám etro  de 405 m ilím etros. La 

transm isión del m ovim iento del vo la n te  a l m eca­

nism o de dirección  se e fe ctú a  p o r to m illo  sin fin. 

L a s  b a llestas son un  cu a rto  elípticas.

E l em brague es doble, un o de presión  y  el otro 

rígido. E l prim ero es ca p a z  de transm itir una 

. fjotencia de 400 C \ ’ . m ientras e l co ch e a lcap M
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I A U T O M O V I L E S  |
M  D E  A L T A  C A L I D A D  M

M  Vehículos industriales de toda clase. =
g  Motores marinos y de aviación. =

I M u p a n o -ó fu î  \
§  N U EV A S C A M IO N ETA S R A PID A S D E  2  T. J

=  Solidez.—Economía de consumo.—Duración. g
^  Materiales de ^ran calidad.—Desgaste mínimo. ^

=  C . Sagrcra, 279 — B A R C E L O N A  — P." Gracia, 20 M

^  D e le g a ció n  en  M a d rid : A v . d el C o n d e  d e P e ñ a lv e r , 18  M

lilr

Especialistas en materiales^ 

herram ientas y  aparatos  

modernos para

AU TO
i i i r j i f i Q i W Q Q

S O C I E D A D

=  V A L E N C I A : B A R C B M N A : M A D R I D :

C o ló n , 7 2  R o s e U ó a , 1 9 2  F d e z . d e  la  H oz, 1 7

I
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400 km s. p o r hora, y  el segundo p ara  ve lo cid a ­

des superiores.
L a s  cám aras de las ruedas llevan  aire  <' 10 

kilo gram os p o r cen tím etro  cuadrado. E stas y  las 

cu b iertas se h an  ca lcu lad o  para resistir 500 k iló ­

m etros p o r hora.

L a s  superficies resistentes a l aire han sido es­

tudiadas p ara  reducir lo  má-s posible la  resisten­

c ia  a l avan ce  y  aum entar ia  adherencia contra 

el suelo, con servan do a  gran  velocidad la  tra c­

ción  necesaria. E l ‘^Enterprise”  tiene una resis­

ten cia  un itaria  al avance 17  p o r 100 m enor que 

e l “ G olden -A rro w ” y  el 34 p o r 100 m enos que 

el “ P á ja ro  A zu l’ ’ .

Su longitud  to ta l es de 7,930 m. Su peso, de 

unas tres  toneladas. E l pun to m ás elevado queda 

a  966 m ilím etros del suelo, y  p o r tan to  178  m ilí­

m etros m ás b a jo  que en el “ G olden -A rrow ”  y 

unos 305 m ás b a jo  q u e  en el B lue-B ird .

L o s  ensayos prelim inares de puesta en punt<J 

se llev an  a  ca b o  en e l m ism o lugar en donde se 

realizarán  laa pruebas p ara  b a tir  la  m arca de 

velocidad.

D e  no sobrevenir ningún incidente q u e  m alo­

gre la  carrera, ¿cuál será la  n ueva m arca de ve­

locidad  q u e  v a  a  estab lecer el ‘•Enterprise” ?

C reem os q u e  lo s 400 km s. p o r hora serán su­

p erados en algunos kilóm etros, pero no muchos.

L O S  A U T O M O V I L E S  P E S A D O S  E X  

G R A N ' P .\ L A IS  D E  P A R IS

ET-

L a  segu n d a serie del X X \ ’ Salón del A utom ó­

v il d ed icad a  a  lo s veh ícu los industriales, com er­

cia les  y  agríco las parece supjerar en im portancia 

e in terés a  lo s anteriores.

L a s  tendencias de este  Salón  son d ifíciles de 

a n a liza r debido a  q u e  la  d iversidad de misiones 

en q u e son utilizad o s lo s veh ícu los pjesados ha 

p roducido gran  núm ero de tipos diferentes.

Se  o b serva  en todos ellos q u e  los frenos han 

sido cuidadosam en te estudiados, habiéndose con­

seguido un  n otable progreso.

L o s  con structores h an  prcttiu'ado ad ap tar a  los 

veh ícu los pesados la  técn ica  em pleada h asta  aho­

ra p a ra  lo s de turism o. P o r ejem plo, la s  cadenas, 

aq uellas enorm es caden as nudosas, h an  sido reem ­

plazad as en casi todos lo s m odelos p o r la  ca rJ an : 

el a lum brado eléctrico  ha progresado.

L a s  necesidades dei com prador requieren  co­

ches ca d a  v e z  m ás p otentes y  m ás espaciosos; sin 

em bargo, si ob.'^rvam os ca d a  m arca aisladam en ­

te, se com p ru eba la  tendencia acen tuad a a  alige^ 

rar de p eso el chassis. H ace  algunos años un 

cha?sis de óm nibus capaz p ara  30 via jero s tenía 

un  peso en va cío  superior a 5.000 kilogratnos; 

h o y  se tienen chassis de autocars que perm iten 

carrocerías  cóm odas y  am plias p ara  35 ó 40 per­

sonas, cu y o  .■'eso excede raram ente de tres tone­

ladas.
E l rendim iento es m ayor, y  el peso del ve h ícu ­

lo  en vacío , que era superior o a  lo m ás igu al a 

la  ca rg a  transportada, en los m odelos in dustria­

les  de h o y  vem os transportar con rap idez y  se­

gu ridad  cargas superiores a l doble  del p eso en 

v a c ío  del vehículo.

L os neum áticos se generalizan. Si en malar- ca ­

rreteras lo s ban d ajes m acizos se defienden bien 

cuan do se tra ta  de recorridos largas, gracias a 

lo s perfeccionam ientos de lo s firm es de las carre­

teras el con ductor tiene ten dencia a acelerar la 

m arch a, y  esto produce e l calen tam iento de 1a 

gom a y  se ab lan d a, siendo insuficiente su resis­

ten cia p ara  las piedras. C o n  el neum ático  uo es 

de tem er ta l peligro. Sus ven ta jas son num ero­

sas; aum ento  de velo cid ad , econom.ía en el con ­

sum o de gasolina y  aceite, m enor esfuerzo  de 

tracción , etc.

L a s  c in ta s  de ios frenos son de m ás superficie 

y  el núm ero de frenos m ayor, lo q u e  p erm ite e v i­

ta r  el calen tam iento en las grandes p>endientes.

L a  piarte estética  de los vehícu los m ejora  enor­

m em ente. .Algunos autocars ofrecen  el lu jo  y  el 

co n fo rt de un Pullm ann.

E l Salón del A utom óvil es urui p rueba de que 

en la  lu ch a  entablada entre la  carretera  y  el ca ­

rril. la  prim era v a  gan an do terreno.

Sastrería Zardain |
A lta s  o o T e d a d cs  en  p a ñ e r ía  [ in a . G u sto  e z q s is l to .

P r e c io s  T o i t a jo s o t .  / t

H o r ta le z a ,  1 3 6  T elé fo n o  3 5 9 5 3  5
D e scu en to  del 8  p o r  IDO a  lo s  s o c io s  d e l A e ro  P o p u la r  S
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El V u e 1 o
Sin  p erju icio  del in te rn a n te  tra iia jo  q u e  desde 

e l próxim o núm ero em pezarem os a  p u b licar, re­

ferente a l deporte  dei vu elo  sin m otor, presen ta­

m os h o y  a  nuestros lectores, y  con o b jeto  de m an­

tener v iv o  el interés p o r esta  m odalidad de la 

A viación , u n o  de los procedim ientos q u e  p ara  la 

a ise ñ a n z a  em plean en las escuelas alem anas y  

francesas.

C on siste  en rem olcar un  Zoegiin g con un  auto  

e n  eá q u e  v a  el profesor dando las indicaciones 

p rcisas a l alum no; y  el proceso del aprendizaje 

e s  el siguiente:

Prim eram ente todo se reduce a  deslizam ientos 

p o r el suelo ca d a  v e z  m ás prolongados, durante 

lo s cu ales el profesor su elta  el cab le  en cuan to  un 

p lan o  t o :a  el suelo; y  después de pequeños vu e­

los de a ltu ras progresivas según e l aprovecha­

m iento del alum no.

L a s  p ruebas p ara  conseguir los títu lo s de p iloto  

d e  las tres catego rías existentes (A, K y  C )  son las 

siguientes:

1.-' S í se su e lta  el cab le  cuando el Zoegiin g tie­

n e  15 m etros de a ltu ra  aproxim adam ente, el p la­

n ead o r p ued e e fectu a r un vu elo  de tre in ta  segun­

dos. q u e  es el tiem p» m inim o q u e  h a y  q u e estar 

e n  el aire p ara  conseguir e l titu lo  de p iloto  A .

2." P ara  ser p ilo to  B  la  prueba es igual que 

la  anterior, pero hecha con  un aparato  m ás fino; 

velero.

3.“  Y .  p o r últim o, p ara  ser p iloto  C  es p>"eciso 

h acer la s  p ruebas en ciertos días de nubes, en los 

cuales lo s q u e quieren  obten er d icho  títu lo  tienen 

q u e  dem ostrar su p ericia  aprovechando las corrien­

tes ascendentes y  estirando el p lan eo  dentro de los 

lim ites q u e  previam en te señala el Jurado o T r i­

bun al exam inador.

L a s  escuelas francesas q u e  em plean este  m éto­

d o  dicen q u e  lo s resultados obtenidos no son tan 

buenos com o creían  en un principio.

E n  \ 'au ville , particularm ente, lo s alum nos h a ­

bitu ad o s al rem olque hacen vuelos de cu aren ta  se- 

■gundos, a llí donde otros alum nos q u e  em plean los 

c lá sicas procedim ientos de enseñanza se sostienen

si iv mo t o r -
en el a ire  durante m inuto y  m edio o  dos m inutos.

E ste  m étodo resulta, sin em bargo, m ás rápido, 

m enos costoso  y  m ás seguro que el otro, perm i­

tiendo, adem ás, la  enseñanza del vu elo  sin  m otor 

aun en lo s países llanos o en lo s d ías de calm a.

Por últim o, añadirem os q u e  com o el rem olque 

puede ser dado por un avión, la  enseñanza, dicen 

las escuelas alem anas, es co m p leta  por este  pro­

cedim iento.

E n F ran cia , donde funcionan varias agru p acio ­

nes deportivas de vu elo  a  vela , constantem ente se 

están  ensayan do n uevos procedim ientos para lan ­

zar los pJarteadores a l a ire. E l ú ltim o es el del 

to m o , con el q u e  el grupo de la  L ig a  A eron áutica 

de F ra n cia  hizo n otab les experiencias en e l terre­

no de B eyn es-T h iverva l en los d ías i  y  2 de no­

viem b re últim o. L os aparatos recorrieron d istan ­

cias de 1.200 m etros, tom ando a líu as a lrede.,r de 

80 m etros. Los tiem pos cronom etrados desde el 

d e s p ^ u e  al aterrizaje  de los p laneadores pasaron 

del m in uto  y  medio, y  com o este sistem a de lan ­

zam iento  p erm ite la  vu elta  a l p u n to  de p artid a, las 

sesiones resultaron m uy anim adas p o r aum entar 

la  frecuencia de los vuelos.

V d a r o n  unos treinta  alum nos; tres hicieron las 

pruebas de p iloto  B  y  dos las de p iloto  A .

\ o  e s  preciso encarecer la  im p ortan cia  q u e  tie­

ne este  deporte, pues b asta  o bservar el increm ento 

q u e  en todo el m undo v a  tom ando y  los trabajos 

d e todos lo s G obiernos piara fom entar la  afición.

S e  com p rend e p erfectam en te, y a  q u e  es un me­

dio de h a cer m uchos pilotos, buenos y  baratos; 

y ,  sobre todo, porque el vu elo  sin m otor es e l m e­

jo r  procedim iento p a ra  en sayar n uevos perfiles y  

p ro bar aparatos de n ueva traza. E n  A lem ania, 

donde este  laboratorio  se está  em plean do desde 

ha£e bastante tiem po, han salido y a  p o r este  pro- 

cedim ein to  varias cosas n uevas y  consagrada., por 

sus m agníficos resultados. E l “ J u n kers”  prim ero 

fué un p lan eador; !a  avio n eta  K le in , lo  m ism o, y  

el n uevo tip o  de “ A la  vo la n te ”  no hace m ucho 

que estab a  efectuando sus pruebas com o p la­
neador.
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M OTOAVION

E L  A L A  V O L A N T E
P ilo tad o  p o r ü ü n te r  C.roenhoff, poseedor del 

record  m undial de vu elo  a  vela , llegó  h a ce  pocos 

d ias al aeródrom o berlinés de T em p elh o f un a ’ ''6n 

• sin co la ” , con stru ido  p o r encargo del caoitán  

K o lh , el n otable a v ia d o r transoceánico, por el in- 

ueniero L ip p isch  en el In stitu to  E xperim en tal de 

la  Sociedad R h on -R ossitien .

D ich o  ap a ra to  com ien¿a a  poner en p ráctica  la 

idea de un periódico berlinés que o frece un prem io

las experiencias y  la  realización  de e ste  aparato  

provienen del vu elo  a  v e la : com o asi es, en efec­

to ; hace dos años este  m ism o ingeniero presentó 

el “ S to rch ” , q u e  fué el prim er “ sin ccda” en a cti­

vid ad, p robado com o velero, y  que dem ostró la  p o­

sib ilidad  de este  principio.

E l “ H erm a n -K o h l”  h a  dado resultados tan sa­

tisfactorios que su p iloto  G ro en h off d ice que más 

qu e v o la r  en un p lan ead o r con m otor auxiliar

E l avión  "sin  co la ", llam ado tam bién "a la  vo la nte", cotutruído por el 
ingeniero alem án Lippisch.

im p ortan te a  quien  co n stru ya  un avión  sin co la  y 

sin  tren  de aterrizaje. E ste  estím u lo  tiende a  su- 

l^rimir en lo s  avio n es todo aquello  q u e no reali­

zan do tra b a jo  im prescindible se  co n vierte  en re­

sistencia  al avan ce; es decir, en obstáculo; en es­

torbo.
D esd e los talleres e n  que fué con struido hasta 

lleg ar a  B erlín , vióse el ‘‘H erm án  K ö h l’ '— com o 

í e  llam a e l ala volante— forzado a  rea lizar dos to­

m as de tierra  fu era  d e l aeródrom o p o r a v e ria  de 

m otor; llegan do, sin em bargo, a  B e rlín  en exce­

len tes condiciones.

E l h echo de q u e un p iloto  de vu elo  a  v e la  h aya  

^ido encargado de realizar la s  p ruebas de presen­

tació n  de este  ala i'olante  sugiere la  id e a  de que

lllev a  un B risto l-C h eru b  de 28 H P .) ,  d a  la  im pre­

sión de m aniobrar en un verd adero avión  a  m otor.

.M tom ar tierra  en T em p elh o f exteriorizó  su sa­

tisfacción  y  entusiasm o p)or el n u evo  ala volante, 

d iciendo: todo aviador debe volarlo  sin recelo a l­

guno, pues y o  no con ozco  to d av ía  u n a  m áquina 

m ejor y  m ás segura q u e d  ' ‘H e rm a n -K o h r'.

I M O T O A V I O N
í d e se a  a  s u s  le c to r e s  y  a n u n cia n ­

te s  m u ch a s  fe lic id a d e s en  el p r ó ­
x im o  añ o .
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LO Q U E  NOS C U EN T A N
U N A  E S T A D I S T I C A  S O B R E  E L  ‘ ‘G R A F - 

Z E P P E L I X "

E l d irig ib le  alem án “ G ra f-Z ep p elin ”  h a  leali- 

za<lo h a sta  la  fech a  232 via jes, con una duración 

to ta l de 3.588 horas, o  sean 149 d ias y  12 horas. 

E l recorrido h a  sid o  cié 349-827 kilóm etros. H a 

transportado 15-472 personas, de ellas 8 .778 co ­

mo pasajeros.

L A  N E C E S I D A D  D E L  V U E L O  S IN  

V I S I B I L I D A D  P A R A  M A N T E N E R  

L A  R E G U L A R I D A D  D E L  T R A F I C O

D u ran te  los años precedentes la  regu lañ dad  

del tráfico  aéreo, e o  A lem ania, dism in uía m u ch í­

sim o en otoño e invierno debido a  las cond.cio-

M a r t í n  M a r t í n e z
M a d e r a s  y  F á b r ic a  d e  a s e r r a r  

R o n d a  d e  A t o c h a ,  25  T e le fo n o  7 2 1 1 4

nes atm osféricas. E ste  año la  L u fth an sa  h a  obte­

nido resultados m u y superiores a  los de años pa­

sados.
L u fth an sa  h a  recogido el fru to  de la  apli­

cació n  m etódica de su  program a de enseñanza 

del vu elo  sin visib ilid ad  a  sus pilotos, de la  uti­

lizació n  de aparatos d e  a  bordo m ás p erfe ctas  y  

del em pleo in ten sivo  de la  radiogonom eíria.

D e  este m odo se h a  lo grad o  realizar vuelos, en 

circun stan cias m eteorológicas tales, que el año 

pasado eran juzgados irrealizable?.

L o s  p ilotos están  h abituad os a seguir la  ruta 

sin ve r el suelo, sirviéndose de lo s instrum entes 

de a  bo rd o  y  d e  la s  referencias radiogonom é- 

tricas.
U n  ejem plo digno de m encionarse es el vuelo 

realizado uno de estos d ía s  p o r el ca p itá n  de 

A via c ió n  com ercia l W ende, q u e  partió  de T em - 

fjelhof en el “ J u n k ers  G . 3 1 , con  una n ieb la  tan 

esp)era qu e, com o ?e dice  vu lgarm ente, no se

v e ía n  los dedos de la  m ano. W ende, q u e  h a c ía  el 

v ia je  B erlín -A m sterdam , navegó sin p ercib ir ni 

un  so lo  instante, el suelo. S e  m an tu vo  sobre la  

ru ta  durante todo e l recorrido con auxilio  de sus 

instrum entos de a  bordo y  del radiogonióm ecro y  

llegó  a  A m sterdam  a  la  h o ra  exa cta  fijad a  en ei 

horario.

E L  M A G N E S IO  Y  S U S  A L E A C I O N E S

L a  in dustria  aeron áutica, a¿í com o la  autom o­

v ilística , q u e  tan  unidas va n  en e l cam ino de la 

in vestigación , se acaban  de enriquecer con los 

n uevos m étodos, recientem ente encon trados, p ara  

la  purificación  del m agnesio; y  con el é x ito  obte­

nido en lo s ensayos efectuados p a ra  e l tratam .en to  

térm ico de sus aleaciones, que h a  perm itido salvar 

m uchos de lo s obstáculos que se oponían al em ­

pleo de este  m etal.

U n  detalle  de los m ás interesantes es e l naber 

h a llad o  aleaciones de m agnesio que resisten nota­

blem ente a  la  corrosión.

E l m agnesio  fun dido h a  entrado en la  fase in­

dustrial, y a  que su em pleo en la  construcción  de 

"ca rte rs”  de m otores se está  unlversalizando; la 

ca sa  E liza ld e  en E sp añ a realiza ensayos en este  

sen tid o  con  buen éxito.

E l m agnesio fo rjad o  se h a lla  to d av ía  en su  fase 

exp erim en tal; sin em bargo, se han con stru ido  ya  

h élices y  vá lvu las de adm isión.

L A  E X P O S I C I O N  D E L  A U T O M O V I L  E N  

I N G L A T E R R A

C o n  gran  b rilla n tez  se h a  in augurado este  año 

en L on dres la  E xposición  del A uto m ó vil.

F igu ra  en prim er térm ino el fam oso hidroavión  

gan ad o r de la  co p a  Sehenior, q u e llam a poderosa­

m ente la  atención.

E n  m odelos de autom óviles b arato s h a y  tres  que 

son  verdaderam ente un  éxito y  es lástim a q u e la 

in dustria  in glesa no lan ce  a  lo s m ercados m undia­

les  sus tan  bien  acabad as m arcas.

A lgu n as, con sagradas de antigu o, n o  figuran  en 

esta  m aravillosa  Exposición.

Ayuntamiento de Madrid



S O C IE D A D  A N Ó N IM A

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a r r ía ,  m a r c a  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herrainientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, a l m olibdeno, ai níquel, 
al crom o, crom o-níquel, in oxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

APARTADO D 8 CORRBOS NÚMEBO 4 6  
DlRECCtÓN THLEGRAFICA; «BCHEVARBtA»

C. B E R M E J O
I M P R E S O R

S a n tís im a  T rin id a d , n ú ra . 7 

T e lé fo n o  3 1 1 9 9
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A v ia c ió n  y  A u to m ó v ile s  I P é lix  R o m é in
C a ro lin a  P a in o , 3 . - C a r a b a n c h e l  B a jo  I  H o r t a lw a .  3 9 .  P é re z  G a ld ó s ,  9 y  1 0
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SiidEdail tüiral Ie Igliiaiioie! Imiiüliiiles
M A D R I D  

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid; Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

« H 363í x s a s « 1>

M. QUINTAS
Cruz, niím. 43.--M adrid.-TcIcf. 14515

P r o v e e d o r  d e  la  A e r o n á u t ic a  M ilita r

M aterial fo to gráfico  en g e n e ra l.-A p a ra to s  a u to ­

m áticos y sem iau tom ático s de p laca  y película 

p ara A viación . —  A m etrallad o ras fo to gráficas, 

telém etros, etc., de la O . P . L.
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« A E R O  P O P U L A R »
C O L A B O R A C I O N  E S P O N T Á N E A

A  los aviadores desconocidos
E sp añ a en tera  o lv id a  por un d ía  sus q u e b r a ­

res, sus odios y  sus rencores. Sabe contenerlos 

para  to m arlo s en entusiasm o, p a ra  condensar 

todo su  am or en la  bandera, que, orgullosa, on­

dea en los edificios públicos, con  e sa  com posi­

ció n  tricom iada, flo ta n te  en el seno del aire.

E s  el d ía  11 de diciem bre, fecha q u e  guardan 

nuestro? corazones, y a  q u e  todo? latieron  al u n i­

sono, a  un m ism o ritm o  alegre y  enaltecido  de 

la  R e p ú b lica  española.
E n  las prim eras h o ras de dicho d ía , unas b ru ­

m as grisáceas y  otoñales cubrieron  el cie lo  del 

m ism o modo q u e  u n a  tenue cortina, o cu lta  la  lá ­

p id a  de un  hom bre q u e se  la  h a  m erecido. Su 

efecto , así era; e l azul celeste  era  la  lápida, 

herm osa y  d iá fan a; la  bru m a, la  co rtin a; el aire 

reinante, el cordón accíonador del descubrim ien­

to, y a  q u e  a  m edida q u e se ap roxim aba el mo­

m ento solem ne, la s  nebulosidades se esfum aban 

en pos del a ire; el sol refu lgía  q u iz á  con m ás in­

tensidad, f)or lo m enos en nuestro  esp íritu . L a  

v ía  q u e  h a b ían  de recorrer lo s aviones c iv iles  y  

m ilitares qu ed ab a  expedita.

T am b ién  lo s cam b io s atm osféricos qu erían  pres­

ta r  su  co labo ració n  al d ía  feliz de E spañ a.

las doce, el rugir seco y  m onótono de un 

p otente trim otor, vo lan d o a  p>oca a ltu ra, desper­

tó  y  alegró lo s ánim os m ás grandem ente, y  to ­

das la s  m iradas se e levab an  en bu sca  del aeropla­

no, que, arro jan d o  el tra b ajo  de uno? grandes 

hom bres, evolucion aba seguro p o r el cic lo  m adri­

leño. E n  el púW ico se v íó  el interés con q u e re­

cibió  el p á ja ro  m etálico  y  a l con ten id o que a b a n ­

don aba a  la  atracción  terrestre.

traim en te surcaron el a ire  por la  tarde, de esos 

gm p o s volantes q u e sem braban a  su  paso el tre­

pidar de sus m otores, m ientras la s  ban das ento­

n aban  sus m archas m ilitares y  m ientras la  m a­

y o r  p arte  de los ciudadanos resistían  los em bates 

de la  m u ltitu d  estacionada en l a s  calles, que, 

ebrias de entusiasm o, tratab an  de colocarse en 

prim era fila. Entonces encon trábam os un  consue­

lo  a l ve r a los aviones form ados en el ancho c a ­

m ino del aire y  libres de obstáculos. Pensábam o.' 

en esos valientes y  adiestrados aviadores desco­

nocidos, o  ta l v e z  a lgun o conocido, que, con su 

p ericia  ilim itada, increm entaban un m a tiz  má? a 

la  fiesta; esas form aciones sim étricas, q u e  con ­

servab an  com o los m ism os p ájaro s; esas v a r ia ­

cion es de ru ta  a  u n a  señal del je fe , im perceptible 

p ara  nosotros; esos cam bios de form ación de la  \ 

a  la  lin ea  recta, y  o tra s d iversas e igu alm ente 

llen as de destreza y  de estética. T o d o  eran aspec­

tos o fases m u y dignas de contem plación  y  de elo­

gio, a l m ism o tiem po que las tropas desfilaban al­

tiva s y  orgullosas, con  el sem blan te de sa tis fa c­

ción  y  sin síntom as de ese can san cio  m al dis;m.u- 

lado. T o d o  p o r la  R epú blica, todo, h a sta  el de 

esos ciudadanos— y o  uno de ellos— q u e  tuvim os 

q u e sostenernos va ría s  hora? de pie, y  a ltern an d o  

de un o a  o tro ; todo p ara  co n trib u ir con ese g ra ­

nito  de arena a l esplen dor de la  fiesta, p a ra  su  

m a y o r anim ación, p ara  q u e  los o jos ajenos vis-

*  *  *

\ o  v o y  a  describir n ada de lo  que to d a  la 

P ren sa  se h a  ocup ado con gran  in terés y  que 

y a  todos.conocem os, jjero sí diré a lgo  sobre esas 

escuadrilla? de avion es m ilitares q u e  tan magí?-

Aceros POIDI
Preferid os p o r las  fáb ricas de avio  
n es y m o to res de av iació n , por sus 
elev ad as c a ra c te rís tic a s  m ecán icas  

y  perfecta hom ogeneidad ,

M A D R ID  
P l a u  d e  C h a m b e r í ,  3  

T e le fo n o  3 3 2 5 4

B iL B A O  
G r a n  V i a ,  4 6  

T e lé fo n o  1 1 2 6 3

B A R C E L O N A  
P l a z a  T c i n á n ,  3  

T e lé fo n o  5 3 1 4 1
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lum brasen q u e  E sp añ a  es gran de y  m u y d ign a  de 

todo lo bueno.

Y o , p o r m i p arte, felicito  a  esos aviadores que 

tan agrad ab les m om entos nos hicieron p asar, a 

esos aviadores, desconocidos al ir p ilotand o sus 

aviones, q u e m archaban p o r el cam ino lib re  y  se­

gu ro , p o r el cam ino del aire, del aire republicano.

R a f .a e l  S á n c h k z  B r f .t a ñ o

U N A  P R E G U N T A
\ 'o y  observan do desde hace unos cuan tos meses 

q u e la  Sociedad  A ero  P op ular no da lo q u e ven ía  

dando, q u e  era  lo  esencial; lo s vu elos con  m otor; 

esos vu elo s q u e se realizaban en las m añanas de las 

cuatro  estaciones del año, durante las cu ales nos 

reuníam os todos a  satisfacer nuestra suprem a as­

p iración; vo lar, despegarse de la  m isera tierra  por 

unos m om entos o unos m inutos y  asp irar el air« 

p u ro  y  lim p io  d e  las a lta s  regiones del espacio, 

para  d esin fectam o s y  arro ja r de los pulm ones los 

m iasm as q u e  habíam os cogido en el a ire  im puro 

de la  ciudad. A h o ra  b ien ; si nos fa lta  eso, q u e  es 

el egoism o de todos los q u e  pertenecem os a  “ e lla ” , 

tam bién  le fa lta  a  la  Sociedad el alm a, p o rq u e su 

fin. o un o de sus fines, es satisfacer la  afición que 
se tenga a  volar.

Y o  m e he pregun tado m uchas veces: ¿po r qué 

no h a y  vu elo s con  m otor?, y  no m e lo  he sabido 

con testar. Y  p o r m ás q u e he q uerido  darle u n a  so­

lución lim pia y  razon able, no he jxwlido, porque 

no vislu m b rab a  m ás q u e  ideas confusas, y  de 

ellas, en concreto, no he sacado n ada en lim pio. 

M e jo r  d icho, s i he sacado algo, y  ello  es q u e, es­

tan d o  co m o  e sto y  rodeado de u n a  atm ósfera de 

obscuridad, no puede verse n ada. E sto  es lo  m is­

m o q u e  lo  q u e  ocurre en un d ia  de m ucha niebla; 

que se ven  bultos, pero no se les ve  con  todos los 

rasgos y  m atices bien  definidos com o en un  d ía  de 
sol resplandeciente.

Y  esta  n iebla que me rodea y  oculta  lo  q u e  de­

seo ve r ,quiero desvanecerla  p ara  siem pre, h acien ­

do una p regun ta a  quien  le  esté  en cargada la  m i­

sión de con testarm e a  e lla . Y  la  pregunta, com o 

he d icho, es; ¿ P O R  Q U E  X O  H .A Y \X ’ E L O S  
C O X  M O T O R ?

Y o  creo  q u e  si m e contestan  claro , no con  “ ca ­

m elos” , saldríam os m uchas de la  in certidum bre en 

que estam os rnetidos, y  daríam os un  p aso  m uy 

gran de h a cia  la  clarid ad  si n os ad m itían  algun a 

idea p ara  resolver el co n flicto  en q u e  nos h a lla ­

mos- - y  q u e  no se resuelve, por lo  visto— , porque 

ideas las darían  la  m ayor p arte  de los socios; y , 

com bin an do las m ejores, del choque de e llas sal­

dría  a lgo  bueno que se pudiera aplicar,

¿ X o  es verdad q u e  a l v e r  a  la  Sociedad en este 

estado de d ecan d en d a, algunos socios, aburridos 

p o r no sacar su p ro d u cto  (que, desde luego, tienen 

derecho a  obten erlo) se habrán dado de b a ja  y  

otros se darán, porque no ten ien do (com o algunos 

no ten drán ) u n a  afición con  m u y  sólid a  base, se 

les derrum bará e n  seguida y  perderem os m iem ­

bros q u e  no se deben p erder, y a  q u e  todos jan to s 

lucharíam os todo lo  q u e pudiéram os p ara  vo lver 

a  la  Sociedad a  lo  q u e  era?

P o r  estas causas, y  no p o r otras, hago esta  p re­

gu n ta  q u e digo, p ara  ve r la  m anera de poder arre ­

g la d o  todo, y  así la  tristeza q u e  tenem os a h o ia  se 

tro ca ría  en a legría  a l vernos o tra  v e z  reunidos, 

los dom ingos p o r la  m añana, en el aeródrom o de 

C u a tro  Vientos.

A si, pues, d ejo  la  palabra  a quien m e tenga 

q u e  con testar, jx)r m edio de Ja revista  M o t o a v i ó n , 

qu e  p a ra  eso es el órgano oficial de la  Sociedad.

E d u a r d o  P E R E Z

Socio núm. s 84 del Aero Popular.

Aeropuertos americanos
EcAiadcr.— Q uito, capita l de la  R ep ú b lica , tiene 

en servicio  el aeródrom o “ M arisca l Sucre” , u tili­

zado tam bién  p o r la  A viación  m ilitar.

E n  G u a ya q u il, p u erto  p rincipal de la  R ep ú b lica , 

están  m u y  adelantados lo s tra b ajo s del aeropuerto 

"S im ó n  B o lív a r" , que e l G obierno está  co n stru ­

yen d o  al n orte  de la  ciudad  y  orillas del río  G u a ­

ya s. E l aeropuerto  será, por su  situación  topográ- 

fica, de gran u tilid ad  p ara  el tráfico  aéreo in ter­

n acional, pues a  él p odrán  lleg ar to d a  clase  de a p a ­

ratos y  podrá se r  u tilizado p o r todas las líneas 
aéreas.

L atacu n g a. C u en ta  con  un  ca m p o  en donde fun ­

cion a la  E scu ela  M ilita r  de .\viación  p ora pilo­
tos y  m ecánicos.

Ayuntamiento de Madrid



N a [[¡S D  M M  S e g i ía
C a lle  Im p eria l, núm . 6. - T elé fo n o  1 6231

L o n a s . D r ile s . H elo res . Y u te -a rp ille ra  p a r a  e n fa rd a je . 
H ilo s  p a r a  g u a rn ício D ero . C o rd e le r ía  de c á ñ a m o  y  e sp a rto  

C a rtó n  e m b re a d o . C u b o a  de lo n a .  A lg o d o n es  p a ra  
lim p iez a  de m á q u in a s ,

C o n fe c c id ii de to ld o s  p a ra  e s ta b le c im ie n to s  y ba lcones

B ib lio te ca  C ircu lan te  G A L A N
Lecturas a  dom icilio, 16 .500  titules en varios 
idiom as. Madrid y  provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y  extranjeras. 
L ib re r ía  G a lá n , F e rn a n d o  V I, 2 1 .-T el. 3 4 3 3 4  

M A D R I D

Hijos de Mcndizábal
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y  ferretería

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .— T ele fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  3 9 3 .

D R O G U E R IA  Y P E R F U M E R IA

G lo rie ta  d e B ilb a o , 5 

M a d rid .— T eléfo n o  3 0 2 8 0

C asa especial en colores y barnices para 

carruajes.— Proveedores efectivos del Centro 

Electrotécnico y A viación  E spañola

F r a n c is c o  M o ra  R e y
T o ld o s y  co rtin as.-C o rd e lerfa .'L o n a s. 

Saquerío, Y utes y  Tramillas.

2  y  4 , Im p eria l, 2  y  4 .-M adrid.-T eIéf. 1 5 1 7 2

A rtíc u lo s  de lim p ieza  e  h ig ien e

La  E spon je ra  M oderna
P ro v e e d o re s  de la  A e r o n á u tic a  M ilita r

In ía itte , 3  (e n tre  Leon  y E c lie g a ra y j.-T e lé fo n o  12008

E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L

€ A § A  G A L L A R D O
o o

AN TIG U A C A S A  O RU ETA  

O O

N ú ñ cz d e A r c e , 7 y  9  M A D RID  

T elé fo n o  1 1 7 8 0

S i r a  y  Sainz M m i  t ; ' u  : : :
co n s tru c c io n e s . H e rram ien ta s  de  to d a s  c la s e s  pa ra  in ­

d u s t r ia s ,  fe r ro c a r r i le s ,  c a r re te ra s  y  cam in o s . A v ia c ió n .

F lo r id a , 2  - M ad rid  -  T eléf. 3 1 4 5 4

Reservado para

I G N A C I O  F U S T E R

ELSOIDADO DESCONOCIDO
S A S fR E R IA  GOHZAUZ-UNIFORMES

F E R R A Z  1 8  —  T e u p  A I S A 2

TINTORERIA VASCO FMNC ESA
TEN IO O S y IIMPIEZAS p e r f e c t o s
PRECIOS EtPECUlES A l  (UEIin  tEAVIACIOH 

AIM IRANTE*I6-m ad iíio

López Lafucntc y Calvo, C, L.

A lm a c én  de P e r r c t« r ia ,  h ie r r o s ,  c i ia p a s ,  a c e r o s ,  h e r r a ­

m ie n ta s  e n  g e n e ra l ,  t o m il lo s  y  c ia T a z d n . 

P ro v e e d o re s  de l a  A e r o n á s t ic a  M ilita r .

D n q n e de R iv a s , 3 .— M ad rid .— T elé f. 7 0 .9 0 8

Ayuntamiento de Madrid
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C ENEL 7

v u e l o ;

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

1 1

R a d i a d o r I h

i i i
a : COROMINAS iJ

R

s

M A D R I D :  

M o n fclcó n , 2 8  -  T e lefo n o  3 1 0 1 8

BARCELONA:

G ra n  V ía  D ia g o n a l, 4 5 8
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