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A N U E S T R O S  L E C T O R E S
El número presente de nuestra revista, señala su entrada en el quinto año de 

su publicación. Con firm e serenidad, ha procurado M O TO A V IO N  defender brava­

mente su puesto como tal Revista de Autom ovilism o y  Aviación , para d ivu lgar en 

nuestro país la evolución de la  técnica en esas manifestaciones del progreso, con­
sustanciales con la  vida de la sociedad moderna.

Con decoro hemos sostenido nuestra bandera, sin om itir sacrificios y sin go ­

zar del fa vo r  oficial, cuya ayuda hubiera sido de eficacia insuperable para desen­
volver con brillantez una publicación de esta naturaleza.

Debemos gratitud al público que nos honra favoreciéndonos con su asiduidad

y por m ejor servirle, queremos desde la iniciación del quinto año de nuestra vida,

y sin regatear esfuerzos de nuestra parte, orientar la  revista por nuevo rumbo,

dándola un marcado carácter de resumen de Revistas, donde puedan encontrar

nuestros lectores inform ación amena y  tan copiosa como sea posible del progreso

mundial en ambos aspectos: aeronáutico y automovilista; ofreciendo a nuestros

lectores, escrupulosamente seleccionado, cuanto pueda resultarles interesante y 
útil.

Con profundo dolor, pero serenamente, hemos de reconocer que nuestra Pa­

tria no goza en el concierto mundial del prestigio aeronáutico con que soñamos 

hace años no pocos españoles. N o obstante, haber sido España una de las prime­

ras naciones que v ieron  su c ielo surcado por aviones tripulados por sus hijos, han
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transcurrido años bastantes para llegar al triste convencimiento de que en esc 

tiempo no se ha desarrollado nna labor aeronàutica de positiva eficacia en e l as­

pecto nacional. La aviación española ha v iv ido  y  sigue viviendo en precario; la 

industria aeronáutica, que alcanzó un desenvolvim iento apreciablc, dentro de la 

modestia de sus medios, languidece ante el som brío porven ir de la  desorientación, 

que es consecuencia de la  falta de eficaz política aeronáutica.

Com o enferm o que se desangra, la  aviación espera con angustia, sentir la 

mano salvadora que opere e l m ilagro de reanimarla, librándola de la muerte que 

se avecina. Nuestra Patria debe merecer, ante sus hijos, el derecho a una indepen 

dencía efectiva en un aspecto tan v ita l como lo  es la aviación, desde el doble pun­

to de vista de seguridad nacional y  prosperidad de la industria

Si España no quiere hundirse en e l o lvido; si anhela recobrar el prestigio con 

sustancial con su g lorioso  pasado de madre de naciones, ha de reunir sus fuerzas 

y por impulso de su Gobií’rno lanzarse a la conquista del puesto de honor a que 

su tradición la obliga. Es deber ineludible ante el juicio d¿ la  posteridad que con 

patriotism o y visión clara del fin, se cree y consolide para España una posición 

aeronáutica en el concierto de la civilización. Los sacrificios que la empresa im ­

ponga, no han de medirse a través del prisma ruin y cicatero de la  cuantía que re ­

presenten, sino por el contrario deben justipreciarse en relación a sus fines.

Pocas palabras bastan para concretar estos, a saber:

«Independencia» en la producción. «Coordinación» de esfuerzos cooperando 

en íntima armonía la técnica y la  mano de obra para desarrollar una «labor em i­

nentemente nacional» y patriótica, que incorpore a la  vida económica del país el 

fruto del trabajo manual e intelectual de sus hijos.

A  fines tan loables hemos de contribuir en la  medida de nuestras fuerzas, con 

la fírm e esperanza de merecer la  aprobación de nuestros lectores. E llo  constituirá 

e l más poderoso estímulo y  nos alentará a proseguir la  obra emprendida, con el 

ánimo preparado para afrontar serenamente las dificultades que nuestra labor 

pueda encontrar.

¿ i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i H i i i i m i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i M i i i M i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i H i i i ^

I Por un retraso involuntario en ia confección de los fotograbados, f
i no empezamos en este número, como habíamos anunciado, la =
i publicación del “ Manual práctico del piloto de vuelo sin motor“ , =
I original de nuestro querido amigo Sr. Corbella. =

5 Lamentamos de verdad este aplazamiento en dar a conocer a =
5 nuestros lectores tan interesante trabajo. =
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Del vuelo a la Guinea Española del Bre^uet 12-7l

C oincidiendo con  ia  aparición  del núm ero an­

terior de M o t o a v i ó n , lo s aviadores m ilitares C a ­

pitán  R odríguez y  T en ien te  H a y a  em prendieron 

su vu elo  sin escalas desde Sevilla  a  B a ta  (G ui­

nea E sp a ñ o la ), p rim era  y  m ás im portan te eta­

pa del circuito  ap ro bad o  p o r las autoridade?. que 

com prendía adeinás e l regreso desde la  colonia 

por \ ia m e y -B a m a k o -S a n  L uis del Senegal-Las 

Palm as a  S evilla  o  M ad rid .

C o n  éxito brillan te  cubrieron  e l prim er salto, 

de 4.800 kilóm etros en casi vein tisie te  horas de 

vuelo, saliendo de S e v illa  a  las 10 h. 45 m, del 

d ía  24 de diciem bre y  aterrizan do en B a ta  m inu­

tos antes de las 14 del siguien te día.

L a s  noticia,s recib idas p a r  radio, dieron cuenta 

del entusiasta recibim iento disf^ n sado a  los a v ia ­

dores p ar la  C olon ia  esp añola  y  p o r lo s indíge­

nas, q u e  recibían p o r v e z  p rim era e l cordial sa­

ludo de la  m etrópoli transm itido directam ente 
por v ia  aérea.

E sta  prim era p arte  del v ia je , realizada con 

p erfecta  regularidad, m erece e l m ás caluroso elo­

gio y  la  entusiasta adm iració n  de lo s com patrio­

tas. pues aunqu e la  d istan cia  recorrida no supo­

ne un  record, si p ued e calificarse de ta l, en  punto 

a  ¡a  audacia de los p ilotos, p ues sin exageración  

puede afirm arse q u e  la  ru ta  segu id a acum ula el 

máxim.o de r ie g o s .

A  pocos centenares de k ilóm etros de Sevilla 

hubieron de enfrentarse con el m acizo  del .\tlas, 

cuyos riscos se e leva n  a  co tas  sup>eriores a  lo s dos 

fnil m etros en una a n ch u ra  superior a  300 k iló ­
metros.

C ru zad o el A tla s  y  pasado el puesto  francés 

^  Colom b B echar. tuvieron  que a trav esa r m ás de 

dos m il kilóm etros de desierto, sin recursos de 

ningún género p ara  ca so  de accidente, donde un 

aterrizaje  forzoso h u b iera  determ inado el pro­

bable  fin trágico e ign orado de lo s animoso.^ tri­

pulantes, perdidos en el m isterio de aquellas in­

hóspitas regiones. L a  p arte  final del tra yecto : 

J'3 5 o kilóm etros, de S o k o to  a  B a ta , cruzan do la  

^’ igeria inglesa, tam b ién  ofrecían  las dificultades 

inherentes a l vu elo  sobre  una región cu bierta  de

bosques tropicales de exu beran te vegetación  que 

apenas d e ja  algun a ca lv a  de terreno donde in­

ten tar posarse.

E n  la  co lo n ia  h an  perm anecido vario s dia.s re­

cib ien d o  el hom enaje  de adm iración  y  cariñ o  de 

los h abitan tes h a s ta  in iciar el v ia je  de regreso. 

D e  éste, se tu v o  n otic ia  de la  salida  y  de h a ­

ber v o la d o  sobre S a n ta  Isabel, ca p ita l de la  isla 

de F ern an d o  Poo. en m edio de ¡os v íto res deli­

rantes, de la  entusiasta  m uchedum bre q u e  pre­

senció su  paso.

T am b ién  se supo la  llegad a  a  X ia m e y , prim e­

ra esca la  del regreso, el d ía  2 del actu al, y  el 

anuncio  de su salida  en dirección  a  B am ak o .

-Al no recibirse n oticia  de la  llegad a  a  este ú l­

tim o punto, empez<) a  preocup ar la  idea de un 

posible a te rriza je  forzoso.

L a  C o m p añ ía  T ra n srad io , a  c u y a  valiosa  coope­

ración  al éxito  del v ia je  se deben el con ocim ien ­

to  y  difusión de la s  noticias del vu elo , recibió el 

d ía  8 un radiogram a de su estación  de L a s  P a l­

m as q u e  decía así:

.•V las d iecisiete y  vein te, recibim os de B a m ak o , 

citació n  qu e. avión  español ro to  a  85 kilóm etros 

a l oeste de K o u tia la  el d ía  6, E quipo indem ne. 

F altan  inform es com plem entarios. K o u tia la  está 

ú tu ad a  a  300 k ilóm etros a l este  de B a m ak o .

B a m a k o  está situad o en el Sudán francés, ju n ­

to a  la  ribera izqu ierda del X ig e r . T ien e ajiroxi- 

m adam ente 6.000 h abitan tes d istribuidos entre 

23 aldeas y  poblados.

N'o podem os a ven tu rar n ad a  sobre las causas 

del a te rriza je  forzoso de nuestros aviadores. Pron­

to tendrem os n oticias y  las exactas ellos la s  darán 

a su regreso, P ero  la  interrupción del vu elo  no 

resta im p ortan cia  a  Ío realizado, puesto  q u e  la  

etapa S evilla -B ata  era  la  ún ica  en q u e se som etía 

a dura  p rueba la  p ericia  y  resistencia de los avia­

dores y  ¡a  ca lid ad  del m aterial. P o r ello  el vuelo 

cum plido m erece n uestra  sincera felicitació n  y ,  so­

bre tudo, la  n oticia  de conocerse el p aradero de 

nuestros amigo.-! nos llen a de satisfacción , que 

com partirán co n  n osotros todos lo s españole?.
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CONCURSO DE AVIACIÓN

Gran Premio «Ciudad dê  Alicante^ »
Con m otivo de la  v is ita  oficial q u e  el excelen- 

tisím o señor P residente de la  R ep ú b lica  hará uno 

de estos d ías a  la  c iu d ad  de A lican te , la  F ed e­

ración A eron áu tica  E sp añ o la  h a  o rgan izado un 

concurso de aviació n  q u e  se ce leb rará  e l d í i  14 

del corrien te con  arreglo  a  las siguien tes bases:

E l C oncurso con sistirá  en u n a  carrera  cu ya  

m eta será la  ciudad  de A lican te , podien do ser 

punto de p artid a  cu alq u iera  de lo s aerdrom os ofi­

ciales de E sp añ a, bien sean  c iv ile s  o m ilitares, ex­

ceptuando L o s  A lcázares  p ara  lo s aviones de tu ­

rismo.

Los avion es en este  C on curso  se d ivid irán  en 

dos clases: aviones de turism o y  avion es m ilita­

res.

L a  hora de sa lid a  de c a d a  avión  se determ i­

nará según el tiem p o q u e  deba in vertir en el re­

corrido. con  arreglo  a  la  siguien te fórm ula;

D

—  m ás P,

V

siendo D  d istan cia  del punto de sa lid a  a  Alii.an- 

t e ; . \ ,  velo cid ad  en kiló m etro s-h o ra; y  P , pun­

tos de prem io, según  la  lo n gitu d  del recorrido.

L o s  puntos, P , serán  traducidos en m in u to . de 

adelanto en la  h o ra  de sa lid a  q u e  a  ca d a  avión 

correspondan, co n  arreglo  a  la  siguien te escala: 

Para distancias m enores de 100 kilóm etros, P  =  

o ; p o r cad a  20 k ilóm etros m ás o fracción, un 
punto.

-Al d ía  siguiente a  la  llegad a, h a b rá  un  C o n ­

curso de acrobacia, en e l q u e  p o d rán  tom ar piar­

te todos lo s avion es p artic ip an tes en la  carrera. 

C ada avión  saldrá aisladam en te, y  durante ve in ­

te m inutos co m o  m áxim o ten drá lib ertad  para 

efectuar to d a  su erte  de acrobacias.

H a b rá  un  prem io p a ra  el avión  q u e  m ás se 

h aya  distinguido.

E l m ism o d ía  o  a l siguiente, a  ju ic io  del Jura­

do, h ab rá  tam b ién  u n  C on curso  de to m a  de tie­
rra.

L os avion es subirán  de un o en uno, a  u n a  a l­

tura de 300 m etros o  m ás, y  con  e l m otor p ara­

do p rocurarán  to m ar tierra  a  la  m enor distancia 

de un  p u n to  señ alado de antem ano.

L os aviones m ilitaes concurrentes irán  form a­

dos p o r p atru llas, y  será  esta  im id a d  com pì ; ía  la  

con siderada p ara  lo s efectos de la  carrera.

L a  p a tru lla  gan ad o ra  será la  q u e  llegue a  las 

tres  en p u n to  de la  tarde  o m ás se  aprox'm e a  

esta  hora, pudiendo h aber tom ado la  salida  de su 

aeródrom o respectivo  a  la  hora q u e  estim en 

conveniente, siem pre q u e  h a y a  sido señ alad a  de 

antem ano.

P R E M IO S

P ara  los aviones c iv iles  q u e  tom en p arte  en el 

C oncurso, h ab rá  lo s siguientes prem ios:

!.'■ A l ven cedor de la  carrera, 3.000 pesetas,

2.” A l clasificado en segundo lugar, 2.000 p e­

setas.

3.® A l clasificad o  en tercer lugar, i.o o o  pe- 

setas-

4." .Al clasificad o  en cu a rto  lugar, 500 pesetas.

H abrá tam bién  un  p rem io  de i .o o o  pesetas

p ara  e l q u e  resulte ven cedor en el C on curso  de 

acrobacia, y  otro de 500 p ara  e l q u e  gane la  

p ru eba de tom a de tierra.

L a  D irección  G eneral de A eron áu tica  C ivil 

ofrece tam bién u n a  C o p a  p a ra  e l ap a ra to  de 

construcción  n acion al q u e  llegue en prim er tér­

mino.

T o d o s lo s avion es q u e  lleguen  en la  carrera  a 

A lica n te  y  p erm an ezcan  dos d ias en la  ciudad 

serán subven cionados p o r la  J u n ta  d e  festejos 

con  300 pesetas.

D u ra n te  la  p erm an encia  de los aparatos en 

-Alicante p odrán  los p ilotos q u e lo  deseen dar 

bautism os de aíre, siendo la  ca n tid a d  p erc'b id a  

p o r este  co n cep to  repartid a en la  siguien te  for­

m a: el 75 p o r 100 p a r a  el p ilo to  y  e l 25 p o r 100 

restan te a  beneficio  de la  C om isión. E l precio 

a  q u e  se  harán  estos vu elos lo  fijará  la  Com isión 

d e  festejos.

L a  c iu d a d  de A lica n te  in v ita  a  todos lo s avia­

dores m ilitares q u e  acudan  al concurso durante su 

perm an encia en aqu ella  ciudad.
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N O TAS AUTOMOVILISTAS
L O S  R E C O R D S  M U N D I A L E S  S O B R E  T I E ­

R R A  Y  A G U A  E X  1931 

E l año 19 3 1 h a  p roducido avances n otabli.i en 

la  velo cid ad  de automcWiles y  canoas.

M alco lm  C am p bell, e l 5 de febrero, en D a ito - 

n a  (F lo rid a ) lo gra  la  m ayor velo cid ad  conse­

gu id a  h a sta  h o y  en autom óvil.

E l kiló m etro  lan zad o  lo  rea liza  a 396 k iló m e­

tros 40 m etros.

L a  m illa  lan zad a  a  395 kilóm etros 469 m etros. 

M m e. Stew art, poseedora de varios records 

m undiales en 1930, h a  conseguido otros dos en 

19 3 1. Son  estos: 

roo  k m s.: m edia horaria, 206 km s. 147 m e­

tros.

200 km ?.: m edia horaria, 195 km s. 944 me­

tros.

P o r últim o, e l trío  Zehender-P esato-C hin etti, 

h a  b atid o  igu alm ente los dos records m undiales 

siguientes:

4.000 m illas: m edia horaria, 15 1  km s, 232 

m etros.

48 hora-i! m edia horaria, 15 1  km s. 9 18  m etros. 

Sobre el a g u a  e l record  de velocidad h a  sido 

m ejorado tres veces d uran te e l añ o  19 3 1,

.\  prim eros de m arzo, en los Estados U nidos, 

G an vo o d , en su  M iss A m erica I X ,  a lcan zó  la  ve ­

lo cid a d  de 162 km s. 788 m etros.

\  fin  de este  m ism o m es, K a y e  D o n , .sobre 

M iss E nglan d I I ,  en la  A rgen tin a , llegó a  166 

kilóm etros 530 m etros.

Y  e] 9 de ju lio  K a y e  D o n  m ejora  su p ropio 

record y  el anterior, estableciéndolo  en 17 7  k iló ­

m etros 496 m etros.

L O S  I T A L I A N O S  E N  A M E R I C A  

P a r a  to m ar p arte  en varias pruebas q u e  han 

de co rrerse  en la  R e p ú b lica  A rgen tin a  durante 

el próxim o m es de febrero, ha salido p ara  aquel 

p aís, llevan d o  dos coches B u g a tti de 2.500 c . c., 

el con ocido  co rred or ita lian o  W a rzi.

L A  C O P A  D E  N A \  ID A D  

E x tra o rd in aria  anim ación  h a b ia  despertado en 

los cen tro s d eportivos la  p ru eb a  de regularidad

" C o p a  de N a v id a d "  q u e e l d ia  27 del pasado di­

ciem bre se corrió  sobre e l itinerario  P erdices, V i- 

lla lb a , (Guadarrama, E l E sco ria l, I./as R o zas, M a ­

drid. con  un  to ta l de recorrido de 89,900 kil(>- 

m etros y  con  establecim iento de con troles se­

cretos.

.Al felicitar a l M o to  C lu b  de E sp añ a p o r el 

éxito  alcan zado, hem os de alen tarle  p a ra  co n ti­

n uar p o r este  cam ino, toda v e z  q u e  las pruebas 

de velo cid ad  absoluta, en terrenos no preparados 

especialm ente, adem ás de sum am ente peligrosas, 

no la s  conceptuam os esencialm ente deportivas en 

la  verd ad era  acepción  de la  p alab ra , pues m ás 

bien  son pruebas de com petición  industrial, p o r 

la  gran  influencia q u e  el facto r ' “m áquina”  tiene 

en ellas.

E n  cam bio, la s  pruebas de regularidad, m áxi­

m e si el control es secreto  (detalle  q u e con sid e­

ram os un verd ad ero  a cierto ), dan una superiori­

dad in discutib le  a l "co n d u cto r”  q u e  h a  de poner 

a  co n tribución  el m ás concienzudo conocim iento 

de su  ‘ ‘m áqu in a" p ara  p o d er obten er en todo 

m om ento e l rendim iento ju sto  y  preciso.

C o n tin u an d o  co n  esta  orientación es com o p o­

drán conseguirse verdaderos ‘ ‘con ductores”  cons­

cientes y  com o p o d rá  despertarse cad a  v e z  m á s el 

entusiasm o de los aficionados, q u e no verán  co a r­

tad os sus a fan es deportivos por la  barrera  de la 

no siem pre fácil adquisición de m áquinas co sto ­

sas, q u e  derivan  e! deporte h a cia  el perfeccion a­

m iento industrial solamMite.

N o  quiere esto  decir en ningún m odo q u e  no 

considerem os im portan te esto  últim o, sino q u e  

deben altern arse ca d a  v e z  m ás con  pruebas q u e  

p erm itan  aq u ilatar el esfuerzo personal y  e4 m é­

rito  dep o rtivo  del aficionado independientem en­

te  de los m edios de q u e  disponga.

*  *  *

T erm in a d a  la  p ru eba ’se  ce lebró  un banquete 

con ce rca  de setenta  con curren tes, durante el 

cu a l e l Sr. R u iz  F erri d irigió la  p a la b ra  a  los c o ­

m ensales en térm inos que fueron  largam ente 

ap laudidos. H u b o  tam bién  lo s con sabidos brin ­
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dis, term inando el a cto  dentro de la  m ás sim pá­

tica  cam aradería.

L a  clasificación de la  carrera  fue la  siguiente; 

Coches.— I." D . G onzalo  T o u ró n , con cero 

puntos, 0 ,15  diferencias.

2." D . P a b lo  T o u rn es, con  cero, 0 ,17.

3.'' D . Luis de G arios, con  cero , 0,47.

1."  D . Sim ón V iñ als, con  cero, 0,48.

5." D . J u lián  V iñ als, con  cero , 1,00.

6." D . Julio B litz , con cero, 1 ,5 1 .

7.“  D . E duard o T a la v e ra , con  cero, 2 ,15 .

8.° D . C ástor U llo a , co n  siete, 2 1 ,15 .

M o tos.— 1.“ D . M an u el Q ueipo, con  cero

puntos, 0,24 diferencias.

2.“ D . José M u llo r, con cero, 1 ,13 .

3 ”  D . R am ón  A lv a re z , co n  cero, 1,20.

4 -" D . Juan Sbeldón, con  cero, 1,23.

5 -“ D . Juan  José Ibeas, con  cero, 1,4 1.

6.°

7 -''

10

11

12

13

14

15
16

D . Juan  del P ozo, con  cero , 2,16.

D . R am ón  del V illa r , con cero, 2,27. 

D . L uis .\lonso, c o a  uno, 2,16 .

D . Julio .“A lvarez, con  uno, 2,58.

D . J a v ier  O choa, co n  uno, 3 ,18 .

D . G uillerm o D e a , con  uno, 3,35.

D . A lfred o  C u esta , con uno, 7,24.

D . A n to n io  R o d rígu ez, con  tres, 8,18 . 

D . A n to n io  G arcía , con  cu atro , 5,59. 

D . E- P . (P o to  I I ) ,  co n  nueve, 10,48.

D . B rau lio  P a stu r, con  diez, 12,37.

Um González ¡m í
C a lle  Im p eria l, núm . 6. T elé fo n o  16231

L a n a s .  D r ile s . R € lo t« s , y u te -a r p il le r a  p a r a  e n la r d a je  
H il o s  p a ra  g u a rtiic io z ie ro . C e r d e a r ía  d e  cd ñ a m o  y  esp a rto  

CsrtÓ D  e m b re a d o . C u b o s  de )o o a , A lg o d c n e s  p a ra  
lin; p ie z a  d e  m áq u in a s,

Co iifeccii^n  d e  to ld o s  p a ra  e s ta b le c im ie n lo s  y b a lcone s

Re ación de> Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

ERNESTO GIMENEZ: H uertas, 16  y  18--Teléfono I0320.-M adrid.-Papeles y  objetos de escritorio y
dibujo. Im prenta. E n cuadem ación. F áb rica  de sobres en gran escala.

K. DE EGUREN, INGENIERO: R eina, 5 .-M adrid--M ateriales eléctricos y  aislantes especiales
Cables.

CARLOS KNÀPPE: Aparatos y  tubos para rayos X  y  para reconocim iento de m ateriales. Term óm etros
eléctricos para aeronáutica. A paratos de m edida eléctrira, laboratorio  y  ciencias. 
Pyróm etros- A paratos registradores. E xplosores electrodinám icos.

MOISES SANCHA: M or,tera. 14. Teléfono 11877. M adrid.— M onos, gafas, casquetes. B o tas y  equipos
de i^mnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid : M ontalb án , s . T e i.“  IQ649.— B arcelon a: Cortes,
642 . T e l °  22164-— F á b rica : V ailadolid . A partado :8.

CASA GALLARDO' de Arce, 7 y  9--M adrid.-A ntigua Casa  Orueta. Fundada en 1902_
M aterial electrico de todas clases.

ÍÍADIADORES COROMINAS: M ad rid -S arcelon a.-L a  m ás an ticu a  fábrica de radiadores

S. I. C. E.: ^ ¡K cción  G en eral: B arquillo , i . - F á b r i c a :  Carretera de Ch am artin , 11 . M a d rid .-F a b rica c ió n  
N acional de magnete», bujtas, íerm m ales de segundad, ju n tas herm éticas p ara  circulación liquida 
y  equipos electncos de aviación.
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.'huevas juntas para empalmes herméticos
L a  Sociedad  Ib érica  de C on struccion es E léc tri­

ca s  h a  p aten tad o  la  n u eva  ju n ta  m odelo o  , total­

m ente m etálica  y  absolutam ente herm ética, hasta 

las presiones m ás elevadas.

L as principales ve n ta ja s  q u e ofrece sobre todas 

las ju n tas con ocidas, son las siguientes:

1.“ P o r ser totalm en te m etálicas pueden em ­

plearse en canalizaciones p o r la s  q u e  h a y an  de

mos. E l em palm e es, p o r tanto, de duración  ili­

m itada.

6.“ P o r sus especiales condiciones, evitan en 

absoluto los peligros de incendio  en las ca n a liza ­

ciones de líquidos o  gases inflam ables.

7.^ E l m odelo especial para avion es v a  p ro ­

v isto  de fren os  q u e  im posibilitan el giro  de las- 

tuercas. aun con las m ayores vibraciones.

M o d e lo  corriente.

circu lar gasolinas, petróleos, aceites, etc. (líquidos 

que rápidam ente deterioran  los em palm es a  base 

de caucho y  productos sim ilares) y  tam bién en 

aquellas p o r donde circu le  va p o r calen tador, agua 

caliente, etc.

2.“  Son absolutam en te herm éticas, p ara  p re g o ­

nes inferiores a  150 atm ósferas.

3.* P o r su con strucción  especial, puede-i .ser 

som etidas a  toda c la se  de v ibracion es y  a  esfuer­

zos de tracción  superiores a 500 kilogram os, sin

Se fabrican  dos m odelos de em palm es; el co ­

rriente, con  un resalto  in terio r en el q u e  hacen tope 

los tubos q u e  se em palm an, con  lo  q u e  se  evitan  

errores y  se fa c ilita  el m ontaje, y  el especial, sin 

resalto , p ara  em palm e de tubos q u e  no pueden 

desplazarse iongitudinalm ente.

I n s t r ü c c i o n e s  p a r a  e l  m o n t a j e .— M odelo  

corrieiUe.— Se introducen los tubos h asta  h acer 

tope en el resalto  interior, apretándose las tuercas 

h asta  conseguir la  herm eticidad, p ara  lo  que bas-

M o d elo  especial.

q u e  se sa lgan  lo s tubos y  sin  q u e  la  ju n ta  pierda 

su h erm eticidad  absoluta. \ o  co n stitu yen , p e r  lo  

tanto, puntos débiles de la  canalización.

4  * L a s  ju n ta s qu ed an  hechas de una v e z  para 

í=iempre, la  prim era v e z  q u e  se aprietan, pjero se 

pueden m ontar y  desm ontar los  tubos, cuantas ve  ̂

ces sea preciso  sin tener q u e  recam biar pieza a l­
guna.

5 -“ Si los tubos se in u tilizan , se aprovecha el 

m ism o em palm e sin m ás q u e  cam biar los  tubos ob­

turadores, de  cobre, q u e  sólo cuestan  unos cénti-

tan tres o cu atro  vu eltas com pletas de la  tuerca.

M o d elo  especial. —  In trodú zcase  el em palm e 

co m p leto  en un o de los tubos y  córrase a  lo largo 

d e  él lo  n ecesario p a ra  q u e a l retroceder entre 

el otro  tu b o  en su  a lojam iento. S e  co lo ca  e l em pal­

m e en u n a  posición m edia y  se aprietan  los tuercas 

h asta  con segu ir la  herm eticidad com o en e l m o­

delo corriente.

Se fabrican  am bos m odelos en todas las dim en­

siones com prendidas entre 8 X  10 y  32 X  34 mi- 

lim etros, y  en to d as ellas el em palm e recto  y  el
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em palm e en T ,  tan to  en bron ce o  latón  com o en 

duralum inio.

E stos em palm es suprim en en  absolutq  el em ­

pleo del ca u ch o  en la  can alizació n  de gasolina.

P ara  calefaccion es, circulación  de va p o r a  alta  

presión, a ire  com prim ido, gas, aparatos san ita­

rios, etc., se fabrican  am bos m odelos en latón y  

en  ju n d ició n  m aleable.

C o n  el em pleo de estos em palm es se dism inuye 

considerablem ente la  m ano de obra, porque se eli­

m ina e l roscado de lo s tubos. Se consigue adem ás

la  m u y  ap reciab le  v e n ta ja  de poder m ontar y  des­

m ontar cu an tas veces sea preciso sin otro m ate­

rial n i herram ien tas q u e  una llav e  inglesa.

T a m b ié n  se elim ina el em pleo de an ticuado y  

sucio  co n ju n to  de estopa, betunes, etc.

L a s  ju n ta s h an  sido ensayadas en los labo ­

ratorios oficiales de la  E scuela  d e  C am inos, del 

M aterial d e  Ingenieros  y  de A viación M ilita r, acu- 

sémdo inm ejorables características d e  herm eticidad 

y  resistencia  a  la  tracción  y  a ias vibraciones.

La quincena aeronáutica
Lo m ás interesante de la  p asada quin cen a, y  

desde luego el m ás brillan te  galardón q u e en el 

fenecido año de 19 3 1 figurará  en la  historia  de 

la  -A.eronáutica española, es, no sólo por exclusión 

de algún otro  vu elo  no realizado, sino  p o r dere­

ch o  propio, la  unión aérea  con (íu in ea  llev ad a  a 

ca b o  p o r los entusiastas y  bien preparados p ilo­

tos H a y a  y  R odríguez.

P o r eso figu ra  com o prim er acontecim iento en 

esta  g a cetilla , a  p esar del m erecido elogio q u e  

en otras páginas les tributarem os a  su regreso.

E l d ia  24 últim o llegó a X u e v a  Y o r k , a b o r­

do  del transatlán tico  “ A q u itan ia ” , e! ingeniero 

español Sr. L a  C ie rv a . F u é  recogido p o r un  a u to ­

giro  y  traslad ad o  al aeropuerto, donde un ^ -  

p o  de aviadores le  obsequió con  un  lun ch  de 

honor. S e  hicieron vario s vu elos en un o de sus 

aparatos, q u e  resultaron a ltam en te  satisfactorios, 

y  a  con tin uación  el Sr, L a  C ie rv a  dirigió la  p a la ­

b ra  a los con curren tes, exponiéndoles brevem ente 

lo s con stantes tra b ajo s q u e  lle v a  a  ca b o  para p er­

feccion ar el autogiro y  su  creen cia  de q u e  subs­

titu irá  a l aeroplano com o a rte fa cto  de guerra.

L o s  nuevos tipos, d ijo , son m agníficos para la 

observación  y  reconocim iento, y  sobre todo los 

pesados, p ues rendirán grandes servicios a  causa 

de la  gran  facilidad  que tienen p ara  realizar toda 

c la se  d e  m aniobras.

E ste  m ism o d ia  salió  de B ruselas un avión  tri­

m otor be lg a  p ilotado por e! Sr, C o cq u il, en di­

rección al A fr ic a  belga, p o r la  ru ta  L y o n , M a r­

sella, B arcelon a, .Alicante y  O rán, con o b jeto  de 

estud iar nuevos itinerarios q u e  faciliten  la  unión 

de B élgica  con e l  Congo.

*  *  *

L a  aviad o ra  inglesa M iss C lean er sale  de Le 

B o u rget con  dirección  a  T án ger.

*  » *

N u estro  distinguido am igo D . E rn esto  N a va ­

rro, Secretario  de la  D irección  de .Aeronáutica, 

tripulando un  sexquiplano, llega  a  A tm eria  con 

o b jeto  de elegir defin itivam ente el cam po de a te ­

rriza je  p ara  el A ero  C lu b  P o p u lar alm eriense. 

A provecham os la  oportunidad q u e  se nos ofrece 

p ara  felic itarlo  p o r sus continuos tra b ajo s de d i­

vu lgació n  y  fom ento de la  afición al aire.
»  *  *

E n  e l aeropuerto  de G eta fe  tam bién  hubo ac­

tiv id ad  ese d ía , pues adem ás de la s  sa lid as y  en­

tradas respectivas de lo s m agníficos trim otores 

q u e  h acen  e l servicio  de correo con  S evilla  y  B a r­

celona, p artió  u n a  avion eta  de turism o Puss 

M o tes  p ilo ta d a  p o r e l súbdito  su izo  M r. R o b ert 

F re tz , q u e  desde Z u rich  h a  ven ido haciendo un 

recorrido p o r E sp añ a y  M arruecos.

«  * «

E l d ía  28 llegan  a  M ad rid , procedentes de 

M ilá n , p o r  la  ru ta  M arsella  y  B arcelona, dos
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aparatos italianos q u e  van  a  L isb o a  en espera 

del general Ita lo  B a lb o. L os pilotan el c o n a n ­

dante M ario  P ezzi y  el capitán  A nton in i D om e­

n ico; es el prim ero un R , O . i  b is, y  el segundo 

un m agnífico C ap ro n i trim otor del ú ltim o mo- 

<lelo.

V  e  r- i  t  a  d e

R U A N E A D O R E S
y  v e l e r o s

L o s  m e jo r e s  d e l m u n d o .— G a n a d o r e s  de 
c a s i to d o s  lo s  c o n c u r s o s  de v u e lo  a  v e ía  

o r g a n iz a d o s  en A le m a n ia .

A d q u ir id o s  y  a d o p ta d o s  e n  E s p a ñ a  co m o  
ú n ic o  m o d e lo  p o r  lo s  A e r o s - C lu b s  de 
B ilb a o -S a n  S e b a s t iá n - H u e s c a - Z a r a g o z a -  
G r a n a d a - S e v il la - M á la g a  y  m u c h o s  p a r­

t ic u la re s .

E n s e ñ a n z a  d e  p ilo to s  d e  m o to r  y  a  v e la . 

A E R O E S C U E LÀ  ESTREM ERÀ
O fic in a s :

A v d a .  E D U A R D O  D A T O ,  7 . -  T e l. 93 4 1 2 . -  M a d i ld .

P R U E B .\ S  D E  V U E L O  S L V  M O T O R  E X  

L O S  M O X T E S  D E  L A  M A R A Ñ O S A

E l lugar m ás cercan o a  M a d rid  q u e  reúne con­

diciones aceptables p ara  p ra cticar el vu elo  sin 

m otor, está  situado en la  M a ra ñ o sa , q u e  dist? de 

M ad rid  vein te  kilóm etros. U n os m ontícu los bien 

orientados, de unos lo o  m etros de elevací.m  y  

?us laderas h a sta  e l llano, desp rovistas de vege­

tación y  de grandes piedras, co n stitu yen  el cam ­

po de vuelos, q u e, si bien  d ista  m ucho de ser 

ideal, es, de lo  m alo, lo m ejo r q u e  se h a  encon­
trado.

E l dom ingo, d ia  3 , pudim os com p robar en la 

M arañosa q u e  el vu elo  sin  m otor va  ganando 

prosélitos en M a d rid . C on curieron  a  realiz;ír las 

pruebas p ara  obtención del titu lo  m ás elem ental 

de vuelo sin m otor, cu an tas sociedades m adrile­

ñas cu ltivan  este  deporte, y  el espectáculo  atra­

jo  a  m uchos curiosce que, f>or el in terés que 

m ostraban, producirán  buen núm ero de aficio­
nados.

D el elem ento oñ cial vim os a l J efe  Superior de

A viación . C o m an d an te  P asto r; D irecto r de la 

E scuela  Superior de A eron áu tica, T en ien te  C oro­

nel H errera; representaciones de la  D irección  de 

A eron áu tica  X a v a l y  Jefe del Servicio  M eteo ro ­

ló gico  de A via ció n , D . José C u billo .

L os vuelos, co m o  siem pre, fueron dirigido por 

e l incansable Sr. A lb a rrá n . alm a del vu elo  sin 

m otor en E sp añ a, a  quien  se  debe cu a n to  se ha 

hecho en este sentido, y a  q u e  él, con  s u  entusia.s- 

mo, h a  lo grad o  despertar la  afición y  p o r su ac­

tiv id ad  in agotable  h a  in struido a  todas las socie­

dades de M a d rid  y  a la  m ayoría  de provincias, 

en la  p ráctica  del vuelo sin m otor.

P resentaron  alum nos a  exam en las secciones de 

vu elo  sin m otor de .Aero P op ular, F. ü .  E . de M a ­

drid, .Asociación de .Alumnos de Ingenieros In ­

dustriales y  E scu e la  de T ra b a jo .

S e  realizaron num erosos vu elo s m u y espectacu­

lares, sobre to d o  un o con  v ira je s  a  uno y  otro 

lado  realizado p o r el profesor Sr. .Albarrán, que, 

n aturalm ente, fué el m ejor de todos. Por fa lta  

de tiem po no pudieron rea lizar la s  p ruebas todos 

los alum nos q u e  estaban  en condiciones de ello.

E l  vu elo  de m a y o r longitud  y  duración  de los 

realizadas fué el del P residente de la  A grupación  

de \ ’uelo sin M o to r, D , Juan  M aluquer, a  quien 

felicitam os efu sivam en te  no sólo px>r su destreza 

p ara  el vuelo, sino m ás especialm ente por e l p la­

n eador q u e  h a  con stru ido  en unión de su  com ­

p añ ero  Sr. G im eno. E ste, según creem os, es el 

p rim er p lan ead o r con stru ido  en E sp añ a p o r afi­

cion ados y  no desm erece en n ad a  al lado  de los 

con stru idos pxjr las casas especializadas.

O btu viero n  e l títu lo  de p iloto  A , de planeador, 

p o r h aber cu b ierto  distan cia sup erior a  400 me­

tro s y  a  tre in ta  segundos de duración, los señ o ­

res siguientes:

M alu q u er, 50 segundos; G im eno, 36; C arn e­

ros, 36: A rtiñ a n o , 4 1 ;  G allo , 32 : P u ig , 3 5 ; V alls, 

3 2 ; D ía z  R e ig , 3 2 : V illab a so , 3 1 ;  \ ’illo ta , 3 1; 

C a gíg a l, 3 1 :  Saco  del .Valle, 38; Balseíro, 39; 
P a n to ja , 32,

E l Servicio  M eteorológico, ordenado p o r si se­

ñ or C u b illo , fu é  m inuciosam ente atendido p o r el 

obser\-ador m eteorológico Sr. Llam as.

N 'utótra felicitación  a  los n uevos p ilotos, y  es­

pecialm en te a  su  in structor Sr. A lbarrán . a cu ya  

lab or se debe el éxito  alcanzado.

Ayuntamiento de Madrid
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E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a rr ía , m a rca  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herram ientas, a l tungsteno, 
al van adio , a l titano, al m olibdeno, a l níquel, 
a l crom o, crom o-níquel, in oxidables, rápidos 

y  extra-rápidos.

A P A R T A D O  D E  C O R R E O S  N Ü H B B O  46 
O IS B C C IÓ N  t e l e g r a f i c a : «B C H E V A S R ÍA >

B i l b a o

C .  B E R M E J O
I M P R E S O R

S an íís itn a  T r in id a d , núm . 7 

T e le fo n o  31199
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MELLA HERMANÔ
A viación y  A utom óviles 

C a ro lin a  P a in o , 3.— C a ra b a n c h e l B ajo  

M A D R I D

A lm ace n es  d e  a ce ro s  y m eta les. F erre tería

F é l ix  R o m á n
H o rta leza , 39 , P érez G a ld ó s , 9  y  10 

B elén , 4  y  6 M A D R ID  T elé fo n o  10780
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------------------------------------M A  D R I D
B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general

iQUIMT^S
Cruz, núm. 43.-Madríd.-Tcléf. 14515

P ro v e ed o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

tí a*-
Material fotográfico en general.--Aparatos auto- 

tnáticos y semiautoraáticos de placa y película 

para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.
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MOTOAVION 13

Investigaciones aerodinámicas
A  m odo de curiosidad, y  sin  q u e  por nuestra 

p arte  suponga ju icio  alguno sobre  las posibilida­

des y  a lcan ce del fenóm eno q u e  se describe, 

transcribim os a  con tin uación  un tra b ajo  d ci no­

table  ingeniero ita lia n o  Sr. Proni.

" I .a  sustentación d in ám ica de reacción p o r ro­

tación  está b asad a  en un  fenóm eno que se m a­

nifiesta  siem pre q u e g ira  un sólido indep2n<lien- 

tem ente del propio p eso y  de la  dea^idad del me­

dio en q u e se  halla.

-\nimado de suficiente velo cid ad  lineal de ro­

tación alred edor del propio e je , v a  pasando suce­

sivam ente por diversos estados:

1 . ' C u an do la  sum a de lo s com ponentes de 

reacción a c tiv a  sea  igual a  la  acció n  p asiva  (gra­

v e d a d ), el sólido se  sostiene m anteniéndose t n  el 

m ism o punto.

2." C u an do la  reacción a ctiv a  es m ayor, el 

m ism o cuerpo in icia  u n  m ovim iento ascensiunal.

E l e fecto  de susten tación  aum enta considera­

blem ente, sum ando a  la  ve lo cid a d  de rotación 

una suficiente ve lo cid a d  de translación  del cuer­

po en m ovim iento.

Partiendo de estas consideraciones, el fenóm e­

no reposa en lo s siguientes principios fundam en­
tales;

t . '  A  peso con stante la  sustentación  aum en­

ta o  d ism inuye en proporción  d irecta  a  la  velo­

cidad lineal del cu erp o  en m ovim iento.

velo cid ad  co n stan te  la  sustentación a u ­

m enta o d ism inuye con  e l aum ento o dism inu­

ción de la  densidad del medio.

,v ' L a  susten tación  está  en razón inversa de 

la  d iferen cia q u e  e xiste  en tre  el peso del cu erp a 

y  la  tlensidad del medio.

f  ácilm en te se puede h acer un experim ento que 

está  a l a lcan ce de todos y  q u e  da p erfecta  idea 
del asunto.

P ara  ello b a sta  co ger u n a  b otella  de vid rio  

corriente, echarle u n a  ca n tid a d  de agu a  igu al a 

la  m itad  de su  ca b id a , tap arla  y  colocarle un 

cordel en el tap ón  lo  suficientem ente largu para 

q u e  a l sum ergirla luego en u n a  débil corriente, 

se qu ed e próxim a al fondo y  con ligera  tenden­

c ia  a  m antenerse en tre  dos aguas, p ero  no por 

efecto  de la  lo n gitu d  dei cordel.

U n a  v e z  co lo cad a  la  b otella  en estas co n d i­

ciones, s i  con  la  m ano le  im prim im os un m o vi­

m iento  de rotación  todo lo fu erte  q u e  se pueda, 

y  la  abandonam os inm ediatam ente, p ero  soste­

n ida p o r e l extrem o de la  cuerda, observarem os 

qu e m ientras la  ve lo cid a d  de la  rotación  sea  m á ­

xim a la  b otella  flo tará , y  q u e a  m ed id a  q u e v a y a  

dism inuyendo la  velocidad de rotación, irá  des­

cendiendo h asta  quedarse entre dos aguas y  p ró ­

x im a a l fondo com o en un p rin cipio .”

D esd e luego, en C u a tro  V ien tos hace tiem po 

se hicieron en sayo s de aplicación  del e fecto  

M agn u s; p o r o tra  p arte , lo s rotores F le ttn e r (o 

K ian ch i-F lettn er, co m o  dicen los ita lia n o s), h i­

cieron pruebas contundentes ap licad as a !a n a­

vegació n  m arin a; y  en la  actu alid ad  se intenta 

obten er en ergia  eléctrica  por el m ism o procedi­

miento.

iSuevo triunfo de ios 
radiadores Corominas

L a  C a sa  R ad iad ores C orom inas h a  recibido 

desde B a ta , un  rad io  afectuoso de felicitación  de 

los aviadores R o d rígu ez y  H a y a  p o r el com p orta­

m iento de lo s Radiadores Corom inas  de  a g u a  y  

aceite de q u e v a  p ro visto  el ap a ra to  en que acaban  

de rea lizar el m agnífico  vu elo  d irecto  S evilla -B ata  
(G uin ea esp añ o la).

L a  costum bre de ve r siem pre asociados a  los 
éxitos de la  A via ció n  española los radiadores C o ­

rom inas, le jo s  de quitarle  im portan cia es una prue­

b a  irrefu tab le  del excelente m aterial q u e co n sím y e  
esta  Casa.

L os vu elos de G allarza  a  F ilip in as, de R o a  a 
Jerusalén, los de Jim énez a X a s ir iy a  y  B ra s 'l y  

este  ú ltim o de R o d rígu ez y  H a y a  son pruebas 

elocuentes p ara  p o d er llam ar a  C orom inas e l más 

eficaz co lab o rad or de la  A eron áu tica  E spañola.

A  la s  m uchas felicitaciones recib idas unim os la 

nuestra , q u e hacem os extensiva a  D . R a fa e l C a t, 
activ ísim o  y  eficaz co laborad or de Corom inas.
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Àviaciórv. libera ei\, los Estados Unidos
P ara  todas aqu ellas personas de m entalidad 

ce rtera  q u e han sabido y  saben ser sensib es a 

la¿ in estim ables sugerencias que la  a v iic ió n  

m uestra a l m undo civ ilizad o , es indudable que 

el panoram a de la  aeron áutica  n acion al ofrece 

m u y pobres p ersp ectivas. A  m i ju ic io , la tá cti­

ca  equ ivo cad a  de nuestros periódicos, señalando 

siem pre en lu g ar destacado lo s siniestros a ireo s 

en tan to  qu ed an  silenciadas o p oco  m enos las 

grandes epuf>eyas de las alas, tienen no poca cu l­

p a  del p ap el n egativo  q u e  n uestra  p atria  desem ­

peña e n  el desarrollo  de la  aviación, X o  p reten ­

do, en m i m odesta  visión  respecto a l p articu lar, 

sen tar una n orm a ni m ucho m enos, pero creo que 

si se d ivulgasen  debidam ente las innúm eras m a­

ra v illa s  q u e  la  m ecán ica a via to ria  universal está  

hacien do— que n o  vien en  sino  en beneficio de los 

países interesados en ellas— , acab a ria  p o r ca u ti­

v a r  tam b ién  a  la  opinión española en cuestión  de 

tan ta  im portancia,

¿ A  quién  no le  parecerá  sencillam ente encan­

tad or q u e en los Esta<los U n idos pueda, no y a  

vo lar, sino ser p ropietario  de un  avión , ab so lu ta­

m ente todo e l q u e  qu iera?  Pues si, lector. L a  pre­

ponderancia q u e  en aq u ella  nación (en donde en 

un  so lo  estado— el de C a lifo rn ia — h a y  3-092 a v io ­

nes) h a  a lcan zad o  el transporte aéreo hizo  iX)si- 

ble  el m ilagro, y  co m o  prueba, v o y  a  darte  un 

so lo  detalle  p ara  q u e tú  lu ego  confieses sincera­

m ente si no envid ias un  p oco  la  fe liz  suerte de 

lo s yan quis.

E l m onoplano "C o rb e n  B a b y  A c e "  es un apa- 

ratito  m onoplaza, verd ad ero  jugu ete , q u e con s­

tru ye  la  "C o rb e n  Sport P ian e and Sup p ly  C .” ’ ’ 

en Perú , estado de In diana (E E , U U .) . L a  fá ­

b rica  no h a ce  m ás q u e  con feccion ar las piezas 

p o r separado y  m edian te datos precisos q u e  su­

m inistra, puede un o m ism o con struir e l dim inuto 

aeroplano sin m ás q u e  en sam blar 1&.< m iem bros 

recortados q u e  la  fáb rica  m anda. Pues b ien ; todo 

el q u e  posea 15 dólares puede com enzar a  com>- 

tru ir u n a  de estas m áquinas sin necesidad de co ­

nocim ientos técnicos previos.

C o n  tal ca n tid a d  se adquiere el m aterial para 

las co stillas de la s  alas. M ien tra s se arm an éstas.

puede un o ir reuniendo el dinero preciso p ara  una 

segun da rem esa que h a  de traer p arte  de la  co la  

o  del fxxselaje. A s i se v a  danlo form a al avión  

h asta  tenerlo por com pleto. ; Y  a  cuánto crees 

q u e  asciende e l co ste  del ap a ra to  sin m otor en 

estas condiciones? A  265 ó 295 dólares (unas 

3-000 p ese ta s), según se  trate  de m odelo ab ier­

to  o cerrado. L uego, por 300, 570 ó 650 dólares, 

se pueden adq u irir tres clases de m otores de 30 a 

45 H P , y  ;a  volar!

C om o conclusión, y  a  titu lo  de cu riosid ad, v o y  

a  dar a lgun as de las caracteristicas del “ C  orben 

B a b y  .Ace”  q u e tan  feliz  h aría  a  nuestra ju ven ­

tud española.

E n verga d u ra  (m odelo a b ie r to ) .,,, 7,72

E n vergad u ra  (m odelo c e r r a d o ) ... 7,82

A ltu ra ......................................................  1,82

L o n gitu d ................................................  5,30

Peso en v a c io  (m odelo a b ie r to ) ,., 184

Peso en v a c ío  (m odelo cerrad o ).

C a rg a  ú til..............................................

V elocidad  de ru ta ..............................

V elocidad  m áxim a .............................

V elocidad  de ate rriza je ..................

R ad io  de acción .................................

-Altura m áxim a ..................................  4

218

13 8

128

152

48

482

-573

m etros.

kgs.

k . / h .

km s.

m etros.

L a s  especificaciones y  p erform an ce son a base 

del m otor S z e k e ly  de 45 H P ,

F e l i p e  E Z Q U E R R O

Aceros POlDl
Preferidos por las fábricas de avio 
nes y motores de aviación, por su.s 
elevadas características mecánicas 

y perfecta homogeneidad.

M A D R ID  

P la za  d «  C h a m b e r í, 3 

T e lé fo n o  33254

B IL B A O  

G r a n  V í a ,  4 6  

T e l í f o n o  11263

B A R C E L O N A  

P l a z a  T e t a á n ,  3 

T e U fo n o  53141
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MOTOAVION

LO Q U E  N O S C U E N T A N
P O S I B L E  A P L I C A C I O N  D E  L O S  P L A X E A - 

D O R E S

L os recientes vu elos realizados en ap arato s sin 

m otor, y  m uy especialm ente las travesías del C a ­

n al de la  M a n ch a, han sugerido la  idea  de em ­

p lear los aparatos de m otor com o rem olcadores 

de trenes de p laneadores q u e transporten  ca rg a  y  

puedan soltarse sobre  el pun to de destino.

Aseguran lo s expertos q u e  la  capacidad  de 

transporte p ara  determ inada potencia propulso­

ra es un  6o p o r lo o  m ayor de la  correspondien­

te  a  un aparato con  m otor de esa-potencia.

E l aparato rem olcador se co n ve rtiría  en un 

aeroplano-bidón c u y o  alcan ce su p eraría  e n  m u­

ch o  a l del m ism o avión em pleado en el trans­
porte de carga.

O tra  v e n ta ja  q u e  el sistem a rep orta  es la  no 

necesidad de cam p os especiales de ate rriza je  en 

los puntos de destin o de los aparatos rem olcados.

N U E V A S  H E L I C E S  S I L E N C IO S A S

U n  ingeniero danés h a  in ven tad o un tipw nue­

v o  de propulsor p a ra  aeroplanos. L a  ¡dea surgió 
de un p ro y ecto  de sirena.

E sta  n ueva h élice, q u e  según su  in ven tor de­

term inará m odificaciones q u e  han de revolucio­

n ar la  n avegación  aérea, se denom ina “ rotor- 
propulsor” .

E l m ven tor p ien sa equ ipar su  ap a ra to  con  ocho 

de estos rotores (en p a r e ja s ) , L a s  experiencias rea­

lz a d a s  acusan q u e  e l funcionam iento deí propul­

so r  será silencioso y  hacen  p rever un  rendim ien­

to superior a l de la  h élice  clásica.

E L  .A U T O G IR O  P R O L O N G A C I O N  D E L  F E ­

R R O C A R R I L

E stá  estudiándose en la  G ran  B retañ a  un p ro ­

yecto  de enlace del tráfico ferroviario  co n  el 

aereo, em pleando autogiros q u e  han de despegar 

y  posarse en superficies de reducida extensión o

plataform as p reparada? en lo  a lto  de los edi­

ficios. E l plan com prende la  construcción  de es­

tas p lataform as sobre las estaciones ferroviarias

d e L on dres y  de las p rovin cias; lo s autogiros- 

tax is  transp ortarán  a  los via jero s a  cualquier 

p u n to  del p a ís  o  al continente. L os hangares, 

o cultos b a jo  la  p lata fo rm a de despegue, a lo ja ­

rán  los autogiros q u e  se e levarán  en ascensores 

h a sta  la  p lata fo rm a  análogam en te a com o se ele­

va n  los aparatos a la  cu b ierta  de los grandes 

p orta-avion es. E n  esas p lataform as se instalarán 

adem ás co n fo rtab les restaurantes p a ra  los v ia ­

jeros.

S e  h a  pensado en co n stru ir u n a  de estas p la­

tafo rm as sobre  la  « ta c ió n  de W aterloo , tra tán ­

dose tam bién de la  con veniencia de establecer 

algún otro en el corazón  de la  capita l.

E l reducid ísim o espacio q u e requieren lo s a u ­

togiros h a  desjjcrtado en los c írcu lo s ferroviarios 

el interés p o r el p royecto.

M A S  S O B R E  E L  A U T O G I R O

E n  diversos sectores se acen túa el interés que 

despiertan  las posibilidades de este aparato.

E l rotor de a letas q u e  co n stitu y e  su m ás des­

taca d a  ca ra cterística , se v a  a  aplicar en la  G ran 

B retañ a  a lo s aparatos com erciales p ara  trans­

p orte de via jero s, y  tam bién a  lo s hidros. Si los 

n uevos ap arato s resultan  satisfactorios, las con ­

secuencias pueden ser de gran  significación.

E l sistem a autogiro  se adaptó hace y a  un  año 

a  lo s hidros y  el resu ltado  inm ediato  fué el en­

cargo  p o r e l G obierno francés de dos hidros-auto- 

giros dotados de m otor R en au lt, con  destino a 

la  E scu a d ra  p ara  p restar servicios de reconoci­

m iento.

E l hidro-fíutogiro realizó excelentes p ru eb a .. El 

despegue y  el am araje  fueron fáciles aun con  m ar 

b astan te  agitada. E l éxito  de estos ensayos deter­

m inó ?a con strucción  de un m odelo experim en­

tal ep c u y o  p ro y ecto  coop eran  los señores Short 

B roth ers con la  firm a C ierva.

T am b ién  se e.studia p o r la  casa  D e  H avillan d  

la  adap tación  del autogiro a  su ‘ ‘conducción  in­

terior”  P u ss M o th . S e  espera com bin ar las exce­

lentes ca ra cterística s de este ap a ra to  con  las co­

n ocidas ve n ta ja s  inherentes a l autogiro: reducida
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velo cid ad  al a terrizar y  ausencia del p eligro  de 

p érd id a  de velocidad.

M F A ’ E R S  L U I- 'T R E IS E F Ü H R E R ; -‘ M m 'E L -  

E U R O P A ” (G U IA S  A E R O N A U T I C A S  M E - 

Y E R S  -‘E U R O P A  C E N T R A L ” )

C o n  esta obra, el In stitu to  B ib lio gráfico  de 

L eip zig , conocido p o r sus ediciones de gu ias , inau­

gu ra u n a  colección  de gu ias aeronáuticas. C om ­

prende A lem ania, H u n gría , A u stria , C h ecoeslo­

v a q u ia  y  Suiza, con  todas las rutas interiores de 

cad a  uno de estos países.

E l  m étodo de presentación  es un m odelo entre 

los de su género, pues resultan  verd aderas in ter­

pretaciones aeronáuticas de las regiones co n si­

deradas. E l co n ju n to  está  com pletado con  indi­

caciones p rá cticas  de duración, precio de hoteles, 

n avegación  y  protección  m eteorológica. E l form a­

to  m uy cóm odo (2 X  13 X  21 cm s.) , y  la  tipo­

g ra fía  im pecable.

A E R O  P O P U L A R
A V I S O

E.1 día  l5  del presente mes darán 
com ienzo las clases de francés, a le­
m án y  aritmética, completamente.> 
áratis para los señores socios de esta 
Sociedad.

i  ,

E L  A L T I M E T R O  F O N IC O

E ste  ap a ra to  p erm ite a l piloto  q u e vu ele  sin ver 

eJ terreno, con ocer su  a ltu ra  sobre aquél ; su fun ­

dam en to  es b ien  sen cillo: U n a  onda sonora em i­

tid a  p o r e l ap a ra to  se refleja  en el suelo y  es cap ­

tad a  n uevam en te p o r el a ltím etro , q u e  m ide el 

t iem f»  in vertido  en su  propagación  en am bos 

sentidos.

E l "a ltím e tro  fónico”  tiene un  silbato  q u e  fun ­

cion a a in tervalos regulares. Posee adem ás un 

m edio de recoger e l eco, y  p ara  a ltu ra s superio­

res a 20 m etros perm ite leer directam ente en una 

esfera  la  a ltu ra  sobre el suelo.

E ste  indicador es útilísim o cuando e l aeropla­

no v u ela  a  ciegas, de n och e  o entre niebla. O tros 

ap>aratos perm iten v o la r  sin visib ilidad  p ero  no

solucionan el problem a m ás im portan te, que es e! 

aterriza je  después de encon trar e l aeródrom o. E l 

“ a ltím etro  fón ico ” parece resolver la  cuestión  efi­

cazm ente.
L legado a l aeródrom o, cu y o s  lím ites se  seña­

lan  a l p iloto  p o r un  cam p o electrom agnético, des­

ciende el aeroplano, h a sta  que el altím etro  acusa 

u n a  a ltu ra  de unos 60 m etros.
S e  co rta  m otor, p laneando norm alm ente.

E l a ltím etro  em ite sus sonidos y  el eco  reco­

gido por e l aparato  da a  con ocer la  a ltu ra. A l 

acercarse a l suelo, e l in tervalo  se reduce hasta 

q u e  pasa u n a  a ltu ra  de un  m etro cin cu en ta  a un 

m etro, el s ilb id o  y  el eco  coinciden. E l p iloto  sa­

b e  que entonces puede echarse la  p alan ca a l p e­

ch o  sin  tem or a l desplom e.

U N  V U E L O  S I N  M O T O R  Q U E  D U R A  21 H O ­

R A S  36 M I N U T O S

E l aviador australiano W illia m  C o c k e  h a  rea­

liza d o  un  vu elo  de esta  duración  a  bordo de ion 

p laneador, en H onolulú.

H a sta  aq u í el record m undial de duración en 

avión  sin m otor, perten ecía  a l alem án  Sch ultz, 

en 14  horas 7 m inutos.

L A  U T IL ID .A D  D E L  F R E N O  E N  L O S 

A V IO N E S

U n a de la s  principales enseñanzas q u e  se han 

deducido en las últim as m aniobras aéreas ce le­

b rad as e n  lo s  E stados U n idos, es la  v e n ta j.. in­

dud able  q u e se obtiene a l em plear frenos en las 

ruedas de lo s aparatos, especialm ente en la s  ¿ran ­

das concentraciones.
G racias a l entrenam iento de lo s  p ilotos en la 

utilizació n  sistem ática  de dichos frenos, pudie­

ron  tom ar tierra  en el aeródrom o de B ow les, si­

m ultáneam ente y  sin necesidad de ningún per­

sonal terrestre  de m aniobra, 420 aparatos.

Sasírería Zardain
A lt a s  n o v e d a d e s  en  p a ñ e r ía  { ¡n a .  Q n s to  

P r e c io s  v e n t a jo s o s .

H H o rta le z a , 136  T e lé fo n o  35953
A  D e s c n e n to  d e l  8  p o r  lOQ  a  l o s  s o c io s  d e l  A e r o  P o p u la r

MOTOAVION

Ayuntamiento de Madrid



ORTHO
M A TE R IA L  C IENTIF ICO  

M A D R ID

L an uza, 14  y  16 . T elé fo n o  5 7 0 6 1 .

A p a rta d o  9071

Venta y reparación de instrumentos 
para la  aeronáutica.

Fabricación de g lo b o s para sondeos m eteoro­
ló gico s y  para prácticas de tiro.

DROGUERIA Y  PERFUMERIA

F.  B á t r e s
Glorieta de Bilbao, 5 

Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para 

carru aíe s .-P ro v ee d o re s  efectivos del Centro 

Electrotécnico y A viación E spañola

Hijos de Mendizábal
Alm acenes a l por m ayor de liierros 

y ferretería

A lm e n d ro , 8 . -  M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  3 9 3 .

Artículos de limpieza e higiene 

La Esponjera Moderna
P ro ve ed o res  de la  A e r o n à u tic a  M ilitar

In fan te , 3  (e n tre  U o n  y E c h e g a ra y j. -T e lé to n o  12008

F r a n c is c o  M o r a  R e y
T oldos y  co rtin a s.-C o rd e lería .'L o n a s. 

Saquerío, Y utes y Tramillas.

2  y  4 , Im p eria l, 2  y  4 .*M adríd .-T eléf. 15172

d ob le s 

_ l  paraM \ i ! \ m  itfilDS Tiu
c o n st ru c c io n e s .  H e r ra m ie n ta s  d e  te d a s  c la s e s  p ara  in ­
d u s t r ia s ,  f e r ro c a r r i le s ,  c a r re te ra s  y  c a m in o s .  A v iac ión .

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454 :

E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L

CASA GALLARDO
o o

A N TIG U A C A S A  ORUH TA

Reservado para 

I G N A C I O  F U S T E Ro o

N ú ñ ez de A rc e , 7 y  9 M A D R ID

T elé fo n o  11780  —

asOIDADO DESCONOCIDO
SA ST R E iriA  GONZAUZ-UNIFORMES

F E R R  A X  -I S  — T e l e p  A I 6 A 2

TINTORERIA VASCO-FRANCESA
T EN ID O Sy LINNEXAS p e r f e c i o s
P R E C IO S ESPECM IES A L tU E R P O u  A V IA CIO N

A IM IRA N TE*l6 m *D Rio

López Lafucntc y Calvo, C. L.

A lm a cén  d e  F e r r e ln n a , h ie r ro s , ch ap as i a c e ro s , h e rra *  

m ie n ta «  en  g e n e ra l,  l o m i l lo s  y  c la va zó n . 

P ro v e e d o re s  d e  la  A e r o n á o t ic a  M il i ta r .

Ducpu^ R ív a s , 3 .— M ad rid .— T elé f. 70 .908

Ayuntamiento de Madrid
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R a d i a d o r

COROMINAS

M A D R I D :

3 Montelcón, 2 8 -T e lé fon o  31018

BARCELONA:

G ra n  V ía  D ia go n a l, 458

Im p. de C . Bermejo.— Stm a. T rin idad, 7.— T eléfo n o  31199.
Ayuntamiento de Madrid




