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Atendiendo al requerim iento de sus Jefes, pasa D. Luis Maestre a des­
empeñar el cargo de redactor jefe en la “Revista de Aeronáutica“ que en 
breve verá la  luz.

Tan honrosísim o nombramiento, conferido a quien, después de fundar 
MOTOAVION, lo  dirige y lo alienta, nos privará de su valiosa y acertada di­
rección, bajo  la  cual hemos compartido alegrías y sinsabores.

Su ferviente entusiasmo y su fe inquebrantable en los destinos Aeronáuticos 
de nuestra Patria, fueron las armas con que Maestre venció en no pocas 
ocasiones a l desaliento y la  inquietud. P or su solo esfuerzo, MOTOAVION ha 
sobrevivido, a  pesar de la  aguda crisis que tanto afecta al actual desarrollo 
de las actividades aeronáuticas nacionales.

Su escrupulosa delicadeza obliga a Luis Maestre a dejar el puesto que 
hasta hoy ocupara en nuestra Revista, donde queda su espíritu incólume, se­
ñalando con directriz rectilínea la noble y desinteresada orientación, constan­
te inspiradora de su m eritorio esfuerzo en pro del progreso automovilista y 
aeronáutico.

Faltará a MOTOAVION la presencia m aterial de su primer D irector, 
pero el afecto que supo granjearse entre sus colaboradores, no se borrará 
facilmente. P or ello, esperam os que desde el brillante puesto que pasa a  ocu­
par, no nos negará su valiosa cooperación y su acertado consejo, que ayuda­
rán a continuar la labor por él iniciada.

No queremos decir “Adiós“ a nuestro director; lamentamos la obligada 
separación y nos felicitamos por la justa distinción de que Luis Maestre ha 
sido objeto. Su  brillante gestión directiva en esta Revista, será el ejemplo que 
seguiremos con escrupulosa fidelidad los continuadores de su obra.
*“»eoe
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MOTOAVION

Veletas indicadoras dê  incidencia 
y  del deslizamiento

P a ra  co n tro lar lo s cam bios de dirección  (res­

pecto  a l a ire) de u n  avión  e n  vu elo , y  en tre  aqué­

llos, ios q u e  pueden determ in ar efectos q u e  con­

ven ga p revenir, se em plean veletas  aerodinám icas, 

sistem a C onstantin , fundadas en e l m ism o prin ­

cip io  q u e  la  v e le ta  corriente, qu e, com o e s  bien 

sab ido, e s  e l siguiente:

U n a  superficie p lan a, susceptib le  de g irar a l­

rededor de un  e je  situad o en su plano, se orienta 

autom áticam en te en e l lecho del viento, sirviendo

E n  ellas, la  superficie orientab le  es doble, for­

mada, p o r las dos superficies cu rvas S S, fijas a 

los extrem os de la  v a rilla  ríg ida  B . E stas  su p er­

ficies cu rva s  ofrecen  la  ven ta ja  de proporcionar, 

p a ra  un  v ien to  re lativo  de pequeña inclinación, 

u n a  presión cu ádrup le  de la  obten ida sobre  una 

superficie p lana de área  equivalente.

L a  v a r illa  B  form a una de las bases de un  tra­

p ecio  isósceles, articu lado, q u e reem plaza a  la  

flech a giratoria  q u e  co n stitu ye  la s  veletas corrien-

 __
s

p o r con siguien te  p a ra  señ alar su dirección  res­

pecto  a  o tra  fijad a  p re v ia m a ite .

L a s  ve le ta s  corrientes n o  pueden ser utilizad as 

p a ra  investigaciones aerodin ám icas p o r la s  causas 

siguientes;

1." L a s  variacion es de dirección del vien to  

re lativo , en general, están  co n ^ ren d id as  en im  

secto r d e  i g  grados de am plitud, siendo p o r ello 

d ifícil darse cu en ta  de ellas.

2.” L a  presión  q u e  produce un  vien to  de p e­

queña in ciden cia sobre u n a  superficie p lan a  es 

m ínim a. P o r  esta  ca u sa  la  v e le ta  ordinaria  es po­

c o  sensible.

3." L a s  vibracion es m ecán icas p roducen  osci­

lacion es de am plitud  proporcionada a  lo s á n g u ­

los m edidos, resultan do falsead as las indicaciones.

E s ta s  dificultades p rá cticas  qu ed an  satisfacto ­

riam ente resueltas co n  las veletas C onstantin .

tes. P o r la  acción  de un  v ien to  re lativo  F ’ a  un 

cie rto  án gulo  con  la  dirección de la  ve leta , a u ­

m enta  la  presión  sobre u n a  de la s  superficies dis­

m in uyen do sobre la  otra; el co n ju n to  g ira , h asta  

en co n trar su  posición  de equilibrio , en la  cu a l la  

v a r illa  B  queda p erpend icular a  la  d irección  F ’ 

del v ien to . E l án gulo  ,> m ide aproxim adam en te el 

giro  de la  v e le ta  alred edor de su  e je  v ir tu a l O  y  

e s  relativam en te gran de p ara  p o d er a p recia r fá ­

cilm en te  sus variacion es. D e  su  m edida puede de­

ducirse el va lo r de a q u e  representa la  variación  

de dirección  del viento.

E l e fecto  de la s  vibracion es m etálicas sobre P 

es pequeño y  sobre a  resulta  despreciable.

E x p u esto  el principio, expondrem os las prin ci­

pales aplicaciones p rácticas de la  ve leta .

I .  Com o indicador de incidencia.— P a ra  con ­

servar el equilibrio  longitudinal del avión  en vue-
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MOTOAVION

lo, evitan do la  llam ada -‘p érdida de velo cid ad ” 

— que se debe a  recib ir el vien to  re lativ o  con una 

incidencia excesiva, y  c u y o  efecto  se trad u ce  en 

brusco desplazam iento del centro de presJón y  

anulación del e fecto  de los alerones— , la  veleta  

Constantin  sirve com o in dicador del án gulo  de 

incidencia, perm itiendo co n servar éste  dentro de 

los lim ites adm isibles; án gulo  de p érdida de velo­

cidad y  ángulo de m áxim a fatiga  adm isible (vue­

lo p icad o ), C u an do e l ap a ra to  v a y a  a  lleg ar a 

la  pérdida, la  ve leta  lo  acusará, y  p o r u n a  trans-

¡fe //?e/^eoc/a.

nüsión adecu ada puede determ in ar el m ando so­

bre el tim ón de p rofu n d id ad  liaciendo “ p icar”  al 

aparato, q u e  recobrará la  velocidad.

L as indicaciones de la  ve leta  perm iten  a l pilo­

to vo la r con  la  in ciden cia  conveniente a l objeto  

del vuelo (ángulo de su bid a  óptim o, de velocidad 

t'iáxim a. de m áxim o p lan eo  o  de m ínim o consu- 

Para ello, o frece la  singular v e n ta ja  de que 

sus indicaciones se  basan  en el án gulo  de in ci­

dencia, independientem ente de la  ca rg a , altura, 
régimen del m otor, etc.

_ E l e je  de sim etría  de la  ve leta  debe ir  en direc- 

de la  m archa y  el p lan o  d e i trap ecio  a rti­
culado ser horizontal,

L a s  indicacion es se transm iten eléctricam ente 

a  u n a  esfera  grad u ad a  de o" a  16", ilum inándose 

la  indicación  correspondiente a l ángulo de in ci­

den cia  o la s  dos en tre  la s  que aquél q u ed a  com ­

prendido.

2. C o m o  indicador d e  resbalam iento .— L a  m is­

m a ve leta , situad a de ta l m odo q u e  el p lan o  del 

trapecio sea  v e rtica l y  norm al a la  m archa, gi­

rará alred edor de su  e je  v ir tu a l O  q u e  será p a ­

ralelo  a l del avión.

respecto a l e je  longitudin al ad virtien d o al p iloto  

si resbala  h a cia  un o u  otro  costado, aunque ca­

rezca  de referencias en el suelo. Su utilidad  será 

grande p a ra  todos los vu elos sin visib ilid ad  ex­

terio r o  nocturnos.

T am b ién  facilitarán  la s  indicaciones de la  ve­

leta, la  co rrecta  e jecución  de lo s v ira je s  sin  res­

b alar n i derrapaz.

P ara  esta  aplicación, la  esfera in d icad ora está  

grad u ad a en m edios grados, señalando lo s desli­

zam ientos del aparato  h a cia  un o u  otro  costado. 

L a  sen sibilidad  de la  ve leta  com o in d icad o r de 

resbalam iento es d o b le  de la  q u e  tiene com o in ­

d icador del ángulo de incidencia.

I  Desde este núm ero inicia su co lab o ració n  g rá fica  nu estro  I 
I  querido am igo A m ador Silverio. L a portada y dibujos hechos | 

I  por Silverio, bastan  p ara  felicitarnos y felicitar a  nu estros | 

I  lectores, que sa b o re a rá n  el arte  de n u estro  excelente am igo. |

             »         |
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MOTOAVION

C A M P O S  D E  A T E R R I Z A J E
U n cam po de a te rriza je  bien  preparado h a  de 

perm itir la  salida  y  tom a de tierra  de aviones 

con el m inim o de riesgo cu alq u iera  q u e  sea  la  di­

rección del viento.

D eberá tener p o r consiguiente, adem ás de una 

form a racional de dim ensiones apropiadas, las sa­

lidas despejadas y  la  superficie  co m p acta  y  rela­

tivam ente dura  q u e  ca re zca  p o r co m p leto  de 
polvo.

Para p ro y ecta r im  aeródrom o será  preciso de­

term inar en p rim er lugar las dim ensiones de las 

pistas, la  del esp acio  lib re  q u e  debe prolongarlas 

y  su  separación an gu lar con  respecto a l viento.

Iva longitud  de u n a  p ista  es d istin ta  en ca/ia 

caso: los aparatos militar&s de c a za  y  reconoci­

miento con  600 m etros tienen suficien te, m ien­

tras que lo s de tipo  com ercial o  gran  bom bardeo 

necesitan p o r lo m enos 1.600 m etros.

L a  anch ura dep>ende del m ovim ien to probable 

de aviones; gen eralm ente b a starán  200 a  300 me­
tros.

P o r últim o, p ara  p o d er u tiliza r to d a  la  longi­

tud de las p istas preparadas, es in disp ensable  pro­

longarlas con  una “ zon a  lib re ”  q u e  n o  esté  inter­

ceptada p o r ios servicios de aeródrom o, edificios, 

árboles, lineas telegráficas, e tc ., etc.

E n  Polonia están  reglam en tad as la s  dim ensio­

nes de d ich as zonas con  arreglo  a  la s  diversas 

ca t^ o r ia s  de lo s aeródrom os.

Com o desviación  m áxim a en la s  direcciones de 

salida y  aterriza je  p ued e tom arse un  án gulo  de 

^2,5° a  30'’ : es decir, q u e  será  preciso  ten er en 

cuenta seis u  ocho direcciones de p istas con  se­

paraciones angulares de 45® a  óo” .

Con estos datos podem os elegir la  form a de

cam p o m ás ad ecu ada, determ inar las "zo n as li­

b res”  y  situ ar las edificaciones. P a ra  lo  prim ero 

será  m ás racion al la  fo rm a c u y a  superficie, ade­

m ás de ser m inim a, p erm ita  e l m ovim ien to de 

aparatos p erfectam en te  repartidos p o r todo el 

cam po, de m odo q u e no se form en zonas de m á­

x im a circulación , en las q u e fatalm en te se destru­

y e  e l césped.

L a s  superficies artificiales de cem ento deben  re­

servarse p a ra  las p istas de sa lid a  de avion es pe­

sados, p ara  la s  proxim idades de hangares y  edi­

ficios, y  p a ra  lo s lu gares donde han de rodar los 

aviones a l ser llevad os a  la  lin ea  de p artida.

P a ra  determ in ar el con torno de un aeródrom o 

con  el m inim o de superficie, establecerem os la 

com p aración  de tres form as geom étricas diferen­

tes: el c ircu lo , e l cuadrado y  e l triángulo equ ilá­

tero ; con  la  con dición  de tener u n a  lo n gitu d  X  

d e p ista  de p artida.

L a  superficie del cuadrado será igu al a  X^, la 

del c ircu lo  a  0,78 X ’ y  la  del triángulo  a  0,58 X=. 

L a  prim era resu lta  excesiva, y  s i  descartam os la 

segunda p o r la  zon a  de m áxim a circu lación  que 

fata lm en te  se crea ría  en su  centro, q u ed a  el trián­

g u lo  equilátero com o m ás racional.

O tras consideraciones resultan igu alm ente a  fa­

v o r del triángulo. Si com param os dos cam pos, en 

c írcu lo  uno y  en trián gu lo  equilátero el otro, pro­

v isto s am bos de p istas de salida  de u n a  m ism a 

longitud  X  y  desviadas con  respecto a l v ie n to  30", 

o bservarem os q u e  m ientras e l prim ero necesita 

seis zonas de sa lid a  (los extrem os de tres  diám e­

tro s) , en  el segundo son únicam ente tres (los tres 

v értices) y  co n  superficie sensiblem ente m enor; 

adem ás, en d  caso del aeródrom o circu la r los edi-

=  C A S A ------------------------------------------  =B A L D O  R O

i  P r o v e e d o r  d e  la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d e l  E jé r c ito , d e  lo n a s  d e  a lg o d ó n , I
a  c a n a m o , e m b re a d a s , en b la n c o  y  en c o lo r e s , en d is t in to s  a n c h o s , p a r a  5
E  to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  d e  c á n a m o  e n  g e n e r a l. E s -  =
a  p u e r ta s  d e  e s p a rto . A s t i le s  de fre s n o  p a r a  to d a  d a s e  d e  h e rr a m ie n ta s  =
g  A r t íc u lo s  d e  g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a . %

I  d e  T o l e d o ,  9 2  y  a i 7 - M A D R I D - T © l é í o f f i o  S 3 3 3 @  |
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ficios h ab rían  de situarse en seis grupos, m ien­

tras q u e  tratán dose del otro b a sta ría  uno.

S in  em bargo, en el p rim er caso, las edificacio­

nes se p odrían  co lo car aprovechando solam ente 

un o de ios espacios libres y  avanzán dolas en for­

m a de cu ñ a  h a cia  el centro, con  la  gran  ven ta ja  

de q u e  lo s hangares se ab rirían  directam ente a2 

cam po.

O tras m uchas soluciones m ás o menos intere­

santes pueden im aginarse p a ra  resolver e l pro­

blem a q u e  nos ocupa.

E n  A m érica, p o r  ejem plo, se han con stru ido  

aeródrom os con los edificios en el cen tro , a  los 

qu e se lleg a  p o r cam inos subterráneos q u e  p ar­

ten desde las lineas del campx); mas esta  solución 

resulta  ca ra  y  es lu jo sa  e n  extrem o.

E s  ra ro  encon trar un  terreno p ara  cam p o de 

aterriza je  q u e  p u ed a  p>ermanecer en su estad o  n a­

tural, siendo lo  m ás p ro b ab le  q u e  necesite  cier­

ta  preparación , com o nivelaciones, algún drena­

je  y  la  p lan tación  del césped apropiado.

D esd e lu ego  debe procurarse q u e sea lo m ás 

blanco posible, aunque con ligera p en dien te del

I p o r 100 al I p o r lOO (por excepción  e l 2 

p o r 10 0 ), p ara  el deslizam iento n atu ral de las 

agu as superficiales; no siendo n ada recom enda­

bles lo s grandes espacios horizon tales ni la s  hon­

donadas.

U n a  v e z  elegido e l cam po n o  es n ecesario u n i­

form ar la  pendiente de todo él porque au m en ta­

ría  con siderablem en te el m ovim iento de tierras, 

y a  com p licado de p o r s í, pues h a  d e  calcu larse 

de ta l m odo q u e a l final de lo s trabajos qu ed e la  

tierra  de lab or en la  superficie; asi es q u e lo  m e­

n os costoso será lim itarse a  su avizar las pendien­

tes excesivas y  a  suprim ir las prom inencias y  

crestas.

E l dren aje  tam poco será necesario hacerlo  en 

la  to ta lid ad ; deben estudiarlo  con  to d o  deten i­

m iento los técnicos p o r el doble  fin a  q u e se des­

tin a, sequedad relativa  y  cu ltiv o  del césped.

E n  el aeródrom o de V a rso via  h a  bastado hacer 

un dren aje  de 14 hectáreas p a ra  q u e  en la  a c tu a ­

lid a d  pued a u tilizarse durante todo el año, cosa 

q u e  antes n o  ocurría , pues co m o  es sab id o  per­

m anecía  d u ran te  dos o tres  m eses cerrado a l trá­

fico aéreo.

?ii.iíERio

C A R R O C I E R I A S È L I C E

I  Proveedor de ia Aerosiáutlsa M lliia? i

I €  í  a  e  I
  .................................    mili........... ..........................iiiiiiiiiiiiiiiiiiiMinitl
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Tracción delantera
En Journal de l'A éron auH qm  leem os un  artícu­

lo  de C h arles F aro u x  q u e  p o r s u  a ctu alid a d  e  in­

terés reproducim os;

“ E n  la  con strucción  autom óvil existen  ciertos 

problem as sobre lo s cu ales con viene in sistir de 

vez en cuando, porque de su solución  co rrecta  de­

pende la  evolución  fu tu ra  de la  técn ica  autom óvil.

E n tre estos p roblem as la  tracción  p o r las rue­

das delanteras es sin d u d a  un o de los m ás actu a­

les: en p articu lar, el h echo d e  q u e  en el últim o 

Salón del A u to m ó vil ce leb rad o  en P arís, una 

m arca popu lar en tre  todas, D o n n et, presentase 

un “ chassis”  equ ipad o  de esta  m anera, co n stitu ­

y e  la  prueba m ás tan gib le  de lo  q u e  anticipam os.

N o es apropiado este  lu g ar p ara  descubrir cier­

tas soluciones n uevas: nuestro o b jeto  es sim ple­

mente exponer el esta d o  actu al de la  cuestión  e 

m dicar a l m ism o tiem p o la s  condiciones a  que 

debe satisfacer un  sistem a de este  género p ara  

cum plir, tan  bien  co m o  sea  posible, su misión.

Y  desde un  p rin cip io , a n tes de fiasar adelante, 

recordem os la s  v e n ta ja s  inherentes a  la  tracción 

delantera: y  a  con tin uación  las objeciones q u e  se 

le  hacen y  lo  ideado jjara  rem ediarlas.

Se h a  dicho, p rem aturam en te, q u e  la  tracción 

delantera m ejoraban la  estab ilidad  en dirección, 

puesto q u e es m ás lógico  p on er lo s bu eyes delan ­

te  q u e  detrás de la  ca rreta ; exacto , la  afirm ación 

esta bien, p ero  nos p arece  un p oco  s im p lista  y  

solo expresa un resu ltad o  final en el cu a l h a y  que 

distinguir vario s puntos.

í'uprim iendo la  transm isión  habitual, puesto 

que el conjunto del m ecanism o se co lo ca  en la  

parte anterior del ve h ícu lo , se  puede b a ja r  m u y 

sensiblem ente el cen tro  de graved ad, y  de aquí 

•■exulta m ejorada la  estab ilidad  en las lineas rec­
tas.

P o r  o tra  p arte, com o l i s  ruedas delanteras son 

a  la  v e z  m otrices y  directrices, resulta  q u e  con s­

tan tem en te p rem an ece en su p lan o  el esfuerzo 

m otor: la  estab ilidad  e n  lo s v irajes  m ejorará  sen­

siblem ente. E s ta s  so n  la s  dos ve n ta ja s  priiK ípa- 

les  de la  tracción  delan tera  y  q u e  se traducen  en 

im a consideración  ú n ica: el co ch e tiene m ayor 

estabilidad.

N o  in sistirem os sobre  las ve n ta ja s  secundarias: 

C on strucción  m ás sen cilla  de la  carrocería , en tre­

tenim iento y  reparaciones m ecánicas m ucho más 

fáciles p o r la  con cen tración  de todos lo s m eca­

nism os.

*  *  *

¿C u á les  son la s  objeciones q u e  se  hacen  a  la 

tracción  delantera?

E n  prim er lu g ar se d ice  qu e, en caso de a cci­

dente, todos los m ecanism os quedan  expuestos al 

choque d irecto: argum ento m u y  p articu lar en 

verdad, porque e l acciden te es u n a  excepción, y  

con ese criterio  d eberían  proscrib irse lo s adornos 

exteriores, la s  p in tu ras elegidas, e tc ,, q u e  co n tri­

b u yen  a  d a r a l coche su b elleza  particu lar.

T a m b ié n  se  dice q u e  cuando la  adheren cia  de 

las ruedas e s  insuficiente, p o r ejem plo, cuan do el 

p iso e stá  resbaladizo, !as ruedas d elan teras p ati­

nan, com prom etiendo la  estab ilidad  del coche en 

su  trayecto ria . E s  evidente q u e  este  inconvenien­

te  se h a  pjodido m anifestar a l p rin cip io  tra tán ­

dose de m odelos experim entales en los q u e no se 

ha tenido to d o  en cuenta.

Pero es fácil, y  esto  sin  aum entar el peso total, 

aum entar la  ad h eren cia  de las ruedas m otrices, 

sobrecargando e l e je  delantero, valién dose de a r­

tificios m ecánicos apropiadas: ad elan tar e l em ­

plazam ien to de la  c a ja  de velocidades, e l m otor, 

etcétera.

A sí q u e  las objecion es q u e se hacen a  la  tra c­
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ció n  delan tera  no parecen im portantes. S i a ctu a l­

m ente no h a  entrado esta solución  en el espíritu 

del p ú b lico  e s  debido  a  la  desconfianza instintiva 

de la  c lien te la  autom ovilista  fren te a  to d o  lo  nue­

v o ; p ero  nosotros lo repetim os: el hecho de que 

u n a  m arca  p o p u lar h a y a  esp uesto  en el Salón un 

I I  c. V . con  tracción  delan tera  nos p erm ite en­

trever la  proxim idad de generalizarse este sis­

tema.

P odem os in tentar defin ir las condiciones q u e 

debe satisfacer la  tranm isión delantera.

E n  verd ad , no es m ás q u e u n a: es preciso  q u e 

la  transm isión no resulte a fe cta d a  p o r la  d irec­

ción.

P o r  ahora, la  solución de T r a c ta  es, sin dispu­

ta, la  m ás sencilla. Su doble  cardan — porque es 

necesario un  doble  cardan  p ara  satisfacer la  con­

dición anterior— con sta  sólo de cu atro  piezas.

N o  direm os q u e  sea  im posible encon trar otra  

solución m ejor q u e  la  de T ra c ta ; existen otros co­

ch es con  tracción  delan tera: pero la  solución em­

p leada no es exa cta , y  esto  hace incóm oda la  di­

rección en lo s v irajes  de pequeño radio tom ados 

a  poca m archa. E vid en tem ente, a  grandes veloci­

dades la  m asa del coche es el m ejor vo la n te  y  no 

se n ota  la  incorrección del sistem a.

H e aq u i exp uesto  sucintam ente e l estado actual 

de! problem a de la  tracción  delantera.

C o m o  se ve , e l cam ino está suficientem ente des­

p ejad o  p ara  q u e lo s constructores pued an  atacar 

la  cuestión: e l gran  p úblico  conoce el interés del 

problem a y  no h a y  dud.i que acogerá so lícito  

cuan to  se le  presente en este  orden d e  ideas.

G en era l M otors dism inuye- 

sus ventas

L os beneficios de la  Cleneral M o to rs acusan 

enor dism inución en el tercer trim estre de 19 3 1. 

L os ingresos netos duran te los nueve prim eros 

m eses de 19 3 1 h an  sid o  de 97 m illones de dóla­

res, co n tra  123 m illones en igual p eríodo del año 

anterior.

L a s  ven ta s en el mes de septiem bre ú ltim o  han 

sido de 5 8 .112  coches, m ientras q u e  en e l mismo 

m es de 1930 fueron 78.792.

L a  superproducción  am en aza a l p aro  de m uchos

talleres. Y  es q u e  a l lado  de tan tas m áquinas m a­

ravillosas p a ra  reem plazar a  la  m ano del hom bre, 

se  les h a  olvidado id ear u n a  que fabrique co m p ra­

dores de coches.

L a  im portancia  de las pruebas 

como factor de selecciórv.
E l A u to m ó vil C lu b  de Ita lia  ha fa llad o  el em­

p ate existen te p ara  e l cam p eon ato  de 19 3 1 entre 

C am p ari y  W a rz i a  fav o r del prim ero, basándose 

en la  coasideración  de ser m ás im portan te de­

portivam en te el G ran  Prem io de Ita lia  q u e la  

T a r g a  F lo rio  y  h aber obten ido  C am p ari un o de 

sus dos p un tos en aquella  cüm jjetición.

U n a  in icia tiv a  ita lian a  

ad m irab le

L a  C I S A M  italian a h a  creado el “ Socorro rá­

pido au to m ovilista” , dom iciliado en Florencia, 

b a jo  la  presidencia del barón M a rio  B aratetli.

L a  organización, q u e  abarca  todo el territorio 

italiano, es una asociación  de abonados, cad a  

uno de les cu ales recibe la  autorización  p ara  usar 

lo s teléfones públicos, aun d u ran te  la  noche. Se 

le  rem ite tam bién  la  lista, siem pre a l d ía , con 

planos topográficos indicadores de la  situación, 

:o n  sus distan cias respectivas, de todos les  garajes 

y  talleres de repaciones afiliados a la  C o m p a­

ñ ía  y  de lo s puestos de socorro rápido. E n  caso 

d e necesidad, el abonado, f>or el teléfono más 

próxim o al lugar del acciden te, llam a  al gara je  

m ás cercano, que tiene la  obligación  de ponerse 

inm ediatam ente a  su disposición, y  e n v ía  gratu ita­

m ente to d o  lo  preciso p>ara la  ráp ida reparación.

Solam ente en e l caso de q u e ésta  e x ija  una 

m ano de obra  de u n a  im pDrtancia re lativa , el abo­

n ado estará  ob ligado a  satisfacer una can tid ad  

con  arreglo  a  la  ta r ifa  especial, q u e  tam bién  p o ­

see, y  q u e  está  con feccion ada p»r la  Sociedad  de 

acuerdo con  sus m iem bros y  con  la  industria.

B rindam os esta in iciativa  a  los centros auto­

m ovilistas, toda v e z  q u e  organizaciones com o 

ésta  son la s  q u e  m ás coojjeran a l desenvolvim iento 

del m otorism o, q u e  s<)lo facilidades de to d o  gé­

nero n ecesita  para su  desarrollo.

Ayuntamiento de Madrid
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D . J U A N  B O N O
visto por" S IL V E R IO

¡M aestro  entre m aestros el prim ero, 

G ran piloto, insigne deportista. 

N avegante, audaz F*arachut¡sta...!

Y  p ara  colm o, ¡n otab le  financiero!

Com o n o  te  encontram os n ingún pero, 

Querem os, ¡oh, sim pático  tu rista !.

Q ue salga tu figura en la  R evista  

T a l y  com o es, d e  cu erp o  entero.

\  si luego tu asp ecto  sandunguero 

N o  gustara del todo a  c ierta  dam a 

O  te encuen tra q u izá  bastan te  serio.

L a  causa es, no lo  dudes, p o r  entero 

T u  ‘posse”  ante la  m ano soberana 

D e  nuetro d ibujan te , el gran  Silverio.

E l nuevo Ministerio 
del Aire, italiano

H ace unos m eses q u e  en Ita lia , con  toda la  

brillan tez fascista, se  verificó la  inauguración  de 

un herm oso edificio destinado a  M in isterio  del 

A ire. E l inm ueble, q u e a  prim era v is ta  no p re­

senta n inguna p articu laridad , ostenta, com o única 

ornam entación el rem ate de la  fach ad a central, 

q u e  con siste  en u n a  gran  águila, estilizad a en 

m árm ol blanco, c u y a s  ala? tienen el pierfil de las 

del S a vo ia  U rch e tti S  55 co n  el q u e  los italiane® 

hicieron su gran  cru cero  p o r el A tlán tico .

E n  cam bio, se  observan en el in terior algunas 

cosas dignas de m ención; la s  paredes h an  sido 

reem plazadas p o r tabiques de vid rio , de modo 

q u e es m u y  fácil o bservar e l tra b ajo  de lo s fun-

cion arios; en los despachos y  oficinas no existen 

ni arm arios ni estanterías, y  las m esas tam bién 

están  desprovistas de cajon es, de m odo que los 

expedientes no d isfruten  de lugares tranquilos 

donde dorm ir y  forzosam ente se han de despa­

ch a r o p asar a l archivo. E xiste  adem ás una gran  

in stalación  de correo autom ático , p o r la  q u e  cam ­

bian  .sus docum entos los d iferentes servicios sin 

necesidad de u jieres n i ordenanzas.

T o d o s los fun cionarios del M in isterio , desde el 

m in istro  h a sta  e l ú ltim o em pleado, hacen  la  co ­

m ida del m ediodía  en el ún ico com edor q u e  h a y ; 

el servicio  está  m ecanizado h asta  lo  m creible, y  

p a ra  co lm o, y  no perder tiem po, hacen la  com ida 

en pie. U n icam en te pueden sentarse en un  salón 

de ca fé , donde no se sir\’en licores.

C u alq u ier com entario  q u ita rla  e fecto  a  esta in­

form ación.

Ayuntamiento de Madrid
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La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

M arques de C ubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico |
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Preguntas y  respuestas
E n  un viaje d e  id a  y  vuelta  en avión ¿puede 

ser favorable la acción i e l  v iento  (suponiéndolo  

siem pre co n sta n te)?  ¿ E n  q u é  dirección será más 

¡avorable?

X .  X .  (M a d rid ).

E n  los trayecto s de id a  y  vu elta  e l vien to  a u ­

m enta siem pre e l consum o to ta l. L u ego  la  acción 

del vien to  nunca será  favo rab le  en cuan to  al con ­

sumo.

-\hora b ien ; de existir vien to  la  dirección  menos 

perjudicial será la  p erp en d icu lar a  la  dirección de 

la  ruta. E n  este caso  el consum o es igu al en la  ida 

que en la  vuelta.

X o  dam os la  explicación  de estos hechos por­

que será o b jeto  de u n  problem a q u e  propondrem os 

a nuestros lectorcr.

D esearía saber e l o b je to  de la ru eda libre en 

los autom óviles y  que ventajas e  inconvenientes  

tiene esta innovación.

M . R . (.Alm ería).

E n el núm ero 73 de M o t o a v ió n ,  fecha 25 de 

abril de 19 3 1 , p u blicam o s un  a rtícu lo  de nuestro 

ilustre co labo rad or D . M an u el .Arias P az, en el 

que desarrolla e l tem a de su  p regun ta. Sin em- 

t>argo, p a ra  responderle escuetam ente, bastan los 

siguientes p árrafos q u e extractam os del m encio­
nado artícu lo:

" L a  rueda libre, a p licad a  a l autom óvil, es la 

facu ltad  de las ruedas m otrices p ara  g irar con  ín- 

fiependencia de s u  enlace con el m otor. E ste  m e­

canism o p erm ite la  transm isión de fuerza  en un 

solo sentido, del m otor a  las ruedas, desligando 

^stas de aquél cu a n d o  su  velo cid ad  de rotación 

se  hace superior a  la  q u e  les corresponde recibir 

por el giro  del m otor, de m odo an álo go  a  com o 

1̂ ciclista, pedaleando, o b liga  a  g irar la  ru ;d a  tra- 

•^ra, pero pudiendo g irar ésta  librem ente cuande 

la  acción m otriz de los pedales.

E n  la  con ducción  corrien te, cu an d o  la  velocidad 

d«l co ch e debe dism inuirse, se su elta  e l acelerador, 

con lo  q u e  el im pulso adquirido in vierte  el sentido 

de la  torsión en la  transm isión y  son  ahora  las 

Hiedas las q u e  obligan  a  g irar a l m otor; esto  re­

p resen ta  un  ga sto  de en erg ía  y  equ ivale  a  un 

freno n atural, m u y  apreciab le, sobre todo al b a ­

ja r  largas pendientes. E sta  v e n ta ja  no desaparece 

con  la  ru eda líb re , p o rq u e la  acción  del m ecanis­

m o puede desap arecer a  vo lu n tad  del con ductor 

p o r el accionam iento de un  sen cillo  control.

P o r e l contrario, p a ra  ios novicios del volante 

representa una sim plificación de m anejo extrao r­

dinaria.

E n  carretera  se h an  h echo num erosas pruebas 

p ara  com p robar la  econom ía d e  gasolina  y  aceite. 

Se em plearon dos co ch es idénticos, un o con rueda 

lib re  perm anente, y  otro, en cam bio, d e l tipo  n or­

m al. Según  las circu n stan cias en q u e  cad a  prueba 

fué realizada, e l consum o de gasolina, con  el uso 

de la  ru eda lib re , se redujo  del 16  a  23 p o r ic o . 

L a  econom ia de a ce ite  en todas la s  circunstancias 

fué sup erior a l 30 p o r 100.

E>e análogo m odo se realizó  e l estud io  de la 

in flu en cia  de la  ru eda libre e n  el uso de los fre­

nos. E n  las experien cias se apreció un  pequeño a u ­

m ento d e  tra b a jo  en los recorridos de m ontaña, 

com pensado en p arte  p o r la  m enor fa tiga  que 

experim entan en población.

U n a  v e n ta ja  m u y  im portan te de la  rueda libre 

es q u e  la  torsión del cigüeñ al no cam bia  d e  senti­

do, m ientras q u e  en le s  coches ordinarios sufre 

constantes inversiones p o r obligar, unas veces, el 

m otor a  las ruedas, y  otras, éstas a aq u él.”

Aceros P O LD I
Preferidos por las fábricas de avio­
nes y motores de aviación, por sus 
elevadas características mecánicas 

y perfecta homogeneidad.
M A D R ID  

P la z a  d e  C h a m b e r í ,  3 
T e lé fo n o  3 3 2 5 4

B IL B A O  
G r a n  V i a ,  4 6  

I c U lo n o  1 1 2 6 3

B A R C E L O N A  
P l a z a  T e l o á n ,  3 

T e lé fo n o  53141
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SOCIEDAD ANÓNIMA

ECHEVARHIA
A c e r o s  f in o s  E c h e v a r r í a ,  m a r c a  H E V A

F u n d id o s  a l  c a r b o n o , de c o n s tr u c c ió n , d e  ce ­
m e n ta c ió n , p a r a  h e r r a m ie n ta s , a l  tu n g s te n o ,  
al v a n a d io , a l  t i ta n o , a l  m o lib d e n o , a l  n íq u el, 
al c r o m o , c ro m o -n íq u e l , in o x id a b le s , r á p id o s  

y  e x tr a -r á p id o s .

A PA RTA D O D E  C O R R B O S NÚM ERO 4 6  
D IR EC C IÓ N  T B L E G R A F IC A : "K C H E V A B B tA “

B i l b a o

moRiioitios
Q UÍM ICOS Y  D E IN DUSTRIAS

IN S T A L A C IO N  C O M P L E T A  

PRODUCTOS QUÍMICOS PUROS

C a t á l o g o s :  E S T A B L .*  J O D R A  

P r e s u p a c s f o s :  P r í n c i p e ,  7  -  M A D R ID

i

5
» 3 0 0 0 » X S 3 0 0 6 X56KMe3«3 0 0 « 3t * 3a X K % % * 3t30tiCXX»«%%»

OTELLA IIEKMANOS (*Ámos)
A v ia c ió n  y  A u to m ó v ile s  

Carolina Paino, 3.— C a r a b a n c h e l  B a j o  

M A D R I D

A l m a c e n e s  d e  a c e r o s  y m e t a l e s .  F e r r e t e r í a

Félix R o m á n
H o r t a l e z a ,  3 9 ,  P é r e z  G a l d ó s ,  9  y  10  

^  B e lé n , 4  y 6  M A D R ID  T e lé f o n o  1 0 7 8 0

A v i a c i ó n  A u t o m ó v i l e s  M o t o c i c l e t a s  
P i n t u r a s  n i t r o c e l u l o s a s  

E s m a l t e s  e n  f r ío

M A D R I D :  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,  1 5
' T - i i í „ _ „ , .  A lm a c é n « * , 5 1 7 0 5  
T e l é f o n o s ,  o f i c i n a s ,  5 8 8 4 6

S u c a r s a l  e n  B a r c e l o n a :  B A L M E S , 3 7 . - T e l e f o n o  1 1 9 8 1

Soúeiliil Entiiil Os Itliiitmes lodnshlilis

ACCESORIOS
M E S T R E & B L A T M

B I L B A O .

M A D R I D
B A R C E L O N A . P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
M adrid: S an ta  E n g ra cia , 42  - A p artad o 10021 - Teléfono 4 1 1 3 6  g

M . Q U I M T A S
Cruz, núm . 4 3 .—M adrid.—Teléf. 14515

P r o v e e d o r  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M ilita r

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautotnálicos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

Ayuntamiento de Madrid



N U E V O S  P R O Y E C T O S  D E  A V IO N E S  C O ­

M E R C IA L E S  E X  L A  G R A N  B R E T A Ñ A

E l M in isterio  del A ire, de la  G ra n  B retañ a, ha 

señalado la s  ca ra cterística s p rin cipales que m ar­

can  la  orientación  a  seguir en lo s nuevos tipos de 

aviones c u y a  creació n  interesa.

U n a  de e llas es el aum ento del radio de acción, 

sin que se llegu e a  este resultado a expensas de 

la  velocidad o la  ca rg a  com ercial. L a  solución  se 

prevé en un  h idroavión  gigan te, de 6o toneladas.

E ste aparato  será un  hidroavión de casco  cen ­

tral, destinado a  vu elo s trasatlán tico s; la  ruta 

probable será; G ran  B retañ a-A zores-B erm udas- 

X orte-A m érica, q u e o frece una d o b le  ven ta ja : 

prim ero, p o r se r  la  m ás favo rab le  desde el punto 

d e v is ta  m eteorológico, y  segundo, por la  pose­

sión de las Berm udas.

L os estudios realizados h a s ta  e l d ia  sobre la 

n u a  del X o rte , p o r  G roenlandia, no bastan  p^ira 

<lar la  certeza  de u n a  posible explotación  norm al 

de este itinerario.

E ste  hidroavión, q u e será  casi d o b le  del m ayor 

que actualm en te se co n stru ye  en In glaterra  (un 

superm arine de seLs m otores y  35 ton eladas), 

deberá cu b rir con  p len a carga de pasajeros, tripu­

lación y  equ ipajes, d istan cias de 4.000 km . a  ve­

locidad de crucero  no in ferior a  190 k m . por 
hora.

s e  p revé tam bién q u e  el ap a ra to  sea suscepti­

ble  de tran sp ortar e l m áxim o de equ ipajes y  de 

p asajeros; que un  50 p o r 100 de éstos puedan ir 

acostados y  q u e  lo s vu elos duren  doce horas.

O tro  de los tipos previstos es co n  destino al 

transporte ráp id o  d e  correspondencia.

C V M ¥ A M
D e b e  poseer u n a  velo cid ad  de 280 kilóm etros- 

h o ra  co n  un  radio  de acción  de 1.600 k m ., trans­

p o rtar u n a  ca rg a  ú til de i .o o o  lib ra s (453 k ilo s), 

m as dos tripulantes.

E l tercer p ro yecto  se refiere a  un  aparato  an ­

fibio con  un  radio de acción  de i . i o o  k m . y  ve­

lo cid a d  de crucero de 175  km , p o r hora, carga 

ú til de 3.000 libras (1.3 59  k g s ) , y  deberá  estar 

p ro visto  de tres o cu atro  m otores.

Se ve  q u e  el M in isterio  del A ire  b u sca  motores 

de gran  radio  de acción, capaces de funcionar 

con  p erfe cta  regularidad en servicio  con tin uo y  

sobre  largo s trayectos.

A dem ás, teniendo p resente q u e las lín eas prin ­

cip ales del com ercio  inglés pasan sobre los mares, 

se  pretende, com o es lógico, con servar esa  supre­

m acía.

C O M P A R A C I O N  D E  L A S  F U E R Z A S  -A E R E A S 

D E  L A S  P R IX C I P .A L E S  TOTE-N'CLAS

C a ri B y o ir  y  C.^, de  N u e v a  Y o r k , ha publi­

cado un  estudio d eta llad o  de las fuerzas aéreas 

de todos loa países del m undo. D e  este tra b ajo  

se deduce lo  siguiente:

E n  num ero de aviones, la  prim era potencia es 

F ran cia. In glaterra  y  los E stados U n id o s com pi­

ten  en ca lid ad  y  can tid ad . Ita lia  les sigue de cer­

ca . E l Japón  queda detrás de los anteriores, p>ero 

avan za rápidam ente.

La. A via c ió n  alem ana, c iv il en apariencia, se co ­

lo ca  en segundo lu g ar por construcción  y  técnica. 

R u sia  es la  m ás au d az de todas las naciones, pues 

pretende am p liar su  aviación  h asta  ig u a la r a l res­

to  de la  aviació n  europea.

H ab lan d o  de R u sia , dice C a ri B y o ir  q u e  la 

Sociedad ''O s o a v ia k im "  cu en ta  con 350.000 afi­

liados. E s ta  Sociedad, que se llam a  civ il, cuyo  

objeto  es la  protección  contra la  gu erra  quím ica, 

h a  em prendido u n a  cam rw ña incesante de sus­

cripcion es y  u tiliza  sus fondos p ara  la  construc­

ción  de aparatos m ilitares destinados a  la  a v ia ­

ción  soviética.
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M o i s é s  S a n c h a ,  S .  A .
14, Montera, 14 : - :  Teléfono 11877 M A D R ID

M O T A  D
Pesetas

E  P R E C I O S

M o n o s de in v ie rn o  de m u ch o  a b r ig o  p a r a  l0 5  g r a n ­
d e s  v u e lo s  de a ltu r a , m od elo  ra ilita r , a p r o ta d o  
p o r l a  C o m is ió n  de c o m p ra s . - . .

M o n o s  de e n tre tie m p o ....................
M o n o s de v eran o .
M o n o s b la n c o s ..................................................................  ]
M o n o s a n tiá c id o s  p a ra  m a n ip u la r  e l  in o to r .................
O a b á n  de c u e ro  re g la ra en ta r io , fo r r o  e sp e c ia l de

g ra n  a b r ig o ................................................................................
C a sq u e te  de cu e ro  re g la m e n ta r io  lo r ra d o  de p ie l , 
d . Id- id . de g ra n  a b r ig o ..........................................................

UH)
«
35
25
70

200
30
2

Id, Id. id, di verano.........
Casquete de cuero para telefonista; o rá'd'ló  M
Teléfono auricular................    ^
Botillón forro de piel y cremallera,'iúVla de '¿¿má

para encima del caízado..................... *  „
Gafas cristal «Triplex», irrorapibles.........  ............... 20
Gafas cristal -O to. y otras, estuche aluminio” ” ! ;  15 
Cintaron observador...................
Cinturón piloto..........................................   S

ma los aparatos'hidrós'dei
150

A u to r iz a d o s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  lo s  p a g o s  p o r  l a  C a ja  d e  A v ia c ió n  M il i ta r  

P a r a  to d o s  s u s  a r t íc u lo s  de g o m a  a m ia n to  y  c o r r e a s  d e  to d a s  c la s e s  p a r a  m a q u in a r ia

S E G O V I A
A p a r ta d o  24 K L E I N  Y  C . “  M A D R I D

S a g a s t a ,  19
B A R C E L O N A .- P r in c e s a ,  61

Tubos para gasolina.-Radiadores, faros.-Bombas autógena.-Aire 
comprimido. — Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para 

ventiladores.—Goma y telas para reparación de neumáticos

g M acizos D ELTA Banda FR EN O  D ELTA 5

   >♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A  NI  C O S

A n t o n i o  D í a z
PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQU IPOS

í aF ACUMULADORES..v: F U L M E N
♦

Accesorios eléctricos.-Reparación de equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviación (magnetos, dínamos, motores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L  

Príncipe de V ergara , 8 . -Teléfono 5 2 2 0 4

M A D R I D

♦
:
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MOTOAVION 15

E n  un  cuadro  q u e  se refiere a  lo s aviones de di­

versos tipos, com prendidos los de co m b ate  (acti­

vo  y  reserva) y  lo s  de la  M arin a, encontram os 

las cifras siguientes:

F ran cia, 4.683; Im pero  B ritá n ico , 2.065 ( i -593 

en la  m etrópoli y  472 en lo s d o m in ios); Ita lia , 

r.834; E stados U n idos, 1.809; R u sia , 1.520; 

Japón, 1.3 12 .

A viones próxim os a  en trar en servicio; 

F ran cia, 1.240; Ita lia . 572;  U .  S. A. ,  541 ;  

Japem, 464; In glaterra , 403: R u sia , 357.

L os aviones m ilitares de bom bardeo y  obser­

vación existentes en esos países son;

G r a n á is  
a v ií 'n e s  de 
b o m b ard eo

A vion es 
U le r o s  »"e 

b o m b a riie o

A v io n es  de 
re c o n o - 

c i m i í n t o

F ran cia............ 561 533 1-317
Ita lia ................. 218 280 732

In glaterra....... 2 11 733 690

U . S. A ............ 203 124 871

Japón................ 92 138 588

R u sia ................ 72 135 923

L os aviones de la  M a iin a , de servicio en las 

flotas, son:

U . S. 426; Japón, 254;  Ita lia , 238; In g la ­

terra, 207; F ra n cia , 19 3 ; R u sia , 140.

In glaterra  posee 50 barcos m ercantes suscep­

tibles de ser con vertid os en porta-aviones. L os 

Estados U nidos y  e l Japón 14  barcos cad a  uno.

E l personal de estas aviaciones es el s ig u ia ite ;

A ctiv o

F ran cia .........................................  39.207

“̂ «‘a terra ..................................... 37.853

..............................................................................  2 4 . 9 4 3

.............................................. 23.404

.............................................  19 .551
Jä'Pon............................................. 14.308

R eserv a

46.312

13-958
7565

2 1 . 71 6

7.087

5 -475

E n  resumen, siete  son la.'s grandes potencias ae­

ronáuticas: In glaterra. F ra n cia , A lem ania, Ita lia . 

Japón, R u sia  y  los E stados U nidos.

E l T ra ta d o  de V ersa lles  prohibió  a  A lem ania 

poseer u n a  flo ta  aérea  m arcial. Sin  em bargo, la  

m aravillosa organización  de su  aviació n  c iv il y

la  instrucción  q u e  m illares de alem anes reciben 

en sociedades aeron áuticas, llam ad as “ deporti­

v a s ” , garan tizan  a  esta  nación un  p u esto  preem i­

n en te co m o  p o ten cia  aérea  en u n a  fu tu ra  guerra.

L a s  c ifra s  anteriores revelan cóm o ios gobier­

nos de todas la s  naciones acep tan  com o necesa­

rio el sacrificio q u e  im pone a  sus econom ías el 

desarrollo eficaz de sus organizaciones aeron áu­

ticas m arciales, a  las q u e  reconocen la  m ism a im ­

p ortan cia  q u e  a  los ejército s de m ar y  tierra.

V U E L O S  S I N  M O T O R .— A C T I V I D A D  D E  L A  

•‘R H O X  R O S S I T E X ’’ E \ '  1931

D u rante el p asad o  año, la  C o m p añ ía  alem ana 

K / im  R ossiteu  h a  desarrollado en la  W asserkuppe  

ocho cursos de vu elo  a  v e la  y  dos en G riesh ém  

d e  vu elo  rem olcado.

E l núm ero to ta l de alum nos h a  llegad o  a  325 

y  el de vu elos realizados p asa  de 5.000.

L o s  principiantes han ubtenido 1 1 5  títu lo s de 

ca tego ría  A  y  100 de ca te g o ría  B.

L os p ilotos entrenados lograron  132 títulos d e  

ca tego ría  C  y  37 de los calificados “ de E stad o ’ '.

T re in ta  y  c in co  p ilotos de vu elo  a  v e la  h an  re­

cib id o  instrucción con  vu elos rem olcados.

L as pruebas correspondientes a  los 3 7 título? 

“ de E sta d o ”  expedidos, se estim an equ ivalen tes a 

las de 185 títu lo s  de ca te g o ría  C .

Se em plearon planeadores “ Z ö glin g” , “ F a lk e ”  

y  “ P ro fesso r". P a ra  el presente añ o  se  p revé  el 

em pleo de diez n uevos “ Z ö g lin g ” , diez “ F a lk e " , 

dos “ Professor”  y  un  “ F a lk e ”  p a ra  exhibiciones.

T am b ién  co n stru yó  la  E scu ela  un  pequeño avión  

ligero, c u y o  co ste  fuá de 3.000 m arcos, con  el que 

se realizaron 63 vu eles en m anos de 19 alum nos. 

D ich o  ap a ra to  llev a  un  m otor D  K  W , de enfria­

m iento p o r agua, cu y o s  resultados han sid o  m u y 

satisfactorios.

Sastrería Zardain |
A lta s  n o v e ^ a d fs  « n  p a ñ e r ía  f in a .  G u s lo  e x q u is ito .  ^  

P r e c io s  v e n ta jo s o s .  ^

H o r t a l e z a ,  1 3 6  T e lé f o n o  3 5 9 5 3  ^
D e sc u e n to  d e l 8  p o i  1 0 0  a  lo s  s o c io s  del A e r o  P o p u la r  ^
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16 MOTOAVION

■ } « A E R O  P O P U L A R »
R esu m en  de la situación económ 'ca de la  Sociedad  

en  f in  de diciem bre de 1931-

I e

I: ̂

: :|l

( i

1 .̂ \

i
'V '
•t •

■1:

1
b"i - .

I * v

¥
M

Pesetas.

E x isten cia  en fin del mes an te rio r.,, 2.282,33 

In gresos............................................................ 597iOO

T o t a l .............................................  2 -8 7 9 , 3 3

G asto s...............................................................  603,05

E x i s t e n c i a  e n  C a j a . . ,  -2.276,28

A cuerdos tom cdos en la  ¡unta  celebrada e l dia  7 

de enero de  1932.

I . "  E n v ia r  una in stan cia  a l d irector de A ero­

n áu tica  C iv il so licitan do la  concesión de u n a  su b ­

vención de 7.000 pesetas p ara  adquirir aparatos 

de vu elo  sin m otor y  aten der aJ entretenim iento 

tie los aparatos con  m otor.

a .“ V is ita r  a l secretario  general de C om u n ica­

ciones p a ra  so licitar un íocal para la  Sociedad 

en e l q u e  poder in sta lar gim nasio y  talleres.

3,® O ficiar a  la  D irecció n  G eneral de A ero­

n áutica  C iv il solicitan do la  C o m isaría  p ara  con ­

tro la r la s  pruebas de p ilotos de vu elos sin  m otor, 

reglam ento p o r q u e  se han de regir y  entidad que 

h ab rá  de hacerse cargo  de la  expedición  de los 

títulos.

4.® A d quisición  de un  cronógrafo  p ara  cron o­

m etrar lo s  vu elos sin m otor.

5." Q u e  a  lo s p ilotos q u e  realicen  vu elos a l ser­

v ic io  de la  Sociedad  se les exim a de! p ag o  de sus 

cuotas m ensuales. E stos serán los q u e  designe la 

J u n ta  d irectiva.

6.“ Q u e  los socios q u e  efectúen  el s e rv id o  m i­

lita r  n o  p aguen  durante e l tiem p o que dure dicha 

situación, siem pre que pasen  aviso  a  la  Sociedad, 

y  sin  derecho a  u tiliza r ningún servicio  de la  m is­

m a m ientras dure esta  situación.

E n  la  v is ita  q u e  h izo  u n a  C om isión al secreta­

rio general de Com unicaciones en solicitud de un 

lo ca l, éste  se  m ostró m u y deferen te con  la  m is­

m a, prom etiendo h acer todo cuan to  de él dependa 

p a ra  prop orcion am os un  lo ca l social en el que 

poder desarrollar debidam ente nuestras a ctiv id a ­

des, por lo  q u e  los v isitan tes quedaron m u y  com ­

placidos de la  visita.

Relación dê  Proveedores de> A ero­
náutica M ilitar

ERNESTO GIMENEZ: H uertas, 16  y  i 8 .-Teléfono I0320.-M adrid.-Papeles y  objetos de escritorio y
dibujo. Im prenta. Encuadem ación, Fáb rica  de sobres en gran escala.

£ ) g  INGKNIERO' s.-M adrid.-M ateriales eléctricos y  aislantes especiales.
’  * ' Cables.

CARLOS KNAPPE: Aparatos y tubos p ara rayos X  y para reconocimiento de m ateriales. Term óm etros
eléctricos para aeronáutica. A paratos de medida eléctrira, laboratorio y  ciencias. 
Pyróm etros- A paratos registradores. Explosores electrodinámicos.

MOISES SANCHA: M ontera, i4 - Teléfono 118 7 7 . M adrid.— M onos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ontalbán, 5 . Tel.° 19649 .— B arcelon a: Cortes,
642- Tel.“ 22164 .— F á b rica ; Valladolid. Apartado 78 .

P A Q A  í l a r r  A D r t r ^ .  ^^úñe2 de Arce, 7 y  ©--Madrid.-.Antigua Casa O ruela. Fundada en jpoz.—  
O A L . L A K U Í J .  M aterial eléctrico de todas clases.

RADIADORES COROMINAS: M adrid -B arcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

S, J ,  C. E.í -dirección G eneral: Barquillo, i .— F á b rica ; C arretera de Cham artin, 1 1 . M adrid.— Fabricación  
'Jacional de m agnetos, bujías, term inales de seguridad, juntas herm éticas para circulación líquida 
y  equipos eléctricos de aviación.

I*' • * I
,* t
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Biblio teca C irculante GALAN
L e c tu ra s  a  d o m icilio , 1 6 .5 0 0  tí tu lo s  en  v a r io s  
id io m a s . M ad rid  y  p ro v in c ia s . S u s cr ip c io n e s  a  
p e rió d ico s  y r e v is ta s  n a c io n a le s  y e x tr a n je r a s .

L i b r e r í a  G a l á n ,  F e r n a n d o  V I , 2 1 .-T e l .  3 4 3 3 4

M A D R I D

COMERCIAL IVIADRID, S A. 
San Bernardo, 1 7 .-T e lé f. 11116

( In m e d ia to  a  O r a n  V ía )

C a b le s  e s p e c ía le s  p a r a  A v ia ció n  
S e r ie s  S .  F .  A .-S . F .  A. V .-S . E .  V. I .-S . E .  V. X .

L a c to l i t ta e .— E b o n ita .— B a k c lite , e tc . 
H ilo s  te le fó n ic o s  y  e s m a lta d o s  d e  to d a s  la s  

se cc io n e s .

DROGUERIA Y PERFUMERIA

F .  B á t i r e s
Glorieta de Bilbao, 5 

M adrid .-Teléfono 30280

C a s a  e sp e c ia l en c o lo r e s  y  b a r n ic e s  pnra  

c a rr u a je s . P r o v e e d o r e s  e fe ctiv o s  del C e n tro  

E le c t r o té c n ic o  y  A v ia ció n  E s p a ñ o la

Hijos de Mendizábal
A lm a c e n e s  a l  p o r  m a y o r  de h ie rro s  

y fe rre te r ía

A l m e n d r o ,  8 . — M a d r id .— T e lé f o n o  7 2 4 2 9 .  
A p a r t a d o  d e  C o r r e o s  3 9 3 .

Artículos de limpieza e higiene

La Esponjera ÍVIoderna
P r o v e e d o r e s  d e  la  A e r o n á n t i c a  M il i ta r  

Infante, 3 (entre le o ti y Echegara)f).-leléfonD 12008

E L E C T R I C I D A D  E N  G E N E R A L

CASA GAI LARDO
o o

A N T IG U A  C A S A  O ^LJH T A  

O O

Núñez de Arce. 7 y 9 MADRID 

T e l « o n o  1 1 7 8 0  -

F ra n cisco  M ora R e y
T o ld o s  y  c o r t i n a s . - C o r d e l e r i a . - L o n a s .  

S a q u e río , Y u te s  y T ra m illa s .

2  y  4 ,  I m p e r ia l ,  2  y  4 . -M a d r id .-T e lé f .  1 5 1 7 2

dobles 

I paraileiia I \Éi isíiiiDs ?;ü
construcciones. Herramientas de todas ciases para in ­
dustrias, fe rrocarriles , carreteras y camioos. Aviación.

Florida, 2 - Madrid - Teléí. 31454

Reservado para

I G N A C I O  F U S T E R

C a l le  I m p e r ia l ,  n ú m . 6 .  -  T e lé f o n o  1 6 2 3 1

L o n a s . D r ile s . R e lo r e s . Y u te -a rp ille r a  p a r a  e n fa rd a je  
H ilo s  p a ra  s u s rn íc io n e r o . C o rd e le r ía  d e c á ñ a m o  y e sp a rto  

C a rtó n  e m b re a d o . C u b o s  de lo a a .  A lg o d o n e s  p ara  
lim p iez a  de m á q u in a s ,

Coiifecciúii de toldos para cslaiilecim ientos y balcones

López Lafucnte y C alvo, C . L,

A lm a cén  d e  P e r r e te r ia ,  h ie r r o s ,  c h a p a s , a c e r o s ,  h e r r a *  ^  

m ie n ta s  e n  g e n e r a ! ,  to m illo s  y c la v a z ó n .

P r o v e e d o re s  de i a  A e r o n á n t ic a  M ilita r .

D u q n e  d e  R i v a s ,  3 ,— M a d r id ,— T e lé f . 7 0 .9 0 8

Ayuntamiento de Madrid



a }

11
j

rCííS25SC52d 2$e«ííí5$e' 
35S«.l«JiJJJSüiJíJííJí!«J5í*I*5WJ5*Sí5*5í*5?J55SS5?»TCS»«*»«****«<

TCRnRtrz«::au;i::;

n i
ÍJS

w

L
S E G U R I D A D

E N E L ?
v u e l o :

ü

U n i c a m e n t e  e m p l e a n d o

R a d i a d o r

COROMIN^lS

M A D R I D :  

Monteleón, 28 - Teléfono 31018

BARCELONA:

G ran Via Diagonal, 458

r .ü x n a :t
: : u a a »

tm p . de C . Berm ejo.— Stm a. Trinidad, 7 .— Teléfono 3 ity 9 -Ayuntamiento de Madrid




