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MISCELANEA AERONAUTICA

Ventajas de los motores
sobrealimentados, en los
aviones de caza.

Se habla mucho de la sobrealimeQtacién apli-
cada a los motores de aviacién, y esta nocion,
que no es aun familiar aJ publico, se va exten-
diendo por la aplicacion frecuente a los coches de
carreras; pero en los aviones de caza el objeto
de la sobrealimentacion es diferente.

La energia que produce el motor de explosion
proviene de la oxidacién de los hidrocarburos que
componen la gasolina. Es, pues, necesario, sumi-
nistrar al motor oxigeno al mismo tiempo que
gasolina.

A medida, que se asciende en la atmésfera, dis-
®=>inuye la densidad del aire y por tanto el peso
de oxigeno contenido en un volumen determinado.

Por lo tanto, al irse elevando el motor hay que
mmmducir el suministro de gasolina para que se con-

la proporcién entre éste y el aire, que siem-
pre debe ser la correspondiente para que se rea-
lice la combustién completa.

Disminuyendo el peso de la mezcla admitida
«n cada cilindrada cuando aumenta la altura, el
Oiotor va perdiendo potencia a medida que sube.

La pérdida de pwtencia del motor se realiza
A U0n una ley que no es la ley de disminucién de
~ densidad del aire ni la de la presiéon, porque

peso de oxigeno contenido en un volumen de-

terminado de aire no disminuye con arreglo a
ninguna de las leyes anteriores consideradas ais-
ladamente.

A 4.000 metros se pierde el 39 por 100 de la
potencia; a 5.000 metros el 45 por 100; a 6.000
metros el 52 por 100; a 7.000 metros el 57 por
100 y a 8.000 metros el 60 por 100.

La ley de disminucién de potencia es s6lo apro-
ximada, porque no se han podido medir en el
avion todos los factwes que intervienen y las
pruebas en banco se han hecho sélo hasta 3.000
metros de altura.

Por perder potencia el motor a medida que el
avion se eleva, disminuye también su velocidad
méaxima y la rapidez de subida,, hasta que llega
a una altura en que el motor da sélo la potai-
cia necesaria para el vuelo horizontal y teta altura
maxima que puede alcanzar el avién se llama te-
cho.

Para evitar estos inconvenientes, o por lo me-
nos disminuirlos hasta ciertas alturas, se ha idea-
do suministrar artificialmente oxigeno al mot»
a medida que se eleva el avion.

Los primeros ensayos industriales se hicieron
durante la guerra, y de”ués han continuado en
varios paises. En Francia, con el turbo-compre-
sor Rateau.

Una solucion enteramente mecanica es la rea-
lizada en el motor Gnome Jupiter VII.

Un compresor centrifugo que toma movimien-



to del motor fx>r un tren de engranajes que de-
cuplica la velocidad de rotacion de éste, inyecta
aire en los tubos de admisién. Este motor conser-
va toda su potencia hastn 2.700 metros de altu-
ra, y a partir de esta altura disminuye la poten-
cia como en los motores corrientes desde el nivel
del mar.

En el “Japiter 9 Asb”, cuya cilindrada es de
28 litros y l!a potencia de 510 c. v. al nivel del
mar. se obtienen 500 c. v. a j.800 metros de al-
tura, mientras que sin compresor la potencia es
de 310 c. v.

La potencia absorbida por el compresor es
compensada p>ardalmente por:

1~ La mezcla enérgica de los gases mejora la
carburacion.

2" La presiéon en la cara pasiva del émbolo
es menor,

3.* EI escape en la atmdsfera enrarecida es
mas rapido y completo.

Las ventajas que proporcionan en aviones de
caza los motores provistos de compresor quedan
de manifiesto en los siguientes resultados;

El techo de los aviones de caza con motor de
500 c. v. sin compresor varia de 8 a g.000 me-
tros, en tanto que adaptandoles el compresor, lle-
gan a 11.000 metros. La velocidad a 4.000 me-
tros de los primeros es de 270 kilémetros y de
los segundos de 300 kilémetros por h.

La objecién de falta de refrigeracién, que se
hacia a los motores sobrealimentados por deber
evacuar las mismas calorias, siendo el vehiculo
para evacuarlas aire de menos densidad, no se
ha confirmado, cosa natural puesto que la menor
densidad del aire a grandes alturas queda compen-
sada por su baja temperatura.

El nuevo motor Hispano-Suiza
sobrealimentado.

Después de severas pruebas se ha presentado al
mercado un nuevo motor Hispano Suiza.

El que se llama tipo 12 Xbre, es una transfor-
maciéon del 12 M, que ran gran éxito viene al-
canzando en los aviones de caza.

El motor 12 Xbre lleva las mismas culatas y
los mismos 6rganos de distribucién, mando de los
arboles de levas, arboles de levas y sus cojinete”
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valvulas de admisién y escape, etc., que el mo-
tor 12 M.

El compresor es de tipo centrifugo, movido por
fricciéon. Su velocidad de rotacion es diez veces la
del motor. Lleva un mecanismo automatico para
mantener constante la presién de admision del aire
en los carburadores.

H compresor impulsa aire en los seis carbura-
dores.

Los émbolos, cigiefial y bielas son idénticos a
los del 12 M,, puesto que el calibre y carrera de
los cilindros y émbolos es el mismo en ambos
motores.

El reductor es de pifiones rectos: la reduccion

15
es - -

22
El pifiébn superior va sobre cojinetes lisos. Con

El pifién inferior esta fijado al ciguefial.

este pifiébn engrana una corona que acciona la ge-
neratriz de 300 vatios, que puede ser reemplaza-
da por cualquier otra hasta 1.200 vatios.

Las dimensiones del 12 Xbre son menores que
las del 12 M. Xuevos carburadores han permiti-
do reducir la anchura del motor en 10 centime-
tros. La longitud, no obstante el espacio que re-
quiere el compresor, es 9 centimetros mas corta,
gracias al empleo del reductor de ejes paralelos,
a la sustitucion del buje de la hélice f»r un pla-
tillo y a la colocacién de las bombas de gasolina
debajo del motor.

El eje de la hélice ha sido elevado 21 centi-
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Lanuza, 14y 16. Teléfono 57061.
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Ventay reparacion de instrumentos
para la aeronautica.

Fabricacién de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para préacticas de tiro.
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metros, lo que permite utilizar hélices de mayor
didmetro, mejorar la visibilidad y adaptar un
cap6 mejor perfilado.

Los nuevos motores van provistos de bombas
rotativas autoregeneradora« A. M,, ligeras y de
tamafio muy reducido. Estas nuevas bombas ali-
mentan directamente los carburadores, sin nece-
sidad de ningun aparato auxiliar, con una cons-

tancia de presion absoluta,

El autogiro La Cierva.

El autogiro La Cierva, cuyos éxitos en Francia
y sobre todo en los Estados Unidce han desper-
tado vivo interés, va a ser construido en Alemania
por la Sociedad Focke Wulf.

Se trata de un nuevo autogiro biplaza que se
carateriza por su rotor de tres palas y por su
puesta en marcha, \'a provisto de motor Siemen.;
Sh. 14 de 100 cv. EI rotor no lleva tirantes y sus
palas se pliegan facilmente, lo que permite guar-
dar el autogiro en las mismas cabinas de avione-
tas con alas pleglables.

l.a puesta en marcha es una innovacién técnica
injportante. En los tipos anteriores del autc”/iro
se iniciaba el movimiento del rotor a mano y lue-
go el viento de la hélice tractora aumentaba la
velocidad hasta alcanzar la necesaria para el des-
P ~e. Esta operacion exigia un tiempo relativa-
mente largo. Con la actual puesta en n”~rcha el
rotor gira accionado por el motor, que se desem-
braga automaticamente cuando las aspas adquie-

BALIZAMIENTO
Y RUTAS AEREAS

ren la velocidad necesaria para el despegue. La
operaciéon dura medio minuto.

Las velocidades horizontales y de subida son
iguales a las de las avionetas de la misma po-

tencia.
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DE AERODROMOS

Faros de situacion del campo,

luces de aterrizaje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de la direcciéon y velocidod del viento.

Luces de obstaculos.
Proyectores paro medir la altura de las nubes

Alimentados por fluido eléctrico o gas acetileno.

ACETILENO Y MATERIALES AGA. S. A.

Apartado 857.

M ADRID Montalban, 13.
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AUTOM® VILES

DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consumo.—Duracion.
Materiales de qgvan calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrcra, 279 — BARCELONA — Grada, 20

Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18

Especialistas en materiales,

herramientas y aparatos

modernos para
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DEL 15 AL 31 DE E.NEKO

EL GRAX PREMIO “CIUDAD DE
ALICAXTE”

El dia 15 de enero y entre los festejos organi-
zados en Alicante con motivo de la visita del
E«;mo. Sr. Presidente de la Republica, se celebro
la carrera de avionetas y patrullas militares, que,
con arreglo al reglamento dictado, salieron desde
distintos aer6dromos de Espafia.

El primer premio de llegada fué obtenido por
la avioneta que tripulaba el Sr. Gdmez del Barco,
y el segundo por la perteneciente a la Aviacion
Militar tripulada por los Sres. Larroquet y Al-
varez Sanchez.

En el premio de precisién de toma de tierra,
celebrado el dia 16, quedé igualmente vencedor el
Sr. (ibmez del Barco, esta vez volando una Ha-
vflland-Moth; extrafidandonos que al realizar esta
{~eba la Puss-Moth del Sr. Del Barco quedara

distante, no obstante disponer de frenos. La
misma tarde y en presencia del sefior Presidente
y de las autoridades que le acompafiaban, se ve-
nficé la prueba de acrobacia, en la que tom¢ parte
solamente el Sr. Infante. Muy tarde, ya con los
Ultimos resplandores del crepusculo, cuando se
'‘«ian brillar hacia el puerto las luces de los mue-
lles, de los barcos y de la ciudad, el Sr. Infante
para realizar una preciosa exhibicién de vue-

lo acrobético, de tal belleza técnica y tanta co-
'mimeccion, que a puUblico v pilotos hizo estallar en
gran ovacién cuando tom¢ tierra y se acerco

a la tribuna presidencial requerido por el sefior
Alcala Zamora, que le felicitd entusidsticamente.
El premio de patrullas fué obtenido por una
Havlllands Hispano, de Los Alcazares, aer6-

dromo que dista menos de 80 kilometros de Ali-
cante. Con entera precision llegé sobre la verti-
cal del campo la patrulla de Sevilla mandada por
el teniente Scala, que por un error en la orden
que le fué comunicada ignoraba que en vez de
“paso por la vertical” debia ser “toma de tierra”.

El 18 todos los aparatos habian abandonado el
campo de Alicante, donde tan bella fiesta se ce-
lebré. El clima incomparable de la hermosa re-
gion contrastaba en el cielo con el estado de las
rutas que se hundian en la meseta, cerradas con
brumas y nubes préximas al suelo, que hicieron
la navegacion muy dificil.

Felicitamos a los triunfadores efusivamente, y
al aerédromo de Los Alcazares en particular p»r
el trofeo obtenido, que esperamos ver lucir en el
“hall” del pabellén de la Escuela para orgullo y
estimulo de nuevas generaciones de pilotos.

VUELOS SIN MOTOR

El domingo, dia 31, se realizaron en las coli-
nas de Retamares interesantisimas pruebas de
vuelos sin motor, por los alumnos de la Escuela
Central de Ingenieros Industriales. EI profesor,
Sr. Albarran, en magnificos vuelos, probé los dos
ap>aratos. Se desarrollaron las pruebas bajo la di-
recciéon de! Sr. Maluquer, que, como primer socio
da la .Agrupacion, asume el mando de los dos
grupos.

Resultado de los vuelos:



Primer grupo, jefe Sr. ViUabaso. Planeador,
MG. E. C. I. 1. 2

Maluquer (P.), 17 s. (6 + 5); Puig (P-)> "3 s.
(5 + 5); Cameros (P.), 9s. {6 + 5); Gallo
(P.), 15s. (5 + 4); Villabaso (P.), 7s. (6 + 5);
Villota (P.), 8 s. (s + 4); Mazarrasa, 14 s.
(5 + 5);Doria, Il s.(5 + 4); Hernandez, 6 s.
(5 + 5): Sotomayor,7 s. (4 + 4);
Il's, (6 + 5); Sanchez Roméan, 5s. (5 + 4);
Cagigal (P.), 12 s. (5 + 5).

Segundo grupo, jefe Sr.

Duran G-,

Balseyro, Planeador,

Z. M- G. 1. Altura del cerro, ocho metros.
Suérez Inclan, 6 s. (4 + 4); lsaac, 14 s.
(5 + 5); Duran A, 7s. (5 + 4); Diaz Vega,

5s.(5 + 5); F. La Torre, 6s. (6 + 5); Santa-
maria, 10s. (56 + 3); Vazquez Diaz, 5s. (5 + 5);
C. Marin, 5 s. (5 + 5); Garcia Alonso, 5 s.
(5 + 4);Prefaci, 7s. (4 -I- 3); Colomer, 4 s.
(5 + 4).

E1 mismo dia efectua.'on practicas de vuelo
planeado los componentes de la Asociacién Ma-
drilefia para la practica del vuelo planeado y a
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vela, Eolo, en Retamares, bajo la direccion de su
profesor, Sr. Albarran, siendo la puntuacién dada
f»r éste a los mismos, después de haber realizado
VTi vuelo de ensayo en el aparato Caracdolo, la
siguiente:

Numeros 3, J. Asin, 4 + 3 (rotura de quilla);
4, F. Cabito, 5 + 2; 5, S. Lopez, 4 + 4; 6, A. de
la Paz, 4 + 3:7, J. M. Zabala, 5 + 5; 8, E. Cu-

billo, 5 + 4; 11, V. Saelices, 5 + 3; 12, S. L6-
3 + 3 (primer vuelo); 14, E. de la Osa,
5 + 5; 15, F. Fernandez, 4 + 3; 16, S. Escola,

5 + 5 (primer vuelo); 17, E, Puebla, 5 + 5;
20, A. Aranda, 5 + 4; 22, F. Vadillo, 5 + 4;
27, M. de Diego. 2 + 0; 28, L, Miquel, o — 5
(rotura del aparato); 29, M. Mir6, 5 + 5 (pri-
mer vuelo).

La puntuaciéon anterior corresponde, sobre 10
puntos como maximo, cinco al momento del lan-
zamiento o despegue, y los otros cinco al momento
de aterrizar ; ambas puntuaciones de cinco se en-
tienden cuando se han llevado a cabo las dos ope-
raziones perfectamente.

21L<E Mo

Relacion do Proveedores ce™ Aero-

nautica

Militar

ERNESTO GIMENEZ. Huertas, 16 y iS.-TeléfoDO lojso.-M adrid.-Pape|eS y objetos de escritorio y

dibujo.

R. DE EGLIREN. INGENIERO*

Cables.

Imprenta. Encuademacién. F&brica de sobres en gran escala.

eléctricos y aislantes especiales.

S-Mac<lIrid.-Materiales

CARLOS KNAPPE, Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros
eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrica, laboratorio y ciencias.
Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

MOISES SANCHA; won

e gimna”.
CARBURADOR NACIONAL
/(\SASA

I"ADI.AD”~)RES C_OR~™)AIIN.AS*

S. I. C. E;

General: Barquillo,

GALr ARDO™* 7y

Material eléctrico de todas clases.

1.— Fébrica:

Montera, J4. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

IRZ:

Madrid: Montalban, 5. Tel,® 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel." 12104 — Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

9--Madrid--Antjgua Casa Oruela. Fundada en looi.—

Madnd-Barcelona.-La maés antica fabrica de radiadores

Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— Fabricacién

VaaonaJ de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméiicas para circulacién liauida

y equipos eléctricos de aviacion.
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El Gran Premio Se invierno de Suecia, tendra
lugar en Dalecarlie sobre el circuito de Ramshyt-
tan, con ocho vueltas que suponen un recorrido de
400 kilometros.

Todos los vehiculos figuraran en una sola cate-
goria, habiéndose establecido tres premios de
10.000, 3.000 y 2.000 cotonas, respectivamente.

Ha sido lanzado al mercado un nuevo mecanis-
mo que viene a llenar una necesidad universal-
mente reconocida y no perfectamente satisfechi
hasta ahora.

Se trata de un turbo-difusor que puede ada]>
larse a cualquier carburador y que facilita la mas
perfecta pulverizacion del carburante, el cual,
como es .sabido, s<)lo en un estado de perfecta va-
F»rizacién es quemado por completo en el interior
del cilindro en el momenio de la explosion,

La dificultad de llegar a esta compieta vapori-
zacion hace que siempre quede alguna porcion de
carburante sin quemar y ello, sobre restar poten-
cia al motor, hace que se ensucien las culatas con
hana frecuencia y en ciertas condiciones atmos-
féricas hace también dificil, si no impcsible, arran-
car los motores. ;Quién nc tiene en el archivo de
sus contrariedades una mafianita de esas inver-
nales en que hubo de movilizar a todo el garaje
para arrancar el coche?

Por eso consideramos muy jsteresante este me-
canismo que no puede ser mas sencillo. Consiste

una especie de junta que se coloca entre el
carburador y e! tubo de admision. Esta pieza tie-
~ en su centro un eje en el sentido longitudinal,
™ el cual, y con una resistencia insignificante,
giran dos hélices libres cuyas palas estan en cada
alabeadas en opuesto sentido, con objeto de

que al ser puestas en movimiento por la fuerte
aspiracion del motor, giren rapidisimamente en
sentido contrario y efectien un verdadero batido
de la mezcla ya carburada, haciendo mucho mas
menuda la pulverizacién de la esencia y, por tan-
to, mucho més facil y completa la combustion.

Al mismo tiempo, y no es ésta una de las me-
nores ventajas de la innovacion, evita el retroceso
de la llama al carburador, en esas explosionts que
tan frecuentes y peligrosas son.

Apenas empezado el afio 1932, se desarrolla in-
tensamente la actividad de los atirantes a la po-
sesion de los titulos de campeones en el motoris-
mo mundial.

Garvvood, que ya el afio anterior rompi6é una
lanza por el camp>ec«iato de velocidad en canoa
logrando en marzo sobre su canoa
récord de 162 kilémetros

automavil,
‘eMiss América IX" el
788 metros, que fué a fines del mismo mes y en
julio mejorado por Kaye Don con 166.530 y
177496 metros, respectivamente, ha vuelto este
afio por la victoria, logrando en Miami batir estos
ultimos récords con una media horaria de 111,775
millas, o sean 180,293 kilémetros.
El récord mundial de automovil
lanzado que posee Malcolm Campbell, ha sido
amenazado en Auckland (N'ueva Zelanda) por el
Smith, que ha fracasado,

sobre milla

gran corredor Wizari
pues sélo ha logrado una media horaria de 212
millas. Xo obstante, no parece desistir de su em-
pefio, toda vez que continda sus trabajos para su-
perar la marca de Campbell.

Sobre las diez millas, y también en Auckland,
no obstante encontrarse en malas condiciones la
pista, pues la arena estaba bastante mojada, ha



conseguido Norman Smith establecer un nuevo ré-
cord con una media de 164,084 millas, o sean
264,667 kilémetros.

En Casablanca se ha celebrado la Copa de Ma-
rruecos, organizada por el Automévil Club de Ma-
rruecos.

Los diez coches que terminaron la prueba se
clasificaron por el siguiente orden:

1, Maldignini-Buigues (De Soto), 999,10 pun-
tos; 2, Vauthier-Somiay (Graham-Paige), 997,95;
3, Foumel-Monge (Do”e); 4, Reynier-Escou-
rron (Peugeot 201); 5, Ferry-Lecuyer (Peugeot
201) ; 6, Madame y M. Flippot (Delage) ; 7, Her-
manos Scali (Hotchkiss) ; 8, Wastor-Amold (Peu-
geot 201); 9, Jacquet-Spagna (Opel), y 10, Bre-
ton-Régnier (Peugeot 201).

Uno de los equipos favoritos, el int~rado por
Foumy-Gérardin, chocé contra un coche que mar-
chaba por la carretera en un momento, ya media-
da la prueba, en que iba en cabeza. Afortunada-
mente, no hub3 desgracias que lamentar.

Por la Secretaria de la Asociacién Internacional
de Automoéviles Clubs Reunidts, se han comuni-
cado algunas variaciones que han sufrido las ins-
cripciones del calendario automovilistico para
1932-

Son éstas las siguientes, suprimir la Copa di
Letonia, que debi6 haberse corrido el 10 de enero,
y la Jomada de Récords, inscrita por Hungria
para el 8 de mayo.

PAISES Turiano.
24.074.515
Europa.. 3.799.388
Africa... 274-399
Asia........ 263.652
Oceania. 755-031
29.766.985
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Fijar para el i de mayo el Gran Premio de
Hungria y trasladar al 30 de abril la prueba del
British Racing Drivers Club Race Meeting, que
anteriormente se habla Aijado para el 16 del mis-

SasireriaZardain

Altas nov«dad£fien pafieria fina. Gasto ezqaisito.

Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

Descnento del 8 por 100 a los socios ~“el Aero Popular

mo mes, asi como retrasar a los dias 6 y 7 de fe-
brero la Internacional 1X Winterfahrt-Garmisch-
Partenkirchen, fijada para el 29 y 31 de enero,

El Gran Premio nacional argentino ha sido ga-
nado por el corredor automovilista Ernesto
Blanco.

En la misma prueba, y a causa de diversos ac-
cidentes, han reultado cinco heridos y dos muer-
tos, entre los cuales figura el conocido corredor
Joaquin Blanco.

Por la Secretaria de Comercio de los Estados
Unidos ha sido publicada una curiosa estadistica
de la circulacion automovilista en el mundo al
finalizar el afio 1931.

Segun ella, la distribucién actual de los ve-
hiculos autom@viles es la siguiente:

Autobuses. Camiones. Toial.

H4-J94 2.850.801 27,639.710
146.257 1.297.806 5243-451
8.184 68 796 351-379
45-454 87.282 396.388
13.228 204.059 972.298
327-517 4.508,724 34,603.226
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Preguntas y respuestas

¢(Qué aparatos se usan para descomponer d
aire? ;Son explosivos los giscs que lo componen?
¢Qué peso puede levantar del suelo un metro
clbico de gas Helio?

Vicente Blazquez

Muchos han sido los procedimientos emplea-
(k»s para la descomposicion del aire desde 1775
en que el sueco Scheele y el francés Lavoisier
efectuaron por vez primera esta operacion.

La composicién hoy admitida del aire es la

siguiente;
En volumen:
XitriNeno ...ceveeenne 78,04 %
OXIgeno ....cccovvveeennnn 20,99 %
Argon ., 0,94 %
Acido carbénico ............ 0,03 %
En f>eso:
Nitrogeno .......ccceeenene 75>46 %
OXIGENO ovcvvieieieiieeein 23,19 %
Argon .o 1,30 %
Acido carbénico 0,05 %

Jolly ha determinado, tras multiples y laborio-
sos estudios, que la proporcién en volumen del
oxigeno es variable y oscila entre 20,53 y 21,01
por 100, segun el aire analizado proceda de las
corrientes del norte o del sur.

Entre los apjaratos empleados para la descom-
posicién del aire y dedicados al aislamiento de
cada uno de sus componentes diversos, entre los
cuales hay que considerar también el vapor de
3gua, pueden citarse los de Bousingault, Petten-
kofer, Eudiometro de Hofman e higrometros de
Regnault, .~luard, Grove y otros.

Ninguno de los componentes del aire es explo-
sivo en estado de pureza, pero combinados o sim-
plemente mezclados con otros, dan lugar a com-
PWstos que en algunas circunstancias si son ex-
1™osivos. El hidrogeno, por ejemplo, cuando tota
efiezclado con una pequefia proporcién de aire,
®*plota con gran energia al acercarsele una 1la-

Mezclado con oxigeno y sometido a la chispa

de ima descarga eléctrica, produce también una
fuerte explosién, dando como resultado agua.
RespKto a su Ultima pr~unta, sabido que el
meétro clbico de aire pesa 1293 gramos y el de
Helio 178,5, la diferencia,
peso que mantiene en equilibrio un metro cubi-

1114,5 gramos, es el

co de Helio. Cualquier peso menor, por insigni-
ficante que sea la diferencia, sera elevado.

En un motor marca Studebakers, ai pasar de
i.000 revoluciones por minuto, se suceden alter-
nativamente explosiones en el carburador, mien-
tras que a menor namero de revoluciones, mar-
cha normalmente. He experimentado cuidadosa-
mente que las valvulas de admision ajustan per-
fectamente, la parte eléctrica y cables estan bien:
el carburador, limpio y arreglado a punto, la
esencia filtrada y el correspondiente huelgo en-
tre taqués y colas de valvulas.

B. G. (Albacete).

La causa de las explosiones al carburador que
usted observa en su motor, y visto lo que sobre
revision de los mecanismos nos dice, Unicamente
puede obedecer a que el surtidor de gran consu-
mo de su carburador sea insuficiente, en cuyo
caso, al embalarse el motor, la mezcla carburan-
te resulta pobre de esencia. Haga examinar di-
cho surtidor por un verdadero técnico y desapa-
recerd ese defecto.

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio-

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaza de CbamlieTi. 3
Teléfono 33254
BILBAO BABCELONA
Via, 46 Plaza Teinan, 3
Telélono 53141

Gran
Teléfono 11263
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SCHEVARRIA  ACRATCHI

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce- QUIMICOS Y DE INDUSTRIAS
mentacién, para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

o Gl L p o INSTALACION COMPLETA
al cromo, cromo-niquei, inoxidables, radpidos

y extra-rapidos. PRODUCTOS QUiMICOS PUROS
APARTADO DE COBREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRtA» Catélogos: ESTABL.* JODRA
Bilbao Presupuestos: Principe, 7 MADRID
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Aviacién Antomoviles Motocicletas

. ACCESOR'OS Pintaras nitroceinlosas

Esmaltes en frio

MADRID: Cid, 2 y Recoletos, 15
Teléfonos. f\)w&rﬁeag,es' Beeds
Sucursal en Barcelona: BALMES, 57.-Telefono 11981

al Mn
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BILBAO. BARCELONA PARIS

Automovilismo : Aviacion : Mecéanica general
N  Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, num. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

I para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L



El Instituto Artico de Leningrado esta constru-
yendo un globo-sonda para soltarlo en la? regio-
nes polares. Los trabajos son dirigidos por el pro-
fesor Molcheanof. que fué uno de los pasajeros
del “Conde de Zeppelin” en su viaje al Polo. EIl
globo, que dispondra de un control automaético,
estard provisto de aparato-: registradores que p>er-
mitiran hacer un buen numero de observaciones
interesantes: se le dara suelta desde el Estrecho

de Behring en la proxima primavera.

raiz de la catastrofe del dirigible inglés "R.
loi” se suspendi6 la construccién de otro cuyos
trabajos estaban muy avanzados, .\hora infor-
man de Friedrichsliafen que a la vista de los
éxitos alcanzados p>or el “Conde de Zeppelin", se
han decidido ios ingleses a construir otro gigan-
te aéreo: el "L.-Z. 129”. Desde luego serd infla-
do con helio p>ara evitar todo peligro de incendio,
tendrd una capacidad de 200.000 metros cubicos
y una longitud de 228 metros;
grupos de motores de aceites pesados, pudiendo

transportar 50 pasajeros ademds de la tripula-
cion.

llevara cuatro

L'n brillante vuelo acaba de efectuar el avia-
dor americano Mavor fames Doolittle;

aparato de turismo ha cubierto en 12 horas y 21

en un

minutos la distancia Ottawa-ciudad de Méjico.

Corre por Nueva York el rumor de que el fa-

moso explorador Mr. Byrd piensa realizar en

CIEMYAM

breve otra ejqwdiciéon polar; segun parece hizo
manifestaciones eo este sentido al final de un
banquete organizado en su honor por el Club de

IngerGeros de Boston.

Se confirma la noticia sobre la préxima ascen-
sion a la estratosfera del profesor Piccard, pero
en vez de partir de Augusta, como la vez ante-
rior, lo hard desde Friedrichshafen. No se trata
de una tentativa para batir el propuo récord; el
propésito de Piccard es completar las observacio-
nes cientificas que no pudo hacer en su anterior
ascension. También se sabe que no le acomptafia
su ayudante por haber surgido entre ellos cierta
discrepancia puramente cientifica.

ESTADISTICAS AMERICANAS

La Aviacién Militar de los Estados Unidos ha
efectuado vuelos durante el afio 1931 totalizados
por una distancia de setenta millones de Kkil6-
metros. Este calculo se ha hecho partiendo de las
394.186 horas cronometradas, que suponen unos
45 afios de vuelo, con una velocidad media de
178 k./h.

Hubo 23 accidentes, en los que murieron 26
aviadores; o sea una vida humana por cada
2,722.000 kilémetros recorridos.

\\ pesar de este nimero de pérdidas, al pare-
cer grande, hay una reducciéon bastante sensible
comparandolo con las del afio anterior, que fue-
ron 41 accidentes que costaron la vida 351 avia-
dores.

LADY HOUSTON CREA UNA PRUE-
BA DE VELOCIDAD

En sustitucién de la Copa “Schneider”, gana-
da definitivamente p>or Inglaterra, la ilustre Me-
cenas de la Aeronautica Lady Houston ha ofre-
cido un valioso trofeo parri una prueba de velo-
cidad cuyo reglamento no ha sido aun ultimado.
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s.trel. &9,t Moisés Sdiicha, s. A.

14, Montera, 14 -

Teléfono 11877

M OTA D E
Pesdlis
Monos de invierno de mucho abrigo para los gran*
des vuelos de altera, modelo militar, aprobado
porla Comision de COM Pras. . eeesinnnes 100
Monos de entretiempo 60
Monos de verana 35
Monos blancos 2s
Monos antiacidos para manipular elmotor 70
Gaban de cuero reglamenlario, lorro especial de
gran abrigo 20
Cascuete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30
Id.id. Id. de gran abrigo 20

MADRID
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Pésdlas

Id.id.id. d€ Verano ...,

Casauefe de cusro para telefonisla, o radio" .11

Teléfono auricular ..

BotiH éa forro de piely cremallera, suela dV génia
para eucima del calzad o ...

Gafas crislal «Triplex», irronpiblcs [ R

Gafas cristal «Olo» y otras, estuche aluminio... !!

Cinturén observOTor !

Cinturén piloto

Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros de!
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Aiiforizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.
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Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria
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S EGOVIA
Apartado 24
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Sagasta, 19

BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.-Radiadores, faros.-Bombas aufégena.-Airc
comprimido.—Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma vy telas para reparacion de neumaticos

Banda FRENO DELTA

Macizos DELTA

TALLERES

Antonio

ELECTRO-MECANICOS

Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE

EQUIPOS
sT.

ACUMULADORES

FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparacién de equipos eléctricos d«
Automovil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
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MOTOAVION

El objeto es fomentar la velocidad de los avio-
nes de turismo. La maxima cilindrada permitida
sera de seis litros.

Consultados oficialmente los principales cons-
tructores de aviones y motores, han dado su
asentimiento al proyecto disponiéndcse a cons-
truir tipos especialmente preparados para esta

prueba internacional.

EL MOTOR FAMAN PARA LA
STRATOSFERA

El problema principal al tratar de conseguir un
avion stratosférico, reside en el motor. Debe éste
conservar su potencia propulsora a pesar de la
disminucién de presion atmosférica consiguiente
al aumento de altitud. Este problema parece ha-
ber sido resuelto en el motor de altitud construi-
do en las fabricas Farman de Billancourt.

El motor es de ocho ‘ilindros en V invertida,
soluciéon que, elevando el ciglefal, permite au-
mentar las dimensiones de la hélice sin obligar a
levantar considerablemente el tren de aterrizaje.

Frente a la cara posterior del motor se monta-
ran tres compresores que iran entrando en accién
sucesivamente a medida que gane altura el avion.

Este sistema, permitira que el avion dé 400 cv.
a 16.000 metros de altura.

Otra curiosidad del grupo motopropulsor es la
hélice, metalica de cuatro palas y paso reglable,
cuyo proyecto constituye uno de los mas serios
problemas a resolver,

LA CONSTRUCCION DE GRAN-
DES DIRIGIBLES EN LOS ESTA-
DOS UNIDOS

llespués de realizar una serie de vuelos para
determinar la velocidad, consumo de ccmbusti-
ble, manejabilidad y otras importantes caracte-
risticas, el Departamento de Aerondautica Naval

SXXXXX3000tK}QO tXX3at» tX 30« 3tAKXX3000t™

BOTELLA HERMANOS (* cisicos) |

Aviacién y Automdviles
Carolina Paino, 3.— Carabanchel Bajo i
MADRID J
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de los Estados Unidos ha aceptado definitiva-
mente el gran dirigible "‘Akron”, autorizando al
mismo tiempo a la Compaifia Zeppdin Good-
year, para emprender la construcciéon de otro di-
rigible gemelo.

En la construccién y pruebas de este coloso
del aire se han invertido dos afos. Su gemelo, de-
nominado “ZRS-5", deberd ser entregado en un
plazo de quince meses, El coste del nuevo dirigi-
ble serd de 2.000.000 de doélares, esto es, menos
de la mitad que el “Akron”, que por ser el pri-
mero, exigié una preparacién del trabajo muy
costosa, que serd aprovechada en la nueva cons-
truccion.

El “ZRS-5" tendré las mismas dim.ensiones del
“Akron”; 240 metros de eslora y 40,50 metros
de diametro; la capacidad de gas Helio sera tam-
bién la misma: 6.500.000 pies cubicos, equiva-
lentes a 184.000 metros cubicos.

Incorporado el “Akron”

de Lakehurst, en New-Jersey, deja libre en la

a la base aeronaval

ciudad de Akron el colosal hangar que servird de
astillero para la ereccién del nuevo dirigible. Esta
construccion, donde caben 50.000 personas, es la
béveda mayor del mundo. Sus dimensiones son:
largo, 358 metros, ancho, 99 metros,
64,30 metros;

y altura,
su forma es media céascara de
huevo.

El “Akron”, ya desde Lakehurst, emprendera
una serie de vuelos de crucero, con arreglo a un
programa que definird sus capacidades y servira
también para sefalar la composicién y misiones
de la tripulacién que se asigne. Alguno de estos
viajes sera de varios millares de millas. Después
de realizados, se esf>era sea destinado a la base
de Sunnywale-Califomia, quedando afecto a la
flota del Pacifico.

Las pruebas hasta ahora realizadas por el gi-
gante aéreo, fueron excelentes, y entre ellas, la
final, de cuarenta y ocho horas de vuelo sobre
ios Estados centrales de la Unién, merecié ser
oficialmente calificada por el presidente del Tri-
bunal de Inspecciones Navales como altamente
satisjactoria (highly successful).

Se cree que ima vez terminado el nuevo dirigi-
ble, la empresa Goodyear Zeppelin construira un
dirigible mayor aun, de tipo comercial, que se
destinarad al trafico comercial transoceanico.
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| La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Electrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados
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MOTOAVION

UN RECORD INTERESANTE

Charles Butler batié el “record" de Inglaterra-

Austrialia, que anteriormente estaba en poder de

El vuelo de Butler resulta méas notable que el
de su antecesor por haberlo efectuado en una
avioneta “Comper”, de motor Pobjoy 75 HP, en
vez de la Havilland Moth, motor Gipsy 120 HP
que utilizé Scott.

E1 total de tiempo invertido por Butler fué
de 9 dias, 2 horas y 29 minutos, ganando el “ré-
cord" por una hora y dieciocho minutos; y los

Las inscripciones que se hagan antes del 14

~e abril abonaran derechos sencillos™ (i.oo0 fran-
c<»), y las que se hagan con posterioridad a esa
fecha hasta el 14 de mayo abonaran derechos
dobles (2,000 francos),

Los aviones serdn biplazas de primera cate-
goria (peso maximo en vacio 400 kgs., con tole-
rancia del 20 por 100, o .sean 480 kgs.), o bi-
plazas de segunda categoria (peso maximo en va-
do 280 kgs., con tolerancia del 20 psor 100. 6
sean 336 kgs.).

Las pruebas de vuelo se efectuaran sobre un

........ iiiimiimiiiiiimimiMiinimimiimiiiiniiiimiiimiiinimiiiMitiiiMiHiMiiiiiniMiir~
| 'ms CASA UB ALDO RODRIGUEZ |
r Proveedor de la Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algodén, =
S cadfiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para 5
5 lodos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es- S
S puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas. S
S -i- Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma. -:- =

I Calle de Toledo, 92 y 117 - MADRID -Teléiono 53336 |

puntos del recorrido en que hizo escala fueron;

circuito europeo de 6.000 kms.

Ziympone - Marsella-N&apoles-Atenas - .Meppo -Se clasificaran por totalizacion de puntos en

Bagdad - Karachi-Al-lahibad-Calcuta-Riab-Ran-
- Victoria—Point—Sin;saRur—Batavia - Koepang-
aurabava y Porto Dawmg.

“CH.ALENGE” INTERNACIONAL DE TURI
SMO PARA 1932. «

La "chalenge de turismo sera organizada este
afio por el Aero Club de Alemania. Las pruebas
laicas se verificardn en Berlin durante la prime-

ra quincena de julio,

la forma siguiente:

N
Cualidades técnicas

.................................... 21,4 7f
Pruebas de salida y aterrizaje......c........ 16
Pruebas de velocidad minima............... 16 %
Consumo de combustible..........ccccovninnne 6 %
Plegado y montaje de alas........cccceeenne 1,4 9n

“omarcha... e,
Regularidad.......cccooonmniniiiiiniieeee
Velocidad comercial ....

a ™ |

HELICES |

| Alaaalla B i

I CARROCERIAS

g Proveedor de la Aerondutica Miliia? =

I Geiaife |
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«CAERO

Habiendo cesado en el cargo de Director de
esta revista nuestro buen amigo D. Luis Maestre,
no considera de utilidad para el Aero Popular con-
tinuar en su Directiva, expresandolo asi en la car-
ta que sigue.

Respetamos su decisién, pero lambiamos que
el jundador del Aero Popular se aleje de la Socie-
dad en que puso todo su entusiasmo, sin regatear
sacrificios para su engrandecimiento.

Madrid, 30 enero 1932

Sr, D. Francisco Arranz Monasterio.

Mi querido amigo;

De&de liace algunos meses, por mis ocupacio-
nes, no presto la actividad obligada en quien des-
empefia un cargo en la Directiva del Aero Po-
pular.

Aunque mi gestién como vocal no me satisfacia;
en la direccién de la Revista, cuya prosperidad
he supeditado siempre a la del Aero Popular, ha-
Ilaba compensada mi falta y hasta encontraba mas
beneficiosa actuacion.

MOTOAVION ha sido siempre una tribuna acoge-
dora de todos los deseos de los socios; tanto de
las discusiones cuyas estridencias (comprometian
Unicamente al crédito del periédico) desjjertaban
la pasion, como de otras colaboraciones esponta-
neas que, no por su técnica ingenua o caprichosa,
contribuian menos a conservai el entusiasmo ve-
hemente por nuestra Sociedad; ademas, ha sido
un freno a la desbandada de socios que, por care-
cer de aviones y de local, no encontraban ningln
aliciente.

Con razén he sido criticado al admitir irnos y
otros escritos en M otoaviéon por los lectores aje-
nos a! m\ero Popular, a quienes no complacian los
debates ni la pseudo-técnica de los principiantes;
pero jamas me detuvieron las criticas ni los per-
juicios ante el servicio que prestaba al Aero Po-
pular.

\hora. habiendo cesado en la direccion de la
Revista, ya no tiene razén mi permanencia en la
Directiva. Es mas, usurparia un puesto a cualquie-
ra de le« muchos socios que lo pueden atender
mas eficazmente que yo.

.MOTOAVION

POPULARNMY»®

Por todo ello, querido Arranz, te presento la
dimisién irrevocable de mi cargo y te ruego que
la comuniques, junto con las razones en que la
fundo, a todos nuestros compafieros de Junta, a
qguienes trasmitirds mi saludo afectuoso y la rei-
teracion de mi leal amistad.

Un abrazo de tu buen amigo,

Luis Maestre.
PR

Bajo la direccion del Sr. Albarran, como pro-
fesor de vuelos, los alumnos de la Sociedad Aero
Popular realizaron el domingo numerosos lanza-
mientos, aprovechando el tiempo magnifico que
hizo-

E1 Sr.
maestria el vuelo de prueba del aparato y otros
varios de demostracién de sus instrucciones.

Albarran realiz6 con su acostumbrada

El ayudante, Sr. Corbella, efectué cuatro vue-
los de 12, 13, 14 y 15 segundos de duracion, y
el Sr. Jorfida dos vuelos con viraje de 16 y 18
segundos.

Grupo de pilotos A,— Vuelos con viraje, de los
cuales los méas notables son les siguientes;

Soto (5 + 5), 19 s.

Bengoechea (5 -I- 5), 18 s.

Bafiares (5 t- 5), 18 s.

Bejarano (s + S), i7 s.

Cuesta (5 -i- 5), 15 s.

Gil (5 + 5). 14 s.

Jarillo (5 -t 5), 14 s.

X0Ofez (5-1-5)- >4 s.

Esteban (5 4- 5), 12 s.

Montarroso (5 H 4), 13 s.

Pérez (5 -t 4), Il s.

Ramirez (5 + 4), 6.

Altura del cerro de lanzamiento, diez metros.

Gruf» de alumnos;

Benavides (5 + 5), 14 s.

Messeguer (5 + 5), 14 s.

Navas (5 + 5), 10 s.

Sefiorita Maria L6pez (5 + 5), 8 s.

Calvo (4 -I- 4), 8 s.

Altura del cerro, seis metros.

Vientos del Noreste de quinientos a mil me-
tros por hora (calma).



Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 Htiilos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periddicos y revistas nacionales y extranieras.

Libreria Galan, Femando VI, 21.-Tel. 34334
M\D RID

COMERCIAL MADRID, S A
San Bernardo, 17. -Teléf. 11116

(Inmediato a liran Via)

Cables especiales para Aviacion
SeriesS.F, A.-S.P. A.V.-S. E. V. L-S. E. V, X.
Lactolittae. —Ebonita.—Bakelite, etc.
Hilos telefonicos y esmaltados de todas las
secciones.

Hijos de Mcndizabal

Almacenes ai por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Articulos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aerondautica Militar

tiifaote, 3 (entre Leon | Echegarayj.-Teléfono 12008

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CAIA GALLARDO

O O
ANTIGUA CASA ORUETA

(03N}

NuUfez de Arce, 7y 9 MADRID

Teléfono 11780

31050 . . .. Seaus

Calle Imperial, nim. 6. - Teléfono 16231

Lonas. Driles. Retores. Yute-arpillera para eofardaje
Hilos paragcamicioncro. Cordeleria decafiamo yesparto
Cartén embreado. Cubos de lona Algodones para
limpieza de maquinas»

ConfBcciin de toldos para establecimientos y balcones

DROGUERIA Y PERFUMERIA

Glorieta de Bilbao, 5

Madrid.—Telefono 30280

Casa especia! en colores y barnices para
carruajes.—Proveedores efectivos del Centro

Electrotécnico y Aviacion Espafiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas-
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

l S' I IJdobles
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construcciones. Herramientas de todas clases para in-
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacitn.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Reservado para

IGNACIO FUSTER

Lépez Lafuente y Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tornillosy clsTazén.

Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid,—Teléf. 70.908
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