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COMERCIAL MADRID, S A. 
San B ernardo, 1 7 . -T eléf. <1116

(In m eiiiato  a  G ra n  V ia)

C ables especiales para Aviación 
S eries  S . F .  A .-S .F . A. V. S . E . V. I.-S . E . V. X .

L acto littae.— F.bonita.— Bdkelite, etc. 
H ilos telefónicos y esmaltado.'? de todas las 

secciones.

m u m n i

Q U Í M I C O S  Y  D E  I N D U S T R I A S

INSTALACION COM PLETA

PRODUCTOS QUÍMICOS PUROS

C a tá lo g o s : E S T A B L .*  JO D RA  

P resu p u esto s: P rin cip e , 7 ■ M ADRID

Hijos de Mcndizábal
Alm acenes al por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm e n d ro , 8 .— M ad rid .—T eléfon o  7 2 4 2 9 . 
A p a rta d o  de C o rreo s  3 93 .

Francisco M o r a  Rey
Toldos y cortinas.-C ord elería  -L nnas. 

Saquerío, Yutes y Tramill<i,'i,

2 y 4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M ad rid .-T eléf. 15172

A rtículos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
P ro v eed o res de la  A e ro n á u tica  M ilitar

Infante, 3 (entre Leon y Echegarayj.-Teléfsiio 12006

doliles

para

E L E C T R IC ID A D  EN  G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
o o

ANTIGUA CA SA  ORUETA 

O O

Núñez de A rce, 7 y 9 MADRID 

-  T e léfo n o  11780 ---------------------

M\i y S iz  Hífídd! ? ;  u
Gonitrucciones. Herramientas de ledas clases para in­

dustrias, ferrocarriles, carreteras y camines. Aviación.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

Reservado para 

I G N A C I O  F U S T E R

í
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(
C a lle  Im p eria l, nñm . 6. -  T e léfo n o  16231

L onas. D riles. R etores. y u t« -arp ílle ra  p a ra  enfardaje 
K ilo s  p a ra  guarn icion ero . C o rdcU ria  á t  cáñam o y  esparto  

C artó a  «m brtado. C ubos de lo n a . A lgodones para 
lim pieza de m áquinas,

C tn fe cc lin  de toldos para establecim ientos > balcones

López Lafuente y Calvo, C. L.

A lm acén d e F erre tería , h ie rro s, c b a p a s , a ctro s*  herra* 

m ien tas en gen e ra l, ío m illo s  y  clavazó n .

P roveed o res de la  A ero n áu tica  M ilitar.

D uque de R iv a s, 3 .—M adrid .—T eléf. 7 0 .9 0 8  i
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Fundada en 1928 por Luis M aestre Pérez  

S e p u b lica  lo s  d ías 10  y  2 5  de c a d a  m es

REDACCION Y  ADM INISTRACION 
Costanilla de lo s  Angeles, 1 3 , b a jo  

Teléfono I3 99S

Director: 
ANTONIO MONROY LOPEZ

PR EC IO  D E SU SC R IPC IO N  
MADUID: Afio 6 ,5 0  Sem estre 3 ,50
Prov in cias: > 7 ,0 0  • 4  DO
E x tra n je ro : .  10 ,00  .  6 ,00

ANO V. MADRID, 2 5  DE FEBRERO DE 1 9 3 2 . NÚM. 9 3 .

EL USO DEL PARACAIDAS
E l accidente en vuelo se  produce, en general, 

de modo inesperado y  rápido; su posibilidad obli­

l a  al aviador a  prepararse m aterial y  moralmen­

te a  contrarrestar, evitando, si es posible, sus la- 
nientables consecuencias.

L a  preparación m aterial consiste en  la  com- 

l*obación rápida y  sencilla del equipo en tierra, 

Que, naturalmente, ha de efectuarse antes de em- 
f*®nder el vuelo; la  preparación m oral no es 

otra que la  educación de la  subconsciencia para 

^ ^ e g u ir  que sus reflejos determinen im a reso­
lución eficaz y  oportxma.

N o es preciso insistir acerca de las precaucio- 

concernientes al m aterial. Con poca práctica 

y  el indispensable conocimiento de los elementos 

comprobación es im portante, estas precau- 

se tom arán en un momento. L a  com proba­
ro n  del estado de los elásticos de la  funda del 

paracaídas y  de la  posición de las agu jas termi- 
**3les del cable de mando, no obligan más que a 

rápida inspección.

plegado y  la  conservación del paracaidas no 

de Ja  incumbencia del usuario, sino de la 
®*«ión o departam ento encargado en el aeródro- 

de conservar y  entretener este m aterial. Lo 

' ’* '^ d o ra m « ite  interesante es confiar en que el 

^ ^ '^ íd a s  servirá a  sus fines, siempre que su en- 

«>iniiento y  vigilancia sean apropiados.

Creem os necesario insistir m ás y  m ás en el as­

pecto espiritual de nuestra preparación, que in­

terviene decisivamente en el empleo racional y  se­
guro del paracaídas.

L os accidentes m ortales, ocurridos a  veces por 

deficiente empleo del paracaídas, ilustran cruel­

mente lo  tan olvidado de puro sabido: “ Siempre 
es posible e l accidente, y  si éste, desgraciadam en­

te, se  presenta, el tiempo es el todo.”

Num erosos ejem plos apoyan esta verdad de 

sentido común, cu ya  aplicación intuitiva, y , por 

tanto, permanente, perm itirá evitar, cuando el ac­

cidente l l ^ e ,  el grito desesperado: “ demasiado 

tarde” . E l  tiem po es todo, ante la  perspectiva del 

choque brutal contra el terreno, que sube verti­

ginosamente buscando a  la  víctim a lanzada al 
espacio.

Cuando el accidente ocurre no es posible obrar 

de otro modo que obedeciendo instantáneamente 

al instinto, sin poder confiarse a  la  inteligencia, 
que funcionará retrasada.

T o d o  h a  de estar preparado y  en disposición 
de ayu d ar; la  m ano en el anillo del cable y  el 

ánimo firmemente resuelto al salto en el espacio, 
por el sitio m ás conveniente, p ara  evitar un po­

sible contacto con el aparato en descenso.

L a  única m anera de conseguir esta determina­

ción autom ática es por educación previa de la
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M O TO AVIO N

subconsciencia, cuyos reflejos únicamente podrán 

oponer una defensa eñcaz a  lo imprevisto.

E ste  autom atism o se adquiere por el ejercicio 

fácil y  perseverante. A sí llegará a  incorporarse a  

nuestros reflejos, y  llegado el momento, determi­

nará  la  acción eficaz y  oportuna, sin que sea la 

razón quien nos impulse a  tom ar una resolución 

que h a  de salvam os.
Cuando ae dice que el accidente ‘ ‘siempre es 

posible”  no debe interpretarse en el sentido de 

que al emprender im  vuelo debemos contar con 

que aquél se  presentará. D e ningún modo. H a­

cerlo asi seria  crear una preocupación absurda y  

hasta peligrosa p ara  el indisfiensable equilibrio 

del espíritu. Sólo debe entenderse que siem pre 
que vayam os a  vo lar hemos de adoptar cuantas 

precauciones sean precisas para estar en condi­

ciones de ofjonernos eficazmente a  cualquier even­

tualidad.

E s ta  preparación, en cuanto se refiere al para- 

caídas, debe ser tal que nos asegure la  firme re­

solución de saltar sin vacilación sí llega el caso. 

E s ta  confianza en nosotros mismos nos ayudará 

a  luchar con éxito.

N o s hemos de imponer esta disciplina de la se­
guridad, que consiste en considerar el paracaídas 

como parte integrante e indispensable del equi­

po de todo aviador; m ás aún, como parte inte­
grante de su propio ser.

Con los aparatos actuales, en los cuaies la  ve­

locidad puede llegar a  cifras considerables, e s  im ­

portante que los aviadores no olviden que han de 

d ejar transcurrir algim os s^;undos después de se­

pararse del aparato  h asta el momento de accio­

nar el mecanismo de apertura, p ara  evitar seguir 

de cerca al avión en descenso y  p ara  que el cuer­

po h aya  perdido alguna velocidad y  el paracaidas 

se abra a  una velocidad no superior a  i8 o  kiló­
m etros por hora.

Sasírería Zardaín
A ltas novedades en p añ ería  fin a . G usto exqnU lto. 

l^reclos v en ta jo sos.

H crta le z a , 136  T elé fo n o  35953  0
D escu ento  del S  p o r 1(M} a  los so c io s  del A ero P o p n lar S

Los nuevos aeroplanos
Indudablem ente son pocas las innovaciones de 

carácter fim dam ental que se advierten, desde el 

punto de vista  del diseño, en la prodiKción mun­

dial de aeroplanas. U n moderno W estland W apitis, 

f)or ejem plo, no es en verdad m uy diferente de 

un biplano Short de 19 16 , aun cuando les separa 

un lapso de m ás de quince años, en los que hay 

que reconocer avances tan sorprendentes que bien 

perm iten situar am bas épocas- -en el aspecto téc­

nico— en planos m uy distantes.

E sto  quiere decir que m ientras la industria del 
m otor de explosión al servicio de la aeronáutii:a 

fué jalonando la  ruta de su desarrollo con brillan­

tes conquistas, la  fabricación del aeroplano no se 

ha standardizado en el tipo de avión corriente de 

una o dos alas y  fuselaje central, peculiar, con li­

geras variantes de form a, siendo así que algunoi 

estudios sobre las resistencias que Of»ne el a ire  ai 

aparato en vuelo, han llevado a  soluciones más 

ventajosas.

E n  este particular es digno de conocerse el caso 

tal vez más característico de avión vanguardista, 

que pudiéram os llam ar, y  lo  es, no por separarse 

del tifx> corriente más que ninguno, puesto que en 
eso supera el ’ ‘ todo ala” , de Alexander Lippisch, 

el “ C anard”  Focke-'W ulf y  acaso alguno más, sino 

porque no se trata de un taisayo y  sí de una ctrns- 
trucción en serie, m uy bien recibida en los E^ta^ 

dos Unidos, por sus grandes cualidades aerodiná­
micas, que han perm itido por vez prim era a  un 

m ultím otor alcanzar las mismas velocidades que 

un monomotor de los más rápidos que puedan 

existir y  siqjerarle en rendimiento. Se trata del 

monoplano bimotor Bum elli.

E l aparato, de construcción m etálica completa-- 

mente, tiene una configuración extraña, pues el 

fuselaje o cuerpo no es continuo de adelante atrás, 
sino que tiene 8,07 m. de largo (siendo la  longi­

tud total 12 .2 3  'Ti-)i y  el resto hasta la  cola se 
continúa sólo por el bastidor del armazón en dos 

especies de vigas paralelas curvadas hacia  arriba 

de ta l modo que en la  ¡xKÍción de vuelo los ale­

rones de cola destacan por cim a de la  p arte  su­
perior del a la  unos 2 0 3  metros. Adem ás, dicho 

cuerpo tiene una anchura de 3 ,35  m. que da a  la
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MOTOAVION

cabina una amplitud inusitada. Otros muchos de­

talles presenta, dignos de atención, pero en este 

bosquejo rápido únicamente añadirem os a  lo  di­

cho como cualidades notables el ser accesibles los 

motores en pleno vuelo, y  ser retráctil su tren de 

aterrizaje.

Respecto al rendimiento obtenido, todo cuanto 

pudiéramos decir está coiidensado en el siguiente 

cuadro, en que, m ediante la  comparación del Bur- 

nelli con un monomotor de transporte, gran velo­

cidad, se demuestran las ventajas del primero, 

coti'iiderando, para m ayor exactitud, a  ambos apa­

ratos con potencia proporcionada a  su peso, la 

misma sección de ala, hélices idénticas y  provis­

tos de tren de aterrizaje con ruedas retráctiles:

Monomotor 
corriente Bimocor 
gran ve- B u r n e l l i  

I o c  I d a  d

Potencia, H -P ..............................

Peso total, kilogram os............

Area frontal del fuselaje, m.’

Espacio jjara carga, m."...........

H-P., por m.’  de espacio para
carga...........................................

Economía de área, de las
alas, m.’ .....................................

Resistencia del fuselaje, por

cada ICO H -P ........................

Porcentaje del poder motor 

requerido, por fuselaje, a  la 
velocidad de 300 K / h . ... 

Poder m otor necesario a  la 

velocidad de 300  K / h . por 

2,82 m.“ de espacio para la 
carga..................................

425
2 .1 1 5  

1,62 

3.82

1 1 1 , 2 5

0,385

28 %

1.200

5-985
4,64

15 ,55

77 ,17

12 ,22

0,290

2 1  %

46

Y ,  ¡jara  term inar, he aquí algunas otras caracte­

rísticas de este singular aparato, que quizá, al 

correr de los años, sea  un  punto de re fera icia  en 

la historia de la  aviación:

Envergadura, 2 1 ,3 3

Longitud, 12 ,2 3  m.

Potencia (dos motores Curtis Conqueror), 

1.20 0  H -P.

Peso en vatio , 3 .54 0  kilgramos.

Peso libre que admite. 1 .3 5 0  kilogramos.

Tripulación, 15 3 .

Gasolina, 533 kilogramos.

.Aceite, 85 kilogramos.

Xúm ero de pasajeros, 10 .

Velocidad m áxima, 3 3 3  K /h .

Velocidad de crucero con 2 /3  de la potencia, 

280 K /h .

Velocidad mínima, 10 6  K /h .

Ascensión, 4 4 1 metros f>or minuto.

F e l i p e  E Z Q U E R R O

tMA"

|* iiiiiiiiiiiiim iiim iiim iiiiiiiin iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin iiiiiiiiiiiiiiH iiM iiiiiiin iiiiiiiiiiiiiiiiiiiM iiiiM iitt) iiiiiit iiii¿  

I  : • :  C  A  S _A  U B A L D O  R O D R I G U E Z  |

I  P ro ve ed o r de la  A v ia c ió n  M ilitar y  d el E jé rc ito , de lo n a s  de a lgo d ó n , r
g  cáñam o, em b read as, en  b la n c o  y  en  co lo re s, en d istin to s a n ch o s, p a ra  s
B  to d o s lo s  u s o s  y  ap licac io n es. C o rd e le r ía  de cáñ am o en g e n era l. E s -  E
S  p u ertas  de e sp arto . A stile s  de fre sn o  p ara  to d a  c iase  de h erram ien tas. 5
s  A rt íc u lo s  de gu arn ic io n ero . E s c o b a s  de b re z o  y  p alm a. §

I  C a U e  d e  T o le d o ,  9 2  y  1 1 7  - M A D R ID  - T e l é f o n o  S 3 3 3 6  i
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I La Electricidad, S. A.
f S A B A D E L L  

F á b r ica  N acio n a l de M aq u in aria  E léctrica

RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

M otores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A  

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico 
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MOTOAVION

T é c n i c a  d e l  v u e l o  r e m o l c a d o
Continúa desarrollándose en Alem ania la téc­

nica del remolque de planeadores. L as lineas ge­

nerales de este género de vuelo están claramente 

definidas, y  merced a  gran número de experien­

cias realizadas se han aclarado algunos puntos 

interesantes. A si se  sabe que la  buena longitud

cable de remolque debe estar comprendida 

entre 8o y  15 0  metros. E ste  cable está constituido 
por un hilo de acero de 3  mm. de diám etro, sien- 

•̂ 0 de !a  m ayor im portancia que su enlace al pla- 

® * ^ o r  esté debidamente calculado para que en 

'^ 0  de sobrecarga pueda tenerse la  certeza de 
lu e  lo prim ero que se romperá será el cable.

L as prescripcionís relativas al enganche del ca- 
®  áí avión rem olcador in d ic a  que el esfuerzo de 

^ c i ó n  debe p asar lo m ás cerca posible del cen­

tro de gravedad del aparato. Conviene que este 
enlace sea  articulado p ara  que perm ita su b ir al 
plajieador.

E n  general, el cable se am arra cerca del puesto 

del piloto; sus desplazam ientos se am ortiguan de 

arrib a  abajo, por uo tubo telescopio y  lateralm en­
te por medio de “ sandows” .

N o  es recomendable enganchar el cable a l tren 

de aterrizaje o a l patín, como lo hacen Espenlaub 
y  los americanos.

P ara  despegar en terreno normal, utilizando un 

rem olcador de potencia reducida, 50 a  10 0  CV., 

conviene llevar el planeador sobre un tren de rue­

das am ovible, del cual se desprende el piloto tan 

pronto se eleva sobre el suelo y  h a  picado para 

dism inuir la  tensión del cabte y  facilitar la  p ar­
tida del avión-piloto.

L a  velocidad de rem olque más conveniente es 

de unos 80 kilóm etros por hora. P o r d ebajo de 

ésta el p l^ e a d o r  su fre  grandes esfuerzos; a  esta 

velocidad los timones son m uy sensibles, espe­

cialm ente en los planeadores sin planos fijes. Con­

viene entonces sostener cuidadosamente todos los 

mandos p ara  evitar vibraciones. Ciuuido h aga  una 

tem peratura elevada, los mandos han de reglarse 

antes de cad a  vuelo p ara  conseguir el apriete de 
toda la  construcción de madera.

L os croquis que acom pañan pertenecen a l es­

tudio de E rich  Bachem  “ O bjeto y  técnica del 

vuelo remolcado” , publicado en D er Adler.
Representan diferentes disposiciones empleadas 

p ara  unir el cable a l avión remolcador. L o s  i  y  2 

son los de la  “ W urttem beipscher Lu ftfah rt 

Verbaud” ; el 3 , de la  A k aflieg  Darm stadt Stutt­

g a rt” ; el 4, de la  “ R hon RíKsitten” ; el 5 , de la 

“ Katzsteinw erke” ; el 6, “ Espenlaub” , y  el 7, mé­
todo americano.

E n  8 se ve  el am ortiguador telescópico situado 

por delante del plano de deriva y  el sistem a em­
pleado para soltar el cable.

Lo s procedimiCTitos em pleadí» para enlazar el 

cable a  los planeadores, son : 9, lo , 1 1 ,  12 , los em- 

p lv ^ o s  por la  “ W urtembergischer L u ftfah rt Ver­
baud” , y  los 1 3  y  14 , los de la  “ A kaflieg  D arm - 
stadt-Stuttgart” .
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S a s tr e r ía  d e  S p o rt

14, M ontera, 14
Moisés Sancha, S. A.

Teléfono 11877 M A D R ID

r v J O T A  D E
Ptselas

M onos invierno de m ucho abrigo para los gran> 
des vuelos <ie altura, m odelo m ilitar, aprobado
por Ja  Com isión de com pras...........................................  100

M onos de entretiem po...............................................................  <̂ 0
M onos de verano..........................................................................  35
M onos b lan co s ..........................................................................  25
M onos antiácidos para m anipular el m otor...............  70
O abán de cuero reglam entario, forro  especial de

gran ab rig o .............................................................................. 200
Casquete de cuero reglam entario forrad o de p ie l. .  30
Id, ia . id . de gran abrigo ........................................................... 20

R R  e :  c r i o s

Id . id . id. de v e ra n o ................................................................
Casquete de cuero para telefonista, o rad io  ! ! ! !
TeU iono au ricu lar...................................................................
Bo lillón  forro  de piel v crem allera, su ela  de goma

¡tara encim a del calzado................................................
as crista l «Triplex», irro m p ib k s.......................! ! .  [

G afas cristal > 0 to - y .o tras , estuche alum inio...........
C inturón o b serv ad o r.............................................................
Cinturón p ilo to ........................................................................
Pantalón buzo, para s a ca r  los ap aratos bidros del 

m ar................................................................................

15
20

35
20
15
45
40

150

A u to rizad o s p a ra  p od er h a c e rs e  lo s  p ag o s p o r la  C a ja  de A v iació n  M ilitar. 
K3 0 C%XXX3» X X X X X X 3OtX30» X 3O0 q 0 « X 30C O tX X «O g3tX3tXX3CX3 0 C X X X X X X X ^ ^

P a ra  tod os su s a r tíc u lo s  de gom a a m ia n to  y c o rre a s  de to d a s  c la ses  p a ra  m a q u in a ria

o  I FR I < 3  i s  e  A .

S E G O V I A
A p artad o  24 KLEIN Y C.“

B A R C E L O N A .— P rin ce sa , 61

M A D R I D
S a g a s ta , 19

Tubos para gasolina.—Radiadores, faros.-Bom bas autógena.—Aire 
comprimido.— Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para 

ventiladores.-G om a y telas para reparación de neumáticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A  NI  C O S

A n t o n i o  D í a z
PROVEEDOR D E AVIACION MILITAR

REPRESEN TA N TE DE
EQ U IPO S

SE .V .
ACUM ULADORES

F U L M E N

i

Accesorios eléctricos.—Reparación de equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviación (magnetos, dínamos, motores eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 . -Teléfono 5 2 2 0 4  
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MOTOAVION

A V I A C I O N  S I N  M O T O R

N u evo  sistem a para provocar^ el lanzam iento 
en terreno llano aviones sin  m otor

Dadas las dificultades en las prácticas de vue­

los con aviones sin m otor en terreno llano, para 

los que practican este deporte en lugares en que 

no se puede disponer de laderas de cerros ade­

cuados, se estudian actualm ente diversos procedi­

mientos para provocar los lanzamientos con ener­

gía suficiente y  procedim iento eficaz en estas con­
diciones.

E l remolque con automóviles está demostrado 

no tiene las suficientes garantías de seguridad 

para la  enseñanza, es caro y  no permite una en­

señanza p rogreáva en las debidas condiciones, 
por lo que sólo suele emplearse com o medio de 

dar exhibiciones, pero nunca como enseñanza ele­
mental de Pilotas de planeador. L a  experiencia 

de las naciones que intensam ente practican este 

deporte, así lo ha demostrado.

Ix)s diversos sistem as de catapultas, cohetes, 

rampas artificiales, etc., no han dado resultados de 
verdadera eficacia.

E l sistem a de lanzam iento de que hoy me ocu-

Por J. L. A L B . \ R R A N

po, me propongo ensayarlo p ara  com probar los 

magníficos resultados que, según informes de A le­

m ania, iia  dado este procedimiento.

E s  evidente que h a  de lograrse una gran altu­

ra  por este procedimiento, en el que se unen dos 

fuerzas que pueden d ar gran im pulso al planea^ 
dor.

E l  sistem a es de un coste aproxim ado a l de los 

lanzamientos por sandow d irectam «ite engancha­
dos a  la proa del planeador.

Puede emplearse tam bién para com pletar las 

prácticas en los cerros que no tengan suficiente 

altura (como sucede en lo.', de Cuatro Vientos) y  

así poder en estos pequeños cerros hacer las 

pruebas de Püotos de planeador de clase A  (ter­
cera categoría).

E l adjunto grabado nos m uestra el sistem a de 
lanzamiento.

T rátase  de un  cable de acero trenzado de 4  mi­

lím etros de diám etro y  15 0  m, de longitud, que 

f » r  m edio de una argolla en un extrenío' ée' en­

D»t
Ì6 % »V
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gancha en la proa del planeador; una garrucha 

unida a  la  bisectriz de dos bandas de sandow, de 
i6  mm. de diám etro y  5 m. de longitud, form a el 

codo de fuerzas, por c u ya  garrucha se pasa el 

cable de acero, y  su  otro extremo se su jeta  a  un 

jalón  que se c lava  en e l suelo a  la distancia de 

la longitud del cable de acero hasta la  proa del 

planeador (o sean 15 0  m. de la  proa del aparato).

A l tirar los hombres de los sandow el p la­

neador avanza im pulsado por la  potencia de 

ellos, con cuya velocidad adquiere una reacción 

sustaitadora el planeador que le hace elevarse, 

llegando h asta una altura de 50 a  60 m., por el 

doble efecto de la  fuerza de los sandow al des­

arrollarse a  través del aparejo  que form a la  ga­

rrucha con el cable de acero y  dada la  longitud 
de éste.

AI llegar el cable al ángulo de 90° se despren­

de la  argolla del gancho de la  proa del planeador

y  éste puede continuar su vuelo en planeo, en 

una proporción de la  altura lograda y  sus cuali­
dades aerodinámicas,

Se hace preciso que junto a l jalón o  estaca se 

hálle un alum no que pueda prevenir si ésta  se 

sale del suelo o  se desprende la  am arra del cable 

de acero y  evitar la consiguiente sacudida de este 

extrem o del cable que puriiera lesionar a  los que 
tiran de los sandow.

E n  este sistema de lanzam iento no se  hace 
preciso su jetar la  cola del planeador, pero en 

cam bio es necesario que uno o dos alumnos sos­
tengan el plano del avión a l estar parado y  se­

guir corriendo sin soltarlo, hasta que tenga el 

planeador suficiente velocidad para la  sustenta­
ción transversal, pues en el caso más frecuente de 

tener poco viento el planeador parado o  con poca 

velocidad no se  mantiene estable sobre la  quilla 
con sus propias mandos.

M O TOAVION

-V-

Relación dê  Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

ERNESTO GIMENEZ: y - i 8 . - T e l « o n o  w s ì o . - M a d r i d . - P ^ l e s  y  objetos de escritorio y
dibu jo- Im p ren ta, E n cu a d e m ació n . F á b ric a  de sobres en gran escala.

R* DE EGURENf INGENIERO; R ein a. S .-M a d n d .-M a te n a le s  eléctricos y  aislantes especiales.
Cables.

CARLOS KNAPPE; y  X  y  p a ra  reconocim iento de m ateriales, T erm óm etrc#
eléctn cce p a ra  a e r o n a u ti^ . A p a ra to s  de m edida etéctrira, laboratorio y  ciencias. 
P yrom etros, A p a ra to s  registradores. Exp losores electrodinám icos,

MOISES SANCHA: M a d r id .-M o n o s , ga/as, casquetes. B o ta s  y  equipo»

CARBURADOR NACIONAL IRZ; M a d r id ; M o n t a M n . s- T e l.-  19 6 4 9 ,— B a rcelo n a - Cortes
6 4 3 . T e l .°  2 2 1 6 4 .— F á b r ic a : V allad olid. A p artad o  7 8 . ’

m “ ," “  J  y  f - -M a d r id .-A n t ig u a  C asa Orueta. F u n d ad a en 1 0 0 2 -
M a te ria l elettrico  de to d as clases. '

CASA GALLARDO: 
RADIADORES COROMINAS: M ad rid -B a rcelo n a - L a  m ás an tizua fábrica de radiadores
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M OTOAVION

E L  M O T O R  D I E S E L  Y  E L  A U T O M O V IL

Hace poco el ingeniero M . Audouin dió una 

conferencia en la  Sociedad de Ingenieros del A u­

tomóvil, de Fran cia, sobre el empleo de camiones 
con motor de aceite pesado.

E l problem a que se ofrece a  un industrial, a 

un comerciante o a un transportista es para él 

muy dificil de resolver. A parte de los constructo­

res, f)ocas personas, incluso entre los mismos in- 

Semeros, poseen experiencia del m otor de aceite 

pesado, aplicado a  los camiones. ¿ E s  conveniente 

adquirir, ¡ » r  ahora, estos vehículos? ¿ N o  es un 

error que puede costar caro?... M uchos dudan, y  

se puede decir que, la m ayor parte, en el momento 

tomar una decisión se  inclinan por el motor de 
gasolina. Con él se sabe lo que se  com pra, se  co- 
iwce el resultado.

La S. I. T . A ., de la  cual es ingeniero M . Au- 

^ouin, posee muchos autom óviles provistos de Die- 

* 1 ,  lo que le h a  perm itido efectuar m uchas y  muy 

<tetenidas pruebas. L a  opinión de M . Audouin so­

tare todos sus ensayos está llena de reservas que 

rebosan im parcialidad, pero se deduce que dentro 

<3e algunos años los camiones provistos de motor 

de gasolina habrán desaparecido, siendo reempla­
zado.« por motores de aceite pesado.

Sin embargo, los motores D iesel no han llegado 

^ su m áxima perfección. Aún pueden ocasionar 

^ u n o s  contratiempos, .Así, p ara  el arranque, es 

disolutamente necesario recurrir a  la  batería. Esto 
es muy cóm odo para el conductor, pero si la  ba- 

se descarga— com o ocurre con frecuencia—  

“ o es posible poner en m archa. Esto  se  compren- 

facibnente; el esfuerzo, cuando se arranca con 

®a n í\ ’eia en un m otor de gasolina de cilindros de

l i o  m ilímetros de diám etro y  4,8 de compresión, 

representa 80 kilogram os, m ientras que en un 

D iesel de las m ismas dimensiones, la compresión 

es 16  y  el esfuerzo 400 kilogramos.

Respecto a l entretenimiento, los resultados ob­

tenidos con el Diesel son alentadores.

Según el conferenciante, los gastos de entreteni­

miento son del mismo orden que en el m otor de 

gasolina. Sin em bargo, m ientras en este últim o d  

esm erilado de válvulas debe hacerse alrededor de 

los 10 .000 km s., en los D iesel esta cifra  es de 20 

a  45.000 km s. L o  mismo el rectificado de cilin­

dros y  cam bio de émbolos, que se hace general­

mente a  los 20.000 km s., en los Diesel se  han a l­

canzado los 50.000 km s. sin necesidad de revi­
sión.

E l cigüeñal y  ias bielas se  comportan lo mismo 
en am bos motores.

L a  bom ba de inyección de com bustible es com­

parable por sus inconvenientes a  la m agneto del 

m otor de gasolina. L a s  estadísticas m uestran que

Aceros POLDl
P r e fe r id o s  p o r  la s  fábricas de a v io  
n c s  y  m o t o r e s  d e  a v ia c ió n ,  p o r  s u s  

e le v a d a s  c a r a c t e r ís t ic a s  m e c á n ic a s  

y  p e r fe c ta  h o m o g e n e id a d .

MADBID 
Plaza de C h am beri. 3 

T tlífo n o  33254

BILBA O 
O r a n  V f a ,  4 6  

TeUEono 11263

BARCELO N A 
P l a z a  T e l a á o ,  3 

Teléfono 53141
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I O M OTOAVION

se debe contar con un inyector engrasado por 

cada 22.000 kms. Se h a  roto un tubo del inyec­
tor a  los 100.000 kms.

E n  cuanto al consumo de aceite de engrase, pa­

rece ser algo m ás reducido en los motores D iesel: 

si pmnemos 1 ,3  litros para el m otor de aceite p>esa- 

do en cam ión de cinco toneladas, p ara  otro igual 

de gasolina el consumo es de 1 ,7  litros.

Lo s constructores de Diesel resaltan especial­

mente la  economia de com bustible conseguida en 
sus motores.

Un punto a l cual no se presta la  atención debi­

da es que las economias de com bustible en el D ie­

sel son mucho más im portantes en los recorridos 

urbanos que en las carreteras, debido al m ejor ren­
dimiento del m otor con respecto al de gasolina, 

cuando funciona a  regímenes intermedios.

Desgraciadam ente, si los Diesel acaban por ex­

tenderse, es posible que los habitantes de las ciu­

dades protesten del olor y  humos de los gases de 

escape, que aun no ha sido pjosible evitar,

N otas de corredores

Zehender, que ha terminado recientemente sus 

prácticas en la  Aviación italiana, continúa fiel a 

A lfa-Rom eo, y  form ará equipo con N uvolari, B or­

zacchini y  Cam pari para las pruebas oficiales de 

la  casa, pero participará aisladam ente en num ero­

sas carreras. Zehender prepara e! Paris-N iza, que 

espera ganar también este año.

Bouriat no se  conform a con luchar por los gran­

des premios en el equipo oficial B u gatti; por su 

cuenta correrá también en varias carreras de cues­
ta  y  de gran duración.

E l gran piloto inglés H enry B irk in  tom ará p ar­

te este año en las “ 24 horas del M ans,’ ',  “ Gran 

Prem io de M onaco” , y  “ Gran Prem io del A . C . de 

Fran cia” .

L a  casa A lfa-R om eo ha puesto a  disjsosición del 

gran Caracciola tres coches del tipo ocho cilin­

dros, p ara  el año 19 32,

Se esperan con impaciencia las hazañas de C a­

racciola. sobre un coche m ás ligero que el M erce­
des, en que se acreditó como maestro insuperable.

La estadística de averias 
en Inglaterra

E l R eal Autom óvil C lub  de Inglaterra publica 

anualmente las estadísticas de causas de averías 
registradas durante el año.

Figuran en cabeza las averías de encendido, con 
el 20 por 10 0 : después las roturas de los e jes tra­

seros, con un 14  por ic o ;  cilindros y  émbolos, 10  

por 10 0 . L a s  válvulas, refrigeración, dirección, 

alum brado, etc., son averias que oscilan para cada 
uno de 2 a  4 por loo.

HIliltlIllMlllllllllllllintlIltMnilllMIIIIHIIIIIIIIinilllllMIIIIIIIIIMIMIIIIIIIIlillMIIIIIIllllllllllItlIllllllllMIIHinHIMU:

C A R R O C E R I A S

'^ro7 o ed o r de la  A e ro n à u tica  M ilita?

í a í f
ñ liiiiiiii iiii iii iii iii iiiiiiM iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiit iiiiiiiiiiiiiiiM iiiiiiiiiiiiin iiiiiiiiit iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin iiM n iin
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MOTOAVION l i

Carrera de» reéularidad 
organizada por el M oto- 

C lu b  de E sp añ a
Se celebró, a  pesar del m al tiempo, ía  carrera 

de regularidad del M oto-Club de España, que te­

nia fijado el siguiente recorrido:

Kilóm etro 6, carretera Aragón, San Fem ado, 

Alcalá, G uadalajara, Valdeaveruelo, E l Casar, To- 

rrelaguna, E l Üellón, E l  M olar, San Agustín, Al- 

cobendas, Valverde, Colm enar, H oyo de M anza­

nares, Torrelodones, R ozas “ chalet”  del M oto 

riu b , con un total de 200 kilómetros.

H asta (luad ala jara  la  carretera se presenta eo 

buenas condiciones. D esde este punto a  Torrela- 

guna h ay  nieve abundante y  un fuerte viento. Al 

subir el puerto del Beilón la  crueldad del recorrido 

es tan enorme, que las m áquinas han de coronar 

esta cuesta por encim a de una superficie helada, y  

asi hasta cerca de cuarenta kilóm etros. Desde E l 

M olar no acontece nada destacable.

Resultado:

"Motos"

I, D , Ram ón .Alvarez (B . S. A .) ,  con un punto 

1,53  diferencias; 2, D . Ju a n  Ib eras (N orton), con 

^  3 >5o ; 3 > D ' Ram ón del V illar (B. S. A .) , con
y  9.36, y  4, D . Jo sé  M ullor (B . S. A .) ,  con 2 1

y  22,38-

Coches

I . D . M iguel Feu (B u ic k ), con cero puntos 0,37 

diferencias; 2, D . F ab io  Toum es (Fo rd ), con 4 

puntos 2,23 diferencias-

SOCIEDAD ANÓNIMA

E C H E V A R R I A
A cero s  fin o s  E ch e v a rr ía , m a rca  H EV A

Fundidos al carbono, de consírucción, de ce­
mentación, para herram ientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, a l m olibdeno, a l níquel, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.
APARTADO DE CORREOS NÚMBRO 46 

0 !RBCCIÓN te le g rá fic a ; “ECHBVARBf A »

 ̂ B i l b a o

AVIACION DEPORTIVA

V u elos síIV m o t o r ^
E l domingo, d ía  7, continuaron los entrena­

mientos de los alum nos de la  Escuela Central de 

Ingenieros Industriales, com o preparación p ara  la¿ 

pruebas de pilotos que se efectuarán la  prim avera 

próxima. E n  ausencia del profesor, Sr. Albarrán, 

le sustituyó el Sr. Gimeno, actuando de je fe  de 

grupo el Sr, C am eros. L os resultados de los vue­

los fueron óptimos en su m ayoría. Se voló con 

viento N'. (o -io  km ./h .)

Los tiempos efectuados fueron los siguientes:

Gimeno, 13  s. y  20 s, (P .).

Cam eros, 1 1  s. y  14  s. ( ? .) .

Callo, 15  s. y  14  s. (P .),

ValLs, 17  s. y  15  s. (P .).

M azarrasa, 9  s. y  1 3  s.

M olina, 16  s ., 10  s. y  10  s.

Cagigal, 16  s. y  14  s. (P .).

Saco del Valle, 1 5  s ., 1 5  s. y  16  s. (P .).

Balseyro, 16  s., T5 s. y  12  s. (P .).

Panto ja, 1 1  s., 1 3  s. y  15  s, (P .),

K eller, 7 s. y  7 s.

Santa M aría , 9. s . y  8 s.

V'ázquez D iaz, 7 s . y  6 s.

C . M arín , 7 s. y  1 1  s.

G arcía Alonso, 9 s. y  1 1  s.

Prefaci, 9 s . y  1 1  s.

Colomer, 9 s. y  9  s.

J .  L .  M arín , 7 s., 10  s. y  1 1  s.

H errero, 6 s., 7 s. y  7 s. (debut).

(P.) =  Pilotos de tercera categoría.
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A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

=  Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación, m

^ íá p a r y o ó /u l^
NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Econom ia de consum o.—Duración.
M ateriales de gran calidad.—Desgaste m inimo

C. S a g rcra , 279 -  B A R C E L O N A — f

D cicgación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver

° G racia, 20  

18

II

Especialistas en m ateriales, 
h e rra m ie n ta s  y aparatos 

m odernos para

I  A  C  1 o  M
A U T O C E S O R I O S  —

□qqdM q q q íQ
<D K iJ U i A M O N I M AS O C I E D A D

=  V A 1.E N C 1A : B A R C E L O N A : M A D R ID :

g  Colón, 7 2  Rosellón, 192  Fdez. de la Hoz, 17 m
ni

Ayuntamiento de Madrid



B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y  R U T A S  A E R E A S

Faros d e  sihjacíón de l campo.
Luces de  aterrizaje.
Luces de  límite del campo.

indicadores de  la dirección y  ve locidad del viento.
Luces de  obstáculos.
Proyectores poro  medir la altura de  las nubes 

Alimentados por fluido eléctrico o gas acetileno.
ACETILENO Y  MATERIALES A G A , S . A.

A p a rta d o  857. M A D R I D  M ontalbón, 13.

A ACCESORIOS A v ia c ió n  A u fo m ó v ilcs  M o to cic le ta s  
Pin turas n itro ce lu lo sa s  

E sm a lte s  en  fr ío
M A D R I D :  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,  1 5  

Teléfonos: Sft” fn*T’ 5M«
S u c u rs a l e n  B a rce lo n a : B A L M E S , 5 7 . -T e lé fo n o  11981

iEdii Eeuial i  ipiiiiin! Iiislflalts ^
M A D R I D  

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

A utom ovilism o : A viación  : M ecán ica  general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.-M ad rid .-T clcf. 14515

P ro v eed o r de la  A e ro n á u tica  M ilitar

Material fotográfico en general.—Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

Ayuntamiento de Madrid
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