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A M A N E R A  D E  P R Ó L O G O
Era n uestra  intención  tra ta r en este  artículo 

alguno de lo s básicos errores que, com o decia- 

fflos, restringen el lib re  desarrollo de la  aeron áu­

tica m undial. Pero, ¿qué p odriam os p en sar de! 

cardiaco que, o lvidan do su  p ropio  m al, se desvi­

viera h asta  p reocuparse p o r la  jaq u eca  de su \e- 

cino? E xcusam os la  respuesta, p ero  la  supone­

mos, y ,  en consecuencia, nos decidim os p o r el 

cambio en e l orden de n uestras exposiciones. 

Keal y  desgraciadam ente, la  a via ció n  española 

no e s -  -ni m ucho m enos— la  m ejor de la s  peores 

para justificar otra  clase de p roceder q u e  el que 

adoptamos.

Entre lo s prop ósitos m ás in m ediatos de nues­

tro nuevo p rogram a, fig u ra  el de rea lizar un con*.- 

P'eto estudio de la  a via ció n  q u e  m ás directam en­

te nos a fe cta : la  n acion al. Precisarem os p a ra  ello 

una im p arcial com p aginación  del pasado, pr'- 

en trar, luego, en un detenido exam en  del 

presente p a ra  acabar, en fin, esbozan do a  lacio- 

“ ales rasgos lo  que, a  nuestro  p a rticu la r enten- 

*̂ er, podria  depararn os un  futuro debidam ente 

t>'en encauzado.

Para tra ta r  del prim ero y  prin cipal aspecto 

los tres enum erados, habríam os deseado que 

°tra plum a m ás com petente se h u b iera  anticipa- 

a la  nuestra. X u  h a  habid o  ta l a n ticip o , y  es 

ello que decidim os tom arnos la  m ano en el 

^ untd con la  prom esa form al de qu e, lo que en 

^ n ip cten cia  p u ed a  faltarn o s, procurarem os su­

p lirlo  a  fuerza  de fidelidad. Y  presum im os para 

el pasado una buena y  a cual m ás escrupulosa 

ro lada, p ues estam os firm em ente dispuestos a no 

regatearla  el jab ó n  de la  verd ad  que, ta l v e z  por 

razon es de p restig io, con  tan  p oca frecuencia  ha 

\'enido usándose h asta  aquí.

H em os atribu id o  a  razones de prestig io  una 

de la s  posibles causas de que n adie se nos h aya  

an ticip ad o , y  así p o d ria  ser, en efecto . Si acer­

táram os lo celebraríam os, por la  m anifestaciíín  

de am or aeron áu tico  q u e ello  representa.

L o s  q u e  desd e años viv im os dentro del credo 

aeron áutico, sabem os bien  h a sta  qué p u n to  se 

retrocedía  en am.biente cuando un  a rtícu lo  de 

o p csición  a p a recía  en no im p orta  cuál periódico. 

S in  m olestarse siquiera  en a q u ila ta r su grad o  de 

a u ten ticidad— no h a b ía  in terés en ello— , era  su­

ficiente q u e  éste tu v iera  a lgú n  carácter destruc­

tivo p a ra  que el p ú b lico  lo  adm itiera  sin reser­

v a ',  conrediéndole un  crédito  superior a  las más 

a tin ad as consideraciones y  a  las dem ostraciones 

m ás convincentes.

R ecordam os, a  prop ósito  de tales artícu los, el 

que un  autor anónim o p ublicó  en un  im portante 

d iario  de esta  c iu d ad , en 5 de m ayo  de 1926, y  

b  brin dam os a  nuestros lectores p ara  q u e  lo ju z ­

guen, L o  titu la b a : " H a y  un  lim ite  de ve lo cid a d ’ ’, 

y  a  el pertenecen los p árra fos q u e  textualm ente 

transcrib im os:

“ C u an do un aeroplano da u n a  vu elta  yen d o  a
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MOTOAVION

"gran  ve lo cid a d , v ib ra  todo, corno si hubiese re- 

’ ’c ib id o  un  golp e, corno si hubiese chocado. E l 

’ ’p iloto  es arro jad o  a  un  lado  tan  brutalm ente 

’ ’conio si lo  hubiese im pulsado u n a  ca ta p u lta . L a  

’ ’c ircu lación  de la  sangre debe adap tarse a l cam- 

” bio  repentino de posición. Y ,  sin em bargo, es 

’ ’e sta  a d ap tació n  en extrem o len ta. E l cuerpo va  

” en u n  sentido, la  san gre c ircu la  e n  c ierta  íor- 

” m a  que corresponde a  otro  m ovim iento bastan- 

” te  d istin to  del cuerpo, y ,  p o r lo tan to , e l resul- 

” tad o  es e l mareo.

’ ’A dem ás— con tin uaba el fan tástico  autor— , la  

’ ’ fu erza  ce n trífu g a  d e sa lo ja  a  la  san gre del ce* 

’ ’rebro y  com o resultado se obtien e u n a  condi- 

” c ió n  lla m a d a  anem ia cerebral, e tc .”

E stam o s casi seguros de q u e la  m a y o ria  de 

nuestros lectores h ab rian  sólo concedido u n a  son­

risa  de desprecio  a  la  fu lm in an te  destilación  de 

la  im agin ació n  au to ra . Sin  em bargo, no se re­

cib ió  entonces con ta n ta  com prensión y  fu é  de 

efecto  lo b a sta n te  m aligno p a ra  anular perseve­

ran tes prop agan das cerca  de buenos am igos 

nuestros qu e, sin é l, h abrian se interesado antes 

p o r n u estra  causa.

P ero  la  opinión, a fortu n adam en te, d ejó  de ser 

la  m ism a, y  no teniendo p o r q u é seguir y a  ve la n ­

do  p o r aq u el p restig io , si b ien  existió  a lgú n  dia, 

actu alm en te  no h a y  razón  p a ra  dar n u eva  dem o­

ra  a  u n as cu a rtilla s  q u e desde tiem po debiéranse 

h aber escrito.

E s  ciertam en te  innegable que, por fin, después 

de ím p robas cam pañas y  p réd icas sin cuen to, ha 

tom ado excelen te ra igam b re entre n uestras ju ­

ven tu d es el in terés de que tan  n ecesitada h a llá ­

b ase  en E sp a ñ a  la  aviació n . A l incesante y  ap o s­

tó lico  m artilleo  de unos cuantos organ ism os ae­

ron áuticos, atribuim os en prin cipal p arte  el m i­

lagro ; a  la  casi cron om étrica regularidad de las 

lineas aéreas, o  sea a  la  a via ció n  m ism a, le  d a ­

m os tam bién  lo  su yo , y  a  la  P ren sa  d iaria , en 

general, le  reconocem os tam bién  sus correspon­

dientes puntos en el conseguim iento de lo que, 

en defin itiva , d ejó  de ser em peño de lo co s para 

q u ed ar con vertido  en u n a  sim ple a ctiv id a d  más 

entre los que siem pre preciáronse de cuerdos.

E s ahora  únicam ente cuando pretenderse pue­

de la  con strucción  de unas lin eas, la s  primeras 

de la s  cuales necesariam ente deberán tener ca­

rá cter h istérico-an alítico . H acerlo  con  anteriori­

d a d  h a b ría  sign ificado, q u izá , la b o rar p o r una 

cam p añ a, no vam os a  decir d estru ctiva , pero sí 

n eu tralizad o ra  de las de que aquellos organis­

m os a n tes citad os h a cía n  arm a p rin cip al p a ra  la 

obten ción  de sus adeptos.

L o  harem os, p ues, y ,  com o hem os dicho al 

an u n ciar n uestra  tarea  in m ediata, a l tra ta r del 

p asad o , lo harem os con  im p arcialid ad . Solamen­

te  b a jo  esta  condición  nos im ponem os ta l com­

prom iso puesto que, de o tra  form a, la  m ás leve 

ten den cia  d ecap itaría  lo q u e  en nosotros h a y  de 

bu en  deseo.

P recisa  hacerlo, pues m ientras en algunos as­

p ecto s n uestra  a via ció n  se h u n d ía  en el lodazal 

d e l desacierto, e n  otros desarrollábase en sobre­

hum anos esfuerzos p a ra  el logro de lo  qu e, a  la 

po stre, p arece haberse conseguido.

Im p a rcia lid a d  es sinónim o de ju stic ia , y  esto 

es lo  q u e  tratarem os de h acer a  p a rtir  del próxi­

m o núm ero: ¡ju stic ia !

R . N a v a l l e s  S.

Tco. aeronáutico.

B arce lo n a, 1932.

N. R.— Ed el articulo ‘‘Realidad”, del número pasadoi 

y en la penúltima línea de la columna primera, 

donde dice: serenamente, 

debe decir : raramente.
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EL “ R A I X Y E ”  IX T E R N 'A C I O N A L  D E  B O U - 

L O G X E - S U R - M E R

l'-l I^ailye”  aéreo in tern acion al, organizado 

por el A éreo  C lu b  de B oulogne- Sur-M er, tendrá 

lugar lo s dias 25 y  26 del próxim o Junio, según 

los reglam entos de la  F . A . I.

Los concursantes dispon drán  de ocho horas 

para el recorrido. L a  sa lid a  será  a  la s  ocho de la  

inañana del d ía  25 ,siendo e l itin erario  falcu lta- 

•ivo. L as escalas serán  con troladas. A n te s  de co r­

tar la  lin ea  de lleg ad a  en S ain t In g levert, los 

aviones se harán recon ocer sobre la  p la y a  del 

Casino de B oulogne-Sur-M er.

El control de llegad a, q u e  se a b rirá  a  las dos 

fte la tarde, será cerrado a  la  cuartro.

L a fórm ula de c lasificación  será en. función  de 

la distancia recorrida, de lo s puntos de bonifica- 
ción y  de los de castigo.

Las bonificaciones serán las siguien tes: 100 

puntos p o r p asa jero ; 10 p o r aterriza je  en aeró- 

«IroDios diferentes (máx. 60 p u n to s ); 400 puntos 

para los ap arato s an fib ios; 100 en lo s polim oto- 

'■« por cad a  m otor sobre el p rim ero; adem ás, se 

* previsto una b o n ificación  de quince m inutos 

las operaciones aduaneras (m áxim o treinta 
minutos).

Los puntos de castigo  serán: 3 p u n to s p o r C V . 

^t*re 100 c \ , :  de 2 a  8 p u n to s p o r m inuto de 

^ f < iü  en la  llegada, según el retardo (de i  a  120 

j®'nutos) y  según la  velo cid ad  (de 120 a  180 a 

h o ra). L a  velocidad m áxim a, en e l suelo, de- 

. ser in d icad a p o r un  certificado rem itido 

juntamente con la  so lic itu d  de m atrícu la.

En caso de em pate, la  c lasificación  se h ará:

I . "  P o r  la  d istan cia  recorrida. 2 . "  P o r  el m enor 
retardo en la  llegada.

E l d ía  26 ten drán  lu g ar a lgu n as p ruebas o b li­

gatorias. U n  concurso del “ g o lf”  aéreo, una ca­

rrera  de velo cid ad  con  "h a n d ica p ”  y  un  concur­

so de e legan cia  y  con fort.

L os com isarios se reservan  el designar, bien 

p a ra  e l “ R a lly e ”  o bien  p a ra  la s  ú ltim as pruebas, 

el terreno de A lp rech , si éste estuviese en con di­
ciones.

L a  p ru eb a  está  d o tad a  con 3 2 .0 0 0  fran cos de 

prem ios en m etálico  y  tres  cop as: u n a  del “ Jour­

n a l” , p a ra  el C lu b  ven cedor; otra  F ém in a, y  una 
tercera de D istan cia .

O C T A \ 'A  F I E S T A  A E R E A  D E  L A  U N I O N  D E  

P I L O T O S  C I V I L E S  D E  F R A N C I A

C o n  la  co laboración  del “ J o u rn al” , ha organi­

zado p a ra  lo s d ías 15  y  16  del mes a ctu a l su o c­

tav a  fiesta  aérea  an u al la  U . P . C . F .

E sta  exhib ición , la  m ás im p ortan te del año, 

reunirá en O rly , aeródrom o elegido p a r a  su  ce­

lebración , a  todos lo s ases de la  a via ció n  fran ­

cesa, q u e p restarán  su  con curso a  esta  fiesta  de 
P ilo to s C iv iles.

E l o b jeto  es recaudar las can tidades precisas 

p a ra  a y u d a r  a  las viu d as y  h u érfan os de la  A v ia ­
ción.

L a  U . P. C . F ., deseosa de d ifun dir y  hacer 

conocer la s  d elicias del vu elo  a  ve la , cu y o  des­

envolvim ien to  h a  ad q u irid o  en los últim os años 

un extraord in ario  desarrollo en la  ve c in a  R ep ú ­

b lica , h a  decidido p resen tar en O r ly  algunos de 

los m ejores esp ecialistas del vu elo  sin m otor.

E l d ía  15  se verificará  el concurso de precisión 

de aterriza je  y  el 16  e l concurso de a ltu ra , te ­

niendo lu g ar p o r las m añan as las elim in atorias 

y  por las tardes las finales.

C o m o  n oved ad  p a r a  el p ú b lico  aficionado a  es­

ta s  reuniones, se espera que se h a rá n  tam bién  

dem ostraciones de vu elo  rem olcado.
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M OTOAVION

Eri nuevo m onoplano Ford  l4 -À
L a  p u jan te  in dustria  aeron áutica  n orteam eri­

can a, cu yo s n uevos productos son siem pre es­

p erad o s con exp ectación — com pletam ente justifi­

cad a  p o r la s  excelen cias del m ateria l en uso— , 

a ca b a  de dar u n a  p ru eb a  m ás de su p o ten ciali­

d ad y  de la  leg itim id ad  de su fam a, con el m ag­

nifico trim o to r de lu jo  m arca  F ord , que h a  sido 

presentado en la  reciente exposición  de aerop la­

n os verificad a  en D e tro it  (E . U .) ,  donde bien 

puede decirse q u e  co n stitu yó  la  n ota  m ás saliente.

T rá ta s e  de un  m onoplano can tilever, que. aun 

siguiendo las lín eas generales de la  producción  

F o rd , presen ta  m u y im portan tes in novacion es de 

ca rá cter va r io , cu y o  estud io  es digno de un  m a­

y o r detenim iento que el q u e  podem os dedicarle 

en estas breves consideraciones.

E n  prim er lu g ar, la  disposición d e  los n^otores 

se a p a rta  p o r com pleto  de la  q u e  h a sta  ahora  

em pleó la  casa  con structora, p o rq u e en vez de 

e sta r situad os lo s m otores la tera les  d ebajo  del 

a la  y  e l central colocado en la  p ro a  del fuselaje, 

en el n uevo m odelo, aquéllos están  alojad(fs en 

e l esf>esor del a la , de ta i m odo q u e son  accesi­

b les  en vu elo  p o r el in terio r de ésta, y  el tercero 

v a  en la  p arte  superior de la  m ism a, recubierto  

cuidadosam ente pxir un  fuselado. L o s  dos p rim e­

ros son H isp an o Suiza, 12 cilindros, de u n a  p o­

ten cia  de 7 1 5  H P  cad a  uno, y  v a n  p rovistos de 

h élices de cu atro  asp as. Y  el ú ltim o , de 18 ci­

lind ros, d esarrolla  i . i o o  H P  y  su hélice  es de 

tres  aspas. E n  todos, la  refrigeración  es p o r agua.

y  necesitan  de un  carburad or p o r ca d a  dos ci­

lindros.
E n  cu a n to  a l lu g ar reservado a  lo s pasajeros, 

que o cu p a  un espacio de 12,50 m . de largo, por 

2,70 m. de ancho y  2,08 m. de a lto , está dividi­

d o en cin co  cabinas. L a  prim era, situad a inme­

d iatam en te  detrás del puesto  de p ilo ta je , es el 

fum ador, y  a  con tin uación  vien en  la s  o tra s cua­

tro, u n id as p o r un  corredor central, a  am bos la­

dos del cual h a y  dos com partim ien tos p o r c-ada 

una— en to ta l ocho— , que reciben h a sta  32 pa­

sajeros. D ich o s com partim ientos son del tipo 

•‘ P u llm an ” , es decir, con vertib les e n  dormitorios 

p a ra  el servicio nocturno, y  están  lujosamente 

acabados. H a y  adem ás dos pequeñas cabinas- 

tocadores, que se h a llan  em p lazad as a  un  lado 

y  otro  del p asillo , en e l centro de los comparti­

m ientos, y ,  a l fondo del fu selaje, encuéntrase, 

finalm ente, el cuarto  de equ ipajes y  la  cocina. 

C u a tro  gran des p u ertas dan acceso a l interior 

del a vió n ; tres en el lado  izquierdo, p a ra  el ser­

vicio  de lo s pasajeros, y  la  cu a rta , en el dere­

cho, de uso de los pilotos.

E l tren  de aterriza je, de 8 m. de v ía , es semi- 

re tráctil, m erced a  un o rig in al fuselado en el q «  

se in troducen  la s  ru edas durante e l vuelo. E* 

diám etro  de éstas es de 1,47 m ., y  la  sección df 

los neum áticos 0,35 m . C om p létase  e l tren, cob 

u n a  p eq u eñ a  rueda orientable. en la  p arte  p«»" 

terior.
C o m o  com plem ento de estas notas concistó

C A R R O C E R I A S L  1 C E  S

Proveedor de la Aeronántica Militar I

i i i i i i i n i i i i i i i u i i u i i i i i i n i i i i i i i i i i i u i i i i i M i t i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t i i i M i i i i i i i i i i i i i i t H i i ' X *

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

damos a  con tin uación  un  pequeño cuadro  de es­

pecificaciones, en el que sólo fa lta  o to rga r e l ca­

rácter de oficial a  la  m a rca  de 240 km s. de ve­

locidad m edia h oraria  que se espera a lcan zar, 

con lo cual, u n a  n ueva y  p oderosa ra^ón ven dría  

a reforzar la  afirm ación  de que, en el cam ino de 

ia aviación m ercante, se a cab a  de dar un  paso 

tra-icendental, fruto  de ese a fá n  nobilísim o de 

perfeccionam iento q u e  es s ín tom a de nuestra 

época y  que, en a lard es de superación, nos lle­

vará a soluciones insospechadas.

C A R A C T E R I S T I C A S  G E N E R A L E S

Envergadura to ta l: 33,550 m.

Longitud to ta l: 24,654 m.

Profundidad m áxim a del a la : 6,354 m.

A ltura m áxim a con las ruedas recogidas: 5,950 

Oíetros.

A ltura m áxim a con la s  ruedas extendidas: 

6,900 m,

Superficie to ta l: 147 m*.

Superficie del estab ilizad o r: 11 ,9 6  m*.

Superficie de los aleron es: 10 ,12  m*.

Superficie del elevador; 9,38 m ’̂ ,

Superficie del tim ón : 5,61

Potencia to ta l; 2,530 H P .

Potencia n om inal p o r m*; 17 ,2 1  H P .

Capacidad de com bustib le: 1.900 litros.

Velocidad de crucero teó rica; 240 k,-h.

F e l i p e  E z q u z r e o

i C u p ó n  i
§  5

I  que ha d€ acom pañarse a la  |

I  solución al problem a S 
§  =

I  de m ayo de 1932. =

^ ‘ ■ » ■ I I I I I I I I I I I I M I I I l i l U I U I I I I I I l I t l I l l l l l l l l l l l l l l l l l l i i i i i ^

El capitán aviador D. Félix Sampil. profesor de vuelos 

del Aero Club de Madrid.

Visto por Silverio.

U N  PROBLEMA
U n  trip ulante de un globo d ivisa  desde 1a  ve r 

tíca l de M a d rid  un b a rco  q u e  n av eg a  p o r el M e ­

diterráneo. L a  d istan cia  del barco  a  la  vertical 

del globo m edida sobre  el n ivel del m ar es de 

200 m illas. D eterm in ar la  a ltu ra  del g lo b o  sobre 

M adrid .

L a  T ie rra  se con siderará  com o u n a  esfera  de 

6.350 km s. de radio.

L a  m illa  e q u iva le  a  1,852 m etros,

C O N D I C I O N E S

1." L a s  soluciones se rem itirán antes d e l 3 1  

de m ayo  a  la  R edacción  de M o t o a v ió n , C o s­

ta n illa  de lo s A ngeles, 13, M adrid .

2.® E n tre lo s q u e  resuelvan e l problem a se 

so rtea rá  u n a  suscrip ción  de un año a  n uestra  R e ­
vista .

3.* L a s  soluciones de lo s no suscriptores ven­

drán  acom pañ adas d tí cupón correspondiente.

4.“ E l fallo  del con curso es in ap d ab le .

L a s  soluciones se adm itirán  h a sta  el 3 1  de 
m ayo.

Ayuntamiento de Madrid
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A ce ro s  fin o s  E ch e v a rr ía , m a rca  H E V A  5

F undidos a l carbono, de construcción, de ce- í  
m enlación, para herram ientas, a l tungsteno, 9 
al vanadio, a l titano, a l m olibdeno, a l níquel, j  
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y extra-rápidos. ^
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MATERIAL CIENTIFICO 
M A D R ID

L a n u z a , 14  y  1 6 . T e lé fo n o  S 7 0 6 1 .

A p a rta d o  9071

Venta y reparación de instrumentos 
para la  aeronáutica.

Fabricación  de g lo b o s  para sondeos m eteoro­

ló g ico s y  p ara  prácticas de tiro.

i « « 3» 3o o tK 3t i o o o o o a o o 6> c o o o o o o t 3o o n o a ti8io o t 3tao

\ ^

' I

<V C V rV CV X X X X X 1CVt% XVVV1« X X 3tXX V<1tX \ 3tXXXXKXXK31< X X » tX X 30 tXXXK3 0 0 CW0 ^ ^

Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



<
p

Clit»

S

g-
o

a .(t

sr>

5̂J3
0 j3
■s

e
et

S (a

8 ’S
a.

(0
■â»

3B &■

S w
><

s- »

3 a .

§ '
ê- o

S S
w
m
s Ln

£L 3

? f

u

>  S- 

Q- Ift ^  -n 
O

^  s
û,

TO
0

1

0

1

s-1̂

g
D
O

03 6  p
'S  ê- 
2- i

Q. O

O'
z

Ayuntamiento de Madrid



<

'S
.3

i

IO sO
ro

tic4
Xi

cS

£
>v

a
—

g
•Sf

2  ofQ y

i  s

s i i
^  "ñ ^

s
> Ë "  S 2 I §Û. >9

<  u  <

o

<

tí
§u
«b}
2U
H

gCf

%
S!

gO'
co0

1
o §  2 o  s  «  ^  o

PC

»Q
■Oe

a  »eÍ9 0̂
Æ -O
•03 5

S  E

i  ' iS. -£ 
^ ¿
3  w

Ayuntamiento de Madrid



c  > Ir' <  <  <  tr  n  
» c  c  t  p Ô-

I ? n . o o o p Q  rn H..Û.- *n i.' —• rtQ. 63 so ^
â  *« Cî  < ^
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E L  I N V I E R N O  D E L  A U T O M O M L

E l funcionam iento de un  m otor de autom óvil 

depende esencialm ente de las condiciones exterio­

res; en e fecto , la  acción  del a ire  exterio r asegura 

el enfriam iento del agu a  y  del aceite: e l agua, en­

volviendo las paredes de tra b a jo  de lo s cilindros, 

asegura la  p erfecta  evacu ación  de las grandes can ­

tidades de ca lor d isip adas en el in terio r de lo s ci­

lindros: en cuan to  a l aceite , tam bién  debe ser en­

friado para resistir, d u ran te  el m a y o r tiem po po­

sible, a  la  acción  n efasta  de la s  tem p eratu ras ele­
vadas.

Pero la  acción  del a ire, en invierno, resulta  m u­

chas veces exagerada; d u ra n te  e l invierno, la  tem ­

peratura del a ire  atm o sférico  desciende p o r b a jo  

de cero grados... Y  a  esta  tem p eratu ra  e l agu a  está 

solidificada y  e l aceite  adqu iere  tal viscosidad que 

no puede cum plir sus funciones lubrificantes.

¿C uáles son las precauciones q u e  se deben to- 

®ar en invierno p a ra  a segu rar el funcionam iento 

óptimo del autom óvil?

Según hem os dicho, h a y  q u e e v ita r  la  acción 

^ n m siad o  enérgica del a ire  exterior; es fácil con­

cebir q u e  cubrien do e l radiador con u n a  fu n d a  es­

pacial, o  poniéndole u n  term ostato , se puede sus­

traer una p arte  de la  superficie de refrigeración , a 

acción del aire atm osférico.

Pero esto  no b asta ; duran te la  noche, p o r ejem ­

plo, puede suceder q u e e l agu a  con ten id a e n  el ra­

diador y  en el m otor se e n fríe  h asta  congelarse. 

Si esto ocurre, el radiador revien ta  y  el b loque se 

fisura. A u n qu e esto últim o no llegue, p o rq u e lo 

'J'ipida el ca lor rem anente del m otor, las paletas 

la  bo m ba de agu a  se rom pen al p oner e i  mar- 

el m otor.

Para im pdirlo b asta  m ezclar a l agu a  u n a  subs- 

t ^ c ia  q u e  b a je  el p u n to  de con gelación ; existen 

^  el com ercio  p roductos q u e  cum plen satisfacto­

riam ente ese com etido, C la ro  q u e  con  m ezclar al 

agu a  de 25 a  30 p o r 100 de alcoh ol o  g lice n n a  se 

logra un buen resultado p>ara cualquier c lim a  de 

España.

E l alcoh ol, aunque m ás ba ra to  q u e la  gliceri­

na, resulta  m ás caro , porque se eva p o ra  rápida­

mente y  ob liga  a  añ ad ir alcoh ol con frecuencia.

L a  glicerin a b asta  con ponerla  una vez y  dura 

todo el in viern o; p ero  recordam os q u e  e s  necesa- 

>-io q u e  n o  co n ten ga  ácido, p orque d estru iría  rá­

pidam ente lo s m anguitcB de la  circulación.

Se puede co m b atir el p eligro  del hielo durante 

la  n oche colocan do sobre  e l capó  un  calen tador es­

pecial q u e  fun ciona p o r catalisis, teniendo adem ás 

la  v e n ta ja  de m antener tem p lado el m otor, facili­

tan do con  e llo  la  pniesta en m archa p o r la  m a­

ñana.

E n  efecto , el arran que e n  fr ío  es, con  frecuen­

cia , m u y  f>enoso. A lgu n as veces es necesario actu ar 

sim ultán eam ente sobre e l aire, sobre e l m ando de 

gases y  sobre  la  p u esta  en m arch a p ara  lograr 

arran car el m otor.

A ctu alm en te  los carburad ores llev an  un  dispo­

sitivo  especial que asegura e l  arranque fácil sin 

necesidad d e  m anipulaciones com plicadas.

R ecordem os la  m an era de proceder cuan do p o r 

ser e l co ch e a lg o  a n tigu o  n o  v a y a  p ro visto  del d is­

p ositivo citad o: se em pieza  p o r cerrar el aire 

com pletam ente, y  c o n  la  p u esta  o  a  m ano se le  dan 

unas vu eltas  a l m otor co n  e l acelerador m etido a  

fondo y  e l co n ta cto  q u ita d o ; asi. lo s cilindros h a ­

brán quedado llenos de u n a  m ezcla  rica  en ga­

solina.

D espu és se pone e l co n tacto , s e  abre el a ire  a 

la  m itad  y  se p isa  lig e ra m o ite  d  acelerador; si 

en este  m om ento accionados la  p u esta  en m archa, 

e l m otor arran ca sin  dificultad.

E s  n ecesario a  ccm tinuación d e ja r  el m otor en

Ayuntamiento de Madrid



12 M OTOAVION

m arch a len ta  duran te algunos m inutos p ara  que 

e l aceite  adquiera  p oco  a  p oco  su tem p eratu ra  de 

fim cionam iento.

C o n  este  m o tivo  recordem os la  conveniencia de 

u tiliza r e l aceite  recom endado p o r el con structor 

p a ra  invierno.

D u ra n te  el in viern o la  b a tería  de acum ulado­

res e stá  som etida a  un  ga sto  forzado. D e b e  ase­

gu rar el arran qu e e n  condiciones d ifíciles, según 

hem os v isto ; p o r otra  p arte , com o e l d ia  e s  m uy 

corto  las luces están  encedidas m uchas h o ras y  si 

a lgo  fa lta b a  p ara  d ificu ltar la  misirái de la  bate­

r ía  direm os q u e  su fuerza  e lectrom otriz d ism inuye 

singularm ente cu an d o  la  tem peratura b a ja .

T o d a s  estas razones dem uestran la  necesidad de 

v ig ilar escrupulosam ente, durante el invierno, el 

n ivel del electrolito.

S e  cu id a rá  especialm ente de no prolongar e l fun­

cion am iento  de la  p u esta  en m archa, operando 

p ara  ello  co m o  q u ed a  d icho.

Y ,  p o r últim o, será de gran  utilidad, si en vues­

tro  garaje  se pueden recargar la s  b aterías, apro­

vech ar la  n oche p ara  q u e  a l u tilizar el coche por 

la  m añan a vu estra  batería  se encu en tre a  plena 

carga.

Preguntas y  respuestas
¿H a rtm  el ¡avor de decirm e cuánto pesa un 

centím etro cúbico  de alum ino y  otro d e  duralumi­

n io? ¿ D e  que son los  pavim entos d e  los aviones de 

viajeros?

R ica rd o  .^onso.

E l centím etro  cúbico  de alum inio [jesa 2,64 gra­

m os fundido, 2,67 estirad o y  2,68 lam inado. T o ­

dos a  22®.

E l duralum inio, 2,80.

L o s  p avim en tos q u e  interesa, son  de duralum i­

n io  o m adera y  en algunos va n  estos m ateriales 

recubiertos de linoleum  o  a lfom bra, s^pin  el con­

fo rt y  d  lu jo .

Relación Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

ERN ESTO  GIM ENEZ: Huertas, 16 y iS.-Tcléfono lojao.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuademación. Fábrica de sobres en gran escala.

R. D E EG U R EN , IN G EN IERO : Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y  aislwtes especíale?
 ̂ ’  Cables.

CA RLO S K N A PPE: Aparatos y  tubos para rayos X  y  para reconocimiento de materiales. Tennómclros
eléctricos para aeronáutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y  ciencias- 
Pyrómetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinámicos.

M O ISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: Madrid: Montaibán, 5. Tel.* 1Q649.— Barcelona: Corles.
642. Tel." 22164— Fábrica: Valladolid. Apartado 78.

n i r r  ^úñez de Arce, 7 y  g.-Madrid.-Antiaua Casa Orueta. Fundada en IQ0 2  -
Material eléctrico de todas clases.

PA D IA D O RES COROM INASj Madrid-Barcelona.-l,a más antigua fábrica de radiadores

S . I. C. E . dirección General: Barquillo, i.— Fábrica: Carretera de Chamartín, 11. Madrid.— Fabricación 
Vadonal de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para drculación liquid» 
y  equipos eléctricos de aviación.
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CLUBS Y  A G R U PA C IO N ES
C 0 L À B 0 R À C 1 0 N  E S P O N T A N E A

Reportaje^ imaginario
Entonces m e acordé, a l sacudir la  cen iza  de mi 

pitillo, y , resueltam ente, según llegaban  las pala­

bra» a  la  boca, d ije  a  m i am igo y  com p añ ero  de 

tertulia:

M igu el, cuén tam e tu odisea; lo  de tu vuelo.

.\1 p ro n to  no m e respondió; so lam en te se quedó 

mirándome. Com prendí q u e h a b ía  h echo m al, pre- 

giuitándole sobre  s u  vu elo , c u y a  m ención le traia 

a  la  m ente nostálgicos recuerdos. Pero— pensé p a ­

ra mí— e l m al y a  está hecho, sí no todo, en piarte. 

.\prerriém osle un jmxo más.

— H om bre, c o m p ra id e  q u e  v a  a  ser p a ra  m í un 

gran tra b a jo  p eriod ístico  e l p u b lica r lo q u e  tú  me 

puedas decir.

M igu el sonrió, tom ó un  sorbo de ca fé  y  ex­

clamó:

— Pero, ¿n o  lo  sabes y a ?

— M u y  poco, ca si n ada. D esearía  q u e  me lo 

tefirieste co n  algim os detalles y  porm enores.

O tra  vez su  rostro  tom ó la  expresión  de la  son­

risa, P ero  e sta  v e z  m e h izo  co n ceb ir u n a  esperan­

za. Pronto  la  v i realizada y  m e dispuse a  ir  ano­

tando su  relato.

— Pues bien, am igo m ío ; despegam os, com o y a  

todos sabéis, con  tiem po relativam n te bueno. El 

m om ento de d ejar b a jo  n osotros n u estro  am ado 

suelo, fu é  la  p rim era satisfacc ió n  q u e  recibimos. 

¡N o s co stó  tan to  tra b a jo  con segu ir la  au to riza­

ción! T am b ién  tuvim os q u e  rea lizar estudios, pero 

esto no tiene im p ortan cia; era  lo  de menos, y a  

que lo  deseábam os co n  locura, con  to d a  pasión. 

U na v e z  e n  el aire, tom am os rápidam ente el 

rum bo m arcado e n  la  ca rta , m ientras todos en el 

aeródrom o nos despedían  agitan do lo s  pañuelos 

co a  grandes m uestras de sim patía. P ro n to  perdi­

mos aquellos lugares; a trás dejábam os el lugar 

donde nacim os, donde se desarrollaron nuestras 

am biciones. X^olábamos, vo lábam os y  en nuestras

iiiiuginaciont.-i figu raba  la  v irtu a lid ad  de la  im a­

gen del b e llj  p u n to  de n uestra  llegad a; en nues­

tros corazones se  grab ab a  un solo  nom bre con 

letras de oro: E sp añ a. T o d o  ib a  bien a  bordo, y  

n uestra  fe y  entusiasm o se  acrecen tab a  a  m edida 

q u e  aum entaba el tiem p o de vuelo.

H a ce  M igu el u n a  p au i«  breve. Sus o jo s  se 

m ueven viva ces, recorren la  sala ; biasca los re­

cuerdas, la s  ordena, lo s crista liza  y  prosigue:

— L levaríam o s y a  bastantes horas de vuelo 

(ahora no recuerdo el núm ero exacto ) cuando 

em pezam os a  percibir los prelim inares síntom as 

q u e  presagian  la  torm enta. E l aire form aba re­

m olinos helicoidales co n  la  p ard u zca  tierrecílla, y  

u n a  o bscura  y  ten eb ro ia  n ube ocultaba el cíelo 

en el horizonte. X o  nos engañam os, p ues a  los 

j>ocos nrom entos com enzó un fu erte  aguacero, s i­

guiendo a co n p añ a clo  de fu erte  viento. L a  visib i­

lid a d  era  m ala. D escen dí un  p oco  m ás, y  la  m a­

y o r  p arte  del tiem po me guié  p o r lo s aparatos 

q u e  llevábam os a  bordo. M ientras, la  llu v ia  cre­

c ía  y  el vien to  hu racan ado d esp lazab a  nuestro 

aeroplano ta l q u e si fu era  u n a  sim ple co m eta  de 

p ap el. A ú n  busqué o tro  recurso m ás: m e quité 

la s  g a fa s  p a ra  vislu m brar m ejor, y  las gotas de 

agim , rq je lid as violentam en te p>or la  hélice, nos 

a zo tab a n  la  ca ra  com o pun tas de acero.

A u n qu e suponía q u e  L u cian o  se dab a  perfecta 

idea  del riesgo q u e  corríam os, se lo  d ije, acon­

sejándom e q u e  acelerase m ás la  m arch a p a ra  po­

d er eva d im o s lo  m ás p ro n to  p osib le  de aquellos 

elem entos furiosos. E n  va ria s puntos, la s  chispas 

e léctricas se sucedían, y  n osotros, p a ra  m ala suer­

te . perdíam os a ltu ra ; y  e l m otor, aunqu e respon­

d ía , n o  lo  h a cía  con  to d a  su  intensidad.

Sa§írería Zardain
A lta s  n o v e d a d e s  en  p a ñ e r ía  f in a . O n s to  e z q a is i to .

Preciá is v e n ta jo s o s .

H o rfa le zá , 1 3 6  T elé fo n o  3 5 9 5 3
D e s c a e n to  d e l 8  p o r  1 0 0  a  l o :  s o c io s  d el A e r o  P o p u la r
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c .  B E R M E J O
I M P R E S O R

Sim a. Trinidad, 7 - Teléfono 31199

C O M E R C IA L  MADRID, S  A.

P l a z a  d e t  D u q u e  d e  A ltia , 1 • T e lé fo n o  IIM
C.^bles especiales para Aviación 

Series S . F . A.-S. F . A. V.-S. E. V. I.-S. E , V. X.
Lactolittae. — Ebonita.— Bakelite, etc. 

H ilos telefónicos y  esm altados de todas las 
secciones.

E L E C T R IC ID A D  E N  G E N E R A L

CASA GALLARDO
o o

A N TIG U A C A S A  ORURTA

o o

Núñez de Arce, 7 y 9 MADRID

T elefon o  1 1 7 8 0  —

Hijos de Mendizábal
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  3 9 3 .

Francisco Mora Rey
Toldos y co rtin as.-C o rd e lería .'L o n a s. 

Saquerío, Yutes y  Tram illas.

2  y  4 , Im p eria l, 2  y  4 .-M ad rid .-T eléf. 13172

Artículos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
P ro v e e d o re s  de la  A e ro n á u tic a  M ilitar 

Infante, 3 (entre Leon y Ediegaray).-IeléfBno 12008

Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a dom icilio, 18 .500  títulos en varios 
idiom as. M adrid y  provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y extranjeras.

L ib re r ia  G a lá n , F ern a n d o  VI, 2 1 .'T e l. 3 4 3 3 4  
M A D R I D

'

lla[[iso  GoDzalez S e p ia
C a lle  Im p eria l, núm . 6. '  T elé fo n o  16231

t ^ a a s -  D r ile s . R e to re s , Y m e -a rp ilte ra  p a r a  « n fa rd a je  
H U os p a r a  g u a rn ic io n e ro . C o rd e le r ía  d€ c á ñ a m o  y  e sp a rto  

C a rtó n  e m b re a d o . C u b o s  de lo n a . A lg o d o n es  p a ra  
lim p iez a  de m á q u in a s ,

Csnfecciiin de toldos para establecimientos y liaicones

López Lafuentc y  Calvo, C. L .

A l n i a c ^  d e  F e r r e t e r ía ,  h ie r r o s ,  c h a p a s , a c e r o s ,  b e r r a -  

m ie n ta s  e n  g e a e r a t ,  t o m il lo s  y  c la v a z ó n . 

P ro v e e d o re s  de l a  A tr o n á a t ic a  M ilita r .

D u q u e  de R iv a s , 3 .— M adrid .— T elé f. 7 0 .9 0 8

Especialistas en m ateriales, herram ientas 
y  ap aratos m odernos para

A V I A C I O N

A U T O  C ^ S  O  R J ^ S .

S O C I E D A D

IWlA L K
A h O N I M A

V A L E N C I A : B A R C E L O N A : M A D R ID :

Colón, 7 2  Rosellón, 192 Fdez. de la Hoz, 17
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MOTOAVION 15

A si pasam os unos m om entos verdaderam ente 

angustiosos; luego, la  llu v ia  am ainó y  en e l ho­

rizonte se  a d vertían  claros, p o r la  fragm entación 

de la  nube.

Com probé con  la  m ayor exactitu d  dónde nos 

hallábam os, y  v i con  a legría  q u e solam ente nos 

faltaba p ara  llegar h o ra  y  tres cu a rto s de vuelo. 

Se lo  com uniqué a  L u cian o . N o s  anim am os; en 

nuestro esp íritu  triu n fa b a  la  lu z, e l  éxito . Pero 

al o tee rv a r  la  a ltu ra , un  ír io  intenso recorrió 

nuestros cuerpos. N o  es q u e  tem iésem os la  m uer­

te, en lo  q u e  se refiere la  o q jresió n  de la  p a la ­

bra; to ta l, el paso a  o tra  existen cia , con  la  corres­

pondiente m etam orfosis en la  m a teria  destructi­

ble. A h o ra , lo  q u e s i  nos asu stab a  es q u e n o  p u ­

diera q u ed ar cu m p lid a  n u estra  e n ^ re sa  y  se bo­

rrasen la s  letras de o ro  de nuestros corazones.

L ucian o hizo  im  cá lcu lo  p ara  v e r  s i  con  la  a l­

tura q u e  con servábam os nos era  p osib le  llegar, 

llegar.., Y o , repetidas v e ce s  qu ise  encabritar, no 

librán d olo  y  viéndom e en situacion es d ifíciles por 

los intentos. L a  noche se  ap roxim aba con  su  te­

dioso crepúsculo. L u cian o  hizo  lo s cá lcu lo s con 

serenidad. Y o  esp eraba s u  con testación  con  an ­

siedad febril. P o co  después, cu an d o  nTia< estre­

llas refu lgían  en lon tan an za, m e d ijo , orgulloso y  

contento:

— E ste  vu elo  triu n fará, te lo  prom eto, M igu el.

—  jC óm o! ¿Salen  favo rab lem en te  p o sitivos los 

cálculos de la  a ltu ra  y  d e  la  d istan cia  q u e  nos 

queda?— le  pregunté a lgo  nervioso.

E l n o  m e respondió, y ,  en cam bio , con  gran  

sangre fría  y  con  la  expresión a i  el rostro  del 

que v a  a  e jecu tar un  bien , salió  de su  ca rlin g a  y , 

^n la  form a q u e  m ejor p ud o , v in o  h a s ta  el plano 

inferior del aparato, se  asió  a  un  m on tan te y ,  gri­

tando, m e dijo:

■— L a  solución p a r a  e l triu n fo  de este  vu elo  la 

verás ahora  mismo.

— ¡Q ué v a s  a  hacer, lo co !— exclam é sin po­

derme dom inar.

Q uise su jetarle, p ero  m e fué im posible. Lfna 

®ano, la  m ano q u e  h a b ía  de h a ce r  triu n far el 

'^ l o ,  la  m ano de él, le  “ em p u jó ”  tom an do p un ­

to  de a p o y o  e n  m i hom bro derecho.

E n  la  obscuridad trá g ica  de a q u ella  noche se 

^*tihdió m i gran  com pañero y  am igo L u cian o . M u ­

rió con  la  seguridad firm e de q u e  triu n faría  lo  que 

tan to  deseó, lo  q u e  siem p re soñó con  su m ayor 

ilusión...

M igu el co rta  e l re lato ; está  em ocionado visi­

blem ente. ¡Q ué recuerdos— pienso— le  vendrán 

arrolladores a  su m ente! A q u ella  noche, el vuelo, 

el triun fo . A h o ra , y a  im  p oco  repuesto, m e dice 

en v o z  b a ja :

— A sí fué, co m o  sabes. T riu n fé , llegu é; puse 

entonces todos m is esfuerzos, p ero  üegué. L a s  le­

tras de o ro  no se h an  borrado, y  ju n to  a  ellas, en­

trelazad as, h a y  otras.

— M e  las figuro— le respondí un  tan to  conm o­

vid o  p o r su narración,

R a f a e l  S á n c h e z - B e e t a í í o .

Pilotos a troquel, !no!
D u ra n te  la  celebración  del b a n q u ete  conm e­

m orativo  del tercer an iversario  de la  fundación 

de esta  Sociedad, hem os o íd o  p ala b ra s  llenas de 

afecto , alien to y  s im p atía  de los ilu stres oradores 

que nos han hon rado con  su  p resen cia  en ta l acto, 

pero hem os de ten er m u y  en cuen ta  la s  p alab ras 

del Sr. P a sto r, p a ra  q u e  sean llevad as a  la  p rác­

tica.

D e c ía  este  señor q u e  no debe con ten tarse e l as­

p iran te  a  p iloto  con  sab er m anejar únicam ente el 

avión. In dud ablem en te, la  m isión del p iloto  es 

análogo a  la  de un  ca p itá n  de un  buqu e, e l cual 

no sólo debe llev a r e l tim ón, sino q u e  debe tener 

otros conocim ientos técnicos dentro de su  m i­

sión: debe conocer n avegació n , astronom ía, cá lcu ­

lo , p iezas del buqu e, e tc ., e tc . L o  q u e  no tiene 

obligació n  de con ocer d icho  ca p itá n  e s  la  resisten-
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16 M OTOAViON

c ia  de ta l o  cu a l p ieza  del casco del buqu e o m á­

qu in a; p a ra  esto  están  los ingenieros, q u e  tienen 

otros con ocim ien tos distintos.

E s ta  ad verten cia  ia  liago, porque p recisam ente 

hablan do con un asociado en cierta  ocasión , le 

decía  q u e  no iia b ia  d e red io  a  que un  señor fuese 

p iloto  y  no conociese, p o r ejem plo, la  rotación  de 

un  m otor, e l nom bre de ta l o  cual p ieza  y  sitio 

qu e  o cu p ab a, e tc ., e tc ., y  cuál no seria  m i asom ­

bro a l con testarm e que esos conocim ientos son del 

ingeniero-..; no quise  o ír  m ás, p ues en tre  conocer 

estas p artes elem entalisim as en a via ció n , p a ra  to ­

do el q u e  sea  aficionado, y  los conocim ientos de 

un ingeniero, m edia un  abism o. Seria  y  es dolo- 

rosísim o y  vei^onzoso, q u e n uestra  Sociedad  haga 

p ilotos com o quien  h a ce  chauffeu rs, estando en 

idénticos conocim ientos unos y  otros cuan do ob­

tienen las respectivas licen cias. E sto  e s  necesario 

cam biarlo , p o r decoro y  d ign idad  de la  m ism a 

Sociedad.

Y o  creo  q u e debe hacerse un  curso p reparato rio  

entre los aspirantes, enseñándoles e l verdadero 

abecedario  de lo  q u e  a  A via ció n  se refiere y ,  des­

pués, entre los aptos, m ediante exam en escrito, 

verificar e l sorteo p a ra  la s  clases p rácticas.

Sé, desde luego, q u e  este  a rtícu lo  h a  de p ro d u ­

cir censuras entre m uchos de lo s asociados, porque 

m uchos no h an  de querer em pezar, y a  q u e  les 

h a  de ser un  p oco  la to so  a l p rin cip io , los cono­

cim ientos básicos. ¿ P o r q u é  no se h a ce  un  p ro ­

gram a sencillo, sin el conocim iento ^el cu a l nadie 

debía  de p asa r a  ser p ilo to ?  E n  este  program a 

jx id ía  condensarse un  p oco  de m atem áticas, algo 

de m ecán ica  racion al, geo grafía , p artes con stitu­

tiv a s  de un avión , m otores, e tc ., e tc ., conociinien- 

tos desde luego m u y  a  la  ligera, p a ra  ir  fam iliari­

zán dose y  sentando bases p a ra  lo  fu tu ro, p a r a  que 

podam os decir q u e  el A ero  P o p u lar sabe hacer

^ I Í U H U U I I I I I U I U I I I H I H I I I I I I I I I I I I I I I I I I I U I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I i l l l l l l l l M l l l l l l l l l l l i t l l l l l l l l i l M i n i n i l M I I I I I I » n i l l ^i C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E Z  : •:  |
5  P r o v e e d o r  d e  la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d c l  E ié r c ito , de lo n a s  d e  a lg o d ó n , s
E  c á ñ a m o , e m b re a d a s , en b la n c o  y  e n  c o lo r e s , en d is tin to s  a n c h o s , p a r a  S

g  to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  d e  c á ñ a m o  en g e n e r a l. E s -  g
e  p u e r ta s  d e  e sp a rto . A s t ile s  d e  fr e s n o  p a r a  to d a  c la s e  de h e rra m ie n ta s . s
a  A r t íc u lo s  de g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a .

I  C alle  d e  T o le d o , 9 2  y  1 1 7  - M A D R ID  • T e lé fo n c  5 3 3 3 6

p ilotos y  no p ilotos a  troquel como si fuesen au­

tom óviles F o rd . N o  h a y  q u e  igu alar ni convertir 

a l p iloto  en un  v u lga r chauffeur.

P ropon go, aun cuando sé h ab rá  ten az oposición, 

q u e a n tes de com enzar e l n uevo grupo de aspi­

rantes a  p ilotos las p rá cticas , se les som eta a un 

exam en, en tre  los cuales se escogerían, jx)r sorteo, 

lo s que m ayores conocim ientos tuviesen, dando lu­

gar a  estím ialos de unos y  otros y  concluir con 

u n a  serie de lu ch as y  b a ta lla s  cuan do llegan  los 

cursos. Si es n ecesario, dar un  m argen de tiempw 

p ara  q u e lo s asp iran tes pued an  prepararse, ¿por 

qué no se h a  de dar?

L a  D ire c tiv a  es la  en carg ad a  de h acer ver estas 

cosas a  lo s que no querem os verlas, sobre todo 

teniendo en cuen ta  que lo s del grupo de p lan ea­

dores, p o r e jem p lo, serán los in stru cto res o pro­

fesores de m añana, y  un profesor debe saber lo 

que tiene q u e  enseñar; ¿qu é p ap el sería  e l de un 

in structor a l cu a l un  alum no le señalase deter­

m inada p arte  de un  avión , pregun tán dole cómo 

se llam a y  p ara  qué sirve y  no supiese contestar?

L a D ir e c tiv a  tiene la  p a la b ra , y  en el pensa­

m iento de todos deben e sta r la s  indicacion es del 

señor P a sto r p ara  q u e en p la zo  breve tengan que 

rectificar en sus m anifestaciones aquellos señores 

que h o y  dicen  q u e el A ero  P o p u lar es una pura 

guasa...

O IR

3 3 3 6  I
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B A I . I Z A M 1 E N T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y  R U T A S  A E R E A S

Faros de  sffuación del campo.
Luces de  aterrizaje.
Luces de  límite del campo.

Ind icadores de  la dirección y ve locidad del vienfo.
Luces de  obstáculos.
Proyectores p a ra  medir la altura de  las nubes 

Alimentados por flùido eléctrico o gas acetileno.
A C ET ILEN O  Y  M ATER IALES A G A ,  S. A.

A p a rta d o  857. M A D R I D  M ontalbán, 13.

ACCESORIOS A v ia c ió n  A u to m ó v ile s  M o fo cíc lctíis  
P in tnra«  n itro ce ln lo sa s  

E sm a lte s  en fr ío

M A D R I D :  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,  15 
T e lé fo n o -: 51705

SuC B P Salen  B a rce lo n a ; B A L M E S , 5 7 . - T e lé ío n o  11981^  «.A« j/ .  -  l e i e io n o  i i y o i  ^

¡ SiilEiii Eniil li ipllíadoniis liiiigsliiales '
5 - -  ̂   _ _ _

B I L B A O

M A D R I D  

B A R C E L O N A P A R I S

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: San ta  E n g racia , 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43 ."M a d rid .-T e lé f . 14515

P ro v e ed o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

M a te r ia l  f o t o g r á f i c o  e n  g e n e r a l . - - A p a r a t o s  a u t o ­

m á t ic o s  y  s e m i a u t o m á t i c o s  d e  p l a c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

( e lé m c lr o s ,  e tc . ,  d e  la  O .  P .  L .

s  s
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