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D isp arad or-am ortiéu ad or p ara  el rem olque  
de planeadores con au tóm ovil

Kn Ijs  rem olques de p lan eadores p o r auto- 

nioviie, se trop ieza  con la  d ificu ltad  del sistem a 

^  enganche de las am arras. L o  ideal es q u e  a 

^ J u n ta d  del profesor, s ituad o en e l autom óvil 

í^ o lc a d o r .  o del alum no q u e  p ilo ta  e l p lan ea- 

r- se puedan desprender la s  am arras del re- 
|*»lque.

tal fin se han en sayad o  d iversos sistem as 

enganches p a ra  las am arras del rem olque, y , 

«ítre éstos, e l ideado p o r el Sr. H a m let Lem - 

de Buenos A íres, y  p ra cticad o s con él los 

f i q u e s  en el C lu b  A rgen tin o  “ A lb a tro s” , ha 

buenos resultados.

 ̂ El sistem a, adem ás, tiene la  p articu larid ad  de 

sistem a de am ortiguador p ara  

lian tiron es b ru sco s del rem olque, que-

^ d o  alm acen ada e sta  en erg ia  en e l m uelle 

■ ^ •^ g u a d o r p a r a  com enzar el p eriod o  siguien- 

3l de la  bru squ edad  del tirón  excesivo, en 

^ 3- de regulador de los esfuerzos.

autor lo pone a  !a  disfMjsición de lo s afi- 
®2do  ̂ a l vu elo  sin m otor, 

j ^ s t e  d isparador-am ortiguador, com o s u  nom- 

^ 0  indica, e jerce dos funciones y  está  divi- 

«0 1̂̂ '̂  p artes: una, el d isp arad o r designado 

® grabado con  el núm ero 2 y  am pliad o  más

a b a jo , y  o tra , e l am o rtigu ad o r núm ero 4 y  sus 

detalles que entraré a  describir.

E l am o rtigu ad o r con siste  en un tu b o  de bron­

ce d e  350 m m . de largo , 40 mm. de diám etro  y  

2 m m . de esp esor de p a red ; éste, cerrado en una

I .  \ a s t a g o ^ - 2 .  D is p a ra d o r .— 3 . A ra n d e la  d e  s u e la  p a ra -  
g o lp e .— 4 . T u b o  d e l a m o rtig u a d o r .— 5. O ja l  p a r a  la  d i­
c c i ó n  d e l c a b le  d e l s u je U d o r .— 6 . R e s o r te  a m o r tig u a ­
d o r  ( m u y  fu e r te ) .— 7. A r a n d e la  p is tó n .— 8. R e s o r te  a n -  
la s o n ic o .— g. A r a n d e la  d e  a p o y o  a  este  reso rte .— 1 0  P e r­
n o  p a r a  e l  m o v im ie n to  u n i v e r s a l . - 1 1 ,  R e s o r te  d e l su­

je ta d o r .

de sus extrem idades, p erm ite  p asar p o r esta  p a r­

te un p erno o va sta g o  (núm ero i )  de 16  m m . de 

espesor, en cu y a  extrem id ad  extern a lle v a  fijo  

el d isp arador y  p o r la  o tra  u n a  arandela  a  e s­

pecie  de pistón (núm ero 7) que debido a  la  fuer-
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z a  e je rc id a  p o r e l resorte (núm ero 6) (m u y re­

s iste n te ), es o b ligado a  perm anecer en la  posi­

ción  q u e  in d ica  el grabado.

A n alizan d o  estas p artes se ob servará  que fijan ­

do el tu b o  y  tiran d o  de la  extrem idad del dis­

parad o r, con m u ch a fuerza, e l resorte (núm ero 6) 

cede h a s ta  cierto  lim ite  p a r a  v o lv er luego a  su 

posición , am ortiguan do e n  esta  fo rm a cualquier 

tirón  bru sco. C om o com plem ento y  p a r a  su  p ro ­

p ia  co n servación  esta  p arte  del ap a ra to  tiene 

o tros elem entos com o son: un  resorte m á s flo jo  

(núm ero 8) que se a p o y a  en u n a  aran d ela  (nú­

m ero 9 )  re ten id a  p o r un  perno (núm ero l o ) ;  

este  resorte con trarresta  la  acció n  del núm e­

ro  6 en su retroceso, a sí com o u n a  aran d ela  de 

suela  {núm ero 3 ) q u e  servirá  de p arago lp e  en 

caso que e l retroceso fu era  m ayor a  ia  fuerza  

e je rc id a  p o r e l resorte antagónico (núm ero 8 ). 

E n  el p ern o (núm ero 10 ) se aco p lará  u n  m o vi­

m iento u n iversa l sim ple, p a ra  ser sujeto  a l au­

to  p o r m ordaza.

E l  d isp arador con siste  en u n a  p ieza  (núm e­

ro  2) y  a m p liad a  e n  e l grab ad o , f i ja  a l e je  prin ­

cip a l llev an d o  en un  extrem o un  gan cho vo lca ­

d o r y  en e l opuesto  u n  su jetad o r de d icho  ga n ­

cho. E ste  su jetad o r, debido a  un  resorte colo­

cado e n  s u  p ro p io  e je  retien e e l b ra zo  del ga n ­

ch o , q u e  d e ja rá  lib re  en el m om ento requerido, 

tiran d o  del cab le  q u e  p a s a  p o r el o ja l (núm e­

ro  5 )  en cuyo  m om ento debido a  la  tira n tez  de- 

la  so ga  de rem olque, e l gan cho se v o lca rá  instan­

tán eam en te  desprendiéndose ésta.

E n  la  a ctu alid a d  e l C lu b  A rgen tin o  de Pla­

neadores ‘̂A lb a tro s”  p ra ctica  sus rem olques en 

e l cam po de M orón  con uno de estos aparatos 

con struido p o r el Sr. Lem m e.

E l sistem a se ap lica  a l final del cab le  de re­

m olque q u e  se su jeta  a l autom óvil rem olcador.

D esd e luego se tra ta  de un  sistem a ú til para 

los vu elos con  p lan eadores rem olcados p o r au­

to m ó vil, en  terreno llan o, q u e  es donde se prac­

tica n  estos sistem as, a  fa lta  de cetros adecua­

dos p a ra  h acer los lanzam ientos p o r el sistem a 

de “ san d cw ” , que a l fin es e l m ás económ ico y 

de m enor peligro.

N o  obstan te, es preciso docum entarnos en es­

tos sistem as p o r rem olque de la s  p rá cticas  con 

lo s p lan eadores e n  E sp añ a, p a ra  adoptarlo:^ en 

aquellos lugares donde no se disponga de cerros 

adecu ados y  h a y a n  de hacerse la s  p rá cticas  en 

terreno llano.
T a m b ié n  puede ser ú til p a ra  lo s vu elos a  vela 

este  sistem a, en lo s casos en q u e  sea  preciso re­

m o lcar el velero  a  u n a  a ltu ra  que p erm ita  alcan­

z a r  la s  zonas de vien tos ascendentes, principal­

m ente en lo s vu elo s a  v e la  en lo s cam pos térmi­

cos, con  rem olque p o r avion es con m otor.
J. L . A L B A R R A N

I  : - ■ C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E Z  : - ¡ |
5 P r o v e e d o r  de la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d e l E jé r c ito , d e  lo n a s  d e  a lg o d ó n , |
=  c á ñ a m o , e m b re a d a s , e n  b la n c o  y  en c o lo r e s , en d is t in to s  a n c h o s , p a r a  |
1 to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  d e  c á ñ a m o  e n  g e n e r a l. E s -  g
=  p u e r ta s  d e  e s p a rto . A s t i le s  d e  fr e s n o  p a r a  t o d a  c la s e  d e  h e rr a m ie n ta s . g5 A r t íc u lo s  d e  g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a . |

I  CaU e d e T o le d o , 9 2  y  1 1 7  - M A D R ID  - T e lé fo n o  S3 336  |
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P ro y ecto  de. R eg lam en to  de. C lub de. 
A viaciórv. sin , m otoj—

E n  cum plim iento a  lo q u e  ordena la  dispo­

sición m in isterial de 12 de m arzo de 1932, p u ­

blicada en la  G a cela  del 15  del m ism o m es, se 

inserta a  con tin uación  un  p ro yecto  de R egla ­

mento de C lu b  de A via c ió n  sin  m otor que sir­

va de n orm a a  las Sociedades de esta  índole 

existentes en E sp añ a  en p eríod o de con stitución  

y  las q u e  p a ra  el p o rven ir pued an  crearse.

A rtícu lo  I . "  N O M B R E  Y  E M P L A Z A M I E N ­

T O .-  E sta  Sociedad to m a  el nom bre de C lu b 

fie \ u e lo s  P laneados y  a  V e la  de 

Su residencia es en la s  oficinas de 

utilizando com o cam po de vu elos e l s ituad o en ...

A rt. 2.'' O B J E T O . - E l  o b jeto  de este C lub  

eŝ  cooperar en E sp añ a  a l desarrilo  de la  A v ia ­

ción sm  m otor p o r u n a  p ro p agan d a intensiva. 

Tendrá ca rá cter em inentem ente deportivo  y  fo­

m entará e l arte  del vu elo  a  vela , protegiendo 

■as in iciativas p articu lares de lo s socios del C lub  

en la  construcción  de p lan eadores, veleros y  

cuanto se refiera a  vu elo s sin m otor, organizan­

do clases p rácticas de \naelos, con ferencias y  ci- 

de divulgación, tra b a jo s  p eriod ísticos, fo lle­

mos, com peticiones en concursos con  o tros C lubs  

y  demás m edios de difusión.

Art. 3,'’  E ste C lu b  ten drá com o distintivo  

un em blem a que p o d rá  ser usado p o r todos sus 

■"lemhros. In depen dien tem ente del em blem a de 

* Sociedad existirán  lo s de las d istin tas ca te ­

a r ía s  de Pilotos de p lan ead o r y  vu elo  a  vela, 

'tos em blem as se determ in arán  p o r lo s mo- 

y  norm as fijados p o r e l C o m ité  Interna- 

cionai de vu elo  a  v e la  y  aprobación  de la  
A. E .

Art. 4.C C O N D I C I O N E S  P A R A  P E R T E -  

■ E C E R  A L  C L U B .— A )  S er español, de cual- 

sexo; acep tar este R eglam en to  y  ser apro- 

^ su solicitud de in greso p o r la  J u n ta  d¡- 
^ i v a .

5 -’ ’ H a b rá  tres clases de socios:

p o r sus con-
especiales nom bre la  Jun ta  general del

b )  Protectores-. L o s  q u e  p o r sus ap ortacio­

nes de cu alq u ier ín dole  beneficien  a l C lu b  y ,- a  

ju ic io  de la  D irectiv a , se hagan acreedores a  tal 
distinción.

c )  D e  núm ero: Ix)s que sean adm itidos en 

el C lu b . E stos se d iv id irán  en dos clases: p ri­

m era y  segun da (activo s y  asp iran tes).

S erán  de p rim era  clase  (activo s) lo s q u e  es­

tén efectu an d o  p rá cticas  de p ilo ta je  y  trabajos 

de construcción. Su núm ero lo fijará  la  Jun ta  

d irectiva , según la s  p osibilidades y  capacidad  
del C lub.

Serán  socios de segun da clase  (aspirantes) 

todos los dem ás de núm ero, q u e  p asarán  a  la  

p rim era  p o r tu m o  riguroso, a  m edida q u e  en 

la  m ism a se p ro d u zcan  vacan tes, p revio  recono­

cim iento m édico p a ra  el vu elo  y  exam en de ge­

n eralidades elem entales de A via c ió n  que u n a  

Com isión clasificadora  ju zgu e oportunas.

A rt . 6.° E X P U L S I O N .— E s ta  se p roducirá  

p o r fa lta s  d ep o rtivas o de hon orabilidad; por 

m anchar el buen nom bre del C lu b ;  p o r  a ccio ­

nes o m anejos co n tra  lo s intereses del m ism o; 

p o r daños de im p o rtan cia  en destrucción  de 

efecto s p ro p ied ad  del C lu b ;  p o r  incum plim ien­

to reincidente o m anifiestam ente vo lu n tario  del 

R eglam en to. E n  caso de in cap acid ad  p a ra  el 

vuelo, se causará  b a ja  en los grupos activo s, • 

pudiendo seguir siendo socio del C lu b .

_ A rt. 7.- P R A C T I C A S  D E  V U E L O S .— P R O - 

I 'E S O R E S .- - L a  dirección  de la s  clases p rácticas 

e sta rá  com puesta p o r un  profesor con  e l títu lo  

de P ilo to  de vu elo  a  v e la  de prim era catego ría  

y  dos au xiliares con el de p lan ead o r, a  m ás de 

lo s q u e  se nom bren p o r la  J u n ta  d irectiva  de 
la  Sociedad.

A rt. 8." L os d ías señalados p a ra  vu elo  q u e 

p o r la s  condiciones atm o sféricas no sean p rac­

ticables, se em plearán  e n  clases teóricas y  con­

feren cias sobre tem as aerodinám icos, A via ció n  

sin m otor y  m eteorología, o  bien  en la  repara­

ción de lo s ap arato s y  con strucción  de lo s m is­
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mos, a  cargo  y  b a jo  la  dirección  de lo s p rofeso­

res, je fes  de grup o o sus auxiliares.

A rt. 9." P a ra  e l régim en de enseñ anza se for­

m arán tres grupos:

I . ’ G ru p o  de alum nos de p laneador.

G ru p o  de alum nos de vu elo  a  vela.

3." G ru p o  de p ilotos de entrenam iento.

A rt. 10. N U M E R O  D E  S O C IO S .— Com o 

m áxim o, h ab rá  35 socios a ctivo s p o r ca d a  t i f »  

de p lan ead o r de enseñanza.

E l núm ero de socios asp iran tes será ilim ita ­

do. E stos sólo tom arán  p arte  a ctiv a  en lo s la n ­

zam ientos y  arrastres de aviones (vo lu n taria­

m en te), pero esta rá n  obligados a  a s istir  a  las 

clases teó ricas y  coop erar a  lo s tra b a jo s  de ta ­

ller, p ro p agan d a, etc., com o p reparación  p ara  

cuando pued an  com enzar las clases p rá cticas  de 

vuelo.

A rt. I I .  L o s  socios efectu arán  los vu elos por 

turno riguroso, dentro de cad a  grupo.

L o s  vu elos se an un ciarán  con tres d ía s  de an­

ticipación , y  lo s interesados firm arán, con  vein ­

ticu a tro  h o ras de anticipación , su asisten cia  en

el turno q u e  les corresponda, y  de no firm ar

p un tu alm en te su  asisten cia  otro m iem bro ocu­

p ará  su puesto.

.Art. 12. M U L T A S .— Si un  m iem bro del 

C lu b ,  d uran te lo s vuelos, rom piera im  aparato, 

está  o b ligad o  a  rep ararlo  o su fragar, en un  p o r­

cen ta je  q u e  fije  la  D ire c tiv a , los gastos de la  

rep aración , con o b jeto  de in teresar el m áxim o 

cuidado en e l m anejo  de lo s  mismos.

L o s  m iem bros q u e  no asistan  a  todos los vu e­

lo s de su  grupo perderán  el tu rn o , y  los q u e

h u bieran  firm ado la  a sisten cia  y  no se presen­

ten a . lo s vu elo s a  la s  horas determ inadas, p e r­

derán  el tu m o  y  abon arán  (X )  p esetas de m ul­

ta, que in gresarán  en el fondo social (siem pre 

qu e  no se justifiqu e debidam ente esta  fa lta  de 

a sisten cia ).

A rt . 13 . E xistirán  lo s titu les  siguientes:

P ilo to  de vuelo p laneado, c lase  A : C o n  avión  

p lan ea d o r en calm a y  vien to  de 40 kilóm etros 

p o r h o ra  ejectu ar an vuelo p laneado, com o m í­

nim o, de treinta segundos en  linea recta.

P ü o to  d e  vuelo  planeado, clase B :  C o n  avión  

p lan ead o r y  v ien to  entre 20 y  60 k iló m etro s por

hora efectuar un  vuelo  planeado, com o m ínim o, 

de un  m inuto, habiendo ejectu ad o cuatro de su­

perior duración a cuarenta y  cinco  segundos, ha­

ciendo virajes d e  derecha a izquierda en  todos 

ellos.

P iloto  d e  vuelo a vela y  p laneado, c lase  C : 

C o n  ap a ra to  m ixto  p lan eador-velero  y  viento 

entre 80 y  i i o  kilóm etros p o r hora ejectu ar un 

vuelo planeado y  a v d a  d e  seis m inutos, aterri­

zando en  el punto de partida a una señal del 

T ribun al, q u e  será con un cohete lum inoso.

A rt . 14 . P a ra  la  obtención de los títulos 

cleses A  y  B  se form ará u n a  C om isión  exam ina­

dora q u e controle y  cronom etre las pruebas.

L o s  títu lo s  de la  clase C  serán dad o s p o r la 

D irecció n  de A eron áutica  C iv il, según disposi­

ción m in isterial de 12 de m arzo de 1932 (Gaceta  

del 15) .

A rt, 15 . IN G R E S O S  D E L  ’ C L U B .— Serán 

de la s  siguien tes clases:

a )  D o n a tiv o s  extraord in arios de lo s socics 

honorarios y  protectores.

d) C u o ta s  de socios de núm ero (prim era, ac­

tivo s) ( X )  p esetas m ensuales.

c) C u o ta s  de socios de núm ero (segunda, as­

p iran tes) (X )  p esetas m ensuales.

A rt. i6 . L o s  socios a ctivo s llev arán  por sí 

m ism os dos ca rtillas  de vu elos, q u e serán revi­

sad as p o r lo s Profesores auxiliares, u n a  de las 

cuales qu ed ará  arch ivad a  en el C lu b ,  juntam en­

te  c c n  e l h istoria l de su origen  y  e l q u e  e l Club  

le  form e com o Piloto  y  dem ás docum entos refe­

rentes a l socio.

■Art. 17 . L a  d iscip lin a  de los grupos no esta­

rá  im p uesta  f>or ningún a rtícu lo , p ero  es nece­

saria  a l C lu b  p a r a  su buen  fun cionam ien to de­

p o rtivo . Sólo  se a p lica rá  desde el p u n to  de vista 

d iscip linario  y ,  excepcion alm en te, e l articu lo  

A rt. 18. P ara  la  enseñanza de tra b a jo s  se or­

gan izarán  grupos d irig idos p o r J efes, y  éstos, 3 

su  ve z , b a jo  la  dirección  del Presidente-D irector 

dél C lu b ,  com o J efe  de todos los grupos.

A rt. 19 . Se tenderá a  crear, lo  antes posible, 

una o ficin a  esp ecial de estud ios técn icos de esta 

m ateria, a  fin de fa c ilita r  el desarrollo  de ideas, 

am pliación  de estud ios y  experien cias entre los 

socios de este  C lu b.
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A rt, 20. L a  so beran ía  del C lu b  corresponde 

a su J u n ta  general, co n stitu id a  en la  form a que 

se indica en el a rtícu lo  23.

A rt. 2 1. E l C lu b  se regirá p o r u n a  Jun ta  di­

rectiva com puesta de un Presidente, un  V ice ­

presidente, un T eso rero , un Secretario  y  ios V o ­

cales, cu y o  núm ero p o d rá  m odificarse según las 

necesidades. 1  odos los cargos serán elegidos cada 

año p o r m itad , pudiendo ser reelegidos indefini­

damente. E stos cargos no tendrán retribución  y  

serán nom brados p o r la  J u n ta  general.

A rt. 22. E l C lu b  d eclin a  to d a  responsabili­

dad en caso  de accid en te  de vu elo , com prom e­

tiéndose a  q u e  sus ap a ra to s  su fran  las revisio­

nes periódicas q u e  m arque la  D irecc ió n  G eneral 

'ie A eron áu tica  C iv il y  a ca ta r las órdenes que 
sobre ello  dicte.

D e  la Junta general.

Art. 23. L a  J u n ta  general la  co n stitu yen  to ­

dos los socios, cu alq u iera  que sea  su edad, pero 

sólo tendrán v o to  lo s que lleven  m ás de seis me­
ses en el C lu b .

Art. 24. L a  J u n ta  gen eral puede ser ordina­
ria y  extraordin aria.

A rt. 25. T o d o s lo s años se celebrará una 

Junta gen eral ord in aria , a  la  q u e  d ará  cuen ta  la 
Junta d irectiva:

o j D e  su  gestión , con ten id a en u n a  M em o­

r a . de cu y a  redacción  se en cargará  el Secre­
tario.

D el estado económ ico del C lu b. 

í )  D e  cuan tos asuntos estim e necesarios la  

I>irectiva p a r a  su deliberación.

A rt. 26. C om p ete  a  la  J u n ta  general ordi­
naria:

<*) A p ro b ar, si h a  lugar, la  M em o ria  q u e  con­

tiene las gestion es de la  J u n ta  d irectiva.

* )  A p ro b ar los balances.

_ c)  E lección  de cargos p a ra  la  n u eva  D irec­
tiva.

A rt. 27. L a  J u n ta  general extrao rd in aria  se 

íeunirá p a ra  tra ta r lo s asu n to s qu e, siendo de la  ' 

«»mpetencia de la  J u n ta  gen eral, no perm itan  

Por su urgencia  esperar la  celebración  de la  Jun- 

^  general ordinaria.

A rt. 28. L a  J u n ta  general extrao rd in aria  se 

ce lebrará  siem pre que la  D ire ctiv a  lo  ju zgu e ne­

cesario  o lo  solicite, p o r lo m enos, u n a  tercera 

p arte  del núm ero to ta l de socios.

A rt. 29. L a  J u n ta  general extraord in aria  so­

lic ita d a  p o r lo s socios se celebrará en tre  lo s trein ­

ta  y  sesenta d ías de haberlo  solicitado.

A rt. 30. A co rd a d a  p o r la  D ire ctiv a  la  cele­

bración de la  J u n ta  gen eral, se anun ciará, p o r lo 

m enos, con quin ce d ías de antelación.

A rt. 3 1 . L o s  acuerdos de la s  Jun tas gen era­

les  serán vá lid o s  si son  aprobados jx ir  m a yo ría  

de votos, cu alq u iera  q u e  sea el núm ero de so­

cios que asista  a  la  reunión.

D e  lo s  socios.

A rt. 32. L a s  cu o ta s serán:

A rt. 33 . P ara  ser socio  de núm ero tendrá 

q u e so licitarse  p o r escrito  dirigido a l Secreta­

rio, m anifestand o que conoce y  a cep ta  este  R e ­

glam ento, el cual lo  tran sm itirá  a  la  J u n ta  di­

rectiva , q u e  concederá o no su  adm isión.

A rt. 34 . U n a  v e z  aprobada su so licitu d , en­

trega rá  en la  S ecretaría  dos fo to g rafías, u n a  p a ­

r a  el arch ivo  y  o tra  p a r a  el carnet de identidad.

A rt . 35. E l carnet de  identidad es obligato- 

n o , y  ju n to  con e l recibo de la  cu o ta  m ensual 

corriente será  indispensable p ara  e jercer su  de­
recho de socio.

A rt. 36. N in gú n  socio puede traspasar a  otra 

persona lo s derechos q u e ten ga en la  Sociedad.

D e  la  Junta  directiva.

A rt. 3 7. C orresp on de a  la  J u n ta  d irectiva;

a )  In terp reta r y  ap licar lo s E statu to s  del 
C lu b .

b )  A d m in istra r lo s fondos sociales.

A rt . 38. L os acuerdos se tom arán por m a­
y o r ía  de votos.

A rt . 39. C orresp on de al Presidente:

a )  O sten tar la  representación  de la  Sociedad,

b )  D ecid ir  con su  v o to  en caso de em pate 

en cualquier reunión q u e  presida.

c )  C o n vo ca r la s  Juntas.

d )  A u to riza r con  su ñrm a todas las órdenes
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de p ag o , a cto s de J u n tas y  dem ás docum entos.

A rt . 40. C orresp on de al V icepresidente:

a)  R ep resen ta r a l P residente en todos los 

a cto s q u e  éste no p u ed a  concurrir.

ü) C u m p lir  con la s  obligaciones del P resi­

den te  a  fa lta  de éste.

A rt . 4 1 . C orresponde a l Secretario:

a)  L e v a n ta r  y  suscrib ir to d as las a c ta s  de 

la s  Juntas.

b )  E x ten d er y  firm ar la s  com unicaciones, 

co n vo ca to rias  y  avisos q u e  em anen de la  Jun ta  

d irectiva .

c) C o n feccio n ar la s  listas  de asociados, con 

in dicación  de a lta s  y  b a ja s , y  lle v a r  los estados 

in dividuales de vu elos y  de todo el m aterial, 

dan d o  cu en ta  m ensualm ente a  la  D irectiv a , p a ­

ra  q u e  é sta  lo  haga  a  su  v e z  a  la  D irecció n  G e­

neral de A ero n á u tica  C iv il, de to d o  e l m ovim ien­

to  habido.

d )  L le v a r  la  correspondencia y  el lib ro  de 

registro.

.\rt. 42. Corresponde a  los V ocales:

a ) E l estud io  de cuan to  corresponda a  los 

asu n to s q u e estén  encargados.

b ) A sistir a  la s  Juntas.

.\rt. 43. L a  J u n ta  d irectiva  se com pondrá 

de dos C om isiones: .Aviación y  de G obierno.

A rt . 44. U n a  y  o tra  la s  com pondrán los \’o- 

cales de la  D ir e c tiv a  que designe la  misma, 

siendo presid idas por e l P residente del C lu b  y 

actu an do de Secretario  e l de la  D irectiv a .

.Art. 45. L o s  acuerdos de estas Com isiones 

no serán  e jecu tivo s h a sta  que lo  apruebe la  Jun­

ta  d irectiva.

A rt. 46. L a  C om isión  de A via c ió n  ten drá  a 

su cargo  cuan to  se refiere a  régim en de aparatos 

y  vu elos, presenciando la s  p ruebas de pilotos 

p a ra  lo s títu lo s A  y  B , extendiendo lo s títulos 

correspondientes, nom bram iento de p rofesores y 

dem ás asuntos referentes a  vuelos.

A rt. 47. Corresponde a  la  C om isión  de G o­

biern o la  organ ización  e in spección  del régimen 

in terio r del C lu b , adm inistración  de fondos so­

cia les  y  cu an tas activ idades cu ltu rales conside­

re  con veniente p a ra  el fin de p ropagan da.

(D el B o le tín  O fic ia l de la D irecció n  General 

de A eronáutica C iv il.)

ii ■■ 'I iTi m r w t r i

- m € ir c € í c/e^  /n s a p e n a b /o  í

/ i d s f j c /

♦♦♦♦♦♦

Ayuntamiento de Madrid



L o rd  Ciorell h a  sido elegido presidente del 

Real A ero  C lu b  de In g la terra  en sustitu ción  de 

Sir P h ilip p  Sassoon, q u e, p o r h a b er sido nom ­

brado subsecretario del A ire , no puede desem ­

peñar el cargo anterior.

« *  .k

L on  R eichers, p ilo to  a l servicio  de lo s ed ito ­

res B ern ard  M a c  F ad d en , p ro y ecta  un  v ia je  de 

N ueva Y o r k  a  P a ris  e n  m enos de vein te  horas 

a bordo de un  avión  L o ck h e ed , “ A lta ir” , con 

m otor W righ t “ C y c lo n e ” . D esde P arís realizará 

una serie de vuelos ráp idos a  través de E uropa.

E 1 m ayor Jam es D o o litte  de la  A via ció n  n orte­

am ericana, h a  b atid o  un ' ‘récord” entre San Luis 

y  D stro it, v ia je  que rea lizó  p a ra  v is ita r  la  E x ­

posición de D e tro it. L a  ve lo cid a d  m edia a lcan ­

zada en este v ia je  h a  sid o  de 384 k ilóm etros por 
hori-;.

E n  el v ia je  de regreso de M a d a g a sca r a  Pa- 

•■'s, M a ry se  H ilsz  y  e l m ecánico D ro n n e h an  lle­

gado a  B o u rget el 7 de m ayo.

M a ry se  H ilsz  es la  p rim er p iloto  qxie h a  he- 

cho el v ia je  a  M a d ag asca r. E ste  d ifíc il v ia je , de 

“ lás de 24.000 k ilóm etros a  tra vé s  de A fr ica , co ­

loca a  la  señorita H ilsz  a  la  ca b e za  de la s  a v ia ­
doras,

*  *  *

E l d ía  22 del a c tu a l h a  sido in augurado en 

• R^onia el C ongreso in tern acion al de .Aviadores 

’Transocceánicos.

P a ra  asirtir a l m ism o, salieron  el d ía  21 en 

vuelo, p ilotan d o  el “ Jesús del G ra n  P o d er” , los 

capitane.s españoles, señores Jim énez e Iglesias.

E L  .A V IO N  “ C O R S A I R E ”  V O U G H T  Y  E L  

M O T O R  " T W I N - W A S P ”

L a  firm a am erican a  C h an ce  V o u g h t .Airpla- 

ne C .” a ca b a  de la n zar un  avión  al q u e  han l la ­

m ado “ C o rsa ire ” . E ste  es un  bip lan o de o bserva­

ción  y  de com bate, m u y  rápido, p ro visto  de m o­

to r P r a tt  y  W ith n e y  de 14  cilindros en estrella. 

E l “ C o rsa ire ”  a lca n za  u n a  velo cid ad  de 320 k i­

lóm etros p o r hora con  dos p asa jero s y  la  carga 

reglam en taría.

E l  m otor lle v a  e l nom bre “ T w in -W a sp ” 

íW asp -gem elo s), es un  m otor sobrealim entado 

de 625 C W  de p o ten cia  n om inal, p ero  q u e des­

a rro lla  700. E s tá  con stitu ido  pwr dos estrellas 

de 7 cilin dros aco plad as y  decaladas.

E l régim en e s  de 2.100 vu elta s  p o r m inuto. 

Su diám etro  reducido y  el n uevo  cap o ta je  tipo  

N'.-^CA, perm.ite p erfo rm an cias notables. L a  cu a ­

lidad de este m otor e stá  ga ra n tiza d a  p o r ser una 

transform ación  del W a s p  y  e l H o m e t, que gozan 

de gran  crédito. E sto  sign ifica  q u e  la  prim era re- 

\ isión no es n ecesaria  h asta  después de m ás de 

trescien tas horas de m archa.

L a  hélice del “ C o rsa ire ”  es m etá lica , de paso 

vr.riable, fab ricad a  p o r H a m ilto n  C ."

E L  T E N I E N T E  I T A L I A N O  N E R I  B A T E  E L  

• R E C O R D ” M ü N D I .A L  D E  V E L O C I D A D

L a  escu ad rilla  ita lia n a  de gran  velo cid ad  que 

viene realizando en sa yo s en e l lago  de G arde, 

h a  v isto  coronados sus esfuerzos en el vu elo  rea­

lizado p o r el ten ien te A riosto  X e r i, q u e  h a  lo ­

grad o la  fa n tá stica  ve lo cid a d  de 745 kilóm etros 

p o r h o ra, batien d o  e l “ réco rd ” m undial de ve lo ­

cid ad  q u e p o seía  el ten ien te inglés Stain forth  

p o r s u  vu elo  de 29 de septiem bre últim o en^que 

alcanzó 6 s5  k ilóm etros p o r hora.
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E L  V U E L O  D E  N O C H E  

B A L I Z A J E  D E  L A S  R U T A S  A E R E A S

E l desarrollo  de la  A via ció n  se d irige en la 

a ctu alid a d  en el sen tido de la  ve lo c id a d : pero, 

e n  rea lid ad , el aum ento  de la  ve lo cid a d  no sirve 

de gran  co sa  si p o r la  noche lo s avion es se ven 

obligados a  perm anecer en sus hangares.

C la ro  es que a  m edida q u e v a y a  aum entando 

la  segurid ad  en el vu elo , irá  adquiriendo m ayor 

desarrollo  el vo lar de n oche; sin perder de v ista  

q u e  un  vu elo  de noche durante un  “ ra id ”  o sim ­

plem ente d eportivo, no es lo m ism o que asegu­

rar debidam ente la  exp lotación  de u n a  lin e a  re­

gu lar aérea  de gran  en vergad u ra  y  en la  q u e  p re­

cise h a cer recorridos nocturnos.

L os problem as a  resolver son: !a  ilum inación 

d e los aviones, de lo s cam pos de a te rriza je  y  el 

ba lizam ien to  de ¡as ru tas aéreas, pues el avión

com ercial ca recería  en rea lid ad  de v a lo r  en las 

actu ales circun stan cias s i no pudiese recorrer o 

cubrir gran des distan cias, q u e  lógicam ente com­

prenderán a  vario s p aíses; y  estos problem as 

son, fX)r lo tan to , internacionales.

A  esto  h a y  q u e añ ad ir q u e  los organism os en­

cargad o s p o r los diversos países de estud iar y 

u n iform ar la s  reglas re lativas a  la  A via ció n , no 

están  in activo s en este punto.

U n  C o m ité  internacional de alum brado existe 

y a  y  se reúne cad a  tres años, siendo m u y im­

p ortan tes los tra b ajo s q u e  llev a  realizados. El 

prim er C on greso  tu v o  lu g ar en lo s E stados Uni­

dos en el año 1928; el segundo en Inglaterra 

(C am b rid ge) en 19 3 1. E ste  últim o fué precedido 

de u n a  reunión p rep arato ria  en B erlín . Francia 

y  E sp añ a tienen tam bién  su representación, co­

mo casi todos los países del m undo, y a  que en 

la  a ctu alid a d  son 88 los delegados que se en­

cuen tran  presentes en Berlín .

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

GIMENEZí H u e rta s , 16  y  i8 .- T e lé fo n o  I0 3 2 0 .-M a d rid .-P a p e le s  y  o b je to s  d e  e scrito rio  Y  

d ib u jo . Im p re n ta . E n c u a d e m a c ió n . F á b r ic a  d e  so b re s  e n  g ra n  escala.

R. D E EGUREN, INGENIERO: R e in a , s .-M a d r id .-M a te r ia ie s  e lé c tr ico s  y  a islan tes esp e c ia l»
’  ’  ■ C a b le s .

CAR LO S KN APPE: A p a ra to s  y  tu b o s  p a ra  r a y o s  X  y  p a r a  re c o n o cim ie n to  d e  m ateria les . T erm ó m etro *
e lé c tr ic o s  p a ra  a e r o n á u tic a . A p a r a to s  d e m e d id a  e lé c tr ira , la b o r a to r io  y  cienci»*- 
P y ró m e tro s . A p a r a to s  reg istra d o res . E x p lo so re s  e lec tro d in á m ic o s.

SANCHA: M o n te r a , 14 . T e lé fo n o  1 18 7 7 . M a d r id .— M o n o s , g a ía s , ca sq u etes. B o ta s  y  cquip** 
d e  p m n a s ia .

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d r id :  M o n ta lb á n , 5 . T e l ."  19649.— B a r c e lo n a :  Corte*.
6 4 2 . T e l .“ 22164.— F á b r ic a ;  V a lla d o lid . A p a r ta d o  78.

r ' A Q A  r i i T T  N ú ñ e z  de A rc e , 7 y  9 ,-M a d r id .-A n tig u a  C a s a  O ru e ta . F u n d a d a  en l o o í . "
M a te r ia l e lé c tr ic o  d e  to d a s  clases.

RADIADORES COROMINAS; M a r in d -B a r c e lo n a .-L a  m á s  a n tig u a  fá b r ic a  d e ra d iad o rt«

S. I. C . E. 3 i i « c i ó n  G e n e ra l:  B a r q u il lo , i . — F á b r ic a ;  C a r r e te r a  d e  C h a m a r tín , 1 1 .  M a d r id .— F a b ric a d ó *  
'J a d o n a l cíe m a g n e to s , b u jía s , te r m in a le s  d e s e g u rid a d , ju n ta s  h erm é tic a s  p a ra  d r c u la d ó n  Uquit^* 
y  eq tiip o s  e léctrico s  d e  av ia c ió D .

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION 9-

E l deséaste de los cilindros y  la revisión del motor
I.as superficies q u e fro tan  constantem ente 

unas sobre o tra s están  su jeta s a  desgaste. D e 

aquí que duran te la  u tiliza ció n , e l estado m ecá­

nico de un  autom óvil se m odifica  sin cesar a 

consecuencia de la  progresión  del desgaste.

E l desgaste depende, en un  m otor, de la  n atu­

raleza de lo s m etales que co n stitu yen  los dife­

rentes órganos, del esm ero de la  fabricación  y 

m uy especialm ente del entreten im ien to y  con ­

ducción d e l vehícu lo.

E l desgaste del m otor no se produce con la 

misma in tensidad en todas la s  m arcas, porque 

existen gran des d iferen cias tan to  en los m ate­

riales em pleados en la  con strucción  com o en los 

prticedim ientos de fabricación . C om o el entrete- 

nir.iiento y  la  con ducción  va ría n  m ucho, según 

las m anos en q u e  cae el veh ícu lo , se concibe lo 

erróneo q u e  resu ltaría  b asar únicam ente en el 

recorrido d e l au tcm ó víl e l desgaste de su  m otor.

E l desgaste se m an ifiesta  prim eram ente en los 

cilindros. E n  este sentido los m otores actuales 

han rea lizad o  un  p rogreso im p ortan te, puesto 

que de 10 ó 15.000 km s. q u e resistían  hace solo 

unos años, se h a  llegad o  a  30.000 km s. sin ne­

cesidad de d esm on taje  e n  lo s m otores m odernos. 

E-- frecuente lleg ar a  80.000 km s. y  m ás sin 

habei- realizado ni la  rectificación  de lo s cilin ­
dros.

U n ejem p lo  reciente es el de C itro ë n , en el 

autódrom o de M o n tíh éry , un o de cuyos coches 

ha to ta lizad o  sin p a ra r  100.000 km s. a  una m e­

dia sup erior a ro o  km s. p o r  hora. S e  conocen 

com o el de un 7 C\^ de serie, que realizó 

^4'3,ooo km s. sin  n inguna revisión.

L a  ve lo cid a d  m edia del ém bolo en ios m oto­

res de au to m óvil es del orden de 10 a  18  m e­

tros p o r segundo, según los m odelos, lo  cu a l es­

una dem ostración  de los progresos realizados.

E n  lo s m otores m odernos, p o r ir  p rovistos de 

segm entos rascadores-engrasadores eficaces, el 

consum o de aceite es m u y  pequeño. C u an do el 

desgaste liega a  p ro d u cir la  h o lgu ra  de los seg­

m entos en las ga rg an tas del ém bolo, se p rodu­

cen choques a l final de cad a  carrera  q u e tienden 

a  aum entar las holgu ras, y  esta  e.-; la  cau sa  de 

q u e  el aceite suba a  la  cám ara de com bustión.

L a  progresión  norm al del desgaste com prende 

p rim eram en te el p eríod o  de rodaje, durante el 

cual el desgaste  es débil, pero m u y  rá p id o ; sue­

le  corresponder este p eríodo a  lo s prim eros 2.000 

k ilóm etros de recorrido. E l segundo periodo de 

desgaste es de gran  duración  y  el desgaste es 

m u y lento, dependiendo esta  len titud  del m ejor 

o  peor engrase del m otor. P o r últim o, lleg a  un 

m om ento en que el desgaste se acen tú a  cada 

v e z  m ás, h a sta  e l p u n to  de provocar, a lgun as ve ­

ces pertu rbaciones en el funcionam iento.

Se ca lcu la  el desgaste  de los cilin dros p a ra  el 

caso  de un  autom óvil cuidado pwr un  autom ovi­

lis ta  de tip o  m edio q u e no tom a generalm ente 

p recau ciones excepxrionales p ara  reducir el des­

gaste  a l m ínim o, en una centésim a de m ilím e­

tro  p o r ca d a  i .o o o  k ilóm etros de recorrid o; al 

cabo  de 30.000 kilóm etros, esto rep resen ta  3/10- 

d e m ilím etro . P o r esto  es m u y  conveniente al 

llegar a  lo s 30.000 k ilóm etros de recorrido com ­

p ro b a r el desgaste de los cilin dros p a r a  sab er si 

es necesario rectiñcarlos. P ara  esta  com probación.
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 ̂ S a stre r ía  de S p o rt

- :  Teléfono 11877 : - :  M A D R I D

k9k%%XX:,30»UC%%.V> VX%V%VXVVU^V

Moisés Sancha, S. A.
14, M ontera, 14

N O T A  d e :  R R E C I O S
Pesetas Pestlas

M onos de lo v iem o  de m ucho abng^  para los grao* 
d«s vu«Ios de altu ra , ifiodelo militar« aprobado
por la  C« misión de com pras....................................

M onos de eniretiem po.......................................................  ^0
Mon^'S de verano.................................................................  35
M onos b lan co s.....................................................................  25
Monos antiácidos para m anipular el m otor  70
G ab án  de cuero reglam entario, forro  especial de

gran a b rig o .....................................................................  200
C asquete de cuero reglam entarlo torrado de p ie l..  30 
!d. ia .  id . de gran ab rigo  ' ....................................... 20

Id. id . id . de v e ra n o ...........................................................  15
Casauete de cuero p ara telefonista, o  radio ............... 20
Teléfon o anricul a r ............................................................... 80
Hotillón fi.>rro de piel y  crem allera, su ela  de goma

!>ara encima del c a íza d o .............................................  35
as cristal «Triplex-, irrom pibles.............................  20

G afas cristal «Ot y  otras, estuche alum inio  15
Cint irón i b se rv a d o r.........................................................  45
Cinturón p ilo to ...................................................................  40
Pantalón buz >, para sa c a r los ap aratos h idras del

m ar.....................................................................................  150

A u to rizad o s p a ra  pod er h a c e rs e  lo s  p agos p o r  la  C a ja  de A v iació n  M ilitar.

P a ra  tod os sus a r tíc u lo s  de gom a a m ia n to  y c o rre a s  de to d a s  c la se s  p a ra  m aq u in aria

S E G O V I A

A p artad o  24 KLEIN Y C.**
B A R C E L O N A .— P rin ce sa , 61

M A D R I D

S a g a s ta , 19

T u b o s  p a r a  g a s o l i n a . — R a d i a d o r s e ,  f a r o s . - B o m b a s  a u t ó g e n a .— A ir e  

c o m p r im id o .  —  T i r a  v e n t a n i l l a .— A m o r t i g u a d o r e s .— C o r r e a s  p a r a  

v e n t i l a d o r e s .— G o m a  y  t e l a s  p a r a  r e p a r a c i ó n  d e  n e u m á t ic o s

M acizos DELTA Banda FREN O  DELTA

m

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

=  Vehículos industríales de toda clase.
Motores marinos y de aviación, g

M á p a n o - ó / u t z a

NUEVAS CAM IONETAS RA PIDA S D E 2 T.

S o lid e z .— E co n o m ia  d e  co n su m o .— D u ra ció n .
M a ter ia les  de gran ca lid a d . — D e sg a ste  m ínim o.

C. S a g rcra , 279 - -  B A R C E L O N A  —  P,° G ra cia , 20

D elegación en M adrid: Av. del Conde de Peñalver, 18
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MOTOAVION II

c J .'tc n  a p a ra to i de gran  precisión, q u e no deben 

faltar en los buenos talleres y  q u e  aprecian  con 

exrctitu d  la  centésim a de m ilím etro.

Un au to m ovilista  com petente no n ecesita  des­

m ontar los cilindros p a ra  conocer si e l desgaste 

es im jw rtan te, p o rq u e e l desgaste o casion a un 

ruido especial en los ém bolos; adem ás, las fu ­

gas de gas que se p roducen  d uran te la  com p re­

sión reducen la  p o ten cia  del m otor y  p a ra  igual 

potencia aum enta e l consum o de gasolina.

î iin em bargo, h a y  que tener en cuen ta  que 

cuanto m ás b a jo s son lo s ém bolos o cuan to  más 

de p risa  g ira  el m otor aparece antes el ruido ca ­

racterístico de la  h o lgu ra  de lo s cilindros, lle- 

;;ando a  oírse cuando el desgaste es aún p equ e­

ño. E n  les  m otores de serie actu ales e l ruido se 

•oye a  p artir  de u n a  o va liza ció n  del cilin dro  de 

30 a  35 centésim as de m ilím etro . E n  m otores de 

má« com presión estas c ifra s  se reducen  a  20 ó 

25 centésim as.

A ñadam os que la  in flu en cia  del desgaste sobre 

el rendim iento se d e ja  sen tir tan to  m ás cuanto 

más len to es el régim en  de utilizació n  del m o­

tor. E sto  es fácil de com prender: cuan do e l des­

gaste llega a  un  cierto  va lo r, la  estan q u eid ad  de 

b s  ém bolos es im p erfecta  y  se produce la  subi­

da del aceite. U n m otor desgastado se pone d i­

fícilm ente en m arch a  y  tiene m al ralen ü. A  p le­

na p o ten cia  el ren dim ien to m ejora  rápidam ente, 

porque entonces el escape de gases a l cá rter es 

mucho m a io r. E s ta  estanqueidad es función  de 

la velocidad lineal m edia  del ém bolo. A  plena 

potencia el ém bolo tiene su  m áxim a velocidad, 

•^os gases com prim idos en la  cá m ara  de com- 

l^ustión no tienen tiem p o de e sca p ar a l cárter. 

U na exp licación  sen cilla  de este  hecho es la  s i­

guiente; si se tom a u n a  bom ba de b icic le ta  cuyo  

ém bolo no a ju ste  b ien , y  se e m p u ja  len tam en te el 

émbi^o después de h a b er a sp ira d o  -el a ire  e n  el 

cuerpo de bom ba y  o b tu ra d o  el orificio  de sa­

lida. llegará  e l ém bolo a l ñ nal de su carrera  sin 

^ l> er sentido n inguna com presión. P o r e l con ­

trarío, s i se hace el m ism o m ovim ien to, p ero  con 

gran  rap idez, se n o ta rá  claram en te q u e  el aire 

resulta com prim ido.

L a s  investigacion es de los ingenieros se o rien ­

tan  h a cia  el estud io  de cilin dros de fundición  es­

p ecial que p erm ita  red u cir e l desgaste. •

L a  n itruración  h a  sido ap lica d a  con  éxito  por 

algunos con structores, p ero  es costosa y  d ifícil 

de a p lica r en la  fabricación  en serie.

U n a  de lo s op eracion es que com prende la  re­

visión  del m otor, e s  la  rectificación  de lo s cilin ­

dros, q u e  consiste e n  aum entar e l ca libre  de 

éstos p a ra  sup rim ir su  ovalizad o . E n  algunos 

casos ocurre que e l cilin d ro  no tiene espesor su- 

ñciente p a ra  ser rectificado, siendo entonces n e ­

cesario  cam b iar el bloque. C orrientem en te la  sus­

titu ció n  del bloque no es n ecesaria  m ás q u e  des­

pués de dos rectificados.

L A  T A R G A  F L O R I O

L a  gran  p rueba será  seriam ente d isp utada este 

año. Se ce lebrará  en el n uevo c ircu ito  de M ad o - 

nies, q u e, no o b stan te  sus dificultades, p erm iti­

rá  ve locidades interesantes.

E l to ta l de p rem ios a  d istrib u ir (250.000 li­

ras) y  la  calidad  de lo s corredores y  m arcas ins­

critos, p erm ite p rever u n a  lu ch a  reñida.

B u g a tti presen ta  cinco veh ícu los, conducidos 

por \ 'a rz i, C h iron , R o sa , G azzan ig a  y  Sartarelli.

A lfa  Rom eo p resen ta  tam b ién  cinco veh ícu ­

los, conducidos p o r N u v c la r i, B o rzacch in i, B ri- 

v io , G hero y  D ip p o líto .

M a se ra ti to m ará  p arte  en la  p rueba con  tres 

vehícu los, cu yo s p ilo to s serán  M a se ra ti, F ag io li 

y  R uggeri.

F ia t h a  in scrito  dos veh ícu los que serán con­

ducidos p o r M a ría  y  Sciandra.

L o s  o tros inscritos son: B io n d etti, sobre 3VL B . 

esp ecial; C o rsi, sobre  M a se ra ti 1.500; M agistre , 

sobre O . M ., y  C o rtés, sobre .Alfa Rom eo.

L A S  \ ^ E I N T I C ü A T R O  H O R A S  D E L  M A N S

L a  célebre carrera  de la s  vein ticu atro  horas, 

que se ce lebrará  e l próxim o mes de jun io, reun i­

rá unos tre in ta  con curren tes, en tre  los q u e se en­

cuen tran  lo s m ás célebres corredores y  la s  m ar­

cas m ejo r reputadas.

L os p artic ip a n tes ita lia n o s e ingleses dom inan

Ayuntamiento de Madrid



12 MOTOAVION

tam b ién  este  año. A lfa  R om eo. T a lb o t  y  A ston 

M a rtín  no fa lta n  a  su tradición  y  p resen tan  buen 

núm ero de vehículos.

L a  im p ortación  de p e ín 'le o s  am ericanos en In ­

g la terra  ha dism inuido de 4 1 ,6  p o r 100 en 1930 

a  3 1  p o r 100 en 19 3 1, debido a  la  concurrencia 

de los petróleos rum anos y  rusos.

L a  señ orita  Itie r  con ducirá  un B u g a tti 4 ci­

lindros con  com presor en el próxim o G ran  Pre­

m io de X im es.

E L  N U E V O  M O T O R  F L O T A N T E  C I T R O E N

A m ablem en te in vitad os p o r la  Sociedad E s ­

p añ o la  de A utom óviles C itro en , hem os tenido 

el gu sto  de exam in ar en su E xposición  e sta  no­

ved a d , que co n stitu ye, desde luego, un  acierto  y  

un  progreso con siderable en la  in dustria  del au- 

tom óviL

T rá ta se , en lineas generales, de un m otor co ­

rrien te, p ero  c u y a  suspensión al chasis d iñ ert 

p o r com pleto  de las norm as h asta  h o y  estab le­

cidas.

E fectivam en te , esta  suspensión, q u e h asta  

ah o ra  h a  ven ido haciéndose ríg idam en te, bien 

d irectam en te  en lo s largu eros del bastid o r, o 

bien  au xilián dose  de travesañ os rem achados al 

m ism o, se hace en el n u evo  m otor p o r m edio de 

dos p un tos de suspensión colocados en e l plano 

de su e je  y  com puestos p o r dos soportes circu ­

lares de m etal-caucho, q u e  p erm iten  al m otor 

cierta  lib e rta d  de m ovim iento alred edor de su 

eje . V a n  auxiliados estos dos sopwrtes p o r una 

pequeñ a b a llesta  que equ ilib ra  la  reacció n  y  que 

se a p o y a  en el chasis p o r m edio de u n a  sólida 

p laca  de cau ch o ; y  por un  soporte suplem entario 

de m etal-caucho tam bién , que se a p o y a  sobre 

un  travesan o  del chasis y  p erm ite el desm ontaje 

del m otor sin n ecesidad de retirarlo  del chasis.

E l e fe cto  de esta  suspensión e s  m u y  suave, 

p ues lo s  soportes de m etal-caucho absorben las

vibracion es del m otor y  facilitan  la  m ás ¡>er- 

fecta  un ión  del m ism o con  e l resto de los meca­

nism os, to d a  vez que la  reacción q u e  en i l  se 

produce en sentido opuesto a  su rotación  en el 

m om ento de em bragar, es, com o hem os dicho an­

tes, absorbido  p o r el e fecto  am ortiguador del 

caucho y  lim itad a  p o r la  b a llesta  y  soporte su­

plem entario  a  que hem cs hecho referencia.

T ien e  e l m otor propiam ente d icho otras va­

rias m odificaciones q u e  lo  m ejoran  considerable­

mente respecto  a  rendim iento y  fuerza.

E n sum a, se tra ta  de u n a  in novación  por la 

que felicitam os a  Ja Sociedad  m encionada, pues 

n r c a  un verd adero ja ló n  en la  e ta p a  de lo; 

progresos autom ovilísticos en lo s últim os años.

§ a § íre ría  Z a rd a ín  ¡
A !tas nov«dad€5 en p aíiería  fin a. G u sto  exq u isito . ^  

^  P t c c í o s  ventajosos. ^

y  H o rta lcz a , 136 T eléfon o  3 5 9 5 3  í
 ̂ D cscn eoto  del 8  p o r 100 a lo s  soi:lo& del A ero  Popular ^  

'l -V W X .V X W W X N X -V V X - W X .W X X X X X -V X V V W

L A  C A R R E R A  D E  L A S  X I I  H O R .\S

Por la  J efa tu ra  de O b ras p ú blicas de Guada- 

ia ja ra  se tra b a ja  activam en te  en el afirm ado de 

la  carretera  en q u e este  año h a  de correrse esta 

im portan te prueba.

H a d ad o  y a  tam bién  com ienzo la  construcción 

de dos grandcD tribunas q u e, con u n a  capacidad 

to ta l p a ra  6.000 personas, serán  in stalad as. Cada 

trib u n a  ten d rá  60 m etros de longitud  y  debajo 

de ellas se dispondrá el aprovisionam ien to de los 

corredores.

L os servicio s de bar y  restauran t estarán  si­

tuado? fren te a  la s  tribunas.

N o  o b stan te  estar, com o y a  decim os, en repa­

ración  e l circu ito, el dom ingo 15  del actu al y a  se 

hicieron va rio s  recorridos de p ru eb a  con velod- 

d a d  m edia  de 80 k ilóm etros hora.

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION 13

M em oria sobren el vuelo  rem olcado por 
au tom óvil

P o r W olf H irth , D irector de la  E scu e la  de Vuelo a  V ela G runau (Rsgb) 
(C ongreso de Londres, 1 y 2  O ctubre 1931)

B o le tín  d el C o m ité  In te rn a c io n a l de E s tn d ic s  del V . S .  M.

H I S T O R I A

L a  h isto ria  del vu elo  a  rem olque es casi tan 

antigua com o la  de la  aviació n . L o s  prim eros 

ensayos de vu elo  rem olcado p o r m edio de ca ­

ballos y  de canoas autom óviles tu viero n  lugar 

antes de 19 10 , en F ra n cia . In g la terra  y  A m é­

rica.

Presencié p o r prim era v e z  un vu elo  a  rem ol­

que en 1922,  en W a sserk u p p e, cuan do F o k k e r  

efectuaba lo s en sayo s de su p lan ead o r biplano 

enganchado a  la  z a g a  de su au to m óvil C adillac. 

En el transcurso de lo s siguientes años se inten­

taron algun os en sayos de rem olque de planea- 

«Jores por m edio de m otocicletas y  autom óviles, 

sin aprecíab les resultados.

los E stad o s U n idos, p a ís  del autom óvil, se 

rtebe la  organ ización  del vu elo  rem olcado por 

autom óvil, q u e  h a  llegado a  ser en aq u el p aís 

una especialidad en lo s vu elos sin m otor.

M u y  especialm ente, M r. \\’ . H a'w ley Bow lus, 

de San B ie g o , en C a lifo rn ia , h a  sido quien  ha 

desenvuelto el m étodo del \iie lo  a  rem olque y 

lo ha ap licad o  p a r a  el entrenam iento  de los 

principiantes. E n  esta  escuela, L in d b ergh  y  su 

esposa rea lizaren  las p ruebas p a ra  obten er el 

titulo de vu elo  a  v e la , después de algun os en­

sayos de vu elos a  rem olque.

E n  1929. u n a  exp ed ición  de p ilo to s alem anes 

fué a  .Am érica con el fm  de d esarro llar en aquel 

país el vu elo  a  vela . C om o con secuencia im pre- 

''ista  de esta  exfw dición, se desarrolló tam bién 

la afición p o r e l m étodo de vu elo  rem olcado, 

provocando desgraciadam en te num erosos acci­

dentes.

Los E stad o s U n id o s co n taban  entonces con 

de 10.000 p ilotos de ap arato s con  m otor, 

los cuales la  m a y o r p arte  e jecu taron , a  ma- 

*'er;i de “ sp o rt"  y  com o p asatiem p o, vuelos a 

remolque. M u y  frecuentem ente u tiliza b a n  pla­

neadores q u e  no h a b ían  sido con stru idos p ara  

ser em pleados en estos vu elos, en p articu lar, d i­

ferentes tip o s de “ Z ö g lin g ” fabricados en A m é­

rica. N o  es, p ues, de a d m ira r que en estas  con­

diciones lo s vu elos realizad o s dieran  num erosos 

accidentes, tan to  m ás q u e  los p ilotos tratab an  

de e je cu ta r verd aderos cam peonatos de fuerza  

con  p lan eadores con struidos p a ra  la  instrucción 

de principiantes.

L os siete  acciden tes m ortales o curridos en 

1929,  com o tam bién  u n  núm ero bastan te  gran ­

de cte acciden tes m enos graves, corresponden 

ciertam en te, y  casi de u n a  m anera exclu siva, a 

p ilo to s de avion es sin  m otor.

L a  repercusión de estos accidentes estuvo a 

p u n to  de h a cer fracasar el vu elo  a  v e la  en A m é­

rica.

E l p ro feso r F ra n k lin  de Y p s ila n ti (D étro it) 

v  el co n stru cto r alem án F ra n z  G ross crearon  un 

nuevo tipo  de p lan ead o r m ás apropiado a  las 

condiciones de em pleo de estos ap arato s p o r los 

am.ericanos. E ste  es un aparato  bastan te  corto, 

de fuselaje en tubos de acero, p ro visto  de una 

p eq u eñ a  ru ed a  de ate rriza je  y  de un  p a tín  cen­

tra !. E ste  ap a ra to  está  calcu lado p a ra  realizar 

con él vu elo s a  rem olque de un au to m óvil y  

vu elo s de exhib ición  e jecutados sin brusquedad.

E l p lan ead o r ‘ ‘U t il ity  G h d e r" posee u n a  pe­

q u eñ a  ve lo cid a d  en la  ca íd a  vertica l, lo  cu a l le 

d a  cualidades an álo gas, aunqu e un p oco  in fe­

riores, a  las de los p lan eadores de p ruebas; es 

m u y  conveniente tam b ién  p a ra  e l apren dizaje, 

y  e n  este caso  está  p ro visto  de un tren  de a te ­

rriza je  de dos ruedas.

A ctu alm en te  la s  tres razones que a  con tin ua­

ció n  se d eta llan  ju stifican  el em pleo del a u to ­

m óvil p a r a  lo s  vu elos a  remx>lque.

I . "  E ste  m étodo p erm ite  el apren d izaje  de 

lo s p rin cip ian tes y  la  reeducación  de los p ilotos 

de avión  con m otor.
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SO C IED A D  ANÓNIMA

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E ctaevarria, m a rc a  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herram ientas, a l tungsteno, 
al van adio , a l titano, a l m olibdeno, al níquel, 
a l crom o, crom o-níquel, in oxidables, rápidos 

y  extra-rápidos.

APARTADO DE CORREOS NÚMERO 4 0  

DIBFXCIÓK THLEObAFICA: "ECH EVARRlA-

B i l b a o

Hijos de Mcndizábal
A lm acenes al por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  72429. 
A p a rta d o  de C o rre o s  393.

E L E C T R IC ID A D  EN  G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
o o

A N T IG U A  C A S A  O R U K T A  

O O

Núñez de A rce, 7 y 9 MADRID 

T elé fo n o  11780 -

F ra n cisco  M ora R e y
T o ld o s y  co rtin as.-C o rd elería .-L o n as. 

Saquerío, Y utes y Tram illas.

2 y  4 , Im p eria l, 2 y 4.-M adrid .-T eléf. 15)72

A rtícu los de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
P ro v e e d o re s  de la  A e r o n á u tic a  M ilitar

Infante, 3  (entre Leon f  Echegaraji}.-Teléfono I2Q08

C a lle  Im p eria l, n ñm . 6. - T elé fo n o  16231

' Lonas. D riles. Rctor«5. Y ulc-arp illera  p a ra  enfardaje
• Hilo£ para guarnicionero. Cordelería de cafiam o y esparto

C artón em breado. C u b os de lon a A lgodones para 
lim pieza de m áquinas,

ConfecciúD de toliíos para establecim ientos y balcones

C O M ERC IAL  MADRID, S  A. 
Plaza del D u p  de llllia, 2 • TeléíODO 72168

c a b le s  especiales para Aviación 
Series S . F . A.-S. P. A . V.-S. E. V. l.-S. E . V. X.

Laclolittae.— Ebonita.— Bakelite, etc. 
H ilos telefónicos y  esm altados de todas las 

secciones.

López Lafucnte y  Calvo, C. L.

A lm acén de F erretería , h ierros, ch a p a s, acero s , berra- 

m ientas ea gen era], to ra fllo s  j  clavazón . 

Proveedores d e la  A eron án tica M fliiar.

D u qu e de R iv as, 3 — M ad rid .— T elé f. 70.908

C A R R O C E R I A S H É L I C E S

P ro v e e d o r  d e  la  A e ro n á u tic a  M ilita r
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2.” P erm ite vu elos de gran  a ltu ra , y a  sea  a 

titulo de ejercicios com o tam b ién  p a ra  vuelos 

de exhibición.

Perm ite a  veces la  e jecución  de un  e jer­

cid o  de vu elo  a  v e la  con tin uado en un  rem ol­

que p o r autom óvil,

I . — .\ P R E X D I Z A J E  P O R  M E D I O  D E L  S I S ­

T E M A  D E  R E M O L Q U E  P O R  A U T O M O V I L

I .  V e n t a j a s  p a r t i c u l a r e s  d e  e s t e  m é t o d o .

R edu cción  del núm ero d e  ayudantes.

a) C u atro  personas son  suficientes p a ra  el 

em pleo de este  m étodo; e l a lum no a  bordo del 

planeador, el p ro feso r y  un  o bservad or en el 

autom óvil y  un ayu d an te.

A p ren diza je  más rápido.

b )  P o sib ilidad  de e je cu ta r en el m ism o tiem ­

po tres veces m ás vu elo s que p o r el m étodo con 

empleo de “ sandcíws” .

M en o s riesgos de rotura.

c) N orm alm ente, este  m étodo exige un m a­

yor núm ero de vu elos p a ra  entrenar a l alum no 

con o b jeto  de q u e  co n sig a  e l t ítu lo  “ B ” . E s  ne­

cesario tener en cu en ta  q u e h an  de efectuarse 

40 a  50 vu elos p o r este  m étodo cuando p o r el 

m étodo de a p ren d izaje  sobre la  vertien te  de 

una co lin a  son suficientes de 20 a  30. P o r el 

contrario, las roturas de m aterial son m ucho 

menores y  la  segu rid ad  de vu elo  del alum no es 

m ayor, lo  que le d a  u n a  form ación  m ás ráp ida 

para el entrenam iento y  consecución del t ítu ­
lo “ C ” .

E ntrenam iento  en  terrenos llanos.

d )  E ste  m étodo pjermite entrenarse sobre 

terreno llano. E n  lo s p aises del N o rte , pueden 

utilizarse la s  grandes extensiones de a g u a  helada.

I I .  I n c o n v e n i e n t e s  d e  e s t e  m é t o d o .

¿ E s, qu izá , m ás costosoi'

a) E n  A lem an ia, lo s gastos q u e este  m étodo 

ocasiona son aproxim adam en te un  tercio  m ás 

elevados. E n  otros paises, este tipo  puede ser 

<liferente.

Sin  em bargo, nos atenem os a l entrenam iento 

regular p o r m edio de este  m étodo, y  s i e l auto­

m óvil no se u sa  sino  con  este fin, será necesario 

descon tar lo s gastos de m atricu la  y  seguro 

(puesto q u e  el au to m óvil no c ircu la  p o r las ca ­

rre te ra s), lo cu a l reduce e l coste de este  m éto­

do a  la  m ism a im p o rtan cia  q u e  cuando se em ­

p lean  lo s “ sand6w s". P a ra  este  últim o sistem a 

de “ sandow s”  es n ecesario ten er en cuenta igu al­

m ente los gastos de desplazam ien to de un  ca ­

ballo  o de un torno p a ra  rein tegrar ei p lan ea­

dor al punto de p artid a.

Cam pos.

b )  P a ra  el entrenam iento racion al en los 

vu elos a  rem olque es necesario disponer de te­

rrenos de p o r lo  m enos 800 a  i.o o o  m etros de 

longitud. E l  terreno no deberá ser dem asiado 

blando ni tam p o co  m u y  acciden tad o.

c) L o s  pequeños autom óviles no son co n ve­

nientes p a ra  e l rem olque de p laneadores. E s in ­

dispensable d isjxiner de un autom.óvil de b a sta n ­

te fuerza, que pued a rápidam en te a lcan za r u n a  

ve lo cid a d  bastan te  grande.

I I I .  M é t o d o  d e  e n t r e n a m i e n t o .

H e  aq u i diez recom endaciones que es nece­

sario n o  perder de v ista :

1.“ A l p rin cip io , es recom endable em plear 

u n a  cu erd a de cáñam o de 10 m m . de diám etro 

y  80 m etros de lo n gitu d . E sta  cu erd a no debe 

ser dem asiado resistente, a l objeto  de que p ue­

da rom perse en el caso de que se enganche en 

algún obstáculo  o cuando e l desam arre falle. S i 

se u tiliza  cab le  de acero bastan te  delgado e s  

necesario a ta r trozos de te la  a  lo  largo  del ca ­

ble  p a ra  hacerle v isib le . L o s  trozos de te la  se 

rep artirán  regularm ente en cad a  30 ó 50 m etros 

a  to d o  lo  largo del cab le  de form a q u e  lo  hagan 

v isib le  en todo m om ento; de o tra  m anera, p o­

dría  suceder q u e  u n a  b rizn a  de h ierb a  en gan ­

ch ad a  al cable  h iciera  suponer, a l desprenderse, 

que el cab le  se h a b ía  soltado. E l  peso del anillo 

atad o  al extrem-o de la  cu erd a  (o cab le) no debe 

ser m u y  pesado, a  fin de q u e  su  ca íd a  no form e 

u n  nudo en la  cu erd a, lo q u e co n stitu iría  un  p e­

ligro  cierto  p a ra  e l p lan eador sí p ícase un  p oco  

fuerte después de h a b er sido desam arrado.

iContrnuará.)
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Ifl
MOTOAVION

C L U B S  Y  A G R U P A C I O N E S
A ERO  POPULAR

E l  pasado dom ingo, d ía  15 , A ero  P o p u lar con­

tinu ó su lab or de p rop agan da en sus dos sec­

ciones de vu elo  con y  sin  m otor, siendo lo más 

destacado del d ía  la  in auguración  de la s  excur­

siones aéreas a  A ra n ju e z  en los aparatos de mo­

to r y  el com ienzo de las p rácticas en el nuevo 

ap a ra to  de A ero  P o p u lar, p o r los alum nos del 

G rupo de P lan eadores. L os p ilotos del grupo de­

m ostraron su p ericia  dom inando e l a p a ra to  con 

un vien to  de 70 k ilóm etros p o r h o ra, haciendo 

vu elos de p recisión  m ás absoluta.

E l p ro feso r Sr. A ib arrá n  realizó tres  vuelos 

d e 25 (p ru eba del a p a ra to ), 21 y  27 segundos 

d e duración , e jecu tan d o  v ira je s  a  am bos lados, 

con  gran  p ericia, dem ostrando lo  m ucho q u e  se 

puede sa ca r de este  ap a ra to  de construcción  es­
pañ ola.

D e  lo s vu elos de los alum nos los que m ás se 

d estacaro n  fueron  lo s siguientes:

Señor Jorfida, 22 segundos (jefe de gru p o ). 

Sr. Soto, 21 segundos. Sr. Bengoechea, 2 1, Señor 

B añ ares. 19. Sr. G il, 19. Sr. G arcía, 18 . Sr. E s­

teban . 18. Sr. B e ja ra n o , 2 1, Sr. N’ úñez, 19 . Se­

ñor M o n tarro so, 17 . Sr. J arillo  17 . Sr. N a v a ­

rro, 16. Sr, B enavides, 16 . Sr. N a va s, 15 .

T o d o s con  la  calificació n  m áxim a (5 +  5 ).

A ltu ra  del cerro de lanzam iento: 10 m.

D irección  y  ve lo cid a d  del v ien to : O . 70 k iló ­
m etros p o r hora.

A G R U P A C r O N  D E  V U E L O  S I K  M O T O R

E s c u e l a  C e n t r a l  d e/ I n g e n i e r o s  I n d u s t r í a l e s  

Suscripción  a b ie rta  entre todas las Sociedades 

<de vu elo  sin m otor y  dem ás elem entos re lac ion a­

dos con  la  lab or del in fatigab le  p ro p agan d ista  

S r .  A ib a rrá n , con  m o tivo  de su  próxim o enlace 
m atrim onial.

L is ta  de los socios de la  A gru p ació n  de \'uelo 

s in  M o to r  de la  E scu ela  C en tra l de Ingenieros 
Industria les:

Pesetas

Sr. M a lu q u e r...................................................... 10

Sr. G im en o ..........................................................  10

Sr. D ia z  R e ig ....................................................  5

Sr. M a lin a ........................................................... ¡

Sr. L ó p ez  R e y ...................................................  5

Sr. K e lle r ............................................................. 5

Sr. D u rá n  G o n zález ........................................ 5

Sr. S e v illa ............................................................ ^

Sr. D ia z  V e g a ...................................................  5

Sr. P u ig ................................................................  5

Sr. P a n to ja .........................................................  5

Sr. P re fa c i........................................................... 5

Sr. Suárez In c lá n ............................................. 5

Sr, M a rín  L u is ..................................................... 5

Sr. C o lo m er........................................................  ^

Sr. V á zq u ez  D ía z ............................................. 5

Sr. C a m e ro s .......................................................  5

Sr. S o to m a y o r...................................................  ^

Sr. B a lse y ro .......................................................  5

Sr. C a g ig a l.......................................................... ^

Sr. Sánch ez R o m á n  '...............................  5

Sr. D urán A ib a rrá n ........................................ 5

Sr. V a lls ...............................................................  j

Sr. B ern ard ......................................................... 5

Sr. L o m b ard ......................................................  i

Sr, P o llo ...............................................................  j

Sr. G a llo ..............................................................  5

Sr. M a rtín  L u n a .............................................. 2,50

Sr. C a rre ira ........................................................

Sr. Sánchez R ic o .............................................  g

Sr. Isa c .................................................................  I

T o ta l hasta la  fe ch a .................. 153,50

MOTOAVrÓN.........................................................  25

i 7S ,.50

No se devuelven los orig inales, 
n i se m antiene correspondencia 

acerca  de ellos.
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B A I . I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y  R U T A S  A E R E A S

Fa ro s d e  sifuacíón det campo.
Luces d e  oterrizaje.
Luces de  limite del campo.

Ind icadores de la dirección / ve locidad del viento.
Luces de  obstáculos.

Proyectores p a ra  medir la altura de  las nubes 

Alimentados por flùido eléctrico o gas acetileno.

A C ET ILEN O  Y M ATER IALES A G A .  S. A.

A p a rta d o  857. M A D R I D  Montalbón, 13.

ACCESORIOS A v ia c ió n  A u to m ó v iles  M o to cic le ta s  
P in in ra s  n itro ce ln lo sa s  

E sm a lte s  en  frío
M A D R I D :  C i d ,  2  y  R e c o l e t o s ,  1 5

T elé fo n o s;

S p cu rsa l en  B a rce lo n a : B A L M E S , 5 7 . -T e lé fo n o  1198Ío u L u rsai en  u a rce io n a : B A L M E S , 5 7 . -T e lé fo n o  1 1 9 8 Í J

S o i i e i i i l  C i E i a l  d E  l i i l i i a u i e s

B I L B A O

M A D R I D  
B A R C E L O N A .  P A R I S .

Autom ovilism o : Aviación : Mecánica general
Madrid: San ta  E n g racia , 42 - A partado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43 .-M ad rid .--T elef. 14515

P ro v eed o r de la  A e ro n á u tica  M ilitar

M aleria l fo to g rá f ico  en g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u to ­

m áticos  y se m ia u to m á lico s  de p laca  y película 

para A viación . —  A m e tra l la d o ra s  fotográficas ,  

te lém etros ,  etc., de la O . P. L.
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