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SO C IE D A D  A N Ó N IM A

E C H E V A R R I A
Aceros finos Echevarría, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
mentación, para tierramienfas, al tungsteno, 
al vanadio, al titano, al molibdeno, al níquel, 
al cromo, cromo-níquel,’ inoxidables, rápidos 

y extra^rápidos.

A P A R T A D O  DE C O B R E O S  N Ú M E R O  4 6  

D IB B C C IÓ N  T B L E O R A F IC A : -E C H E V A B B tA -

B i l b a o

Hijos de Mendizábal
Almacenes al por mayor de hierros 

y ferretería

A lm endro, 8 .—Madrid.—Teléfono 72429. 
Apartado de Correos 393.

AI.COHOLES, ACEITKS NEUTROS 
Y CORRIENTES

Manuel Pérez Fernández
Costanilla de los Angeles, 6  y  8 . 

Comestibles y Bodegas.

Te1«oiio8 IM 9 3 y  16694.

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !
Almacén de neumáticoi y  accesorios.

Exportación a provincias.

G ENO VA, 4 .-M A D R ID . Teléfonos:

ü G R lN D E S  D E SCU E N TO S!!

F ran cisco  M ora R e y
Toldos y cortinas.-Cordelería.-Lonas. 

Saquerío, Yutes y Tramillas.

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teiéf. 15172

Artícu los de lim pieza  c h ig iene 

La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aeronáutica M ilitar

In fa n te , 3  (e n tre  L eón  y E c t ie ga ra y j.-T e lé íon o  12006

COMERCIAL Ma d r id , s  a . 
P l i z a  d e l Duque de l ■ T e lé fo n o  IIM

Cables especiales para Aviación 
Series S, F. A.-S. F. A. V.-S. E. V. I.-S. E. V. X.

Lactolittae.—Ebonita.—Bakelite, etc. 
Hilos telefónicos y esmaltados de todas las

secc ion es .

Na[[iso Conzález Inm
Calle Imperial, núm. 6 . - Teléfono 16231

t-onas. Driles, ft t io n s . Yu te-arp illira  f i a r a  enfardaje 
H ilos pata g n a rn ic io D cro . Cordelería  de cañamo y  esparto 

Cartón embreado. Cubos de lona. A lgodones para 
lim pieza de máquinas,

C o n íe c D ilin  (te t o ld o s  p a ra  e s ta b le c im ie n to s  y  b a lcone s

López Lafuentc y Calvo, C. L.

Almacén de Ferretería, bierrosi cbapas, ace?OSr berra- 

CDÍentaj en general, tornillos j  clavatón. 

Proveedores de la Aeronáutica Militar.

Doqne de Rivas, 3.—Madrid,—Teléf. 70,908

^  3Ï1 a  1 1  '9  D í a z
C A R R O C E R I A S Ê X. 1 C e: S

ProT«edoz de la Aeronáutica Militar

Ayuntamiento de Madrid



Fundada ert 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y  25 de cada mes

R E D A C C IO N  Y  A D M IN IS T R A C IO N  

Costanilla de lo s  Angeles, 13, ba )o  

Telé lono 13998
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AN TO N IO  M ONROY LOPEZ
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A Ñ O  V.
M A D R ID , 2 5  D E  J U N IO  D E  1 9 3 2 , N Ú M . 1 0 1 .

Hacia la Federación, dê  los Clubs 
de V. S. M.

Como ofrecíamos a nuestros lectores en nues­

tro último número, damos en este el postumo 

trabajo del malogrado piloto Sr. Albarrán.

La  importancia de la empresa que iniciaba en 

6l,. creemos la  hace acreedora a  no malograrse. 

Precisamente en estos momentos criticos para la 

A. S. M . española, consideramos de inapreciable 

valor este artículo ya  que desde él, la sombra 

I»otectora de su autor, continúa velando por la 

organización y  engrandecimiento de lo que en 

«d a  íué su mayor ilusión y  a lo que dedicó to- 

^  sus desvelos y  su actividad.

Dispuestos, pues, a  que su obra se continúej 

hemos hecho gestiones cerca de otra gran figu­

ra de la A . S. M ., el teniente de Ingenieros don 

Enrique Corbella, director técnico de vuelos del 

Aero Popular de Madrid, y  una vez vencida su 

conocida modestia, ha accedido gustoso a conti­

nuar esta labor, para lo cual rogamos a  las D i­

rectivas de los Clubs de V . S. M . de toda Es­

paña, dirijan las .comunicaciones que solicitaba 

el Sr. Albarrán en su artículo, a la siguiente di­

rección; Federación de Clubs de Vuelos sin M o­

tor. Costamlla de los Angeles, 1 3 .

A V I A C I O N  S I N  M O T O f t
O R I E N T A C I O N E S

La actual situación de la Aviación sin Motor 

España y  el desarrollo alcanzado en apenas 

I''' ano, en el que únicamente se lleva hecha una 

^u r eficaz por los clubs o agrupaciones que 

^enen una base de buena organización en su ré- 

interior, con normas de enseñanza debi- 

y  la no menos importante circunstancia de 

recibido ayuda tanto de la Aeronáutica 

‘ ’■’il como M ilitar (precisamente otorgada por

su normal funcionamiento y  labor desarrollada), 

es preciso encauzarla no sólo en el aspecto ofi­

cial, sino en el de mutuo ausilio entre los Clubs 
de Vuelos sin Motor.

Aero Popular de Madrid, a base de su Socie­

dad, creó y  fomenta la Sección de V . s. M , como 

modelo de organización. A  la vanguardia ha 

marchado esta Sociedad en las prácticas de los 

vuelos sin motor, y  aun teniendo en cuenta el
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auxilio prestado por los organismos oficiales, es 

muy de estimar la magnifica labor realizada por 

Aero Popular en pro de la  A. s. M.

Indiscutiblemente con menos auxilio, pero • 

con todo aquel que ha sido posible conceder por 

estos organismos oficiales, la Agrupación de 

V . s. M . de la Asociación de Alumnos de la Es­

cuela central de Ingenieros Industriales, es hoy 

una de las mejores organizaciones. Su buena ad­

ministración y  orientaciones en el régimen inte­

rior, unidos a las prácticas de vuelo seguidas con 

todo entusiasmo y  un espíritu digno de todo elo­

gio por sus asociados, que no han descuidado 

los más ínfimos detalles y  trabajaron activa­

mente en las reparaciones de sus planeadores 

para mantenerlos siempre en vuelo.

En Cataluña se ha hecho una labor sin tanto 

auxilio oficial, p>ero de resultados también muy 

interesantes.

Otras agrupaciones de M adrid se crean con 

dificultades y  algunas se han derrumbado, pre­

cisamente por las causas que las otras han sa­

bido tener muy en cuenta. La  gestión en pro­

vincias es aún de mayor preocupación, por cuan­

to  no cuentan con elementos dirigentes y  en mu­

chos casos incluso carecen de los más elementa­

les conocimientos de la materia.

La  Dirección General de .Aeronáutica C ivil, 

dentro de sus posibilidades, ha facilitado cuanta 

ayuda le fuá solicitada, dictó disposiciones de 

organización y  actualmente prepara la legisla­

ción técnica para construcción y  pruebas de 

aviones y  pilotos. L a  Escuela oficial que este de­

partamento del Estado crea, seria base de la en­

señanza y  experiencias que son precisas a la 

A . s. M . y  de ella saldrán los pilotos que orien­

ten y  enseñen a los aficionados a este deporte y  

arte del volar sin motor. X o  ha sido parca tam­

poco en prestar su ayuda la  Aeronáutica M ili­

tar: autoriza construcciones y  reparaciones de 

los planeadores en sus talleres, cedió “ sandow” 

y  presta la  ayuda del personal de que dispone 

para la  enseñanza. ¿Se puede pedir más? Posi­

blemente, sí; si los presupuestos de estos orga­

nismos oficiales lo permitieran; mas no todo ha 

de esperarse de ellos, es preciso entablar rela­

ciones entre los clubs de V . s. M., prestarse mu­

tua ayuda, obrar de acuerdo y  organizar los cer­

támenes o concursos con la cooperación de to­

dos; en una palabra, orientarse para organizar 

una Federación de A . s. M ., Federación que ha 

de tener la iniciativa de las gestiones oficiales, 

organización de los clubs, concursos y  pruebas, 

con delegados oficiales para controlar éstas, con­

ceder los títulos .A y  B (los C los otorga la Di­

rección General de Aeronáutica C iv il);  estable­

cer contacto con las organizaciones afines de la 

Aeronáutica Nacional, con las extranjeras y  el 

Comité Internacional de Estudios del V. s. M.; 

crear un órgano oficial donde se publiquen pe­

riódicamente los vuelos y  labor de cada club, 

para estímulo y  conocimiento de todos y  muy 

principalmente a  los fines de una prosperidad 

lograda en este régimen federativo, que de otro 

modo sería exigua.

Existe una gran desorientación en los aficio­

nados que pretenden crear un club de s. M. 

y  es preciso encauzar debidamente estos entu­

siasmos y  tener un centro de información dis­

puesto a facilitar cuantos datos y  medios sean 

precisos a estos propósitos.

En el aspecto de la enseñanza es aún mayor 

el lamentable desconocimiento de las prácticas 

de los V. s. M ., llegando a la temeridad en los 

vuelos, • con las deplorables consecuencias que 

son de suponer y  que tristemente hemos px)dído 

apreciar en accidentes desgraciados que retrasan 

enormemente el desarrollo de la  A . s. M .

Por otra parte, el aspecto del material es algo 

que tiene suma impiortancía. X o  es posible lan­

zarse al espacio en un artefacto construido 

normas científicas ni con las debidas garantías 

de navegabilidad, refrendadas por certificados 

oficíales y  con las pruebas necesarias. E l vuelo 

en planeadores no es peligroso si se practica en 

aviones bien calculados y  construidos y  con un 

régimen progresivo en la enseñanza, mientras 

que, f » r  el contrarío, puede serlo de fataleí con­

secuencias.

Por grande que sea el interés de las autorida­

des aeronáuticas y  bien estudiados sus p r e c ^  

tos y  legislaciones, de nada han de valer si oo 

existe una Federación encargada de encausar y 

hacer cumplir estas disposiciones, pues nadie 

podría evitar que un inconsciente idee, coiistni' 

ya y  se mate en un artefacto con el que intenta
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volar, si estos anhelos y  entusiasmos no se en­

cauzan por los caminos que conduzcan al éxito. 

Conformes con apoyar y  fomentar las iniciati­

vas de los aficionados a la A. s. M . en sus pro­

yectos de construcción de planeadores, pero es­

tas iniciativas deben ser patrocinadas por un 

club, presentadas a  la  í'ederación de V . s. M . y  

aprobadas por los organismos oficiales. La  cons­

trucción de planeadores por particulares, e in­

cluso por clubs de V . s. M . que no tengan ele­

mentos y  personal adecuado, darán como resul­

tado gastar sus recursos para una labor nega­

tiva. La  construcción de planeadores es cosa 

elemental si se siguen los planos de prototipos 

escrupulosamente, pero no tanto como para que 

cualquier aficionado construya un planeador sin 

más ¡dea ni conocimientos que los que adquie­

ren en una cultura superficial en los artículos de 

prensa, por muy profesional que ésta sea y  gran­

de el carácter científico que se le quiera dar. La 

Federación tendría seleccionados los prototipos 

más adecuados y  de reconocidas buenas carac­

terísticas, facilitándolos a bajo precio a los clubs, 

y, una vez construidos, los técnicos de los orga­

nismos oficiales concederían o denegarían los cer­

tificados de navegabilidad de estos planeadores.

En varios clubs de \'. s. M . hemos podido 

apreciar que los planeadores de construcción “ ca- 

^ ra  ' no han dado los resultados debidos,’  han 

costado más caros que adquiridos en fábricas y 

producido accidentes incluso mortales. Es reco­

mendable adquirir el primer planeador construí- 

•ío. y  si se cuenta con elementos necesarios y  

personal capacitado, pueden construirse otros en 

los mismos clubs, pero siempre a base de planos 

prototipos conocidos o probadas sus cualida- 

aerodinámicas.

Recientemente ha publicado una revista de 

A v ia c ió n  un interesante trabajo del Sr. Malu- 

ÍUer. organizador y  alma de su .Agripación de 

s, M . de la E. C de Ingenieros Industriales, 

<lue es prueba del interés de éstos en cooperar 

las demás organizaciones. Esta labor que se 

*>ace aisladamente es preciso realizarla conjun­

tamente, en una labor informativa que recoge- 

fia la Federación y  difundiría a la  vez a todos 

'os clubs, perfeccionando al máximo estas orga- 

®i2aciones con la colaboración de todos. Cola-

boración que no sólo había de repercutir en los 

clubs, sino que también influiría en las legisla­

ciones de Iqß organismos oficiales, donde se oiría 

la voz de los dubs por medio de sus delegados 

a través de la Federación, pues de entre estos 

mismos delegados habrían de ser nombrados los 

miembros que integren las comisiones asesoras 

de la  D . G. de Aeronáutica Civil.

Por mediación de la Federación se recabarían 

los auxilios necesarios y  la ayuda y  colabora­

ción de los técnicos de la Aeronáutica.

■Antes de hoy no se pudo pensar en una Fe­

deración, puesto que nada había que federar: 

pero llegado este momento, será la palanca de 

mayor eficacia para la  prosperidad de la A . s. M. 

en España.

Por otra parte, excepto algunos trabajos pu­

blicados en esta y  similares revistas, nada se ha 

escrito en castellano sobre A . s. M . La  edición 

de libros o folletos sobre esta materia no es 

asunto que interese a los editores como negocio, 

dado el escaso número de ejemplares que ahora 

se podrían vender, pero es tal la necesidad de 

estos libros de divulgación científica de la .Avia­

ción sin M otor en sus aspectos aerodinámico, 

meteorológico y  de construcción, que debemos 

pensar en ello seriamente cuantos nos interesa­

mos por esta ciencia. Si no es por una gestión 

oficial, estos originales, aunque se escriban o es­

tén escritos, no hay la posibilidad de darlos a la 

imprenta como no sea por cuenta de los propios 

interesados en disponer de ellos, misión que la 

Federación había de cumplir como de necesidad 

más inmediata.

Los esfuerzos personales de unos cuantos en- 

tuiastas y  alentadores de la A. s. M . de nada 

han de valer si no se hace una labor conjunta de 

cooperación.

En la unión e.stá la fuerza. Unanse todos los 

clubs y  agrupaciones de V . s. M . y  los resulta­

dos no se harán esperar: pero unión federativa, 

con plena autonomía administrativa y  de régi-. 

men interior, a los fines de su desarrollo parti­

cular y  todos unidos en pro de la A . s. M.

Por mi parte, gustoso llevaré a esta Federa­

ción todo el arsenal de datos, correspondencia y  

documentos que he ido aciimulando en raí labor 

de propaganda durante más de dos años y  a ella

/ 1 
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h a ré  se  d ir ija n  c u a n ta s  a g ru p a c io n e s  y  p a r t ic u ­

la re s  re q u ie re n  m i a y u d a  p a r a  o r g a n iz a rs e  y  m e 

s o lic ita n  in fo rm e s  d e  o r ie n ta c ió n . T o d o  c u a n to  

te n g o , lo  p o c o  q u e  s o y  y  s ig n ifico  e n  la  A .  s. M ,, 

e s tá  a  d is p o s ic ió n  d e  e s ta  fu tu ra  F e d e ra c ió n , a s í 

c o m o  m i e s fu e rz o  p e rs o n a l n o  h a b r ía  d e  fa lta r le .

E S T A D I S T I C A  D E  L O S  C L U B S  O  A G R U P A ­

C I O N E S  D E  A M A C I O X  S I N  M O T O R

R e c ie n te m e n te  p u b liq u é  u n  p e q u e ñ o  tr a b a jo  

so b re  la  ‘ ‘S itu a c ió n  a c tu a l de ia  A v ia c ió n  sin  

M o t o r  e n  E s p a ñ a ”  e n  la s  p á g in a s  d e  e s t a  R e ­

v is ta ,  c o n  d a to s  in co m p le to s , pxir c a re c e r  d e  e llos. 

A !  f in  d e  h a c e r  una- e s ta d ís t ic a  d e  a v io n e s , p e r ­

s o n a l y  la b o r  re a liz a d a  p o r  la s  a g ru p a c io n e s  d e  

\ ’ . s. M .,  ru e g o  a  lo s  d ir e c t iv o s  e n v íe n  a  m i n o m ­

b r e  y  d ire c c ió n  d e  e s ta  R e v is t a  u n  e s ta d o  q u e  

se  a ju s te  a  la s  s ig u ie n te s  n o rm a s , c o n  e l  fin  d e  

h a c e r  u n a  re c o p ila c ió n  y  p u b lic a r lo s , a  fin  d e  q u e  

to d o s  c o n o z c a m o s  la  a c tu a l s itu a c ió n  d e  la  

A .  s . M . e n  E s p a ñ a  y  a  b a se  d e  e s to  se g u ir  la  

p u b lic a c ió n  d e  l a  la b o r  d e  c a d a  c lu b  o a g r u p a ­

c ió n  d e  v u e lo s  s in  m o to r:

N om bre d e l  C lu b  o A gru p ació .n  d e  \ \ - e lo s  sr.s- 
M iiroR .— Localidad.

Fech a  d e  la  fu ndación .

N ú m e ro  d e  socios a c t iv o s  en  p rácticas  d e  vuelos.

P ilo to s  d e  p lanead or, c la se  A . ¡R e la c ió n  nom ina l, 
con  fe ch a  d e  la concesión  d e  los t ítu lo s . )

Id e m  id ., c lase B . i ld e m  id . id . ) .

Id e m  id ., c lase C . i ld e m  id . íd . l .

A v ie n e s : P b n e a d o re s  d e  en ­

señanza e lem en ta l...................

T ip o .
E n vergadu ra .

L on g itu d .
Su perfic ie .

Peso.
P lan eo .

N ú m e ro  d e  vu e lo s  rea lizados, con  un p rom ed io  de 

t iem p os  d e  perm anencia  en  e l  a ire .
S is tem a d e  lanzam ien tos.

D escr ip c ión  d e  a lgún vu e lo  n o tab le , d e  superior 
du rac ión  a  un m inu to. ( E n  fo rm a  c o n c is a .)

D a to s  d e  la  fo rm a  d e  haberse p rod u c id o  algún 

a cc id en te  su fr id o  en  e l C lu b ; d e l persona l, aunque 
fu era  le v e , y  d e l m a te r ia l, só lo  en  rotu ras d e  im- 

portancia .

(P u ed en  en v ia r  tam b ién  fo to g ra fía s  de lo s  a\io- 
nes y  g ru p os de p ilo to s  o  a lum nos. I

P o r  m i p a r te , d e s lig a d o  d e  lo s  c lu b s , aunque 

co n  m i c o o p e ra c ió n  e n  c a s i to d o s, y  a  lo s  fines 

d e  lo  q u e  d e  e llo  se  p u e d a  s a c a r  d e  en señ an za, 

e s to y  p re p a ra n d o  u n  t r a b a jo  so b re  m is  vu elos 

en  E s p a ñ a , p la n e a d o s  y  a  v e la , p o r  to d o s  lo s  sis­

te m a s d e  la n z a m ie n to s  p r a c t ic a d o s  (“ S a n d o w ” , 

re m o lq u e  p o r  a u to  y  a v ió n )  q u e  d a ré  a  la  pu­

b lic id a d  c o n  e s ta  e s ta d ís t ic a , a s í c o m o  tam b ién  

c o p ia  d e  m i h o ja  d e  v u e lo s  d e  la  E s c u e la  d e  la 

V V assercup p e. E n s e ñ a n z a  y  p r á c t ic a s  d e  lo s  vue­

lo s  p la n e a d o s  y  a  v e la  q u e  d eseo  d a r  a  con ocer 

p a r a  c o rr o b o ra r  la  fa c ilid a d  d e  l le g a r  a  p ra ct i­

c a r  el v u e lo  a  v e la ,  q u e  s in c e ra m e n te  c re o  d e  su­

m a  fa c i lid a d  p a r a  lo s  a fic io n a d o s  a  e s te  b e llo  de­

p o r te  y  a r te  d e  v o la r  s in  m o to r, a s í  c o m o  cod 

u n a  c a r e n c ia  c a s i a b s o lu ta  d e  a c c id e n te s  graves, 

si la  e n s e ñ a n z a  se  h a c e  se g ú n  la s  n o rm a s cono­

c id a s , d e  m a n e ra  p r o g r e s iv a  y  c o n  to d a s  la s  ga­

r a n tía s  q u e  la  e x p e rie n c ia  a c o n s e ja .

J . L .  A l b .\r r á n .

Id e m : P la n ead ores  d e  p>erform ance.... Id e m  id . id .

I d e m : P la n ead ores  v e le ro s .......................  Id e m  id . id.

i  C ^ S A  t l B A L D O  R O D R I G U E Z  I
P r o v e e d o r  d e  l a  A v i a c i ó n  M i l i t a r  y  d e l  E j é r c i t o ,  d e  l o n a s  d e  a lg o d ó n ,  
c á ñ a m o , e m b r e a d a s ,  e n  b l a n c o  y  en  c o lo r e s ,  e n  d is t in t o s  a n c h o s ,  p a r a  
t o d o s  l o s  u s o s  y  a p l i c a c io n e s .  C o r d e l e r í a  d e  c á ñ a m o  e n  g e n e r a l .  E s ­
p u e r t a s  d e  e s p a r t o .  A s t i l e s  d e  f r e s n o  p a r a  t o d a  c l a s e  d e  h e r r a m ie n ta s .

A r t í c u l o s  d e  g u a r n i c i o n e r o .  E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a .

g

s

I Calle de Toledo, 92  y  117 - M ADRID - Teléfono 5 3 33 6  |
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ì E1 monoplano Comper - “ Sw ift”
E 1 m o n o p la n o  C o m p e r -“ S w if t "  d a ta  y a  de dos 

años. E s te  a v ió n  lig e ro  h a  s id o  c o n stru id o  desde 

1929 p o r  e l te n ie n te  a v ia d o r  N .  C o m p e r , y  e q u i­

p ad o  p r im itiv a m e n te  co n  u n  m o to r A .  B .  C .  de 

40 C . V'.. a lc a n z a b a  la  v e lo c id a d  c o n sid era b le  

enton ces d e  16 0  k m .-h .

L o s e x c e le n te s  re s u lta d o s  o b te n id o s  c o n  este  

avión  d e  “ a m a te u r ” , s u s c ita ro n  n u m e ro s a s  d e­

m an das d e  c o m p ra d o re s . P o r  e sto  fu é  c re a d a  u n a  

so cied ad  p a r a  e m p re n d e r la  c o n s tru c c ió n  e n  se­

rie del “ S w if t ” . A  e s te  fin  h a n  s id o  c o n stru id o s  

los ta lle re s  s o b r e  e l  a e ró d ro m o  d e  H o o to n , un-' 

de lo s  m e jo re s  te re rn o s  in g le se s, s itu a d o  a  u n o s 

once k iló m e tro s  d e  L iv e r p o o l, d o n d e  se  e n cu e n ­

tran  ig u a lm e n te  e s ta b le c id a s  la s  fa c to r ía s  d e  los 

m otores P o b jo y .

D e sd e  s u  a p a r ic ió n  e n  e l m e rc a d o , e l m o n o ­

p lano C o m p e r -“ S w if t ”  a lc a n z a  u n  c o n sid era b le  

éxito  e n tre  lo s  a fic io n a d o s , ta n to  p o r  su  p re c ic  

p o co  e le v a d o  co m o  p o r q u e  p e rm ite  r e a liz a r  no 

sólo la rg o s  v ia je s  rá p id o s , s in o  co n  c a r g a  red u ­

cida, to d o s  io s  e je r c ic io s  d e  la  a c ro b a c ia .

L a s  “ p erform a:n ces”  d el p r o to tip o  h a n  sido 

sin g u la rm e n te  m e jo r a d a s  c o n  e l n u e v o  m o to r 

P o b jo y  d e  a lto  re n d im ie n to , q u e  h a  re e m p la za d o  

al d o s c ilin d ro s  A , B .  C .  d e  4 0  C . V .  E l  p e so  en  

v a c io  d e l a p a r a to  h a  p a s a d o  d e  15 0  a  240 k ilo - 

Srarros, p e ro  h a  s id o  d o b la d a  la  p o te n c ia , lo  qu e  

le |>erm itirá r e a liz a r  u n a  v e lo c id a d  m áxim .a de 

216 k m .-h . y  e le v a rse  a  m á s  d e  7,0 0 0  m e tro s .

E n tre  o tr a s  d e m o stra c io n e s , lo s  p e q u e ñ o s  m o ­

n op lan o s “ S w if t ”  h a n  c u b ie r to  e l a ñ o  ú tlim o  el 

c ircu ito  d e  la  C o p a  d e l R e y  e n  p é s im a s  c o n d i­

ciones a tm o s fé r ic a s  a  l a  v e lo c id a d  m e d ia  d e  190 

km .-h.

E l te n ie n te  B y a s  a  id o , a  b o rd o  d e  u n o  d e  e s­

tos a p a ra to s , d e  L o n d re s  a  Jo an n e^ b u rg . y  B u t-  

d e  T .on dres a  1’ o r t- I .a n v in  e n  n u e v e  d ías 

tina h o ra  e tc .

E s te  b r i l la n te  re s u lta d o  a c a b a  d e  d e m o stra r  

flue la.s “ p e r fo r m a n c e s ”  d e l “ S w if t ”  so n  re a le s  y  

e ste  p e q u e ñ o  a p a r a to  e s  u n o  d e  lo s  m á s in - 

a n tes  d e  su  c a te g o r ía . S e  v e n d e  a c tu a lm e n ­

te  a  5 5 0  lib r a s  e s te r lin a s , o se a n  u n a s  24 .50 0  p e ­

se ta s  a p ro x im a d a m e n te , lo  q u e  r e s u lta  u n  p r e ­

c io  b a s ta n te  m o d e ra d o  p a r a  u n  a p a r a to  de 

80 C .

D a m o s  a  c o n tin u a c ió n , p o r  c o n s id e r a r la s  de 

g r a n  in te ré s , a lg u n a s  d e  su s p r in c ip a le s  c a ra c te ­

r ís tic a s .

A la s .— E s  u n  m o n o p la n o  s e m i-c a n tile re r  de 

u n a  su p e rfic ie  to ta l  d e  8 ,30  m ^  L a s  a la s  se  co m ­

p o n e n  d e  d o s  m e d io s p la n o s, u n id o s p o r  u n  e le ­

m e n to  c e n tr a l  f i ja d o  p o r  c u a tro  e je s  h o r iz o n ta ­

le s  so b re  e l lo m o  d e l fu s e la je . N o  p re s e n ta n  n i 

á n g u lo  d ie d r o  n i f le c h a . S u  pjerfil, sem i-gru eso ,

e s  c o n s ta n te  a  lo  la r g o  d e  to d a  la  e n v e rg a d u ra . 

S o n  a c o p la d o s  p o r  d o s  p a r e s  d e  m o n ta n te s  en  

c u y o s  e x tre m o s  se  a r t ic u la n  p o r  d e b a jo  d e l fu ­

s e la je  a  u n  e je  v e r tic a l.

L a s  a la s  se  s u je ta n  a l e lem en to  c e n tr a l  p or 

c h a m e la s  e n  s u  p a r te  p o s te r io r  y  p o r  u n o s h e ­

r r a je s  c o n  p a s a d o r e s  e n  la  a n te r io r. B a s ta  re­

t ir a r  é sto s  p a r a  p o d e r  p le g a r  la s  a la s  a  lo  la rg o  

d e l fu s e la je , s in  q u e  s e a  p re c iso  to c a r  lo s  m o n ­

ta n te s  d e  so sté n  a u x ilia re s .

E l p le g a d o  d e l a v ió n  p u e d e  pwr lo  ta n to  ser 

e fe c tu a d o  p o r  e l  p ilo to  so lo . A d e m á s , la  o p e ra ­

c ió n  es fa c i l i ta d a  p o r  u n a  n u e v a  d is p o s ic ió n  q u e 

p e rm ite  a  lo s  m a n d o s  d e  e sto s  ó rg a n o s  se g u ir , sin  

d e s re g la rse  e l  m o v im ie n to  d e  lo s  m ism o s h a d a  

a trá s .
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L o s a le r o n e s , d e  u n a  su p e rfic ie  t o ta l  d e  1,2 5  

m . ' n o  so n  c o m fw n sa d o s. S e  a r t ic u la n  so b re  los 

la rg u e r o s  p o s te r io re s  d e  la s  a la s .

L a  a rm a d u ra  d e l a la  se  c o m p o n e  d e  d o s  la r ­

g u e ro s  d e  se c c ió n  e n  I  d e  a b e to  e n c in ta d o . L a s  

c o s t il la s , re g u la rm e n te  e sp a c ia d a s , fo rm a n  un 

e n r e ja d o  d e  v a r il la s  d e  a b e to  e n s a m b la d a s  p o r 

e s c u a d r a s  d e  c o n tra p la q u é , e n c o la d a s  y  c la v a ­

d a s. X o  o b s ta n te , lo s  á n g u lo s  d e  la s  c o s tilla s  

so n  en  c o n tr a p la q u é  ta la d r a d o  y  r e fo rz a d o  p o r  

u n a  f)e q u eñ a  d ia g o n a l e n  a b e to . E l  b o rd e  d e  a t a ­

q u e  e s tá  so ste n id o  p o r  u n a  serie  d e  á n g u lo s  m o n ­

ta d o s  e n tre  la s  c o s t illa s  y  p o r  u n a  b a n d a  d e  c o n ­

tra p la q u é -  L a  m is ió n  d e  la s  su p erficies  e s tá  e n ­

t i la d a  n o rm a lm en te .

F u s e la je .— F o r m a  u n a  a rm a d u ra  in d e fo rm a ­

b le  y  e s tá  c o n stru id o  c o m p le ta m e n te  d e  m a d e ­

ra . L o s  e le m e n to s  d e  e s ta  a rm a d u ra  e s tá n  u n i­

d o s so b re  lo s  la rg u e r o s  p o r  a n c h a s  e sc u a d r a s  d e  

c o n tra p la q u é  e n c o la d a s  y  a to r n illa d a s . L o s  la r ­

gu e ro s , m o n ta n te s , t r a v e s a ñ o s  y  d ia g o n a le s  son 

d e  a b e to , d e  se c c ió n  c u a d r a d a ;  to d a s  e s ta s  m a ­

d e ra s , c o n  e x c e jjc ió n  d e  lo s  la rg u e ro s , v a n  e n  

c in ta d a s . F in a lm e n te , e l  re v e s tim ie n to  d e  to d a s  

la s  c a r a s  d e l fu s e la je  e s  e n  c o n tra p la q u é .

E l p u e s to  d e l p i lo to  e s tá  in s ta la d o  d e tr á s  d el 

e le m e n to  c e n tr a l d e  la s  a la s . L a  c a r a  su p e rio r  

d e l fu s e la je  es m u y  e s t r e c h a  en  e ste  p u n to , con  

e l ñ n  d e  d e s p e ja r  e l c a m jx i v is io n a l d e l p ilo to . 

L o s  c u a d r a n te s  d e l in d ic a d o r  d e  v e lo c id a d  y  d e l 

a lt ím e tr o  e s tá n  m o n ta d o s  so b re  e l  b o rd e  d e  sa ­

lid a  d e l e le m e n to  c e n tr a l. L o s  o tro s  in stru m e n ­

to s , c o n ta d o r e s , m a n ó m e tro  d e  p re s ió n  d e l a c e i­

te , in d ic a d o r  d e  in c lin a c ió n , e tc .,  e s tá n  re u n id o s 

so b re  u n  ta b le ro  d e  a  b o rd o . E l a s ie n to  d e l p i­

lo to  s e p a r a  so b re  e l p is o  d el p u e s to . P u e d e  re ­

c ib ir  u n  p a r a c a íd a s  d o rs a l o  d e  a s ie n to . D e tr á s  

d e l p u e s to  d e  p i lo ta je  h a y  u n  p a ñ o l p a r a  e q u i­

p a je s  a c c e s ib le  p o r  u n  e sc o tilló n  p r a c t ic a d o  en  

e l lo m o  d e l fu s e la je .

E l  t im ó n  h o r iz o n ta l se  c o m p o n e  d e  u n  p la n o  

f i jo  d e  1 ,1 5  m^ d e  su p e rfic ie  y  d o s a le ta s  de 

0 ,5 6  p a r a  la  p r o fu n d id a d , c o n s tru id o s  de 

a b e to . E l  p la n o  f i jo  e s tá  r e fo rz a d o  in te r io rm e n ­

te  p o r  d o s m o n ta n te s  o b lic u o s.

E l  t im ó n  v e r t ic a l  c o m p re n d e  u n  p la n o  d e  0 ,25  

m e tr o s  c u a d ra d o s  y  u n  tim ó n , p ro p ia m e n te  d i­

ch o , d e  d ir e c c ió n  d e  0 ,35  m -. E s to s  ó rg a n o s  es­

tá n  c o n s tru id o s  en  tu b o  d e  a c e ro  so ld a d o  a l au­

tó g e n o , re c u b ie r to s  d e  te la . L a s  p a r te s  m óviles 

d e  lo s  t im o n e s  n o e s tá n  c o m p e n sa d a s.

G r u p o  m o to -p r o p u lso r .— E l  a v ió n  p u ed e  ser 

e q u ip a d o  c o n  u n  m o to r  S a lm so n  A d .  9  de 

50 C V ,  co n  su  m o to r A .  B . C .  “ S c o rp ió n ”  de 

40 C V ,  y  ta m b ié n  c o n  u n o  P o b jo y  ‘ ‘R "  de 

80  C V .

E s te  ú lt im o  e s  e l g e n e ra lm e n te  u sa d o  e n  ra­

zó n  d e  su  p o c o  p e so  y  re d u c id o  v o lu m e n , h a b i­

d a  c u e n ta  d e  la  p o te n c ia  q u e  d e sa rro lla . S e  tra ­

t a  d e  u n  s ie te  c ilin d ro s  e n  e s tr e lla , re frig e ra d o  

p o r  a ire , d e  77  m m . d e  d iá m e tro  y  8 7  m m . de 

c a rr e ra . P e s a , se c o , 59 k g m s., y  su  d iá m e tro  ex­

te r io r  e s  d e  6 47 m m . D a  a  3.000 rev o lu cio n es ,

C a s a
I  Enrique González, cortador diplomado i
= en Londres. |
i  Uniforme Aviación, 150, 165 y 180 pesetas, i  
I  Altas novedades en trajes de paisano. I
S Fuentes, 1. (Ed ific io  propiedad.) S

75 C V .  S in  e m b a rg o , la  h é lic e , a c c io n a d a  por 

in te rm e d io  d e  u n  d e m u ltip lic a d o r , n o  d a  más 

q u e  1.40 0  re v o lu c io n e s . E l  e n c e n d id o  e s tá  ase­

g u ra d o  p o r  d o s  m a g n e to s , y  la  a lim e n ta c ió n  por 

u n  c a rb u r a d o r  L e n ith .

E l d e p ó sito  d e  e se n c ia  e s tá  a lo ja d o  e n  e l fu­

s e la je , d e trá s  d e l g r u p o  m o to -p ro p u ls o r ; e l  ca r­

b u ra n te  e s  e n v ia d o  p o r  u n a  b o m b a  a  u n a  no­

d r iz a  c o lo c a d a  e n  c a rg a  a n te  la  p a rte  cen tral 

d e l a la .

T r e n  d e  a t e r r i z a j e - - E s  d e  ru e d a s  in dep en flien - 

te s , c o n  u n  a n c h o  d e  v í a  d e  1 .2 2 0  ms.

C a d a  m ed io  tre n  se  c o m p o n e  d e  u n  e je  de 

ru e d a  a c o d a d o , q u e  v a  a  a r tic u la rs e  a l e je  del 

fu s e la je . E s te  e je  d e  ru e d a  e stá  r e fo rz a d o  h a d a  

a r r ib a  p o r  u n  tu b o  q u e , p a rtie n d o  d e l co d o . N Íe- 

n e a  f ija rs e  a  u n o  d e  lo s  tr a v e s a ñ o s  in ferio res 

d e  l a  c a r lin g a .

P o r  o tr a  p a r te , la  e x tre m id a d  d e l e je  e s tá  fija ­

d o  p o r  u n a  ju n t a  d e  fu e r z a  a  u n  tu b o  en cu a ­

d r a d o  en  e l fu s e la je , so b re  e l  c u a l e s tá  en ro lla d o  

u n  “ s a n d o w "  fo rn m n d o  a m o rtig u a d o r , L a s  rue­

d a s  e s tá n  g u a r n e c id a s  d e  n e u m á tic o s  G o o d -Y e a r
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a  b a ja  p re s ió n . E s tá n  p ro te g id a s  p o r  u n a  c u ­

b ie r ta  p e rfila d a .

C A R A C T E R I S T I C A S  G E N E R A L E S

E n vergadu ra  to ta l......................... 7,320 m ts.
Id em  alas p legad as ......................  2.480 "

P ro fu n d idad  m áx. d e  la s  alas, 1,220

L a rs o  to ta l....................................... 5 .3 ^ 0
A ltu ra  to ta l.....................................  1,610

Su¡>erfide d e  su sten ta d ón   8.300 m*.

P o le n d a  ..........................................  M c to r  P o b jo y  de

80  C V .

P e so  v a c ío ........................... 241 kgm s.
Id e m  d e l co m b u s tib le ,,,. 50
C arga  ú t il............................ 95

P e so  to ta l en o rden  de vu elo - 368

C arga  p o r  m ’ .................... 46 ,100 "

Id e m  p o r  C V .................... 4,800 ”

P o te n c ia  p o r  m ’ .............. 10 C V .

P E R F O R M A N C E S
V e lo c id a d  m á x im a .......... . 216 km ,-h.

Id e m  d e  c ru cero .............. 192 ■■

Id e m  d e  a te r r iz a je .......... 56

Id e m  ascensional en  el suelo. 427 m s. p o r  m in u to

T e c h o  p rá c t ic o ................... 7,320 m ts.

El avión Blériot-Spad 9l-7 con motor fiispano- 
Suiza 500 CV M. C. sin compresor

E s te  n o ta b le  a p a r a to ,  co n  e l c u a l h a  b a tid o  

M a s so tte  e l “ ré c o rd ”  m u n d ia l d e  v e lo c id a d  so ­

bre  500 k m ts .,  es u n  re s u lta d o  d e  l a  e v o lu c ió n  

del a v ió n  d e  c a s a  S p a d  9 1  c lá s ic o  (b ip la n o  d e  

a las ig u a le s ',  co n  o b je to  d e  a u m e n ta r  la  v e lo ­

c id a d  h o riz o n ta l s in  v a r ia r  la  d e  a te r r iz a je  n i 

la  m a n e ja b ilid a d .

E l a u m e n to  d e  la  v e lo c id a d  n o  p o d ia  s e r  o b ­

te n id a  m á s q u e  p o r  u n a  re d u c c ió n  d e  la  su p e r­

ficie  d e  su s te n ta c ió n , q u e  fu é  d is m in u id a  h a s ta  

18 m.^ e n  lu g a r  d e  lo s  22 a n te r io re s .

Para no disminuir las condiciones de aterri­

zaje. interesaba conservar en el plano inferior 

una superficie tal, que el efecto amortiguador 

de la resistencia del aire pudiese ser oportuna­

mente utilizado para frenar la velocidad de ate­

rrizaje.

fin a lm e n te , p a r a  c o n s e rv a r  u n a  m a n e ja b i­

lid a d  s a t is fa c to r ia , e r a  in d is p e n s a b le  n o  d is m i­

n uir e n  m o d o a lg u n o  la  e n v e rg a d u ra  d el p la n o  

in fe rio r p o rta -a le ro n e s.

Por lo tanto, se ha reducido únicamente la 

superficie de sustentación del plano superior, cu­

ya envergadura y  profundidad han sido dismi­

nuidas en proporción y  de tal modo que no ha 

variado su forma.

I^e e s te  m o d o , h a  re s u lta d o  u n  s e x q u ip la n o  

in v e rtid o , q u e  p r e s e n ta  c o n d ic io n e s  d e  v is ib ili-  

*íad supteriores a l b ip la n o  c lá s ico .

L a  m a n e ja b ilid a d  n o  h a  s id o  e n  a b so lu to  d is­

m in u id a , y  su p e ra n d o  to d a s  la s  e sp e ra n z a s  la s  

con tlic ion es d e  a te r r iz a je  h a n  re s u lta d o  m e jo r a ­

da?, n o  o b s ta n te  e l a u m e n to  d é  c a r g a  p o r  u n i­

d a d  so b re  la  su ste n ta c ió n .

E l  a v ió n  a s i lo g r a d o  h a  a lc a n z a d o  la  v e lo t í-  

d a d  d e  3 0 8 ,7 7 9  k m ts .-h , so b re  u n  re c o rr id o  d e  

500 k m ts .,  so p o rta n d o  n u e v e  v ir a d a s  d e  18 0 “ 

c o n  v ie n to  d e  c o s ta d o  y  b ru m a .

S in  e m b a rg o , e n  10 0  k m ts . lo g ró  su  m a y o r  

v e lo d d a d ,  q u e  fu é  d e  m á s  d e  3 1 0  k m ts .-h .

E s te  re s u lta d o  fu é  o b te n id o  c o n  u n  a v ió n  c o m ­

p le ta m e n te  e q u ip a d o  co m o  m o n o p la z a  d e  c a z a  

(a m e tr a lla d o ra s  m o n ta d a s , p a r a b r is a s  n o rm al, 

p u e s to  d e  p ilo to  c o rr ie n te , ru e d a s  “ s ta n d a r d ”  y  

h é lic e  a d a p ta d a  a l ré g im e n  re g la m e n ta r io ) .

L a s  c a r a c te r ís t ic a s  so n  la s  s ig u ie n te s;

E n verga d u ra  su p erio r.................

Id e m  in fe r io r ..................................

L o n g itu d  .........................................
A ltu ra  ..............................................

A n ch o  d e  v ía  d e ! tren .............
S u p erfic ie  d e  su sten tación ........

V e lo c id a d  m áx im a  en  e l  suelo.
E le v a c ió n  a 4,000 m ts .............

V e lo c id a d  a  4,000 m ts .............

P e so  eq u ip a d o  (d o s  a m e tra lla ­
doras V ick e rs  sincron izadas, 

con  sus cartuchos, inha lador 
d e  ox ig en e , p a raca íd as  y  v i ­
so r O . P , L ,  i ...........................

P e s o  d e l a c e ite ................................

Id e m  d e l ca rbu ran te  (esenc ia  
con  25 p o r  100 d e  b e n z o l).

Id e m  id , p i lo to .............................
P e so  to ta l.........................................

C a rga  p o r  m ’ .................................
Id e m  p o r  C V ...............................

C ap ac idad  depw stio d e  aceite . 
Id e m  id . d e  esen c ia .................

7 m . 
8.650 ”  

6.300 ’• 
2,870 ■■ 

1,826 ■■

18 m ’ .

328 km ts.-h, 
7'— 32” .

295 km ts,-h .

1.153 kes. 

20  ”

205 ■■

80 ••
1.458 ”

79 ”  
2.275 ”

28 litro s  

265 ”

V a , adem ás, eq u ip a d o  con  a m ortigu ado res  Ch. 
F au re  R ou x .
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s«.reri. d. sport M o ìs é s  S ax ich a , S . A
14, M on iera , 14 Te le fon o  11877 M A D R I D

*

I S I O T A  D E
Pesetas

M onos de invierno de mucho a b r ig i para lo «  gran ­
des vn tlos  de altura, modelo m ilitar, aprobado
por la C. misión de com pras..................................... liiQ

M onos de entretiem po......................................................  60
M onos de veranu...............................................................  35
Monos b lancos...................................................................  25
Monos antiácidos para manipular el m otor  70
Gabán <Je cuero reglam en tarij, lo rro  especial de

gran abrig .i...............................................................  200
Casquete de cuero reglamentario forrado de p ie l . .  30
Id . id . Id. de gran abrigo ..................................................  20

R R E C I O S
Pesetas

Id, id . id. de v e ra n o ......................................................  ig
Casquete de cuero para leletonisia, o  rad io  ! i , !  20
T d é ion o  a u r icu la r ......................................................  go
botlllón  fo rro  de piel y  cremallera, suela de goma

para encima del ca lzado.........................................  35
Garas cristal «Trip lex *, ÍrrompibÍe$..........................  20
Gafas cristal "O t^* y  otras, esTuthe alum imo  n
Cinturón o b servad or..................................................  43
Cinturón p ilo to ............................................! ! . ! ] ! ! ! ! !  40
Pantalón buzo, para sacar los aparatos h ídros de!

>nar.......................................................................... 5̂0

A u to r i z a d o s  p a ra  p o d e r  h a c e r s e  l o s  p a g o s  p o r  la  C a ja  d e  A v ia c i ó n  M i l i ta r

P a ra  to d o s  sus a r t ícu lo s  d e  g o m a  a m ia n to  y  c o r r ea s  d e  tod as  ciases pa ra in aq a in a r ia

S E G O V I A
A p a r t a d o  24 L E IN  Y  (

B A R C E L O N A . — P r in cesa ,  61

I A  M A D R I D
® S aga s ta ,  19

Tu b os  para  g a s o lin a .- -R a d ia d o rs e , fa ro s .--B om b as  a u ió g e n a .-A ir e  

com p rim id o . — T ira  v en ta n illa . — A m o r t ig u a d o re s .— C o rrea s  para 

v e n t ila d o re s .— G o m a  y te las  pa ra  rep a ra c ió n  de n eu m áticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

|iiiiiiiiiiiiK iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii[iiiin iittii^

I A U T O M O ¥ I L E S  |
g  D E  A L T A  C A L I D A D  g

p  Vehículos industriales de toda clase. g
M Motores marinos > de aviación. M

T i i u i œ a
NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

S o lid ez.— Econom ía d e consum o.— Duración. 
M ateriales de yran calidad.— D esgaste minimo.

C . Sagrcra , 279 —  B A R C E L O N A  —  p.<> G racia , 20

D elegac ión  en .Madrid: A v . del C onde de Pcñ a lver, 18
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MOTOAVION

M em oria s o b ro  el vu elo  remolcado por 
a u to m ó v il

P o r  W o if  H írth , D irec to r  de la  Escuela de V u elo  a V e la  Grunau (Rsgb) 

(C on greso  de Londres, 1 y  2 O ctubre 1931)

B o le t ín  d e l  C o m it é  l a t e r n a c io n a l  d e  E s tu d io s  d e l  V . S .  M .

(C o n clu sió n .)

M U Y  I M P O R T A N T E

E l p ilo to  d e b e  e s ta r  s e n ta d o  d e n tro  d e l fu se ­

la je  d e  fo rm a  q u e  p u e d a  o b s e rv a r , in c lin á n d o se  

sobre e l c o s ta d o , a l a u to m ó v il q u e  lo  re m o lca  

asi com o e l  c a b le  c u a n d o  h a y a  s id o  d e sa m a rra ­

do. S i a  p e s a r  d e  la  m a n io b r a  d e  d e s a m a rre , la  

cuerd a s ig u e  e n g a n c h a d a  a l p la n e a d o r , e l p ilo to  

puede d e s e m b a ra z a rs e  d e  e lla  p ic a n d o  c a s i h a s­

ta  l le g a r  e l a p a ra to  c e r c a  d e l su e lo . E s te  p ro c e ­

d im ien to  h a  s id o  e m p le a d o  y a  m u c h a s  v e c e s  con  

éxito , p r in c ip a lm e n te  p o r  M r . M a r t in  S ch em p p  

de P is tb u r g h  (fig. 5 ) .  N o  es c o n v e n ie n te , e n  n in ­

gún caso , v ir a r  a n te s  d e  h a b e rs e  d a d o  cu en ta  

de q u e  e l p la n e a d o r  e s tá  l ib r e  d e  la  c u e rd a ; es 

n ecesario  v e r  ca e r  la  c u e rd a  y  n o fia rse  d e l ru i­

do p ro d u cid o  a l s a lta r  e l  d is p o s itiv o  d e  desam a- 

íTe. C u a n d o  e l p la n e a d o r  e s  re m o lc a d o  c o n  un 

á ngulo  m u y  fu e rte , o c u rre  q u e  e m p ie z a  a  d a r 

b a n d a zo s, y  e n to n ce s  e l  p i lo to  d e b e  p ic a r  lig e ­

ram en te p a r a  q u e  e l p la n e a d o r  c o n tin ú e  su  as- 

<*nsión u n  p o c o  m á s  le n ta m e n te .

10. H a  d e  u sa rse  s ie m p re  d e  g r a n  p ru d e n ­

z a  y  e v it a r  d is tr a e rs e  d u ra n te  e l tr a n sc u rso  del 

''u elo  re m o lca d o . E s  in d is p e n s a b le  a ta r s e  con ­

v en ie n tem en te  p o r  m e d io  d e  c o rre a s . E n  lo s  E s ­

tados U n id o s  se  p ro d u je r o n  d ie z  c a íd a s  m o rta le s  

por c a u s a  d e  im p ru d e n c ia s .

E l v u e lo  a  re m o lq u e  n o  e s  m á s  p e lig ro s o  q u e

que se ejecuta sobre las vertientes de una co­
lina si se vuela razonablemente.

Contamx)s con varios centenares de pilotos 

l^ e  conocen las maniobras necesarias para la 

salida de planeadores desde la  cima de una co­

lina. existiendo por el contrario muy pocos que 

‘ lencn la experiencia del vuelo remolcado.

2.— E L  V U E L O  A  R E M O L Q U E , E M P L E A D O  

P A R A  E L  E N T R E N A M I E N T O  Y  P A R A  L O S  

V U E L O S  D E  E X H I B I C I O N

T o d a s  la s  a g ru p a c io n e s  d e  v u e lo s  a  v e la  q u e  

n o  d isp o n e n  m á s q u e  d e  te rre n o s  lla n o s , n o  tie­

n e n  o tra  p o s ib ilid a d , e x c e p to  e l s is te m a  d e  re ­

m o lq u e  p o r  a v ió n , q u e  re s u lta  b a s ta n te  co sto so , 

s in o  d e  e n tre n a rs e  p o r  m e d io  d el re m o lq u e  p o r 

a u to m ó v il, E x is te n  o tro s  v a r io s  s is te m a s  d e  re­

m o lq u e  d e  lo s  p la n e a d o r e s  e n  te rre n o  lla n o , p e ­

ro  e sto s  so n  m u y  jx ic o  u tiliz a d o s .

'  ^  —

F ig . 4.-

E x is te n  en  lo s  E s ta d o s  U n id o s  a g ru p a c io n e s  

q u e  h a c e n  v u e lo s  p la n e a d o s  s in  te n e r  co m o  o b ­

je t o  p r in c ip a l e l l le g a r  a  re a liz a r  \-uelos a  v e la . 

S in  q u e  p o r  e sto  q u ie r a  d e c ir  q u e  a p ro b a m o s  

e s te  m é to d o , v a m o s a  c ita r  a lg u n o s  re su lta d o s 

o b te n id o s  p o r  u n o  d e  e s to s  c lu b s, e l ‘‘E n g in e e rs  

G lid e r  C lu b  o f  D e tr o i” , d u ra n te  se is  m eses d e  

cu rso , E s te  c lu b  h a  a p ro v e c h a d o  o c h e n ta  y  dos 

d ía s  d e  v u e lo , e n  e l  tr a n sc u rso  d e  lo s  c u a le s  se  

e je c u ta r o n  2 .3 4 0  v u e lo s , d e  lo s  q u e  3 5 7  fu ero n  

d e s liz a m ie n to s  so b re  e l  su e lo . \ ’e in t id ó s  a lu m n o s 

re c ib ie ro n  la  in s tru c c ió n  c o m p le ta  y  o tro s  d ie z  

m á s fu ero n  p re p a ra d o s . L o s  q u in c e  p rim e ro s  

a lu m n o s q u e  se  fo rm a r o n  h a n  e je c u ta d o  2 .1 5 6  

v u e lo s , lo  q u e  d e m u e str a  q u e  re a liz a r o n  su  e n ­

tr e n a m ie n to  c o n  m u ch o  c e lo  e  in te ré s  después.
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d e  h a b e r  re c ib id o  la  in s tru c c ió n  d e  v u e lo  p la ­

n e a d o r. R e s u lta r o n  tr e s  a p a r a to s  b a s ta n te  e s tro ­

p e a d o s , s ie te  r o tu ra s  m e n o s im p o rta n te s  (ro tu ­

ra s  d e  c u e rd a s  de p ia n o  y  e je s  d o b la d o s ) ;  no 

h a b ié n d o se  re g is tra d o  n in g ú n  a c c id e n te  p e rso n a l.

L o s  p ilo to s  d e  ¡o s  c lu b s  c u y a  in stru c c ió n  d io  

fin  (q u in c e  e n  se is  m e se s ), e je c u ta r o n  v u e lo s  

d e sp u é s d e  s e r  re m o lca d o s  h a s ta  d e  220 m e tro s 

d e  a ltu r a  c o n  la  a y u d a  d e  u n  c a b le  d e  3 5 0  m e­

tr o s  d e  lo n g itu d . D e s d e  e s ta  a ltu r a  p u e d e n  e je ­

c u ta rs e  fá c ilm e n te  e sp ira le s , o c h o s  y  v ir a je s , 

v o lv ie n d o  a  a te r r iz a r  e n  c a d a  v u e lo  a l p u n to  

d e  p a r t id a .  Ig u a lm e n te  p u ed en  e je c u ta r se  v u e ­

lo s  d e  e x h ib ic ió n , q u e  se  v e n  fre cu e n te m e n te  en 

A m ó ric a  d u ra n te  lo s  co n cu rso s d e  a v ia c ió n . 

T a m b ié n  se  o r g a n iz a n  jo r n a d a s  d e  p ro p a g a n d a  

d e l v u e lo  a  v e la  en  lo s  a e ró d ro m o s y  e n  te rre ­

n o s lla n o s , en  e l  tr a n sc u rso  d e  lo s  c u a le s  n o se 

e je c u ta n  s in o  v u e lo s  re m o lca d o s. H e  te n id o  o c a ­

s ió n  d e  e je c u ta r  m i p r im e r  v u e lo  a  re m o lq u e  en 

o c tu b r e  d e  19 3 0 , e n  R o c h e s te r , en  p re s e n c ia  de 

20.000 e sp e cta d o re s .

E l p r o g r a m a  d e  e s ta  reu n ió n  lo  c o n s t itu ía n  

u n  c o n cu rso  d e  d u ra c ió n , u n  c o n cu rs o  d e  p re c i­

s ió n  e n  e l a te r r iz a je , u n a  a scen sió n  e n  g lo b o  y ,  

f in a lm e n te , u n  re m o lq u e  d e  p la n e a d o r  h a s ta  i .o o o  

m e tr o s  d e  a ltu r a . G e n e ra lm e n te , lo s  v u e lo s  re­

m o lc a d o s  p o r  a u to m ó v il t ie n e n  u n a  d u ra c ió n  de 

i ’ 3 0 ”  a  2 ’ 3 0 ” : p u d ie n d o  proIongar.‘;e  h a s ta  

5 m in u to s  c u a n d o  se e m p le a  u n  c a b le  d e  m a y o r  

lo n g itu d  y  u n  p la n e a d o r  m á s fino.

3 .— E L  R E M O L Q U E  P O R  A U T O M O V I L  C O ­

M O  E X S A Y O  D E  V U E L O  A  V E L A

E n  A m é r ic a , e l a z a r  h iz o  u n  d ía  q u e  u n  p la ­

n e a d o r  re m o lc a d o  pwr a u to m ó v il e n tra se  e n  u n a  

c o rr ie n te  té rm ic a  d e  a ire  a sc e n d e n te  q u e  le  h izo  

s u b ir  a  i .o o o  m e tro s  d e  a ltu r a , p e rm itié n d o le  

v o la r  a  v e la  d u ra n te  22 m in u to s  (este  p la n e a ­

d o r  e r a  m u y  p o c o  f in o ) .  E s to  n o  fu é  m á s  q u e  

u n  a z a r ,  sien d o  e x c e p c io n a l e s ta  p ru e b a , p o r  lo  

m e n o s e n  n u e stra s  re g io n e s  te m p la d a s . E s  p r o ­

b a b le  q u e  e n  u n  jx ir v e n ir  b a s ta n te  p ró x im o , n o s 

re se rv e n  g r a n d e s  so rp re s a s  lo s  v u e lo s  a  re m o l­

q u e  e je c u ta d o s  e n  la s  re g io n e s  d e  lo s  tró p ic o s .

P o r  e l  c o n tra r io , su c e d e rá  fre cu e n te m e n te  q u e  

c o n  u n  tie m p o  p ro p ic io  p a r a  e l v u e lo  a  v e la  y

e n  u n  te rre n o  fa v o r a b le , e l p e rs o n a l n ece sa rio  

p a r a  la n z a r  e l p la n e a d o r  n o  e s tu v ie s e  d isp on i­

b le ;  e n to n c e s  e l m é to d o  d e  re m o lq u e  p o r  a u to ­

m ó v il será  m u y  in te re sa n te  y  ú t il .  P e rso n a lm e n ­

te  h e  e je c u ta d o  m i ú n ic o  v u e lo  a  v e la  e n  In­

g la te r r a , d e sp u é s d e  h a b e r  s id o  re m o lc a d o  por 

u n  a u to m ó v il, en  p re s e n c ia  d e  c in c o  p erson as, 

d e  la s  c u a le s  so la m e n te  c u a tr o  m e  a y u d a r o n  de 

u n a  m a n era  e fe c t iv a .  E s te  v u e lo  tu v o  u n a  du­

ra c ió n  d e  2 h . 13  m.

H e  a q u í u n a  c o n sid e ra c ió n  ta m b ié n  d e  m ucha 

im p o rta n c ia . S u ced e  fre cu e n te m e n te  q u e  un 

m a g n ífic o  te rre n o  n o  p u ed e  u til iz a r s e  p o r  e l mé­

to d o  d e  d e sp eg u e  co n  " s a n d o w s ”  fx jr  e x is t ir  tro­

zo s  d e  b o sq u e  s in  n in g u n a  p is ta  q u e  p erm ita  

la n z a r  e l p la n e a d o r . P o r  e l c o n tra r io , puede 

o c u r r ir  q u e  a l p ie  d e  e s te  c a m p o  h a y a  u n a  her­

m o sa  p r a d e r a  o  a lg u n a  c a r r e te ra  q u e  n o  esté 

b o rd e a d a  d e  á rb o le s , o  ta m b ié n  a lg ú n  la g o  de 

^ ;u a  h e la d a  o u n a  p la y a  d e  a re n a  b ie n  u n id a. 

E n  e s to s  e m p la za m ie n to s , e l a u to m ó v il puede 

re m o lc a r  e l p la n e a d o r , c u y o  p ilo to , d e sp u é s de 

h a b e r  d e s a m a rra d o  a  c ie r ta  a ltu r a , to m a  la  di­

re c c ió n  d e  la  v e r t ie n te  d e  la  c o lin a  e n  la s  p ro­

x im id a d e s  d e  la  c u a l p o d rá  p e rm a n e c e r  e n  el 

a ir e  d u ra n te  h o ra s . Y o  m ism o  h e  re a liz a d o  esta 

e x p e rie n c ia  so b re  e l S ta g la k e  ( la g o ) ,  h e la d o , en 

X u e v a -J e r s e y  e n  e n e ro  d e  1 9 3 1 .

.“A dem ás d e l m é to d o  n o rm a l d e  re m o lq u e  por 

a u to m ó v il,  d e l q u e  v e n im o s  h a b la n d o , existen  

ig u a lm e n te  o tro s  m ed io s d e  re m o lq u e, ta l  cc'inc» 

e l  d e l a u to m ó v il p ro v is to  d e  u n a  p o le a . E n  este 

m é to d o  c o m o  e n  e l p r im e ro , el p la n e a d o r  es 

a rra s tra d o  c o n  u n a  v e lo c id a d  d o b le  d e  l a  del 

s is te m a  d e  rem o lq u e.

E s t a  c la se  d e  re m o lq u e  n o e s  c o n v e n ie n te  pa­

r a  e l a p re n d iz a je , re s u lta n d o  e n  c a m b io  d e  gran  

in te ré s  c u a n d o  se d isp o n e  d e  p e q u e ñ o  c a m p o  o 

c u a n d o  n o  se t ie n e  u n  v e h íc u lo  d e  b a s ta n te  po* 

te n c ía . X o  c a b e  d u d a  q u e  e l em p le o  d e l a u to ­

m ó v il p ro v is to  d e  u n a  p o le a  e s  m á s p e lig ro so  

q u e  e l re m o lq u e  n o rm a l p o r  a u to m ó v il,  y  m u y 

p a rtic u la r m e n te  e n  e ! caso  d e  q u e  fa lle  e l des­

a m a r re  d e l c a b le  f ijo  a l p la n e a d o r . A d e m á s , aún 

n o  te n e m o s la  su fic ie n te  e x p e r ie n c ia  d e l si.^te- 

m a  d e  re m o lq u e ; u n  c e n te n a r  d e  p a r t id a s  rea­

liz a d a s  e n  u n  c lu b  p o r  e l m é to d o  d e l a u to m i'v il
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p ro v is to  d e  u n a  p o le a  n o  c o n s t itu y e  u n a  p ru e b a  

su ficien te . L o  c ie r to  e s  q u e  e l m é to d o  d e  re m o l­

que p o r  a u to m ó v il l le v a  c o n sig o  u n a  a ce le ra c ió n  

m enos g ra n d e , lo  q u e  h a c e  q u e  e l a p re n d iz a je  

resulte  m u ch o  m á s  a g ra d a b le .

N o  c re e m o s q u e  e l  v u e lo  re m o lc a d o  p o r  a u to ­

m óvil to m ó  e n  E u ro p a  e l m ism o d e s e n v o lv im ie n ­

to  q u e en  A m é ric a , p o r  c u a n to  a q u i lo s  g a sto s  

de so sten im ien to  d e  u n  a u to m ó v il so n  m u ch o  

m ás e le v a d o s  y  ta m b iín  p o rq u e  so le m o s e m p le a r  

con  m á s fre c u e n c ia  a u to m ó v ile s  p eq u eñ os.

E i v u e lo  rerr.o lcad o  d a  la  jx> sib ilidad  p a r a  

c u a lq u ier  a g ru p a c ió n  d e  p e r .- i t ir  a  su s m ie m ­

b ros p ro fe s io n a le s  r e a liz a r  v u e lo s  p la n e a d o s . E s  

in te re sa n te , so b re  to d o , p a r a  lo s  c lu b s  q u e  n o 

d isp on en  m á s  q u e  d e  te rre n o s  lla n o s, co m o  ta m ­

bién  p a r a  io s  q u e  d is p o n e n  d e  a u to m ó v ile s  y  u n  

terren o  fa v o ra b ie .

H e a q u i, co m o  e je m p lo , la s  c o n se c u e n c ia s  d e  

no o b se rv a r  la s  re c o m e n d a cio n e s  h e c h a s  a n te ­

riorm en te:

C ie r to  d ia , se  c o m e n z a b a  e l  a p re n d iz a je  con  

auNilio d e  u n  v ie jo  p la n e a d o r , e q u ip a d o  p a r a  el 

rem olque p o r  a u to m ó v il,  h a b ie n d o  s id o  y a  u t i­

liza d o  u n  c e n te n a r  d e  v e c e s  p o r  lo  m en os.

E l p ro fe s o r  r e a liz ó  d o s v u e lo s  d e  e n s a y o , q u e 

le d iero n  e n te r a  s a t is fa c c ió n , d e sp u é s d e  a sc e n ­

der h a s ta  50 m etros. U n  a lu m n o  e je c u ta  a  c o n ­

tin u a c ió n  s u s  o c ta v o , n o v e n o  y  d é c im o  v u e lo s  

en lin e a  re c ta , a lc a n z a n d o  h a s ta  10  m e tro s  d e  

a ltu ra . O tro  a lu m n o  m á s a d e la n ta d o  re a lizó  

v u e lo s  irre p ro c h a b le s , e le v á n d o s e  h a s ta  40 m e ­

tros, e je c u ta n d o  d e sp u é s u n  v ir a je  en  se m ic írc u ­

lo. T o d o s  e sto s  v u e lo s  fu e ro n  e je c u ta d o s  d e s­

p u és d e l re m o lq u e  p o r  m e d io  d e  u n a  c u e rd a  de 

cáñ am o d e  80 m e tro s  d e  lo n g itu d  y  12  m ilím e ­

tros d e  d iá m etro .

fin  d e  p ro se g u ir  la  in s tru c c ió n  d el segu n d o  

a lu in n o, q u e  v o la b a  co n  g r a n  s e g u rid a d  y  q u e 

h a b ía  y a  e je c u ta d o  v u e lo s  d e  u n a  d u ra c ió n  h a s ­

ta  <le d ie z  m in u to s , se  u t iliz ó  u n  c a b le  d e  a ce ro  

de u n a  m a y o r  lo n g itu d  ( 1 5 0  m e tro s  y  2 y  m e ­

dio m ilím etro s  d e  e s p e s o r ) . E s te  c a b le  te n ía  

gran d es a n illo s  m u y  p e sa d o s  a  lo s  d o s e x tre m o s, 

con  e l f in  d e  fa c i l i ta r  la  c a íd a  d e l c a b le  d e s­

p u és d e  h a b e r  s id o  s o lta d o  p o r  e l  p la n e a d o r  o  

p or el a u to m ó v il. L a  s a lid a  fu é  re a liz a d a  c o ­

rre c ta m e n te . C u a n d o  e l a lu m n o  a lc a n z ó  u n a  a l­

tu r a  d e  60 m e tro s , d e se n g a n ch ó  e l  c a b le  d e  su  

p la n e a d o r . E l  p ro fe s o r  v ió  c a e r  e l a n illo  q u e  

e s ta b a  e n g a n c h a d o  a l p la n e a d o r , y  co m p ro b ó  

q u e  e l a lu m n o  c o m e n z a b a  a  e je c u ta r  e l  e je r c ic io  

p re s c r ito , e s to  es, u n  v ir a je  a  la  d e re c h a . E l  p r o ­

feso r  d ir ig ió  e l  a u to m ó v il a  la  iz q u ie rd a , c o n  el 

fin  d e  p o d e r  o b s e r \ a r  m e jo r  l a  m a n io b r a  d e l 

p la n e a d o r ; e n  e l m ism o  in s ta n te  o y ó  u n  s ilb id o  

y  vió- e l  c a b le  e x te n d id o  se g a r  la  h ie r b a  a  c ie rta  

d is ta n c ia , ro m p ié n d o se  d e sp u é s b ru sca m e n te  a  

p o c o s  m e tro s  d e l a u to m ó v il.  C u a n d o  e l c a b le  se  

p u so  te n so , e l  p la n e a d o r  p ic ó  rá p id a m e n te  d e  

p r o a ;  e s ta b a  e n to n c e s  a  u n a  a ltu r a  d e  3 0  a  40 

m etro s . A  lo s  20 m e tr o s  so b re  e l su e lo  se  p u so  

in v e rt id o  c o n  e l  p a t ín  a l so l, d e s lizá n d o se  le n ­

ta m e n te , h iz o  u n a  c a íd a  d e  c in c o  m e tro s  d e  a l­

tu ra . E l  p la n e a d o r  e fe c tu ó  e l  c o n ta c to  c o n  el 

su e lo  p o r  su  p a r te  su p e rio r  p r o v is ta  d e  ob en ­

q u e s  ( v ie n to s ) , q u e  re s u lta ro n  r e la tiv a m e n te  p o ­

co  e s tro p e a d o s ; lo s  d o s  la rg u e r o s  d e  la s  a la s  y  

e l e m p e n a je  se ro m p ie ro n . E l  p ilo to , b ie n  su je to  

a l a s ie n to , re s u ltó  s in  e l  m e n o r d a ñ o , a y u d a n d o  

d e sp u é s a  d e s m o n ta r  e l p la n e a d o r .

L a  e n c u e s ta  so b re  e s te  a c c id e n te  d ió  lo s  s i­

g u ie n te s  re s u lta d o s;

E l p ilo to  h a b ía  se g u id o  la s  in stru c c io n e s  d e l 

p ro fe s o r  y  h a b ía  d e s a m a rr a d o  e l  c a b le ;  s in  e m ­

b a rg o , se  o lv id ó  d e  m ir a r , in c lin á n d o s e  so b re  un 

la d o , si e ! c a b le  h a b ía  c a íd o  a l su e lo . S e  c o n ­

fo rm ó  c o n  o ír  e l ru id o  d e l d is p o s itiv o  d e  d e s­

a m a rre  q u e  se h a b ía  p ro d u c id o  c o m o  o tra s  v e ­

ces. In m e d ia ta m e n te  d e sp u é s r e a liz ó  s u  d e s liz a ­

m ie n to  y  v ir a je  a  la  d e re c h a .

E 1 p ro fe s o r , d esd e  e l a u to m ó v il,  h a b ía  o b se r­

v a d o  e l p la n e a d o r  y  v is to  c a e r  e l  a n illo  d e l c a ­

b le , c o m o  ig u a lm e n te  io s  o tro s  d o s  te s tig o s  q u e  

se  h a lla b a n  e n  lo s  a lre d e d o re s  in m e d ia to s  a l a c- 

c iu e n te . E l  a n illo , e fe c t iv a m e n te , h a b ía  sa lta d o  

de su  e n g a n c h e , p e ro  e s  d e  su p o n e r q u e  u n  tro ­

zo  d e  h ie r b a , p re n d id a  d e l c a b le  d u ra n te  e l re ­

m o lq u e  p o r  e l  su e lo , c a y e r a  e n  e s te  in sta n te . E l 

c a b le  n o  h a b ia , p u es , c a íd o  c o m p le ta m e n te , a 

p e sa r  d e  q u e  v a r io s  e s p e c ta d o re s  h a b ía n  o b se r­

v a d o  la  c a íd a . P o r  u n a  te n sió n  d el c a b le  e n  e l 

m o m en to  d e l d e s a m a rre , p a r e c ía  h a b e r  s id o  p r o ­

y e c ta d o  e n  e l a ire  e n  la s  p ro x im id a d e s  d e l p ía -
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n e a d o r; e l a n illo , m u y  p e sa d o , c a y ó  m á s rá p i­

d a m e n te  y  e l c a b le  fo rm ó  u n  r iz o  (fig . 4 ) .

E )  p i lo to  p ic ó  m á s d e  lo  n e c e sa r io , h a c ie n d o  

a s í q u e  e l d is p o s itiv o  d e  d e sa m a rre  (p in z a  de 

la n g o s ta )  ñ jo  a l  p la n e a d o r  e n tra se  en  c o n ta c to  

co n  e l  r iz o  q u e  se  fo rm ó  e n  la  p a r te  su p e rio r  del 

c a b le . E l g a n c h o  d e l s is te m a  d e  d e s a m a rre  n o 

e s ta b a  lo  su fic ie n te m e n te  in c ru s ta d o  e n  la  p ro a

F ig  5.‘

d e l p la n e a d o r , lo  q u e  p e rm itió  q u e  e l c a b le  su e l­

to  y a  se  e n g a n c h a ra  d e  n u e v o  in v o lu n ta r ia m e n ­

te  a  c o n se c u e n c ia  d e  la  “ p ic a d a ”  d e l p la n e a d o r . 

E s to  su c e d ió  ra p id is im a m e n te , n o  d a n d o  lu g a r  

a  q u e  e l p r o fe s o r  so lta s e  e l e x tre m o  d e l c a b le  

f ijo  a l a u to m ó v il.

E s te  a c c id e n te  p u d o  s e r  e v ita d o ;

I . "  S i e l d is p o s itiv o  d e  d e sa m a rre  (p in z a  de 

la n g o s ta )  ñ jo  a l p la n e a d o r  h u b ie se  e s ta d o  b ie n

in c r u s ta d o  p a ra  e v it a r  c u a lq u ie r  e n g a n c h e  in­

te m p e stiv o .

2.”  S i e l p ilo to  h u b ie se  obser\-ado la  caída 

d e l c a b le  q u e  r e m o lc a b i  a l p la n e a d o r .

3 ."  S i  e l c a b le  h u b ie r a  s id o  m á s  v is ib le  por 

m e d io  d e  tr o z o s  d e  te la  c o lo c a d o s  regu larm en te  

a  lo  la r g o  d e  él.

4 - ' S i  e l a n illo  n o h u b ie se  s id o  dem asiad o 

p e .íad o  y  s i  e l p eso  d e  é ste  h u b ie r a  e sta d o  cal­

c u la d o  c o n  re la c ió n  a l d e l cab le .

L a s  d im en sio n es d e l m a te r ia l e m p le a d o  en 

a q u e lla  o c a sió n  e ra n  la s  s ig u ie n te s:

a )  D iá m e tro  de! c a b le :  2 y  m e d io  m ilím e­

tros.

í>) D iá m e tro  e x te r io r  d el a n illo :  120  m ilí­

m etro s . E s p e so r  d e l a n illo :  12 m m . P e so  del 

a n illo :  3 2 0  gram o s.

H e  a q u í la s  d im en sio n es re c o m e n d a b le s: P a­

ra  e l a p re n d iz a je  d e  lo s  p r in c ip ia n te s , u n a  cuer­

d a  d e  cá ñ a m o  d e  12 m m , d e  e sp e so r y  d e  80 a 

ro o  m e tr o s  d e  lo n g itu d . P a r a  lo s  a lu m n o s m ás 

a d e la n ta d o s , u n  cab e! d e  h ilo  d e  a c e ro , d e  2 y  

m e d io  a  3 m m . d e  e sp e so r y  d e  15 0  a  300 m e­

tr o s  d e  lo n g itu d . U n  a n illo  d e  8 m m . d e  espe­

ra r , d e  50  a  60 m m . d e  d iá m e tro  y  d e  u n  peso 

d e  10 0  g ra m o s.
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B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  
Y R U T A S  A E R E A S

F a ro s  d e  situac ión  d e l co inpo .

Luces d e  aterrlzoje.

Luces d e  límite d e l cam po.

In d ica d o re s  d e  lo  d irecc ión  y  v e lo c id ad  de l viento.

Luces d e  obstácu los.

P royecto re s p o ra  m ed ir la a ltura  d e  la s  nubes 

Alimentados por flùido eléctrico o gas acetileno.
A C E T IL E N O  Y  M A T E R IA L E S  A G A .  S. A.

A c o r t a d o  857. M A D R I D  M o n ta lb ón , 13.

i r ' P j C f i D  í W  A v i a c i ó n  A u t o m ó v i l e s  M o t o c ic le t a s  
A v V  í J U  U j  P in tu r a s  n it r o c e iu lo s a s

E s m a lt e s  e n  f r í o

M A D R I D :  C i d ,  2 y  R e c o l e t o s ,  15
T í l p f o n f i « -  AímaccTigs, 51705 
l e i e i o n o s .  o f i c i n a s ,  5884«

S u c u r s a l  e n  B a r c e lo n a :  B A L M E S ,  5 7 . - T e l é f o n o  11981
#i ^

6

i ioúElil GtBEiiI Sí! {Iilitíolies laiKlniles
M A D R I  D- —  --------- -

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S

A A u to m o vilism o  : A v ia c ió n  : M ecán ica  gen eral 
í  --------------------A Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136
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M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.--Teléf. 14515

P r o v e e d o r  d e  la  A e r o n á u t i c a  M i l i t a r

•O^XXXV

.Material fotográfico en general.--Aparatüs auto­

máticos y semiautomáticos de placa y película 

para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.
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L O S  F A R O S  E X  L A  C A R R E T E R A

C o n o c id o  d e  to d o s  lo s  a u to m o v ilis ta s  es lo  

d e s a g r a d a b le  q u e  re s u lta  v ia ja r  d e  n o c h e  en  

n u e s tra s  c a rr e te ra s  d e b id o  a l in d e b id o  u so , m e ­

j o r  d ir ía m o s  a b u so , d e  la  lu z .

E n  la  c o n stru c c ió n  d e  lo s  fa ro s  p a re ce n  h a b e r 

e n ta b la d o  la s  d is t in ta s  m a rc a s  u n  p u g ila to , h a ­

b ié n d o se  lle g a d o  a  c o n stru ir , m á s  q u e  fa ro s , v e r ­

d a d e ro s  re fle c to re s . E fe c t iv a m e n te , la s  g ra n d e s  

p o te n c ia s  lu m in o s a s  lo g ra d a s , u n id a s  a l u so  d e  

p e r fe c to s  e s p e jo s  p a ra b ó lic o s , d a n  a  e s to s  a p a ­

r a to s  u n  a lc a n c e  e n o rm e, lo  q u e  s i  b ie n  fa c ilita  

la  rá p id a  m a r c h a  d e  lo s  v e h ic u lo s  q u e  lo s  pw- 

seen , im p o s ib ilita  e n  a b s o lu to  la  n o rm a l p ro g re ­

s ió n  d e  a q u e llo s  q u e  co n  e llo s  se  cru zan .

O c u r re  a  v e c e s  ,q u e  h a llá n d o s e  a m b o s v e h íc u ­

lo s  a  m á s  d e  u n  k iló m e tro  se d e s lu m b ra n  m u ­

tu a m e n te  d e  ta l  m a n e ra  q u e  h a n  d e  fr e n a r  y  en  

o c a sio n e s  p a r a r  to ta lm e n te  p a r a  e v it a r  e l d e sp is­

ta rs e . P e r o  si u n o  d e  lo s  d o s co c h e s  l le v a  fa ro s  

pHDtentes y  e l o tr o  n o . e l p r im e ro  s ig u e  a  to d a  

m a rc h a , y  e s  e l o tro , e l q u e  se c o n fo rm a b a  co n  

la  lu z  p re c is a , e l q u e  h a  d e  p a ra r .

H a c e  a ñ o s , a l c ru z a rs e  d o s  c o ch e s, a p a g a b a n  

la s  lu c e s  lo s  d o s y  a  ¡X )c a  m a rc h a  a v a n z a b a n  

h a s ta  c ru z a rs e . E s t a  b u e n a  c o s tu m b re  v a  d e sa p a - 

. re c ie n d o , y  h e m o s v is to  c o ch e s q u e  a l c r u z a r  

a p a g a n  u n o  d e  su s fa ro s . O p e ra c ió n  in ú t il  si se 

tie n e  e n  c u e n ta  q u e  a  u n o s  p o c o s  m e tro s , d a d a  

la  c o n v e rg e n c ia  c o n  q u e  su e len  re g la rse , e l  e fe c ­

to  d e  u n  fa r o  e s  a n á lo g o  a l  d e  lo s  dos.

L a s  c a s a s  c o n s tru c to ra s  h a n  tr a ta d o  d e  e v ita r  

e ste  in c o n v e n ie n te  fa b r ic a n d o  d iv e rso s  m o d elos 

e n tre  lo s  c u a le s  e l m á s  g e n e r a liz a d o  e s  e l  q u e  

l le v a  in s ta la d a  u n a  se g u n d a  b o m b illa  q u e  p o r  su

c o lo c a c ió n  h a c e  q u e  e l h a z  d e  r a y o s  re fle ja d o s 

p o r  e l  e sp e jo , se d ir i ja  a l su e lo . O tr o s  h a n  es­

m e rila d o  la  m ita d  su p e rio r  d e l c r is ta l d e  lo s  fa­

ro s. co n  lo  c u a l se c o n sig u e  c u a n d o  lo s  d o s co­

c h e s  se  e n c u e n tra n  ro d a n d o  e n  e l m ism o  p lan o, 

q u e  e l e fe c to  d e  d e s lu m b ra m ie n to  se a  m enor. 

A u n  o tro s , c o lo c a n d o  a n te  e l c r is ta l u n  disco 

o p a c o  d e  m e n o r d iá m e tro , q u iz á s  c o n s ig a n  un 

e fe c to  m ejo r.

P e r o  to d o s  e s to s  s is te m a s, m ie n tra s  n o  se  re­

g la m e n te n  e n  d e b id a  fo rm a , tr a s  u n a  d e te n id a  

e x p e rim e n ta c ió n , n o  cre em o s q u e  llen en  cu m p li­

d a m e n te  e l fin  p ersegu id o .

A lg u n a s  n a c io n e s  co m o  lo s  E s ta d o s  U n id o s  de 

A m é r ic a  h a n  tr a ta d o  d e  a c o m e te r  e s t a  em p resa, 

f ija n d o  u n  m á x im o  a  la  p o te n c ia  lu m in o sa  d e  las 

lá m p a r a s  e m p le a d a s . P e r o  h a y  q u e  te n e r  e n  cuen ­

t a  q u e  u n a  lu z  d é b il, s i e stá  p e r fe c ta m e n te  a p ro ­

v e c h a d a , d e s lu m b ra rá  m á s q u e  u n a  m á s fu erte  

f)ero  p e o r  in sta la d a .

P o r  e llo , e s t im a m o s  q u e  la  v e r d a d e r a  so lu ció n  

h a  d e  se r m ix ta . L im ita c ió n  d e  la  p o te n c ia  lu­

m in o sa  y  fija c ió n  o b lig a to r ia  d e  u n  t ip o  d eb id a ­

m e n te  e s tu d ia d o  q u e  e v ite  e n  a b so lu to  to d o  e fe c­

to  p e r ju id ic ia l p a r a  ia  v is ta  d e l c o n d u c to r  del 

o tr o  coch e .

E s  p re c iso  p a r t ir  d e  l a  b a se  d e  q u e  n o  so n  ne­

c e s a r io s  n i la s  g ra n d e s  in te n s id a d e s  n i e l  a lca n ­

ce  e x c e s iv o . U n a  lu m in o s id a d  m e d ia  c o n  u n  a l­

c a n ce  e fic a z  d e  8 o  ó  lO o  m e tro s , e s  m á s q u e  su­

f ic ie n te  p a r a  pxtder a v a n z a r  a  u n a  v e lo c id a d  p ru ­

d e n te .

L a s  g ra n d e s  v e lo c id a d e s  d e  n o ch e  so n  m u y 

p e lig ro sa s , n o  so la m e n te  { » r  la  se g u r id a d  d e  los 

d e m á s v e h ic u lo s  s in o  p » r  l a  d e l m ism o  coche. 

H a y  q u e  te n e r  c o n sta n te m e n te  e l co n ve n cim ien ­
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to  d e  q u e  u n a  a v e r ía  e n  la  ilu m in a c ió n  d e l co ­

che e s  c o s a  fa c il ís im a , b ie n  p o r  u n  c o n ta c to  de 

u n  c a b le  ro z a d o , u n  fu s ib le  fu n d id o , e tc ., e tc .;  

en e ste  c a s o , si la  v e lo c id a d  q u e  se  l le v e  n o p e r ­

m ite p a r a r  e n  m u y  e sc a s o s  m e tro s , e s  in e v ita b le  

el sa lirs e  d e  la  c a r r e te r a . P e rs o n a lm e n te  h e m o s 

e xp e rim en ta d o  q u e  a l s u fr ir  la s  lu c e s  u n  a p a g ó n , 

p or m u ch o  c u id a d o  q u e  e l  c o n d u c to r  te n g a  de 

c o n se rv a r  e l c o c h e  en  l a  m ism a  d ir e c c ió n , e l  c o ­

che se  v a  h a c ia  l a  c u n e ta  in v a r ia b le m e n te .

P o r  e sto , u n a  lim ita c ió n  d el a lc a n c e  d e  la s  lu ­

ces, a d e m á s d e  e v i t a r  m o le s tia s  a  lo s  d e m á s c o n ­

d u ctores, t r a e r ía  a u to m á tic a m e n te  la  n e c e sid a d  

de s e r  p ru d e n te s  e n  la s  v e lo c id a d e s  d e  n o ch e , 

q u e  ta n ta  p ro p o rc ió n  a lc a n z a n  e n  la s  e s ta d is 'i-  

ca= d e  a c c id e n te s  a u to m o v ilis ta s .

E f-  " R A L L Y ”  I X T E R X A C I O X A L  

D E  A U V E R M A

Y a  e s  c o n o c id a  la  fo r m a  d e  e s ta  im p o rta n te  

reunión  a e r o n á u tic a , q u e  e s tá  f i ja d a  p a ra  e l d ía  

9  d e  ju l io  p ró xim o .

C a d a  c o n cu rren te  p a r t ir á  e l e x p re s a d o  d ia  de 

u n  a eró d ro m o  d e  su  l ib r e  e le c c ió n . L e  so n  co n ­

ce d id a s  o c h o  h o r a s  p a r a  c o n c u rr ir  a l a eró d ro m o  

de A u lm a t , re c o rr ie n d o  en  e ste  la p s o  d e  tiem jx» 

la  m a y o r  d is ta n c ia  p o s ib le .

L a  c la s ific a c ió n  s e r á  d a d a  p o r  la  a p lic a c ió n  

<Je la  fó rm u la  ^  , e n  la  c u a l L  e x p r e s a  la  d is ­

ta n c ia  re c o rr id a  e n  k iló m e tr o s  y  W  la  p o te n c ia  

u tiliz a d a  p o r  p e rs o n a , c o m p re n d id o  e l p ilo to . L a  

c ifr a  o b te n id a  es s u s c e p tib le  d e  se r m o n ific a d a : 

en  u n  22 p o r  10 0 , si se  t r a t a  d e  u n  a p a r a to  a n ­

fib io ; e n  u n  30 pjor 10 0 , si d e  u n  a p a r a to  d e  v e ­

lam en  g ira to r io . S i e x is t ie re  u n  a u to g ir o  a n fib io , 

sería  p o r  e s ta  d o b le  b o n ific a c ió n  u n  c o n c u rs a n ­

te  v e rd a d e ra m e n te  te m ib le .

H a y  q u e  s e ñ a la r  u n a  in n o v a c ió n  im p o rta n te . 

T o d o  a p a r a to  m u it im o to r  q u e  d e sp u é s d e  su  lle ­

g a d a  a  C le r m o n t-F e r r a n d  d e sp eg u e , a sc ie n d a  y  

se  m a n te n g a  m e d ia  h o r a  a  u n a  a ltu r a  d e  800 

n ietro s  so b re  e l a e ró d ro m o  d e  A u ln a t .  c o n  u n o  

o  v a r io s  m o to re s  p a r a d o s  d esd e  su  p a r t id a , se  

b e n efic ia rá  p a r a  la  c la s if ic a c ió n  g e n e ra l d el 

“ R a i ly ”  d e  u n a  e s t im a c ió n  d e  p o te n c ia  re d u c i­

d a  a  la  p o te n c ia  n o m in a l d e  lo s  ú n ic o s  m o to re s  

u tiliz a d o s  e n  e s te  v u e lo .

P o r  e je m p lo : u n  a v ió n  e q u ip a d o  c o n  tre s  m o ­

to re s  d e  230  C V  c a d a  u n o  (690  e n  t o t a l ) ,  si 

r e a liz a  é ste  u n a  p r u e b a  su p le m e n ta r ia  c o n  só lo  

d o s m o to re s , se rá  c o n sid e ra d o  p a r a  l a  c la s ific a ­

c ió n  c o m o  si só lo  d isp u s ie se  d e  u n a  p o te n c ia  to ­

ta l  d e  460  C \ '.

L o s  q u e  a te r r ic e n  e n  A u ln a t  m á s d e  q u in ce  

m in u to s  a n te s  o d e s p u é s  d e  la  h o r a  f i ja d a  (h o ra  

d e  p a r t id a  -I- 8 h . ) ,  se rá n  c a s t ig a d o s  segú n  u n  

b a re m o  d e te rm in a d o  e  in d ic a d o  e n  e l re g la m e n to .

A  c o n d ic ió n  d e  q u e  lo s  v e n ce d o re s  to ta lic e n  

m á s d e  20.000 p u n to s , lo s  p re m io s  c o n ce d id o s  

se rán  lo s  s ig u ie n te s :  i . “, 20-000 fra n c o s ; 2.°, 

10 .0 0 0 ; 3 .", 5 .0 0 0 ; 4 .", 3.0 0 0 , y  5 .“, 2.000. A d e ­

m á s h a b r á  p r im a s  k ilo m é tr ic a s , segú n  u n a  e s­

c a la , q u e  v a  d esd e  u n  fra n c o  p o r  k m . p a r a  lo s  

m o n o p la z a s  a  8 p a r a  lo s  d e  18  p la z a s  o m á s, y  

q u e  se rá n  c o n c e d id a s  a  lo s  c o n cu rs a n te s  c la s i­

f ica d o s  co n  m á s d e  10 .0 0 0  p u n to s .

\ ’ I C T O R L A  D E  D A \ 'E X P O R T  E X  

L A  T O U R I S T  T R O P H Y

E n  la  is la  d e  M a n  se  h a  d is p u ta d o  l a  c a rre ­

ra  d e l T o u r is t  T r o p h y  p a r a  m o to c ic le ta s  d e  dos 

c a b a llo s  y  m edio .

P a r t ic ip a r o n  e n  la  p r u e b a  23 c o rred o res , y  en  

p r im e r  lu g a r  se  c la s ific ó  D a v e n p o r t , q u e  c u b rió  

e l re c o rr id o  d e  la  p r u e b a  e n  tr e s  h o ra s , c u a re n ­

t a  y  c u a tro  m in u to s , c in c u e n ta  y  s ie te  segu n d o s, 

re a liz a n d o  u n a  v e lo c id a d  m e d ia  h o r a r ia  de 

70 ,48  m illa s.

D a v e n p o r t  h a  g a n a d o  p)or tre s  v e c e s  la  c a rr e ­

r a  d e l U ls te r ,  e n  I r la n d a , y  se h a  c la s ific a d o  ta m ­

b ié n  e n  p r im e r  lu g a r  e n  v a r ia s  c a rr e ra s  d e  A u s ­

tr ia  y  S u e c ia .
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“ M e e t i n g “ A p 'o n á u t i c o  I n t e r n a c io n a l  d e Z 'i r i c h  

E l A e r o - C lu b  d e  S u iz a  se  h a  d e c id id o  a  o r ­

g a n iz a r ,  p o r  te r c e r a  v e z , u n  g r a n  ‘ •m e e tin g ”  a e ro ­

n á u tic o , q u e  d u r a r á  v a r io s  d ía s . H a y  q u e  re­

c o rd a r  q u e  e ste  m ism o  A e r o - C lu b  h a  c o n se g u i­

d o , en  1 9 2 2 , re u n ir  p o r  p r im e r a  v e z  a  lo s  p i lo ­

to s  y  a v ia d o r e s  d e  la  g u e rra  m u n d ia l e n  u n  c o n ­

c u rs o  in te rn a c io n a l.

E s c u a d r illa s  m ilita re s  d e  H o la n d a , d e  I ta lia , 

d e  B é lg ic a ,  d e  P o lo n ia , d e  Y u g o e s la v ia ,  C h e c o ­

e s lo v a q u ia . h a n  v is ita d o  e s te  p a ís  n e u tr a l.

N o m b re s  co m o  U d e t, F ie s e le r , R o e d e r , D o r e t , 

C h a s s e . F r o n v a l y  F in a t ,  p o n e n  d e  m a n ifie sto  

la  im p o r ta n c ia  q u e  se  h a  d a d o  en  E u r o p a  a  e sta  

m a n ife s ta c ió n  a é re a .

E l  ' ‘m e e tin g ”  d e  e ste  a ñ o  te n d rá  lu g a r  d e l 22 

a l  3 1  d e  ju l io .  S e g ú n  io s  re g la m e n to s , h a b r á  p a r a  

lo s  a v io n e s  m ilita r e s :  u n  c o n cu rso  d e  a c ro b a c ia

( v ir tu o s id a d ) , u n  c irc u ito  in te rn a c io n a l d e  los 

•Alpes, u n  c o n cu rs o  in te rn a c io n a l d e  v e lo c id a d  

so b re  c ir c u ito  y  u n  c o n cu rso  in te rn a c io n a l p a ra  

e s c u a d r illa s  m ilitares .

P a r a  lo s  a v io n e s  d e  “ s p o r t”  y  d e  tu rism o  se 

h a  o r g a n iz a d o  u n  “ r a l ly ”  in te rn a c io n a l y  un 

“ h a n d ic a p ”  d e  600 k iló m e tro s , y  p a r a  lo s  a v io ­

n e s  co m e rc ia le s , u n  c o n cu rso  in te rn a c io n a l d e  los 

A lp e s  : D ü b e n d o r f-G in e b r a -M ilá n -D ü b e n d o r f.

L a  p a r t ic ip a c ió n  in te rn a c io n a l e stá  y a  a m p lia ­

m e n te  a s e g u ra d a , y  d e b e m o s a g ra d e c e r  ca lu ro ­

sa m e n te  a l .\ e ro -C lu b  d e  S u iz a  q u e  o fr e z c a  a  la  

a e r o n á u tic a  n u e v a s  a c tiv id a d e s , p o r  su  g r a n d io ­

s a  m a n ife sta c ió n .

U n  n u e v o  s e m a n a r io  d e  d e p o r t e s  

H e m o s  te n id o  e l g u sto  d e  e x a m in a r  e l  p rim er 

n ú m ero  d e  “ A S ” , q u e  la  E m p re s a  d e  ' ‘E s ta m p a ”  

y  ‘ 'A h o r a ”  h a  la n z a d o  a  la  p u b lic id a d , y  hem os 

q u e d a d o  g r a ta m e n te  im p re s io n a d o s  p o r  su  fa c ­

tu r a  im p e c a b le , in te ré s  d e  su  in fo rm a c ió n  y  buen 

g u sto  d e  su  fo rm a to .

F e lic ita m o s  a  su  d ir e c to r , D .  L u is  M o n tie l, y  

d e sea m o s a  la  n u e v a  p u b lic a c ió n  u n  crecien te  

é x ito .

Relación dê  Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

ERNESTO GIMENEZ: H u ertas . 1 6  y  i 8 .-T e lé£ on o  10 3 2 0 .-M a d r id .-P a p e le s  y  o b je tos  de esc rito r io  y
d ib u jo - Im p re n ta , E n cu ad em ac ión . F á b r ica  de sobres en g ran  escala

R. DE EGUREN, INGENIEROr R e in a , S --M a d rid .-M a te r ia les  e léc tr icos  y  a is lantes especialts.
Cables.

CÀRTOS K l N  APPE: ^ ^ a t o s  y  tu bos pa ra  ra yos  X  y  pa ra  re con oc im ien to  de m ateria les . T e rm óm etros
eléc tr icos  p a ra  aeron áu tica . A p a ra tos  d e  m ed id a  e léc tr ira , la b o ra to r io  y  ciencias. 
P y ro m e tro s . A p a ra to s  reg istradores . E xp losores  e lec trod inám icos

MOISES SANCHA: ^4 . T e lé fo n o  1 1 8 7 7 . M a d r id .— M o n o s , ga fas, casquetes Bota.s y  CGUÍpos
d e  g im nasia . / f

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d r id :  M o n ta lb á n , 5 . T e i . ”  to64Q.— B a rce lo n a ; Cortes,

RADIADORES COROMINAS; M ailriíi-Batcelona.-La más anticua fábrica de radiadores

S. I. C. E. C b am artin , 1 1 . M a d r id .-F a b r ic a c ió n
’sa c ion a l de m a p e to s ,  bu jías, te rm m a les  d e  segu ridad , ju n tas  herm éticas pa ra  c ircu lac ión  Uquida 

y  cQ uipos eléc tr icos  d e  aviacjoQ .
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