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Hacia la Federacion, de™ los Clubs

de V.

Como ofreciamos a nuestros lectores en nues-

tro ultimo ndmero, damos en este el postumo
trabajo del malogrado piloto Sr. Albarran.

La importancia de la empresa que iniciaba en
6l. creemos la hace acreedora a no malograrse.
Precisamente en estos momentos criticos para la
A. S. M. espafiola, consideramos de inapreciable
valor este articulo ya que desde él, la sombra
I»otectora de su autor, continta velando por la
organizacion y engrandecimiento de lo que en
«da fué su mayor ilusién y a lo que dedic6 to-

N sus desvelos y su actividad.

S. M.

Dispuestos, pues, a que su obra se continuej
hemos hecho gestiones cerca de otra gran figu-
ra de la A. S. M., el teniente de Ingenieros don
Enrique Corbella, director técnico de vuelos del
Aero Popular de Madrid, y una vez vencida su
conocida modestia, ha accedido gustoso a conti-
nuar esta labor, para lo cual rogamos a las Di-
los Clubs de V. S. M. de toda Es-

las .comunicaciones que solicitaba

rectivas de
pafia, dirijan
el Sr. Albarran en su articulo, a la siguiente di-
reccion; Federacion de Clubs de Vuelos sin Mo-
tor. Costamlla de los Angeles, 13.

AVIACION SIN MOTOft

ORI

La actual situacion de la Aviacién sin Motor

Espafia y el desarrollo alcanzado en apenas
I'""" ano, en el que Unicamente se lleva hecha una
~ur eficaz por los clubs o agrupaciones que
~enen una base de buena organizacién en su ré-

interior, con normas de ensefianza debi-
y la no menos importante circunstancia de

recibido ayuda tanto de la Aeronéautica

"Ml como Militar (precisamente otorgada por

ENTACI

ONES

su normal funcionamiento y labor desarrollada),
es preciso encauzarla no sélo en el aspecto ofi-
cial, sino en el de mutuo ausilio entre los Clubs
de Vuelos sin Motor.

Aero Popular de Madrid, a base de su Socie-
dad, cre6 y fomenta la Secci6on de V. s. M, como
modelo de organizacion. A la vanguardia ha
marchado esta Sociedad en las practicas de los
vuelos sin motor, y aun teniendo en cuenta el



auxilio prestado por los organismos oficiales, es
muy de estimar la magnifica labor realizada por
Aero Popular en pro de la A. s. M.

Indiscutiblemente con menos auxilio, pero
con todo aquel que ha sido posible conceder por
estos organismos oficiales, la Agrupacion de
V. s. M. de la Asociacion de Alumnos de la Es-
cuela central de Ingenieros Industriales, es hoy
una de las mejores organizaciones. Su buena ad-
ministracion y orientaciones en el régimen inte-
rior, unidos a las préacticas de vuelo seguidas con
todo entusiasmo y un espiritu digno de todo elo-
gio por sus asociados, que no han descuidado
los mas infimos detalles y trabajaron activa-
mente en las reparaciones de sus planeadores
para mantenerlos siempre en vuelo.

En Catalufia se ha hecho una labor sin tanto
auxilio oficial, p>ero de resultados también muy
interesantes.

Otras agrupaciones de Madrid se crean con
dificultades y algunas se han derrumbado, pre-
cisamente por las causas que las otras han sa-
bido tener muy en cuenta. La gestibn en pro-
vincias es aln de mayor preocupacioén, por cuan-
to no cuentan con elementos dirigentes y en mu-
chos casos incluso carecen de los mas elementa-
les conocimientos de la materia.

La Direccién General de .Aeronautica Civil,
dentro de sus posibilidades, ha facilitado cuanta
ayuda le fué solicitada, dict6 disposiciones de
organizaciéon y actualmente prepara la legisla-
cién técnica para construccion y pruebas de
aviones y pilotos. La Escuela oficial que este de-
partamento del Estado crea, seria base de la en-
sefianza y experiencias que son precisas a la
A. s. M. y de ella saldran los pilotos que orien-
ten y ensefien a los aficionados a este deporte y
arte del volar sin motor. Xo ha sido parca tam-
poco en prestar su ayuda la Aeronautica Mili-
tar: autoriza construcciones y reparaciones de
los planeadores en sus talleres, cedié “sandow”
y presta la ayuda del personal de que dispone
para la ensefianza. (Se puede pedir mas? Posi-
blemente, si; si los presupuestos de estos orga-
nismos oficiales lo permitieran; mas no todo ha
de esperarse de ellos, es preciso entablar rela-
ciones entre los clubs de V. s. M., prestarse mu-

tua ayuda, obrar de acuerdo y organizar los cer-

MOr0.V7I0N

tdmenes o concursos con la cooperacion de to-
dos; en una palabra, orientarse para organizar
una Federacién de A. s. M., Federaciéon que ha
de tener la iniciativa de las gestiones oficiales,
organizacién de los clubs, concursos y pruebas,
con delegados oficiales para controlar éstas, con-
ceder los titulos . Ay B (los C los otorga la Di-
reccion General de Aerondutica Civil); estable-
cer contacto con las organizaciones afines de la
Aeronéautica Nacional, con las extranjeras y el
Comité Internacional de Estudios del V. s. M.;
crear un d6rgano oficial donde se publiquen pe-
riodicamente los vuelos y labor de cada club,
para estimulo y conocimiento de todos y muy
principalmente a los fines de una prosperidad
lograda en este régimen federativo, que de otro
modo seria exigua.

Existe una gran desorientaciéon en los aficio-
nados que pretenden crear un club de s. M.
y es preciso encauzar debidamente estos entu-
siasmos y tener un centro de informacion dis-
puesto a facilitar cuantos datos y medios sean
precisos a estos propositos.

En el aspecto de la ensefianza es aun mayor
el lamentable desconocimiento de las précticas
de los V. s. M., llegando a la temeridad en los
vuelos, econ las deplorables consecuencias que
son de suponer y que tristemente hemos px)dido
apreciar en accidentes desgraciados que retrasan
enormemente el desarrollo de la A. s. M.

Por otra parte, el aspecto del material es algo
que tiene suma impiortancia. Xo es posible lan-
zarse al espacio en un artefacto construido
normas cientificas ni

con las debidas garantias

de navegabilidad,

refrendadas por certificados

oficiales y con las pruebas necesarias. El vuelo
en planeadores no es peligroso si se practica en
aviones bien calculados y construidos y con un
régimen progresivo en la ensefianza, mientras
que, f»r el contrario, puede serlo de fatalei con-
secuencias.

Por grande que sea el interés de las autorida-
des aeronauticas y bien estudiados sus prec”
tos y legislaciones, de nada han de valer si oo
existe una Federacién encargada de encausar y
hacer cumplir estas disposiciones, pues nadie
podria evitar que un inconsciente idee, coiistni’

ya y se mate en un artefacto con el que intenta
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volar, si estos anhelos y entusiasmos no se en-
cauzan por los caminos que conduzcan al éxito.
Conformes con apoyar y fomentar las iniciati-
vas de los aficionados a la A. s. M. en sus pro-
yectos de construccion de planeadores, pero es-
tas iniciativas deben ser patrocinadas por un
club, presentadas a la i'ederacién de V. s. M. y
aprobadas por los organismos oficiales. La cons-
truccion de planeadores por particulares, e in-
cluso por clubs de V. s. M. que no tengan ele-
mentos y personal adecuado, dardan como resul-
tado gastar sus recursos para una labor nega-
tiva. La construccion de planeadores es cosa
elemental si se siguen los planos de prototipos
escrupulosamente, pero no tanto como para que
cualquier aficionado construya un planeador sin
mas jdea ni conocimientos que los que adquie-
ren en una cultura superficial en los articulos de
prensa, por muy profesional que ésta sea y gran-
de el caracter cientifico que se le quiera dar. La
Federacion tendria seleccionados los prototipos
mas adecuados y de reconocidas buenas carac-
teristicas, facilitandolos a bajo precio a los clubs,
Yy, una vez construidos, los técnicos de los orga-
nismos oficiales concederian o denegarian los cer-
tificados de navegabilidad de estos planeadores.

En varios clubs de \'. s. M. hemos podido
apreciar que los planeadores de construccién “ca-
~ra' no han dado los resultados debidos,’ han
costado méas caros que adquiridos en fabricas y
producido accidentes incluso mortales. Es reco-
mendable adquirir el primer planeador construi-
*io. y si se cuenta con elementos necesarios y
personal capacitado, pueden construirse otros en
los mismos clubs, pero siempre a base de planos

prototipos conocidos o probadas sus cualida-

aerodindmicas.

Recientemente ha publicado una revista de
Aviacion un interesante trabajo del Sr. Malu-
iUer. organizador y alma de su .Agripacién de

s, M. de la E. C de Ingenieros Industriales,
<lue es prueba del interés de éstos en cooperar

las demas organizaciones. Esta labor que se
*>ace aisladamente es preciso realizarla conjun-
tamente, en una labor informativa que recoge-
fia la Federacion y difundiria a la vez a todos
'os clubs, perfeccionando al méaximo estas orga-

®i2aciones con la colaboracién de todos. Cola-

boracién que no sélo habia de repercutir en los
clubs, sino que también influiria en las legisla-
ciones de IgR organismos oficiales, donde se oiria
la voz de los dubs por medio de sus delegados
a través de la Federacion, pues de entre estos
mismos delegados habrian de ser nombrados los
miembros que integren las comisiones asesoras
de la D. G. de Aerondutica Civil.

Por mediacion de la Federaciéon se recabarian
los auxilios necesarios y la ayuda y colabora-
cion de los técnicos de la Aeronéutica.

mAntes de hoy no se pudo pensar en una Fe-
deracién, puesto que nada habia que federar:
pero llegado este momento, sera la palanca de
mayor eficacia para la prosperidad de la A. s. M.
en Espafa.

Por otra parte, excepto algunos trabajos pu-
blicados en esta y similares revistas, nada se ha
escrito en castellano sobre A. s. M. La edicién
de libros o folletos sobre esta materia no es
asunto que interese a los editores como negocio,
dado el escaso numero de ejemplares que ahora
se podrian vender, pero es tal la necesidad de
estos libros de divulgacion cientifica de la .Avia-
cion sin Motor en sus aspectos aerodinamico,
meteorolégico y de construccion, que debemos
pensar en ello seriamente cuantos nos interesa-
mos por esta ciencia. Si no es por una gestion
oficial, estos originales, aunque se escriban o es-
tén escritos, no hay la posibilidad de darlos a la
imprenta como no sea por cuenta de los propios
interesados en disponer de ellos, mision que la
Federacién habia de cumplir como de necesidad
més inmediata.

Los esfuerzos personales de unos cuantos en-
tuiastas y alentadores de la A. s. M. de nada
han de valer si no se hace una labor conjunta de
cooperacion.

En la unién estd la fuerza. Unanse todos los
clubs y agrupaciones de V. s. M. y los resulta-
dos no se haran esperar: pero unién federativa,
con plena autonomia administrativa y de régi-.
men interior, a los fines de su desarrollo parti-
cular y todos unidos en pro de la A. s. M.

Por mi parte, gustoso llevaré a esta Federa-
cion todo el arsenal de datos, correspondencia y
documentos que he ido aciimulando en rai labor

de propaganda durante méas de dos afios y a ella



haré se dirijan cuantas agrupaciones y particu-
lares requieren mi ayuda para organizarse y me
solicitan informes de orientacion. Todo cuanto
tengo, lo poco que soy y significo en la A. s. M,,
estd a disposicion de esta futura Federacion, asi

como mi esfuerzo personal no habria de faltarle.

ESTADISTICA DE LOS CLUBS O AGRUPA-
CIONES DE AMACIOX SIN MOTOR

Recientemente publigué wun pequefio trabajo

sobre la ‘“‘Situacién actual de ia Aviacién sin

Motor en Espafia” en las paginas de esta Re-

vista, con datos incompletos, pxir carecer de ellos.

A! fin de hacer una- estadistica de aviones, per-

sonal y labor realizada por las agrupaciones de

\'. s. M., ruego a los directivos envien a mi nom-
bre y direccion de esta Revista un estado que

se ajuste a las siguientes normas, con el fin de

hacer una recopilacién y publicarlos, a fin de que

todos conozcamos la actual situacién de la

A. s. M. en Espafia y a base de esto seguir la

publicacién de la labor de cada club o agrupa-

cion de vuelos sin motor:

Nombre del Club o Agrupacié.n de \\-elos srs-
MiiroR.— Localidad.

Fecha de la fundacion.

NUumero de socios activos en practicas de vuelos.

Pilotos de planeador, clase A.
con fecha de la concesion de los titulos.)

Idem id., clase B. ildem id. id.).

iRelacién nominal,

Idem id., clase C. ildem id. id.l.
Tipo.
Envergadura.
Avienes: Pbneadores de en- Longitud.
sefianza elemental.................. Superficie.
Peso.
Planeo.
Idem: Planeadores de p>erformance.... ldem id. id.
Idem : Planeadores veleros............cocuee. ldem id. id.

I CNSA

tIBALDO
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NUumero de vuelos realizados, con un promedio de
tiempos de permanencia en el aire.

Sistema de lanzamientos.
Descripciéon de algun vuelo notable, de superior

duracion a un minuto. (En forma concisa.)

Datos de la forma de haberse producido algin
accidente sufrido en el Club; del personal, aunque
fuera leve, y del material, sélo en roturas de im-
portancia.

(Pueden enviar también fotografias de los a\io-
nes y grupos de pilotos o alumnos. |

Por mi parte, desligado de los clubs, aunque

con mi cooperacion en casi todos, y a los fines
de lo que de ello se pueda sacar de ensefianza,
estoy preparando un trabajo sobre mis vuelos
en Espafia, planeados y a vela, por todos los sis-
lanzamientos

temas de practicados (“Sandow”,

remolque por auto y avién) que daré a la pu-
blicidad con esta estadistica, asi como también
copia de mi hoja de vuelos de la Escuela de la
VVassercuppe. Ensefianza y practicas de los vue-
los planeados y a vela que deseo dar a conocer
para corroborar la facilidad de llegar a practi-
car el vuelo a vela, que sinceramente creo de su-
ma facilidad para los aficionados a este bello de-
porte y arte de volar sin motor, asi como cod
una carencia casi absoluta de accidentes graves,
si la ensefianza se hace segun las normas cono-
cidas, de manera progresiva y con todas las ga-
rantias que la experiencia aconseja.

J. L. Alb\rran.

RODRIGUEZ |

Proveedor de la Aviacién Military del Ejército, de lonas de algodon, g
cdfamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para

todos los usos y aplicaciones.

Cordeleria de cafiamo en general.
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas.

Es-

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

| Calle de Toledo, 92 y 117 -MADRID -Teléfono 53336 |
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I E1 monoplano Comper - “Swift”

E1 monoplano Comper-“Swift" data ya de dos

afios. Este aviéon ligero ha sido construido desde

1929 por el teniente aviador N. Comper, y equi-

pado primitivamente con un motor A. B. C. de

40 C. V'. alcanzaba la velocidad considerable

entonces de 160 km.-h.

Los excelentes resultados obtenidos con este

avion de “amateur”, suscitaron numerosas de-

mandas de compradores. Por esto fué creada una

sociedad para emprender la construccién en se-

rie del “Swift”. A este fin han sido construidos

los talleres sobre el aer6dromo de Hooton, un-

de los mejores terernos ingleses, situado a unos

once kilbmetros de Liverpool, donde se encuen-
tran igualmente establecidas las factorias de los

motores Pobjoy.

Desde su aparicién en el mercado, el mono-

plano Comper-“Swift” alcanza wun considerable

éxito entre los aficionados, tanto por su precic

poco elevado como porque permite realizar no
s6lo largos viajes rapidos, sino con carga redu-
cida, todos ios ejercicios de la acrobacia.
han sido

Las “performa:nces” del prototipo

singularmente mejoradas con el nuevo motor

Pobjoy de alto rendimiento, que ha reemplazado
al dos cilindros A, B. C. de 40 C. V. EIl peso en
vacio del aparato ha pasado de 150 a 240 Kkilo-
Srarros, pero ha sido doblada la potencia, lo que
le |>ermitird realizar una velocidad méaxim.a de
216 km.-h. y elevarse a méas de 7,000 metros.
Entre otras demostraciones, los pequefios mo-

noplanos “Swift” han cubierto el afio Gtlimo el

circuito de la Copa del Rey en pésimas condi-

ciones atmosféricas a la velocidad media de 190

km.-h.

El teniente Byas a ido, a bordo de uno de es-
tos aparatos, de Londres a Joanne”burg. y But-
de T.ondres a l'ort-l.anvin en nueve dias

tina hora etc.
Este brillante resultado acaba de demostrar

flue la.s “performances” del “Swift” son reales y

este pequefio aparato es uno de los mas in-

antes de su categoria. Se vende actualmen-

te a 550 libras esterlinas, o sean unas 24.500 pe-

setas aproximadamente, lo que resulta un pre-

un aparato de

moderado para

cio bastante
80 C.

considerarlas de

Damos a continuacién, por

gran interés, algunas de sus principales caracte-
risticas.

Alas.— Es un monoplano semi-cantilerer de

una superficie total de 8,30 m~ Las alas se com-
ponen de dos medios planos, unidos por un ele-
mento central fijado por cuatro ejes horizonta-
fuselaje. No presentan ni

les sobre el lomo del

angulo diedro ni flecha. Su pjerfil, semi-grueso,

es constante a lo largo de toda la envergadura.
Son acoplados por dos pares de montantes en
cuyos extremos se articulan por debajo del fu-
selaje a un eje vertical.

central por

Las alas se sujetan al elemento

chamelas en su parte posterior y por unos he-
Basta re-

rrajes con pasadores en la anterior.

tirar éstos para poder plegar las alas a lo largo
del fuselaje, sin que sea preciso tocar los mon-
tantes de sostén auxiliares.

El plegado del aviéon puede pwr lo tanto ser
efectuado por el piloto solo. Ademas, la opera-
cién es facilitada por una nueva disposicion que
permite a los mandos de estos 6rganos seguir, sin
los mismos hada

desreglarse el movimiento de

atras.



Los alerones, de una superficie total de 1,25

m." no son comfwnsados. Se articulan sobre los

largueros posteriores de las alas.

La armadura del ala se compone de dos lar-

gueros de secciéon en | de abeto encintado. Las

costillas, regularmente espaciadas, forman un

enrejado de varillas de abeto ensambladas por

escuadras de contraplagqué, encoladas y clava-

das. Xo obstante, los &ngulos de las costillas

son en contraplaqué taladrado y reforzado por
una f)equefia diagonal en abeto. EIl borde de ata-
que estd sostenido por una serie de angulos mon-
tados entre las costillas y por una banda de con-
traplaqué- La misién de las superficies estd en-
tilada normalmente.

Fuselaje— Forma wuna armadura indeforma-
ble y est4d construido completamente de made-
ra. Los elementos de esta armadura estadn uni-
dos sobre los largueros por anchas escuadras de
lar-

contraplaqué encoladas y atornilladas. Los

gueros, montantes, travesafios y diagonales son

de abeto, de seccion cuadrada; todas estas ma-

deras, con excejjcion de los largueros, van en

cintadas. Finalmente, el revestimiento de todas

las caras del fuselaje es en contraplaqué.
El puesto del piloto esta instalado detras del

elemento central de las alas. La cara superior

del fuselaje es muy estrecha en este punto, con
el An de despejar el camjxi visional del piloto.
Los cuadrantes del indicador de velocidad y del

altimetro estdn montados sobre el borde de sa-

lida del elemento central. Los otros instrumen-
tos, contadores, mandémetro de presion del acei-
te, indicador de inclinacién, etc., estdn reunidos

sobre un tablero de a bordo. EIl asiento del pi-

loto separa sobre el piso del puesto. Puede re-

cibir un paracaidas dorsal o de asiento. Detras
del puesto de pilotaje hay un pafiol para equi-
pajes accesible por un escotillén practicado en
el lomo del fuselaje.

El timén horizontal se compone de un plano

fijo de 1,15 m~ de superficie y dos aletas de

0,56 construidos de

abeto. EI

para la profundidad,

plano fijo esta reforzado interiormen-
te por dos montantes oblicuos.
El timén vertical comprende un plano de 0,25

metros cuadrados y un timén, propiamente di-
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cho, de direccion de 0,35 m-. Estos 6rganos es-
tan construidos en tubo de acero soldado al au-
Las partes moviles

tégeno, recubiertos de tela.

de los timones no estdn compensadas.

Grupo moto-propulsor.— EIl aviéon puede ser
equipado con un motor Salmson Ad. 9 de
50 CV, con su motor A. B. C. “Scorpién” de
40 CV, y también con uno Pobjoy ‘“‘R" de
80 CV.

Este Gltimo es el generalmente usado en ra-
z6n de su poco peso y reducido volumen, habi-
da cuenta de la potencia que desarrolla. Se tra-
ta de un siete cilindros en estrella, refrigerado
por aire, de 77 mm. de didmetro y 87 mm. de
carrera. Pesa, seco, 59 kgms., y su didmetro ex-

terior es de 647 mm. Da a 3.000 revoluciones,

Casa

Enrique Gonzalez, cortador diplomado i
= en Londres. |

Uniforme Aviacién, 150, 165 y 180 pesetas,
Altas novedades en trajes de paisano.

i
|
S Fuentes, 1. (Edificio propiedad.) S

75 CV. Sin embargo, la hélice, accionada por

intermedio de un demultiplicador, no da mas

1.400 encendido esta ase-

que revoluciones. E|I
gurado por dos magnetos, y la alimentacién por
un carburador Lenith.

El deposito de esencia estad alojado en el fu-
selaje, detras del grupo moto-propulsor; el car-
burante es enviado por una bomba a una no-
driza colocada en carga ante la parte central
del ala.

Tren de aterrizaje--Es de ruedas indepenflien-
tes, con un ancho de via de 1.220 ms.
Cada medio tren se compone de un eje de

rueda acodado, que va a articularse al eje del

fuselaje. Este eje de rueda estd reforzado hada
arriba por un tubo que, partiendo del codo. Nie-
ne a fijarse a uno de los travesafios inferiores
de la carlinga.

Por otra parte, la extremidad del eje esta fija-
do por una junta de fuerza a un tubo encua-
drado en el fuselaje, sobre el cual esta enrollado

“

un “sandow" fornmndo amortiguador, Las rue-

das estdn guarnecidas de neumaticos Good-Year
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a baja presién. Estan protegidas por una cu-

bierta perfilada.

CARACTERISTICAS GENERALES

Envergadura total..........cccccennnnnnn 7,320 mts.

Idem alas plegadas.......cccccumunnnnns 2.480 "

Profundidad méax. de las alas, 1,220

Larso total........iiiiiiinnnns 5.370

Altura total........eeeeeen, 1,610

Suj>erfide de sustentaddn 8.300 m*.

Polenda ..o Mctor Pobjoy de
80 CV.

Peso vacio...ceeeereveennnene 241 kgms.

Idem del combustible,,,. 50

Carga Otil..eiiiiiiines 95

Peso total en orden de vuelo- 368

Carga por m’ ...eceennne 46,100 "

Idem por 4,800

Potencia por m 10 CV.
PERFORMANCES

Velocidad maéaxima.......... . 216 km,-h.

Idem de crucero............ 192 -

Idem de aterrizaje.......... 56
Idem 427 ms. por minuto
7,320 mts.

ascensional en el suelo.

Techo préactico.....

El avion Blériot-Spad 91-7 con motor fiispano-

Suiza 500 CV M.

Este notable aparato, con el cual ha batido
Massotte el “récord” mundial de velocidad so-
bre 500 kmts., es un resultado de la evolucion

del avién de casa Spad 91 clasico (biplano de

alas iguales', con objeto de aumentar la velo-

cidad horizontal sin variar la de aterrizaje ni

la manejabilidad.

El aumento de la velocidad no podia ser ob-
tenida méas que por una reducciéon de la super-
ficie de sustentacion, que fué disminuida hasta
18 m” en lugar de los 22 anteriores.
Para no disminuir las condiciones de aterri-

zaje. interesaba conservar en el plano inferior

una superficie tal, que el efecto amortiguador
de la resistencia del aire pudiese ser oportuna-
mente utilizado para frenar la velocidad de ate-
rrizaje.
finalmente, para conservar una manejabi-
lidad satisfactoria, era indispensable no dismi-

nuir en modo alguno la envergadura del plano

inferior porta-alerones.

Por lo tanto, se ha reducido Unicamente la
superficie de sustentacion del plano superior, cu-
ya envergadura y profundidad han sido dismi-
nuidas en proporcién y de tal modo que no ha
variado su forma.

I1"e este modo, ha resultado wun sexquiplano

invertido, que presenta condiciones de visibili-

*fad supteriores al biplano clasico.

La manejabilidad no ha sido en absoluto dis-

minuida, y superando todas las esperanzas las

contliciones de aterrizaje han resultado mejora-

da?, no obstante el aumento dé carga por uni-

dad sobre la sustentacién.

C. sin compresor

logrado ha alcanzado la veloti-

El avion asi
dad de 308,779 kmts.-h,

500 kmts.,

recorrido de
180“

sobre un
soportando nueve viradas de
con viento de costado y bruma.

Sin embargo, en 100 kmts. logré su mayor
veloddad, que fué de méas de 310 kmts.-h.

Este resultado fué obtenido con un avién com-
pletamente equipado como monoplaza de caza
montadas, normal,

(ametralladoras parabrisas

puesto de piloto corriente, ruedas “standard” vy

hélice adaptada al régimen reglamentario).

Las caracteristicas son las siguientes;

Envergadura superior................ 7 m
ldem inferior......... 8.650 ”
Longitud . 6.300 '~
Altura 2,870 m
Ancho de via de! tren.. 1,826 m
Superficie de sustentacién 18 m’.
Velocidad maxima en el suelo. 328 kmts.-h,
Elevaciéon a 4,000 mts............ 77— 327.

Velocidad a 4,000 mts.............

Peso equipado (dos ametralla-

295 kmts,-h.

doras Vickers sincronizadas,
con sus cartuchos, inhalador

de oxigene, paracaidas y vi-

sor O. P, L,i 1.153 kes.
Peso del aceite 20
Idem del carburante (esencia

con 25 por 100 de benzol). 205 m
Idem id, piloto.. 80 e
Peso total 1.458 7
carga por M’ . 79 7
Ildem por CV . 2.275 »

Capacidad depwstio de aceite. 28 litros

Idem id. de esencia 265

Va, ademaés, amortiguadores Ch.

Faure Roux.

equipado con
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D E
Pesetas

Monos de invierno de mucho abrigi para lo« gran-
des vntlos de altura, modelo militar, aprobado

ISIOTA

por la C. misién de compras.... liiQ
Monos de entretiempo.. 60
Monos de veranu.... . 35
MORNO0S BlanCOS. ..o 25
Monos antiacidos para manipular el motor 70
Gaban <Jk cuero reglamentarij, lorro especial de

gran abrig.i .. 200
Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30
Id. id. Id. de gran abrigo.......ccccoocoiiiiiiiiiiiiiiiciiieeeee 20

Autorizados para poder hacerse los

Telefono 11877

és Saxicha, S. A

MADRID

RRECIOS

Pesetas
Id, id. id. de VEran O ..ccceeieiiiceeee e ig
Casquete de cuero para leletonisia, o radio i, 20
Tdéiono auricular........... go
botlllén forro de piel y cremallera, suela de goma
para encima del calzado 35
Garas cristal «Triplex*, irrompibie$.... 20
Gafas cristal "Ot~* y otras, esTuthe alumimo n
Cinturén observador 43
40

Cinturén piloto
Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros de!
>ar.

pagos por la Caja de Aviacion Militar

Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas ciases pa 4 inaqainaria

SEGOVIA
Apartado 24 L E IN

BARCELONA.

M A D R I D
Sagasta, 19

Y ( ®IA

— Princesa, 61

Tubos para gasolina.--Radiadorse, faros.--Bombas auidégena.-Aire

comprimido. — Tira ventanilla. — Amortiguadores.— Correas

ventiladores.— Goma y telas

Macizos DELTA

g

p
M

AUTOM

DE ALTA

Vehiculos industriales de toda

para
para reparacion de neumaticos

Banda FRENO DELTA

O¥ILES

CALIDAD

clase.

Motores marinos > de aviacion.

T 11U 1 a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— Economia de consumo.—Duracién.

Materiales de yran ca
C. Sagrcra, 279 — B ARC

Delegacion en .Madrid: Av

lidad.— Desgaste minimo.
ELONA — p< Gracia, 20

. del Conde de Pcrialver, 18

«Q
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Memoria sobro el

vuelo

remolcado por

automovil

Por Woif Hirth, Director de la Escuela de Vuelo a Vela Grunau (Rsgb)

(Congreso de Londres, 1y 2 Octubre 1931)

Boletin del Comité laternacional de Estudios del V. S. M.

(Conclusioén.)

MUY IMPORTANTE

El piloto debe estar sentado dentro del fuse-
laje de forma que pueda observar, inclindndose

sobre el costado, al automdvil que lo remolca
asi como el cable cuando haya sido desamarra-
do. Si a pesar de la maniobra de desamarre, la
cuerda sigue enganchada al planeador, el piloto

puede desembarazarse de ella picando casi has-

ta llegar el aparato cerca del suelo. Este proce-
dimiento ha sido empleado ya muchas veces con
éxito, principalmente por Mr. Martin Schempp
de Pistburgh (fig. 5). No es conveniente, en nin-
virar antes de haberse dado cuenta

libre de

gun caso,
de que el planeador esta la cuerda; es

necesario ver caer la cuerda y no fiarse del rui-

do producido al saltar el dispositivo de desama-

iTe. Cuando el planeador es remolcado con un

angulo muy fuerte, ocurre que empieza a dar

bandazos, y entonces el piloto debe picar lige-

ramente para que el planeador continle su as-

<*nsién un poco mas lentamente.

10. Ha de usarse siempre de gran pruden-
za y evitar distraerse durante el transcurso del

"uelo remolcado. Es indispensable atarse con-

venientemente por medio de correas. En los Es-
tados Unidos se produjeron diez caidas mortales

por causa de imprudencias.

El vuelo a remolgue no es mas peligroso que
que se ejecuta sobre las vertientes de una co-

lina si se vuela razonablemente.

con varios centenares de pilotos

las maniobras necesarias para la

Contamx)s
I"e conocen
salida de planeadores desde la cima de una co-
lina. existiendo por el contrario muy pocos que

‘lencn la experiencia del vuelo remolcado.

2—EL VUELO A REMOLQUE, EMPLEADO

PARA EL ENTRENAMIENTO Y PARA LOS
VUELOS DE EXHIBICION

Todas las agrupaciones de vuelos a vela que

no disponen mas que de terrenos llanos, no tie-

nen otra posibilidad, excepto el sistema de re-

molgue por avién, que resulta bastante costoso,

sino de entrenarse por medio del remolque por

automovil, Existen otros varios sistemas de re-

molque de los planeadores en terreno llano, pe-

ro estos son muy jxico utilizados.

Fig. 4.-

Existen en los Estados Unidos agrupaciones

que hacen vuelos planeados sin tener como ob-

jeto principal el llegar a realizar \-uelos a vela.

Sin que por esto quiera decir que aprobamos

este método, vamos a citar algunos resultados

obtenidos por uno de estos clubs, el “Engineers

Glider Club of Detroi”, durante seis meses de

curso, Este club ha aprovechado ochenta y dos

dias de vuelo, en el transcurso de los cuales se

ejecutaron 2.340 vuelos, de los que 357 fueron

deslizamientos sobre el suelo. \'eintidés alumnos

recibieron la instruccién completa y otros diez

mas fueron preparados. Los quince primeros

alumnos que se formaron han ejecutado 2.156

vuelos, lo que demuestra que realizaron su en-

trenamiento con mucho celo e interés después.
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de haber recibido la instruccién de vuelo pla-
neador. Resultaron tres aparatos bastante estro-
peados, siete roturas menos importantes (rotu-

ras de cuerdas de piano y ejes doblados); no
habiéndose registrado ningln accidente personal.

Los pilotos de jos clubs cuya instrucciéon dio

fin (quince en seis meses), ejecutaron vuelos

después de ser remolcados hasta de 220 metros

de altura con la ayuda de un cable de 350 me-

tros de longitud. Desde esta altura pueden eje-

cutarse facilmente espirales, ochos y virajes,

cada vuelo al punto

volviendo a aterrizar en

de partida. lgualmente pueden ejecutarse vue-

los de exhibiciéon, que se ven frecuentemente en
Amoérica durante los concursos de aviacion.
También se organizan jornadas de propaganda
del vuelo a vela en los aerédromos y en terre-

nos llanos, en el transcurso de los cuales no se

ejecutan sino vuelos remolcados. He tenido oca-
sion de ejecutar mi primer vuelo a remolque en
octubre de 1930, en Rochester, en presencia de
20.000 espectadores.

El programa de esta reunién lo constituian

un concurso de duraciéon, un concurso de preci-
sion en el aterrizaje, una ascension en globo vy,
finalmente, un remolque de planeador hasta i.000
metros de altura. Generalmente, los vuelos re-
molcados por automévil tienen una duracién de
' 30" a 2’ 30":

5 minutos cuando se emplea un cable de mayor

i pudiendo prolongar.5e hasta

longitud y un planeador méas fino.

3.— EL REMOLQUE POR AUTOMOVIL CO-
MO EXSAYO DE VUELO A VELA

En América, el azar hizo un dia que un pla-
neador remolcado pwr automdvil entrase en una
corriente térmica de aire ascendente que le hizo

subir a i.000 metros de altura, permitiéndole

volar a vela durante 22 minutos (este planea-
dor era muy poco fino). Esto no fué mas que

un azar, siendo excepcional esta prueba, por lo

menos en nuestras regiones templadas. Es pro-
bable que en un jxirvenir bastante préximo, nos
remol-

reserven grandes sorpresas los vuelos a

que ejecutados en las regiones de los trépicos.
Por el contrario, sucederd frecuentemente que

con un tiempo propicio para el vuelo a vela y

MOTOAVION

en un terreno favorable, el personal necesario
para lanzar el planeador no estuviese disponi-
ble; entonces el método de remolque por auto-

movil ser& muy interesante y util. Personalmen-

te he ejecutado mi Unico vuelo a vela en In-

glaterra, después de haber sido remolcado por

un automoévil, en presencia de cinco personas,

de las cuales solamente cuatro me ayudaron de

una manera efectiva. Este vuelo tuvo una du-

racién de 2 h. 13 m.

He aqui una consideracion también de mucha

importancia. Sucede frecuentemente que un

magnifico terreno no puede utilizarse por el mé-
todo de despegue con "sandows” fxjr existir tro-
zos de bosque sin ninguna pista que permita

lanzar el planeador. Por el contrario, puede

ocurrir que al pie de este campo haya una her-
mosa pradera o alguna carretera que no esté
bordeada de arboles, o también algan lago de
~N;ua helada o una playa de arena bien unida.
puede

En estos emplazamientos, el automovil

remolcar el planeador, cuyo piloto, después de
haber desamarrado a cierta altura, toma la di-
reccion de la vertiente de la colina en las pro-

ximidades de la cual podrda permanecer en el

aire durante horas. Yo mismo he realizado esta
experiencia sobre el Staglake (lago), helado, en
Xueva-Jersey en enero de 1931.

‘Ademas del método normal de remolque por

automévil, del que venimos hablando, existen
igualmente otros medios de remolque, tal ccinc»
el del automoévil provisto de una polea. En este

planeador es

la del

método como en el primero, el

arrastrado con una velocidad doble de
sistema de remolque.

Esta clase de remolque no es conveniente pa-
ra el aprendizaje, resultando en cambio de gran
interés cuando se dispone de pequefio campo o

cuando no se tiene un vehiculo de bastante po*

tencia. Xo cabe duda que el empleo del auto-
movil provisto de una polea es mas peligroso
que el remolgque normal por automévil, y muy

particularmente en e! caso de que falle el des-

amarre del cable fijo al planeador. Ademas, aun
si.Mte-

no tenemos la suficiente experiencia del

ma de remolque; un centenar de partidas rea-

lizadas en un club por el método del automi'vil
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provisto de una polea no constituye una prueba
suficiente. Lo cierto es que el método de remol-
que por automavil lleva consigo una aceleracién
menos grande, lo que hace que el aprendizaje
resulte mucho mas agradable.

No creemos que el vuelo remolcado por auto-
movil tomé en Europa el mismo desenvolvimien-
los gastos

to que en América, por cuanto aqui

de sostenimiento de un automoévil son mucho

mas elevados y tambiin porque solemos emplear
con mas frecuencia automoviles pequefos.
rerr.olcado da la

Ei vuelo jx>sibilidad para

cualquier agrupacién de per.-itir a sus miem-
bros profesionales realizar vuelos planeados. Es
los clubs que no

interesante, sobre todo,

para
disponen mas que de terrenos llanos, como tam-
bién para ios que disponen de automéviles y un

terreno favorabie.

He aqui, como ejemplo, las consecuencias de
no observar las recomendaciones hechas ante-
riormente:

Cierto dia, se comenzaba el aprendizaje con

auNilio de un viejo planeador, equipado para el

remolque por automoévil, habiendo sido ya uti-

lizado un centenar de veces por lo menos.

El profesor realiz6 dos vuelos de ensayo, que

le dieron entera satisfacciéon, después de ascen-

der hasta 50 metros. Un alumno ejecuta a con-

tinuacion sus octavo, noveno y décimo vuelos

en linea recta, alcanzando hasta 10 metros de

altura. Otro alumno mas adelantado realiz6

vuelos irreprochables, elevdndose hasta 40 me-

tros, ejecutando después un viraje en semicircu-

lo. Todos estos vuelos fueron ejecutados des-

pués del remolque por medio de una cuerda de

caflamo de 80 metros de longitud y 12 milime-

tros de diametro.

fin de proseguir la instruccion del segundo

aluinno, que volaba con gran seguridad y que
habia ya ejecutado vuelos de una duracién has-

ta <le diez minutos, se utilizé un cable de acero

de una mayor longitud (150 metros y 2 y me-

dio milimetros de espesor). Este cable tenia

grandes anillos muy pesados a los dos extremos,

con el fin de facilitar la caida del cable des-

pués de haber sido soltado por el planeador o

por el automévil. La salida fué realizada co-

1

rrectamente. Cuando el alumno alcanz6 una al-

tura de 60 metros, desenganché el cable de su

planeador. EIl profesor vié caer el anillo que

estaba enganchado al planeador, y comprobé

que el alumno comenzaba a ejecutar el ejercicio
prescrito, esto es, un viraje a la derecha. EIl pro-

fesor dirigié el automovil a la izquierda, con el

fin de poder obser\ar mejor la maniobra del

planeador; en el mismo instante oy6 un silbido

y vio- el cable extendido segar la hierba a cierta

distancia, rompiéndose después bruscamente a

pocos metros del automoévil. Cuando el cable se

puso tenso, el planeador picé rapidamente de

proa; estaba entonces a una altura de 30 a 40

metros. A los 20 metros sobre el suelo se puso

invertido con el patin al sol, deslizdandose len-

tamente, hizo una caida de cinco metros de al-

efectué el contacto con el

tura. El planeador

suelo por su parte superior provista de oben-

ques (vientos), que resultaron relativamente po-

co estropeados; los dos largueros de las alas y

el empenaje se rompieron. EIl piloto, bien sujeto
al asiento, resulté sin el menor dafio, ayudando

después a desmontar el planeador.

La encuesta sobre este accidente di6é los si-

guientes resultados;

El piloto habia seguido las instrucciones del

profesor y habia desamarrado el cable; sin em-

bargo, se olvidé de mirar, inclindndose sobre un

lado, si e! cable habia caido al suelo. Se con-

formé con oir el ruido del dispositivo de des-

amarre que se habia producido como otras ve-
ces. Inmediatamente después realizé su desliza-
miento y viraje a la derecha.

E1 profesor, desde el automoévil, habia obser-

vado el planeador y visto caer el anillo del ca-
ble, ios otros dos testigos que

se hallaban en

como igualmente

los alrededores inmediatos al ac-

ciuente. EIl anillo, efectivamente, habia saltado

de su enganche, pero es de suponer que un tro-
zo de hierba, prendida del cable durante el re-
molque por el suelo, cayera en este instante. EI

caido completamente, a

cable no habia, pues,

pesar de que varios espectadores habfan obser-

vado la caida. Por una tensién del cable en el

momento del desamarre, parecia haber sido pro-
pia-

yectado en el aire en las proximidades del
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neador; el anillo, muy pesado, cayé mas rapi-

damente y el cable formé un rizo (fig. 4).

E) piloto pic6 méas de lo necesario, haciendo

asi que el dispositivo de desamarre (pinza de

langosta) fijo al planeador entrase en contacto
con el rizo que se form6 en la parte superior del

sistema de desamarre no

cable. El gancho del

estaba lo suficientemente incrustado en la proa

Fig 5.

del planeador, lo que permitié que el cable suel-
to ya se enganchara de nuevo involuntariamen-

te a consecuencia de la “picada” del planeador.

Esto sucedié rapidisimamente, no dando lugar
a que el profesor soltase el extremo del cable
fijo al automavil.

Este accidente pudo ser evitado;
1. Si el dispositivo de desamarre (pinza de

langosta) fijo al planeador hubiese estado bien

MOTOAVION

incrustado para evitar cualquier enganche in-
tem pestivo.

2.” Si el piloto hubiese obser\-ado la caida

del cable que remolcabi al planeador.
3."  Si el

medio de trozos de tela colocados regularmente

cable hubiera sido mas visible por

a lo largo de él.

4-' Si el anillo no hubiese sido demasiado

pe.iado y si el peso de éste hubiera estado cal-

culado con relacion al del cable.

Las dimensiones del material empleado en

aquella ocasion eran las siguientes:

a) Diametro de! cable: 2 y medio milime-
tros.

i>) Diametro exterior del anillo: 120 mili-
metros. Espesor del anillo: 12 mm. Peso del
anillo: 320 gramos.

He aqui las dimensiones recomendables: Pa-

ra el aprendizaje de los principiantes, una cuer-
da de cafiamo de 12 mm, de espesor y de 80 a
los alumnos maéas
de 2y

roo metros de longitud. Para

adelantados, un cabe! de hilo de acero,

medio a 3 mm. de espesor y de 150 a 300 me-
tros de longitud. Un anillo de 8 mm. de espe-
rar, de 50 a 60 mm. de didametro y de un peso

de 100 gramos.



BALIZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS
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Luces de aterrlzoje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de lo direccién y velocidad del viento.

Luces de obstaculos.
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LOS FAROS EX LA CARRETERA

Conocido de todos los automovilistas es lo

desagradable que resulta viajar de noche en

nuestras carreteras debido al indebido uso, me-

jor dirfamos abuso, de la luz.

En la construccion de los faros parecen haber

entablado las distintas marcas un pugilato, ha-

biéndose llegado a construir, mas que faros, ver-

daderos reflectores. Efectivamente, las grandes

potencias luminosas logradas, unidas al uso de

perfectos espejos parabdlicos, dan a estos apa-
ratos un alcance enorme, lo que si bien facilita
los vehiculos que

la rapida marcha de los pw-

seen, imposibilita en absoluto la normal progre-
sion de aquellos que con ellos se cruzan.
Ocurre a veces ,que hallaindose ambos vehicu-
los a méas de un kil6metro se deslumbran mu-
tuamente de tal manera que han de frenar y en
ocasiones parar totalmente para evitar el despis-
uno de los dos coches lleva faros

tarse. Pero si

pHDtentes y el otro no. el primero sigue a toda
marcha, y es el otro, el que se conformaba con

la luz precisa, el que ha de parar.

Hace afios, al cruzarse dos coches, apagaban

las luces los dos y a marcha avanzaban

iX)ca
hasta cruzarse. Esta buena costumbre va desapa-
. reciendo, y hemos visto coches que al cruzar
inatil si se

dada

apagan uno de sus faros. Operacidén
tiene en cuenta que a unos pocos metros,
la convergencia con que suelen reglarse, el efec-
to de un faro es analogo al de los dos.

Las casas constructoras han tratado de evitar

este inconveniente fabricando diversos modelos

entre los cuales el mas generalizado es el que

lleva instalada una segunda bombilla que por su
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colocacion hace que el haz de rayos reflejados

por el espejo, se dirija al suelo. Otros han es-

merilado la mitad superior del cristal de los fa-

ros. con lo cual se consigue cuando los dos co-

ches se encuentran rodando en el mismo plano,

que el efecto de deslumbramiento sea menor.
Aun otros, colocando ante el cristal un disco
opaco de menor diametro, quizas consigan un

efecto mejor.
Pero todos estos sistemas, mientras no se re-
glamenten en debida forma, tras una detenida

experimentacién, no creemos que llenen cumpli-

damente el fin perseguido.

Algunas naciones como los Estados Unidos de
América han tratado de acometer esta empresa,
fijando un maximo a la potencia luminosa de las
lAmparas empleadas. Pero hay que tener en cuen-
ta que una luz débil, si estd perfectamente apro-
vechada, deslumbrard mas que una mas fuerte
f)ero peor instalada.

Por ello, estimamos que la verdadera solucion
ha de ser mixta. Limitacién de la potencia lu-
minosa y fijacién obligatoria de un tipo debida-
mente estudiado que evite en absoluto todo efec-
ia vista del conductor del

to perjuidicial para

otro coche.

Es preciso partir de la base de que no son ne-
cesarios ni las grandes intensidades ni el alcan-

ce excesivo. Una luminosidad media con un al-
cance eficaz de 80 6 100 metros, es mas que su-
ficiente para pxtder avanzar a una velocidad pru-

dente.

Las grandes velocidades de noche son muy
peligrosas, no solamente {»r la seguridad de los
demaéas vehiculos sino p»r la del mismo coche.

Hay que tener constantemente el convencimien-



MOTOAVION

to de que una averia en la iluminacién del co-
che es cosa facilisima, bien por un contacto de
un cable rozado, un fusible fundido, etc., etc.;
en este caso, si la velocidad que se lleve no per-
mite parar en muy escasos metros, es inevitable
el salirse de la carretera. Personalmente hemos
experimentado que al sufrir las luces un apagoén,
por mucho cuidado que el conductor tenga de
conservar el coche en la misma direccién, el co-

che se va hacia la cuneta invariablemente.

Por esto, una limitacién del alcance de las lu-
ces, ademas de evitar molestias a los demas con-
necesidad

ductores, traerfia automaticamente la

de ser prudentes en las velocidades de noche,

gue tanta proporciéon alcanzan en las estadis'i-

ca= de accidentes automovilistas.

Ef- "RALLY” IXTERXACIOXAL
DE AUVERMA
Ya es conocida la forma de esta importante
reunién aerondutica, que esta fijada para el dia
9 de julio préximo.
Cada concurrente partird el expresado dia de
Le son con-

un aerédromo de su libre eleccién.

cedidas ocho horas para concurrir al aerédromo
de Aulmat, recorriendo en este lapso de tiemjx»

la mayor distancia posible.

La clasificacion ser4d dada por la aplicacién

<Je la féormula ~ ,en la cual L expresa la dis-

tancia recorrida en kildmetros y W la potencia
utilizada por persona, comprendido el piloto. La
cifra obtenida es susceptible de ser monificada:
en un 22 por 100, si se trata de un aparato an-
fibio; en un 30 pjor 100, si de un aparato de ve-
lamen giratorio. Si existiere un autogiro anfibio,
seria por esta doble bonificacibn un concursan-
te verdaderamente temible.

Hay que sefialar una innovacién importante.
Todo aparato muitimotor que después de su lle-
gada a Clermont-Ferrand despegue, ascienda y
se mantenga media hora a una altura de 800
nietros sobre el aer6dromo de Aulnat. con uno
0 varios motores parados desde su partida, se
beneficiara clasificacion

para la general del

“Raily” de una estimacién de potencia reduci-
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da a la potencia nominal de los Unicos motores
utilizados en este vuelo.
Por ejemplo:

tores de 230 CV

un avién equipado con tres mo-
cada uno (690 en total), si
realiza éste una prueba suplementaria con sélo
dos motores, serd considerado para la clasifica-
cién como si sélo dispusiese de una potencia to-
tal de 460 C\'.

Los que aterricen en Aulnat méas de quince
minutos antes o después de la hora fijada (hora
de partida -I- 8 h.), seran castigados segln un
baremo determinado e indicado en el reglamento.

A condicién de que los vencedores totalicen
mas de 20.000 puntos, los premios concedidos
siguientes: i.“, 20-000 francos; 2.°,

3.000, y 5.%, 2.000. Ade-

seran los

10.000; 3.", 5.000; 4.,
méas habra primas kilométricas, segun una es-
cala, que va desde un franco por km. para los
monoplazas a 8 para los de 18 plazas o mas, y
gque seran concedidas a los concursantes clasi-

ficados con méas de 10.000 puntos.

V'ICTORLA DE DANEXPORT EX
LA TOURIST TROPHY

En la isla de Man se ha disputado la carre-
ra del Tourist Trophy para motocicletas de dos

caballos y medio.

Participaron en la prueba 23 corredores, y en
primer lugar se clasific6 Davenport, que cubrié
el recorrido de la prueba en tres horas, cuaren-
ta y cuatro minutos, cincuenta y siete segundos,
media horaria de

realizando velocidad

70,48 millas.

una

Davenport ha ganado p)or tres veces la carre-
ra del Ulster, en Irlanda, y se ha clasificado tam -
bién en primer lugar en varias carreras de Aus-

tria y Suecia.



“Meeting“ Ap'ondutico Internacional deZ'irich
El Aero-Club de Suiza se ha decidido a or-
ganizar, por tercera vez, un gran ‘emeeting” aero-

nautico, que durard varios dias. Hay que re-

cordar que este mismo Aero-Club ha consegui-

do, en 1922, reunir por primera vez a los pilo-

tos y aviadores de la guerra mundial en un con-

curso internacional.

Escuadrillas militares de Holanda, de Italia,

de Bélgica, de Polonia, de Yugoeslavia, Checo-

eslovaquia. han visitado este pais neutral.

Nombres como Udet, Fieseler, Roeder, Doret,

Chasse. Fronval y Finat, ponen de manifiesto
la importancia que se ha dado en Europa a esta
manifestacion aérea.

El "‘meeting” de este afio tendra lugar del 22

al 31 de julio. Segun ios reglamentos, habré para

(virtuosidad), wun circuito internacional de los

*Alpes, un concurso internacional de velocidad

internacional para

sobre circuito y un concurso
escuadrillas militares.

Para los aviones de “sport” y de turismo se

internacional y un

ha organizado wun “rally”

“handicap” de 600 kilometros, y para los avio-

nes comerciales, un concurso internacional de los
Alpes: Dubendorf-Ginebra-Mildn-Dibendorf.
La participacién internacional estd ya amplia-

mente asegurada, y debemos agradecer caluro-

\ero-Club de Suiza que ofrezca a la

por su grandio-

samente al
aeronautica nuevas actividades,

sa manifestacion.

Un nuevo semanario de deportes

Hemos tenido el gusto de examinar el primer
nimero de “AS”, que la Empresa de ""Estampa”
y ‘““Ahora” ha lanzado a la publicidad, y hemos
quedado gratamente impresionados por su fac-
tura impecable, interés de su informacién y buen
gusto de su formato.

Felicitamos a su director, D. Luis Montiel, y

deseamos a la nueva publicacién un creciente

los aviones militares: un concurso de acrobacia éxito.

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

ERNESTO GIMENEZ: Huertas. 16 y i8.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo- Imprenta, Encuademacién. Fabrica de sobres en gran escala

R. DE EGUREN, |NGEN|EROF Reina, S--Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especialts.
Cables.
CARTOS « v APPE:

~Natos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetros

eléctricos para aerondautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.

Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos

N . Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes
/

MOISES SANCHA: .
e gimnasia.
CARBURADOR NACIONAL IRZ:
Mailriii-Batcelona.-La mas anticua fabrica de radiadores

RADIADORES COROMINAS;
S. . C. E.

Bota.s y CGUipos
f

Madrid: Montalban, 5. Tei.” to64Q.— Barcelona; Cortes,

Cbamartin, 11. Madrid.-Fabricacion
'sacional de mapetos, bujias, termmales de seguridad, juntas herméticas para circulacién Uquida
y cQuipos eléctricos de aviacjoQ.
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