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des vuelos de altura, modelo m ililari aproDado
por la O  m isión áe com pras....................
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Id. id . id. de v e ra n o ......................................................
Casquete de cuero para telefonista, u rad io ................  20
Telefono auricular.............................................................  ®
Bolillón  Sorro de p iel y  cremallera, suela de gom «

para encima del ca lzado .........................................
Gafas cristal -Trip lex*, irron ip ib les..........................
Gafas cristal «O t i '»  y  otras, estutlie a lum inio  15
Cintúrón observador....................................................
Cinturón p ilo to .............................................................
Pantalón b u i , para sacar los aparatos hidr.'S del

rr^r   150
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A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
Motores marinos y  de aviación.

m

NUEVAS CAM IONETAS RAPID AS DE 2 T.

S o lid ez.— Econom ía de con sum o.^ D uración . 
M ateriales de i^ran calidad.— D esgaste minimo.

C-Sagrcra, 279 —  B A R C E L O N A  —  P,*'Gracia, 20

Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18

llllllllllllllillllllllllllllllllllllllllllllllllllli

I
m  '

i

Ayuntamiento de Madrid



priK::fic& ds «Ji4aaiouiU/t':o y

F u n d a d a  e n  1928 p o r  L u is  M a e s tr e  P é r e z  

S e  p u b l i c a  l o s  d í a s  10  y  2 5  d e  ca<1a  m e s

B K D A C C IO N  Y  A D M IN IS T R A C IO N  

Costanilla de los Angeles, 13, ba jo  

THéTooo 139^8

D ire cto r: 

A N T O N IO  M O N R O Y  L O P E Z

ANO V.

PRECIO DE SUSCRIPCION

M A D R ID : A ñ o  6,50 Sem estre 3,50
Provincias; > 7,00 • 4 00
E x iran fero : .  10.00 .  «,00

Kúmeros atrasados, 0,50

.Ma d r id . 10 d e  Ju l io  d e  1932. NÚM. 102.

E vuelo de  ̂ altura y  sus exigencias
E l vuelo a  gran  a ltu ra , en lo s lím ites de la  

«stratosfera, es decir, e n  la  zon a  com prendida 

entre lo s S .o o o  y  los i i .o o o  m etros, lleg ará  a 

ser fata lm en te, y  p o r !as exigen cias m ism as del 

pro¡(reso, el vu elo  del porven ir.

H a sta  h o y  no hem os hecho m ás que el ca­

botaje aéreo. N a vega n d o  a  la  v is ta  o en las pro­

xim idades d e l suelo, q u e consideram os errónea­

mente com o n uestra  salvagu ard ia , estam os so- 

ffletidos a  todas las in flu en cias terrestres de la  

atm ósfera, nubes, v ien to , corrien tes y  a  la  in- 

« ftid u m b re  que de ello  resulta.

E ! m añan a nos lib ra rá  de esta  servidum bre, 

perm itiéndonos u tiliza r  m ás am pliam en te el es­

pacio y  en con trar en é l, en  un aire  hom ogéneo 

Wn leyes b ien  estab lecid as, coeficientes de se­

guridad, p articu larm en te  desde e l p u n to  de vis­

ta  de la  n avegación , de la  regu larid ad  y  del ren­
dimiento.

L a  técn ica  actu al del avión , m otor y  célula 

nos anun cia y a  la  p ro xim id ad  de este  mom ento.

l'e ro  el problem a no es solam ente m aterial. 

Existe to d a v ía  u n a  in có gn ita : el hom bre. ¿C ó- 

*«0 resistirá e l hom bre en e l a ire  rarificado, he- 

ladf). de la s  grandes a ltu ra s?  ¿Sus facu ltad es fí­

sicas e in telectuales se apagarán  rápidam en te o 

poco a poco? ¿ E l logro  de un  p rogreso indiscu­

tib le , resu ltará  q u iz á  p a ra  la  hu m an idad  dem a­

siad o  costoso?

C reem os q u e  no, p ero  con la  condición  de que 

e l avión  esté  p revisto  p a ra  e l hom bre y  no el 

hom bre p a r a  el avión , com o ha sido costum bre 

h a s ta  la  fecha.

L a  vid a  e n  la  a lta  a tm ósfera  nos e s  to d av ía  

casi desconocida. L o s  escasos vuelos o  ascensio­

nes que h a s ta  a llí se h a n  hecho, p o r su  m ism a 

brevedad, no tienen p a ra  n osotros m ás q u e un 

v a lo r  de son dajes fortu itos, excepto q u iz á  los 

llevad os a  cabo p o r lo s “ zeppelines”  de la  m a­

rin a  alem ana, q u e  n aveg ab an  y a  en 19 18  a  6.500 

m etros de a ltu ra , transp ortando tres toneladas 

de bom bas.

E s  esta  u n a  exp loración  n u eva  q u e  se nos 

o frece y  cu yo s resultados deben ser fecundos; 

pero debe ser p re p a ra d a  p rogresiva, con tin ua­

m ente, sin  desdeñ ar las enseñanzas q u e  p ropor­

cion an , no solam ente lo s globos, sino (aunque 

esto  pued a p arecer asom broso) e l subm arino y  

h a sta  la  escafan dra.

S í; la  escafan d ra. E n  lo anorm al, h a y  una 

sem ejan za  con siderable  en tre  la  v id a  b a jo  el 

a g u a  y  v id a  aérea  del hom bre.

L o  un o h a  p recedido a  lo o tro , y  la  evolución 

de sus factores nos in d ica  que el hom bre, aun
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e l m ás excepcion al, no se a d ap ta  sioo  m u y  len­

tam ente y  con  gran des d ificu ltad es y  q u e  es pre­

ciso d arle  m edios suplem entarios y  extern os a 

su  fu n ción  propia.

A l p rin cipio , el buzo  d escen día  desnudo. D es­

pués, la  e scafan d ra  le  h a  perm itido descender 

m ás y  d uran te m ás tiem po. F in alm en te, la  es­

ca fa n d ra  rig id a  se h a  im puesto p o r la s  con d icio­

nes fisiológicas m ism as de la  v id a  subm arina.

E sto  h a  p erm itid o  a lca n za r fondos de 150 m e­

tros, u tiliza r  e l teléfon o, h acer, en sum a, p a rti­

c ip a r activam en te  a  las gen tes situad as en la  su­

p erficie, lo s únicos q u e  pueden cooperar e n  -ea- 

lldad , a im  in cap aces de v e r  n ada, a  la s  m anio­

b ra s  de in vestigación  y ,  en caso preciso, de ex­

tracció n  del pecio.

E l b u zo  debe to m ar precauciones co n tra  la 

sobrepresión y  después, sobre todo, co n tra  la  de­

presión, a l ascender. E l  a via d o r de a ltu ra , p>or 

e l con trario , debe to m arlas co n tra  la  depresión 

al ascen der y  co n tra  la  sobrepresión a l bajar.

E n  a via ció n  no estam os e n  e l p eríodo del buzo 

desnudo en e l éter; pero s í en el de la  escafan ­

d ra  flexib le. N u e stra  b á rb a ra  m áscara in h alad o ­

ra  de oxigen o nos p erm ite  resistir solam ente un 

tiem po m u y  lim itado y  en condiciones ta n  m o­

lestas que no podem os obten er de nuestra  labor 

m ás q u e  un rendim iento m u y  escaso.

Se a rgü irá  que si e l buzo  so p o rta  una presión 

qu e  crece en u n a  atm ósfera  cad a  10 m etros de 

p ro fu n d id ad , e l a via d o r, en cam bio, no su fre  a 

10.000 m etros m ás q u e  u n a  depresión ap ro xi­

m adam ente de u n a  atm ósfera. E s cierto ; pero 

e l resu ltado es, sin  em bargo, casi e l m ism o, pues 

es p reciso  ten er en cu en ta  e l hecho (sobre el 

cual p asam os sum ariam ente) de que el n itróge­

no del a ire  d isuelto  e n  la  sangre, a  m ed id a  que 

la  depresión se acen túa, se desprende en el sis­

tem a arteria l, en  e l corazón, en todo e l orga­

nism o, y  puede p ro vo car, si no la  m uerte inme­

d ia ta , a l m enos peligrosos accidentes.

D e l m ism o m odo q u e  se h a  p rotegido poco 

a  poco a  lo s buzos “ subm arinos” , es necesario 

ir  co locan do a  tos “ aéreos”  a l a b rigo  de la  de­

presión, m anteniéndolos en u n a  atm ósfera  nor­

m al.

¿C ó m o ? E n cerrándolos en u n a  e n v o ltu ra  rí­

g id a  y  estan ca. E l a ire  v ic ia d o  será fijad o  quí­

m icam en te, y  b o tellas  de oxigen o o de aire li­

q uido  lo ren ovarán  autom áticam en te, m ientras 

no pued an  ser em pleados a  este fin lo s compre­

sores.

E n  resum en, e l avión  de a ltu ra  (y  todos debe­

rán ser en su  d ía  aptos p a ra  e llo ) p ro tegerá  al 

hom bre e n  el cie lo  in hospita lario , com o la  co­

ra za  del subm arino hace con  el hom bre en in- 

niersión.

S in  em bargo, aún no hem os llegado a  ello y 

h an  de vencerse infin itas d ificu ltad es y  resisten­

cias. L os progresos se sucederán por e ta p as, an­

tes de q u e lleguem os a  la  ca b in a  estan ca. Pero 

se llegará  in evitablem en te a  este  fin, pues es el 

ún ico lógico a  p a rtir  de lo s 6.000 m etros

Se h a b la  h o y  fácilm en te del vu elo  en altura, 

pero los que lo  p ractican  son raros. L o s  ame­

rican os lo  estudian, lo  experim en tan  seriam en­

te, y  p o r esto  reconocen en ello  las dificultades 

de orden fisiológico y  se esfuerzan en dom inarlas.

D u ra n te  la  gu erra  no se v ia ja b a  en altura- 

L os avion es de ca za  p>ermanecian a llí un tiem* 

po m u y  co rto  relativam ente. L os “ zeppelines 

únicam ente vo la b an  m ás tiem po p o r aq uellas zo* 

ñas, p orque en ello  en co n traban  u n a  seguridad 

re la tiv a  con tra  lo s avion es de caza.
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Sobre esto, encon tram os el " L e s  Z epp elin s au 

com bat” , de V o n  B u ttla r , lib ro  m u y bien  tra ­

ducido y  presen tado p o r e l ten ien te de n avio  

Rem ondiere, datos in teresan tísim os sobre la  fo r­

ma en q u e  lo s a lem anes p ro y ecta b an  la  conduc­

ción de sus cruceros de bom bardeo sobre In gla ­

terra y  la  con servación  en buen estado fisico 

de sus equipos, co n dición  indispensable p a ra  un 

buen rendim iento.

N'o nos referirem os h o y  m ás que a  lo  que nos 

dice el com andante del ‘ ‘L - i i ”  sobre e l em pleo 

del a ire  liquido en lu g ar del oxígeno.

“ Se h ab ían  preparado en la  estación  de 

T . S. H . y  en la s  b a rq u illa s  de lo s m otores las 

botellas de a ire  liq u id o . Se a b ría  la  v á lv u la , se 

fijaba en e lla  ün tubo, y  ca d a  un o, p ro visto  de 

su boquilla , asp iraba  e l a ire  de la  b o te lla  com o 

si se hubiese tra tad o  de u n a  p ip a  de a g u a  turca.

” E 1 olor era preferib le  a l del oxígen o. N o  h a ­

bíamos sabido siem pre u tiliza r  el a ire  líquido, y  

antes de esta época lleváb am o s oxígen o a  p re­

sión. C a d a  un o llev a b a  su p eq u eñ a  b o te lla  con ­

sigo, y  según la  necesidad a b ría  m ás o m enos la 

llave de sa lid a  p a ra  asp ira r el gas. E ste  oxígeno 

a presión que se in tro d u cía  asi en los pulm ones, 

tenía un  o lo r desagradable. E l sabor e ra  inde­

finible; record aba al aceite, a l petró leo  o algo 

parecido, y  a l d ía  siguien te de h a b er absorbido 

una de estas b otellas, se ten ía  la  cabeza bastan ­

te pesada.

’ ’C o n  el a ire  liq u id o  todo esto  cam bió; en vez 

de u n a  sensación de ham bre o de sed, u n a  exci­

tació n  agradable. E n  lu g a r  de sen tirse deprim i­

do, se ten ía  la  ilusión  de poder a rra n car u n  ár­

bol de cu a jo .”

N o  in sistirem os sobre e sta  relación  q u e  existe 

entre el subm arino o la  cam p an a del buzo  y  la  

ca b in a  cerrad a  del dirigible.

D io  nos enseña, an te  todo, q u e  el hom bre, si 

querem os obten er de él un rendim iento real, de­

b e  ser m antenido d en tro  de lo p asib le  en las 

m ism as condiciones fisiológicas de su v id a  en la 

tierra, en la  superficie. D eb e, adem ás, estar ro­

deado del m a y o r núm ero de facilid ad es m ate­

riales p a ra  la  consecución de su  com etido. Su 

esfuerzo, no solam ente fisico, sino in telectual, 

debe ser reducido a  lo  indispensable. L o s  medios 

m odernos fa c ilita rá n  esto . C om o h a  dicho m uy 

acertadam en te L . V erdom éau del buzo  m oderno, 

“ no debe ser m ás que un  vig ilan te , u n a  especie 

de con tram aestre  d irigiendo a  d istan cia  un  tra ­

b a jo  e fectu a d o  m ecán icam en te” .

L a  técn ica  de la  cé lu la  y  del m otor está  casi 

ad ap tad a  h o y  a l vu elo  a  gran  a ltu ra. F a lta  im ­

p u lsar h a cia  su p erfecció n  la  técn ica  de lo s a c­

cesorios indispensables a l hom bre, esto  es, de 

los destinados a  su  segurid ad  y  a  su buen ren­

dim iento.

R k n k  M A T H E

(D e L es A iles.)

Relación de  ̂Proveedores de  ̂A ero­
náutica M ilitar

ERNESTO GIMENEZ: H u e rta s , l ó  y  iS .- T e lé io a o  10320.-M a d rid .-P a p e le s  y  o b je to s  de e sc r ito r io  y
d ib u jo . Im p re n ta . E n o ia d e m a d ó n . F á b r ic a  d e  so b res e n  g ra n  escala,

DE EGUREN INGENIERO* S -M a d r id .-M a te r ia ie s  e léctrico s  y  a isla n te s  esp ecia les
’  '  C a b les.

K N A P P E :  y  tu b o s  p a ra  ra y o s  X  y  p a ra  re c o n o cim ie n to  d e  m ateria les . T e rm ó m e tro í
e lé c tr ico s  p a ra  a e r o n á u tic a . A p a ra to s  d e m e d id a  e lé c tr ira , la b o r a to r io  y  ciencias. 
P y ró m etro S - A p a r a to s  reg istrad o res. E x p lo so re s  e le c tro d in á m ic o s.

MOISES SANCH A: t o n t e r a ,  1 4 . T e lé fo n o  1 18 7 7 . M a d rid .— M o n o s , g a fa s , ca sq u etes. B o ta s  y  eq u ip o i
d e  g im n asia .

C a r b u r a d o r  n a c i o n a l  IRZ: ^ ^ ad rid : M o n ta lb a n , 5 . T e i -  i 964q .— B a r c e lo n a ; C o rte s ,
_  642. T e ! .°  22164.— F á b r ic a :  V a lla d o lid . A p a r ta d o  78.

R a d ia d o r e s  COROM INAS: M a d ríd -B a rc e lo n a . - L a  m ás a-ntiiiua fá b r ic a  d e  ra d iad o res

S- I. C. E. d ire c c ió n  G e n e r a l:  B a r q u il lo , 1 .— F á b r ic a :  C a r r e te r a  d e C h a m a r tín , 1 1 .  M a d r id .— -F abricación  
V a d o n a ]  d e  m a g n e to s , b u jía s , te r m in a le s  d e s e g u rid a d , ju n ta s  h e rm é tic a s  p a ra  d r c u la c ió n  líq u id a  
V e q u ip o s  e lé c tr ico s  d e  a v ia c ió n .
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SOCIEDAD AN Ó N IM A

E C H E V A R R I A

A L C O H O L E S , A C E IT E S N EU TR O S 
Y CO R R IEN TES

A c e r o s  fin o s  E ch e v a rr ía , m a rca  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
mentación, para herram ientas, al tungsteno, 
al vanadio, a l titano, a l molibdeno, a l níquel, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

APARTAD O  DB C 0 8R B 0S  NUMERO 46 

DIBRCCIOn  TELiiQ IlÁFICA : "KCH É VABBlA »

B i l b a o

Hijos de Mcndizábal
Alm acenes al por m ayor de hierros 

y ferrelerifl

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  72429. 
A p a rta d o  de C o rre o s  393 .

Artícu los de ¡impicza e higiene 

L a  E s p o n je r a  M o d e rn a

P ro v e e d o re s  de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

lu ían te , 3  (e n tre  Leon  )  E c h e g a ra y j. -T e lé fo R 0  12008

l a ! [ ¡ s i  M É ü  Seo
C a lle  Im p eria l, n iim . 6. - T tlé fo n o  16231

Manuel Pérez Fernández
C o s ta n illa  de lo s  A n g eles, 6 y  S. 

C o m estib les  y  B odegas.

Te lé fon o j 16693 y  16694.

Lonas. EWIes. B «io re » . Yute-arpillera para ttifardaje 
H ilos para gDarnkíonero. Cordelería  de canaino y esparto 

Cartón embreado. Cubos de lona. A lgodones para 
lim pieza de máquinas,

G o n fe cc isf l d e  to lilo s  p ara  e s ta b ie c im ie n lo s  n b a lc o n e s

Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a dom icilio, "18,500 titnios en varios 
idiom as. Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y extranjeras. 
L ib re r ía  G a lá n , F ern a n d o  V I, 21.-Tel. 34334 

M A D R I D

F ran cisco  M ora R e y
ToM os y co rtin as.-C o rd elería .-L o n as. 

Saquerío, Y utes y Tramillas.

2 y 4 , Im p eria l, 2 y 4. -M adrid .-T eléf. 15172

■ COMERCIAL MADRID, S A.
Plaza del Dymie de Alba, ¡ ■ Teléíoiio l iM

C'^bles especíales para Aviación 
: Seríes S. F . A.-.S. F. A. V.-S. E. V. l.-S. E . V. X. 

Lactolittae. -K b o n íta .— Bakélite, etc. 
H ilos telefónicos y  esm altados de tadas las 

secciones.

López Lafucnte y Calvo, C. L.

Alm acén  de Ferretería , b lerros , chapas, aceros, berra- 

m ientas en genera l, tom illo s  y  clavazón . 

Proveedores de la  A eronáatlca  M ilita r.

D n qn e de R iv as, 3 — M ad rid .— T elé f. 70.908

C A R R O C E R I A S '

Proveedor de la A eronáutica M ilitar
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Concurso de Patru­
llas Militares

O rgan izado por R e v ista  de A eron áutica, h a  te­

nido lugar, d uran te los d ia s  30 de jun io  y  2 dei 

corriente, un  C on curso  en tre  P a tru lla s  M ilitares 

de nuestra A viación .

L a  p rueba h a  con sistido en un largo  recorrido 

por E spañ a, rea lizad o  en dos e ta p as, y  en e jerci­

cios de radio , bom bardeo y  foto grafías.

L as etap as han sido:

D ia  30, —  M ad ri-Sevilla-.\ lbacete-B arcelo n a. 

n í a  2, —  B arcelona-L ogroñ o (pasando p o r L é­

rida y  Z a ra g o z a )-L e ó n  (pasando p o r V ito ria  y  

B u rgo s)-M a d rid  (pasando p o r Z a m o ra  y  Sala­
manca) ,

El e jercicio  de radio ex ig ía  recib ir órdenes ra- 

diotelegráficas, transm itidas desde la  E stació n  ra- 

«lioielegráfica del A eród rom o de C u a tro  \'ientos 

y  en tran sm itir la  situ ació n  de la  P a tru lla  a  Se- 

villa dos h o ras después de la  sa lid a  de C u atro  

Vientos.

E l e jercicio  de bom bardeo co n sistía  en el paso 

sobre la  v e rtica l de un  punto determ inado del 

aeródromo de Sevilla .

^ el fotográñ co  en im p resion ar doce únicas 

placas disponibles de puntos determ inados de la 

o ita  y  de o tros de libre elección.

L as P a tru lla s  in scritas h an  sido las n u eve  si- 

SUientes: i .  P a tru lla  de L eón. 2, S evilla . 3. Lo- 

Sroño, 4. F u erzas A éreas de A fr ica . 5. G etafe.

P lan a  M a y o r  y  O ficin a de M ando. 7, E scuela 

^  Pilotaje. 8, P arques y  S erv icios T écnicos. 

E .cu e la  de M ecán icos.

L a s  P a tru lla s  núm eros 2 y  4 eran  de aviones 

R . I I I  con m otor H isp an o Suiza  de 500 C \ '., y  

las dem ás de B rcgu et X I X .  m otor E lizald e  
450 C V .

D e  las nueve P a tru lla s  inscritas solam ente dos 

h an  sido d escaliñ cad as: L a  núm ero 4 , F uerzas 

A í r c x  <le A fr ica , en el recorrido M ad rid -S evilla , 

p o r a vería  q u e  obligó a  tom ar tierra  a  un o de los 

a vio n es q u e  no pudieron ser reparadas de m o­

m ento. la  8, de P arqu es y  Servicios T écn ico s, 

q u e  por un  pequeño erro r a l in terp retar las ór­

d enes del je fe  de P a tru lla , no pudieron encon ­

trarse p a ra  reanud ar la  m arch a en form ación  des­

p ués de un  e jercic io  fotográfico.

Sin  em bargo, el éxito  de la  p rueba b a  sido ro­

tundo, quedan do dem ostrada la  p ericia  de n ues­

tro s aviadores y  su  entusiasm o p o r esta  d a s e  de 

com peticiones.

E! d ía  4 se  verificó  en C u atro  V ien to s la  en­

tre g a  de prem ios p o r e l m inistro de la  G uerra, 

siendo los vencedores y  los prem ios gan ados los 
siguientes:

Prim er prem io.

C o p a  del E xcm o. Sr. M in istro  de la  G uerra.

C u a tro  co p as in d ivid u ales de R e v ista  d e  .Aero­

náu tica  p a ra  los tres p ilo to s y  el observador.

D o s  relojes de oro del Servicio  de A via ció n  
p a r a  lo s dos m ecánicos.

T o d o s  estos regalos fueron  entregados a  la  P a ­

tru lla  de L ogroñ o, q u e  lo gró  el p rim er p u esto  en 
la  clasificación.
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Segundo prem io.

C o p a  de R e v ista  d e  A eronáutica.

D o s relojes de oro  del S ervicio  de A viación  

p ara  lo s d o s  m ecánicos, a  la  P a tru lla  de L eón .

T ercer prem io.

C o p a  de E liza id e , S. A .

P a tru lla  de P la n a  M a y o r  y  O ficin a de M ando.

C uarto  prem io.

C o p a  de la  H isp an o Suiza.

P a tru lla  de Sevilla.

Q u in to  prem io.

C o p a  de C . .\ . S. A .

P a tru lla  de la  E scu e la  de M ecánicos.

P rem io  a l m ejor obser\ador.

C o p a  de la  F ed eración  A eron áu tica  E sp añ ola , 

al ten ien te M o ra to , de la  P a tru lla  de la  E scu ela  

de P ilo ta je .

P rem io  a l o bservad or que obtuviese m ejores 

foto grafías.

Jarrón  de la  E scu ela  F á b r ica  O ficia l de C erá­

m ica, a l ten ien te G a r c ía  P ardo, del G rupo de L o ­

groño.

E l Sr. ,\za ñ a  fe lic itó  a  lo s aviad o res p o r el 

éxito  del C oncurso.

No se devuelven los originales, 
ni se mantiene correspondencia 

acerca de ellos.

E N  A L M E R I A

Inauguración de un campo Je 
aviación^

E n  A lm ería , ciertam en te, no h a  decaído e l en­

tu siasm o p o r la  A via c ió n , y  b u en a  p ru eb a  de 

ello  es q u e, m erced a  la  lab or q u e  h a  realizado 

la  J u n ta  d irectiva  del A ero  C lu b  lo ca l, q u e  in ­

dud ablem en te h a  ten ido q u e ven cer num erosos 

o bstácu lo s, h a  p odido a l fin  d o tar a  n u estra  c iu ­

d a d  con  un  herm oso cam po de A via ció n . P a ra  

proceder a  su in auguración  lleg aro n  en un  a p a ­

rato  del A ero  P o p u lar de M a d rid , e l pasado d ía  

2$, lo s  aviad o res D . A n to n io  P eñ afiel y  D . B e ­

n ito  F ra n co  “ K a la fa te ” . E l dom ingo d ía  26, a 

las c in co  de la  tard e, fu é  in augurado el cam po,

siendo m adrin a la  bellísim a señ orita  E n cam ita  

G u tiérrez, asistien do al a cto  la  B a n d a  M unici­

p al y  num eroso público. S e  d ió  el bautism o del 

aire  a  vario s socios del A ero  C lu b , del q u e  tam­

b ién  p artic ip aro n  n uestras be llas  paisanas. La 

p eric ia  de lo s aviadores hizo  q u e lo s neófitos sa­

liera n  encantados del vu elo . A l d ía  siguiente 

con tin uaron  lo s bautism os con u n a  gran  concu­

rren cia . D u ra n te  su  estancia  en nuestra  ciudad, 

lo s in trépidos aviad o res fueron  obsequiados con 

u n a  co m id a  ín tim a  o frecid a  p o r la  Jun ta  direc­

t iv a  del A ero  C lu b  y  u n  b a ile  en el C ircu lo  Mer­

can til que duró h a sta  la  m adru gada, y  e n  el que 

rea lzó  su b elleza  la  m ujer alm eriense, q u e  dió la 

n ota  de a legría  e n  la  fiesta.

L o s  aviad o res Sres. Peñafiel y  F ran co  ■'Kala­

fa te "  h an  con tribuido  a  aum entar la  afición por 

su  adm irable  p erfecció n  y  seguridad en lo s N'ue- 

los.

Y  no se debe term inar sin  dedicar u n  calu­

roso elogio  a  la  J u n ta  d irectiva  del A ero  Club 

lo ca l, especialm ente a  lo s Sres. R edon d o, Huici, 

C u a rta ra  y  Z a ra te , q u e  h an  desplegado u n a  gran 

activ id a d  p a ra  e i m ayor resurgim iento de la 

A via c ió n  en nuestra  ciudad. Y  ¿no podría el 

A ero  P o p u lar de M ad rid  a y u d a r a  este re>u^- 

m iento q u e  h o y  se op era? E s  d e  desear, por­

qu e  esa ayu d a  seria  un  gran  acicate.

M a n u e l  S-ALV-ADOR

A lm ería  y  ju lio  1932.

M anual de A v iac ión  sin Motor 
po «

D . E n r iq u i"  C o rb e lla

E n  nuestro próxim o núm ero darem os comien* 

zo  a  la  p u b licación  del in teresan tísim o trabajo 

de nuestro  co lab o rad or S r. C orbella .

Según  el avan ce  del sum ario que d icho  senof 

h a  ten ido la  am ab ilid ad  de rem itim o s, podemos 

ad ela n ta r a  nuestros lectores q u e  el “ M an u al de 

A via c ió n  sin  M o to r”  es u n a  o b ra  completisiD®> 

no sólo de p ilo ta je , sino de cá lcu lo  y  cor^struC" 

ció n  de aparatos.
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E l seguro de responsabilidad civil
E stá  fu era  de to d a  dud a q u e  el seguro de res­

ponsabilidad civ il h a  ven id o  a  llen ar una verd a­

dera necesidad del au to m óvil, sobre todo si se 

tiene en cuen ta  que la  legislación  ca stig a  en m u­

chos casos con  sum as con siderables e l hecho, al 

p arecer inocente, de adq u irir un coche.

E sto , que a  p rim era  v is ta  p arece  un  absurdo, 

vam os a  exp licarlo  con un  sen cillo  ejem plo.

U n  señor adquiere un  coche y  p a g a  u n a  can ­

tidad al E stad o  p a r a  q u e p o r un  técn ico  sea  re­

conocido y  autorizado a  circu lar p o r en con trar­

se en condiciones m ecán icas de seguridad. In m e­

diatam ente tom a a  su  servicio  un  con ductor, y  

p a ra  cerciorarse de su  f>ericia le  exige la  exh i­

bición  de un  carnet, extendido tam bién  p o r ei 

E stad o , y  en el cu al, p o r  el person al técn ico  co ­

rrespondiente, se certifica  q u e  dicho con ductor 

se h a lla  ca p acitad o  p erfectam en te  p a r a  el des­

em peño de su  com etido.

Y  un  buen d ia , q u iz á  m ientras el p ropietario  

■del coche dorm ía la  s iesta  o ju ga b a  u n a  p artid a  

de tresillo , o  se en co n traba  dedicado a  m ás tra s­

cendentales' ocupacion es, p ero  siem pre e n  cosas 

p o r com pleto a je n a s  a l uso del coche que a d ­

quirió, se produce e l h ech o  (choque, atropello , 

e tcé te ra ), que, en fin  de cuentas, ha de costarle 

una sum a de p esetas com o resultado de un p ro ­

cedim iento a  to d as lu ces in ju sto , to d a  v e z  que 

si ello  h a  sido debido a  im p ericia  del conductor, 

la  responsabilidad n u n ca  p o d rá  ser im p utable  a 

quien  llen ó com p letam en te cu an tas exigen cias le ­

gales m arcan los reglam en tos vigen tes, sino, en 

todo caso, a  quien certificó la  co m p eten cia  de 

lin  con ductor q u e  no conduce bien  o q u e  no 

cum ple, p o r ign oran cia  o fw r descuido, el código 

<!e circulación.

P ara  estos casos e s  de u n a  n ecesidad  incues­

tio n ab le  el seguro de respon sabilidad  c iv il, que, 

m ediante im  p equeñ o encarecim iento del en tre­

ten im ien to del au to m óvil, lib ra  a l p ro p ietario  de 

esa con stante a m en aza  de ser “ em presario”  de 

la s  fa lta s  de otro.

P ero  la s  C o m p añ ías de seguros y  sim ultán ea­

m ente lo s jueces v ie n en  dándose cuen ta  de o tra  

serie de problem as que e sta  delegación  de res­

po n sab ilid ad  q u e  e l seguro estab lece  h a  creado, 

y  este  es p rin cipalm en te e l fondo de este m odes­

to  artícu lo .

E n  efecto , es frecuente, frecuentísim o, q u e  

ante lo  enojoso de u n a  discusión, cuan do los áni­

m os están  acalorados a  ra íz  de un  acciden te, el 

asegurado, con u n  desprendim iento tan to  m ás 

extrañ o cuan to  q u e  el q u e  h a  de p a g a r no es él, 

se avien e a  todo, d a  la  razón  e n  to d o  y  term ina 

rem itiendo a  la  p arte  co n traria , p ro vista  y a  de 

u n a  p ru eba testifical abrum adora, a  su C o m p a­

ñía aseguradora.

P o r esto , m uchas C om p añ ías insertan  y a  en 

sus p ó lizas u n a  cláu su la  prohibiendo term inan­

tem ente a  sus abon ados e l declararse responsa­

bles b a jo  la  p en alid ad  de a n u la r la  p ó liza  y  no 

cubrir el riesgo.

H a y  • to d a v ía  otro  problem a a ctu al, y  es esa 

fra íe  q u e m ás de uno h a  oído; “ D u ro , q u e  está  

todo p ag ad o .”  E sto  e s  de u n a  to n tería  lam en­

tab le , pues aunqu e el pago  de la  indem nización  

corra a  cargo  de la  C om p añ ía, las m olestias in­

herentes a  la s  d eclaracion es y  com parecencias 

son exclu sivam en te  p a r a  e l causan te, ap arte  de 

la  responsabilidad crim inal, si existe. A lgun os 

tribun ales franceses han in iciado el sistem a, m ás 

práctico  q u e  ju sto , de desbordar en su  sentencia
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la  c ifra  asegurada, dejan do así un  m argen a  p a ­

g a r  p o r el asegurado. E sto  tiene, entre o tros in ­

convenientes, el de sacrificar a  la  C o m p a ñ ía , e le­

va n d o  p a r a  e lla  a l m áxim o el desem bolso, que 

en o tra s circun stan cias hubiese sido, indudable­

m ente, m enor.

T o d o s  estos y  algun os m ás que no enum era­

mos, so n  p roblem as q u e  la  p rá ctica  v a  revelando 

y  q u e  indudablem ente h an  de ser o b jeto  de un de­

ten ido estudio, con o b jeto  de dar a  la  legislación  

u n a  fo rm a m ás apro piad a a  las actu ales circuns­

tan cias en que la  gran  difusión  del autom óvil 

h a  creado un  m edio q u e  p o r tener ca ra cterísti­

cas p rop ias y  am plio  cam po de ap licació n , bien 

requiere u n a  codificación  q u e, saliéndose de las 

generales norm as del derecho c iv il, p u ed a  ceñir­

se m ás a  lo s d istin tos casos que la  a ctiv id a d  a u ­

to m o vilista  presen ta  y a  y  h a  de p resen tar en el 
futuro.

A n t o n i o  M O N R O Y

Subida al Cerro de Sary, 

M iguel en Burdos
L a  P e ñ a  M o to rista  B u rgalesa  h a  celebrado la  

carrera  llam ad a S u b id a  a l C erro  de San  M igu el 

tom ando p arte  20 corredores.

L a  d a sifica cíó n  fué la  siguiente;

C a te g o r ía  de 250 c. c .— i ,  A lejan d ro  A rtech e, 

de B ilb a o , q u e  hizo  el recorrido  en 2 m, 10 s 2/^

C a teg o ría  350 c. c.— i ,  José M igu el C areaba, 

de B ilb a o , en i  m . 17  s. 1/5.

F u erza  libre.— L u is  B e ja ra n o . de B ilh ao . en 

I m. 7 s. 2/5.

£1 G ran . Prem io del A u tom óv il 

C lu t  de Francia

E l G ran  Prem io del A u to m ó vil C lu b  de F ra n ­

c ia  h a  sido gan ado p o r el ita lian o  X u vo lo ri.

S e  clasificaron  después B orsachin i, C arraccio lo  

y  e l francés Chiron.

Sir M a lco lm  C am p bell a cab a , según noticias 

que a  nosotros llegan , de hacerse cargo de un 

n uevo co ch e de carreras, q u e  h a  sido construido 

según sus instrucciones.

C o n  este  n uevo bólido tratará  próxim am ente 

de b a tir  su p ropio “ record” . E s tá  equ ipado con 

un m otor Sunbeam  de 12 cilindros en V.

ü n  coche am ericano p ro visto  de m otor de acei 

te pesado h a  circu lad o sin in terrupción  durante 

cu aren ta  d ías sobre e l c ircu ito  del A vu s, llevan­

do p recin tad o s el depósito  de carbu ran te  y  el ca­

p o t, y  recorriendo durante ese tiem po 20,000 ki 

lóm etros, con  u n  gasto  de com bustible de 810 

pesetas aproxim adam ente.

E l 21 del pasado raes de jun io  dió pwr termi­

n ad a  su  dem ostración de resistencia  el notabJf“ 

a u to m ovilista  francés L eco t, el cu a l h a  hecho sir 

in terrup ción  el recorrido diario  de P a rís-L v o r 

P arís  ( i .o o o  k iló m etro s), desde el d ía  9 de mar­

z o  últim o, conduciendo un  pequeño coche de 

S C \  ., cubrien do, p o r  lo  tan to , u n a  d istan cia  to­

tal de 100.000 kilóm etros.

E l G ra n  Prem io de resistencia de la s  ve in t’cua- 

tro hora? o rgan izado p o r el A u to m ó vil C lu b  d.̂ : 

O este de F ran cia, h a  sido gan ado p o r lo,« '“^Ifa- 

R o m eo ” , q u e se clasificaron en prim ero y  segun­

d o lugar, correspondiendo e l tercero a  un "T a l- 

b o t”  p a ra  v o lv er a  los “ A lfa -R o m e o ”  en e l cuaT 
to  lugar.

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !
A lm acén  de n en o iá tico s  y  a cceso rio s . 

Exportación a provincias. 

G E N O V A , 4,- M A D R I D .- T c lé fo : io s :
ÜGRANDES DESCUENTOS!!
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E L  C E N T R A T E  A T R A S A D O
-\I. C o n sta n tin , en un  interesan te tra b a jo  apa­

recido en L es A iles, vu elve  p o r este  sistem a de 

centraje de ap arato s y  m uestra con  claros es­

quem as q u e este  p rocedim ien to p erm ite  m ejorar 

la  finura y  el rendim iento de los aviones, p ro ­

porcionando u n a  e sta b ilid ad  au to m ática .

Se rechaza  to d a v ía  el recon ocim ien to, son sus 

palabras, en ciertos centros de estud ios aeronáu-

Vlgiilo def/iado , -t«

A  -n
í l j w a  I 

V ÍZ.B-P

ticos de las ve n ta ja s  del ce n tra je  a trasad o  de ios 

aviones en cuan to  a  la  finu ra  y  la s  perform ances.

He aq u í, pues, dos esquem as q u e  m uestran 

de u n a  m anera extrem adad am ente sim ple, pero, 

al p arecer irrefu ta b le , la  realidad de estas ven­

tajas.

E n  estos dos esquem as, A  rep resen ta  el v e ­

lam en p rin cip al a ta ca d o  p o r e l v ien to  relativo  

V según el ángulo i. E l em p u je  P  sobre dicho 

velam en, la  dirección  y  la  velo cid ad  del viento

V í s D i o  â e s v i ï â o  

6 1 __________

F i ju r a  I t

V ís P -V / i

desviado son lo s m ism os. P ero  el centro  de gra­

vedad, m u y  avan zad o en e l caso  del esquem a 

núm ero i ,  es llevad o  a  a trá s  e n  e l caso del es­

quem a núm . 2. P o r o tra  p arte , e l tim ó n  E , ata- 

<^'o prim eram en te p o r el vien to  desviado se­

gún e l án gulo  — i^, es a ta ca d o  aq u í p o r  este 

Du?mi> v ien to  según el ángulo  +  y  e l em puje 

*obre el tim ón, p rim itivam en te  igu al a  —  p , vie- 

*16 a  ser igu al & +  p.

Se ve  in m ediatam en te que p a ra  que exista  

equ ilibrio , es preciso que e l p eso to ta l W , que 

era  igual a  P  —  p , llegue a  ser W”  igual a  P  +  />.

P — L)
L a  finu ra  del con ju nto  que era x  ’ siendo 

T  e l arrastre  total q u e  no ha cam biad o, v ien e a

s e r  .

L a  v e n ta ja  es, pues, bien  c la ra  y  co n sid erable. 

Se calcu la  q u e  se lleg a  a  aum entos de finura de 

5 a  10 p o r lo o , según lo s aviones, p a r a  la  ve­

locidad  de crucero, sin necesidad de dar lugar 

a  cen tra jes  peligrosos. E l ingeniero q u e habrá 

tra b aja d o  penosam ente sem anas y  m eses para 

a fin ar su a vió n , ¿ren u n ciará  a  aum entar sin fa­

t ig a  la  finu ra  de s a  l o  por lOO, cuan do conoz­

c a  esta  p o sib ilid ad , cuan to  este 5 a  l o  por 

100 son lo s m ás d ifíc iles  de a lcan zar y  perm iten 

p recisam ente llegar a  las perform ances im pues­

tas?

L a s  leyes econ óm icas son soberanas y  n adie  

puede sustraerse a  e llas. E l cen tra je  a trasad o  se 

im pondrá, p ues, fata lm en te, a  p esar del incon­

ven ien te que lle v a  consigo, de u n a  m enor esta­

b ilid a d  de form a. Se sabe, en efecto , h o y , re­

em p lazar e sta  e sta b ilid ad  de form a p>or una es­

tab ilid ad  au to m ática  de calidad  bien superior.

La muerte de Joacíuín 
Cayón

L aten te  aú n  el dolor p o r la  p érdida del in can ­

sable  que fu é  José L u is  A lb arrá n , u n a  n ueva 

v id a  viene a  cobrarn os el P rogreso, p o r el es­

tru jo  que o p era  la  .Aviación sobre sus ricas ar­

terias  :

J oaquín  C a y ó n , el veteran o y  exjjerto  piloto, 

h a  perdido  sus áureas alas. Y  aunque su  nom ­

b re  y  su  o b ra  q u ed arán  im borrables en tre  nos­

otros, no podem os p o r eso  librarn os d e l p rofun ­

d o  dolor q u e  la  p érd id a  de su persona nos ha 

causado.

C a y ó n  fué in troducido  en el p rim itivo  m un­

d illo  aeronáutico  p o r D . Jorge L orin g  cuan do la

Ayuntamiento de Madrid



10 M OTOAVION

firm a IHijol y  C o m a b ella  em prendió la  construc­

ció n  aeron áu tica  en B arcelon a. T ra n sfo rm a d a  

m ás tard e  esa  Sociedad  en T a lle re s  H ereter, G a ­

yó n  con tin uó en su seno. Y  cuando, en fin, la  

E scu e la  C a ta la n a  de A via c ió n  em pezó a  d a r sus 

prim eros p ilotos, b a jo  la  dirección  del m alogra­

d o  S a lv a d o r H u i l l a ,  nuestro p articu lar y  buen 

amisro F ran cisco  C o terillo  adiestró  a  C a y ó n  en 

la  ob ten ció n  de su titu lo  de p iloto  aviador, cuyo  

“ b re v e t”  p asó  en el año 19 17.

S u  b u en a  ‘ ‘m adera de p ilo to ”  y  la  p eric ia  de 

q u e  d ió  p ro n to  m uestra, h icieron  q u e se le in ­

g re sa ra  en la  p la n tilla  de p rofesorado de aque­

lla  E scu e la  y  le fu era  confiado el cargo de p ro ­

b a d o r p a ra  lo s p rototip os y  avion es de serie que 

salian  de lo s talleres.

E l m a y o r eslabón  de su  a ctiv o  se lo  llevó  la  

lin e a  p o sta l Sevilla-L arach e , a  cu y o  servicio  en­

tró  a  ra iz  de la  d esap arición  de los T a lle re s  He- 

reter. A  bo rd o  d e  lo s avion es del citad o tra y e c ­

to  cruzí) el E strech o m illares de veces, en uno y  

otro  sen tido, confirm ando a llí tam bién  la s  inm e­

jo rab les dotes que anteriorm ente h abian sele  y a  

reconocido.

A l crearse la  C o n cesion aria  de L in e a s  Aéreas 

Subven cion adas ingresó C a y ó n  en e lla , reunién­

dose así de n uevo con  su  profesor C o terillo . Su 

m aestría  y  el brillan te  h a b er acum ulado duran­

te  d iez años de profesión, le  fué tenido en cuen­

ta, p o r  cuanto en las lin ea s M ad rid -S evilla  y 

M a d rid -B arcelo n a, era  unánim em ente reputado 

com o un o de los p ilotos m ás hábiles y  comple­

tos.

Y  h a  sido a l cabo de cato rce  años cuando, en 

las p rim eras p ruebas de un trim o to r nacional, 

la  g raved ad  se h a  erigido u n a  v e z  m ás en gua­

d a ñ a  p a ra  segarnos u n a  v id a  q u e no se habría 

cobrado, a  bu en  seguro, de haber tenido que es­

p erarla  de su  fa lta  de habilidad .

M o t o a v ió n , d e sd e  e s ta s  lín e a s , le  d e d ic a  un 

pf'istum o h o m e n a je  y  se su m a  a l  p ro fu n d o  sen­

t im ie n to  q u e  s u  m u e rte  h a  p ro d u cid o .

D escan se  en p a z  el m alogrado am igo Joaquín 

C a y ó n .

R . N A V A L L E S

Bse>i

¿ £ 9  m r ^ r c ^  c Á ? m s a p e r ^ ö le

iii 'í i í i i i í i iü i! '

P H . i
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A bordo de un  av ió n  ita lian o  h an  lleg ad o  a 

R e y k ja v ik  (Islan d ia) dos fun cionarios del M i­

nisterio del A ire  ita lia n o  p a ra  p rep arar e l abas­

tecim iento de to d o  género p a ra  vein ticu atro  a p a ­

ra to s  q u e  próxim am ente in tentarán  un  vuelo 

Rom a-Xefw Y o r k , con  esca la  en Island ia.

1,\  A C T I V I D A D  D E  L A  C . X .  A .

L a  “ C om p agn ia  N a zio n a le  A ero n a u tica ’’ acaba 

d e  rea lizar lo s siguien tes tip o s de m otores com­

p letam ente p ro yecta d o s y  puestos en p u n t j  por 

su o ficin a técnica:

a ) “ C x ”  12 cilin dros en X , 240 C V .,  re fri­

geración  p o r a ire, peso to ta l 165 kilogram os, 

peso p o r C V . 0,688 k ilo gram o s y  1 .750  re vo lu ­

ciones de la  hélice.

E ste  m otor ha dado satisfacto rio  resultado en 

el banco  de p ruebas durante o ch en ta  horas.

b ) “ C  7 ”  7 cilin d ro s en estrella , refrigera­

ción p o r a ire, 140 C V .,  peso to ta l 94 kü ogram os, 

peso p o r C V . 0,670 kilo gram os y  1.450 revo lu ­

ciones en la  hélice.

P a sa rá  próxim am ente a l banco  de pruebas.

c) “ C  24”  24 cilin d ro s en estrella , refrigera­

ción por a ire, 480 C V ., peso tsota l 280 k ilo g ra ­

mos, peso por C V . 0,584 kilo gram os y  1.600 re- 

V’oluciones en la  h élice. L os 24 cilin dros están  

ílispuestos en cu atro  estrellas  de 6 cilin dros ca­

d a  una.

E ste  m otor, que e stá  solam ente p royectado, 

em pezará a  con struirse próxim am ente.

E N S A Y O S  D E  P A R A C A I D A S  E N  A U S T R I A

U ltim am en te  h an  tenido lugar en el aeródrom o 

de A sp ern  irnos in teresan tes en sayos de un  p a ra ­

ca íd as p ro y ecta d o  p o r M . E sch ler, sastre  de V ie- 

na. E ste  ap a ra to  tien e  la  p ro p ied ad  de abrirse 

en el esp acio  de 10 m etros p a r a  un  hom bre de 

peso norm al- Se tra ta  de un  p araca íd a s alem án 

que h a  sido m odificado en la  fo rm a siguiente: 

S obre dos diám etros perpend iculares h an  sido 

fijad as dos tiras de acero p lan as y  excesivam ente 

delgadas y  flexib les c u y a  longitud  es apro xim a­

dam ente de la  m itad  del d iám etro sobre q u e van  

fijas. S u  o b jeto  es, cuan do h an  sido sueltas' las 

am arras del p aracaíd as, a y u d a r a  la  presión  del 

a ire  p ara  que se despliegue p ron tam ente la  tela. 

P a re ce  ser q u e  se tra ta  ahora  de com pletar el 

e.studio del acero a  em plear p a ra  tener la  garan ­

tía  de q u e  una la rg a  tem p o rad a  no h a rá  perder

Ululili.

I C e s a  I S E M U
I  E n riq u e  G o n zá le z , cortador diplom ado 
s en Londres.
I  Uniform e A viación, 150, 165 y 180 pesetas.
;  A ltas n ovedades en trajes de paisano, 
i  F u en tes, 1. (E d if ic io  p ro p ied ad .)

sus cu alid ad es de flex ib ilid ad  a  la  cin ta , to d a  vez 

que é sta  h a  de perm an ecer plegada.

E N S A Y O S  D E  O R I E N T A C I O N  R .A D IO - 

E L E C T R I C A  P A R A  A V IO N E S

A ctu alm en te  se están  experim entando en el 

aeródrom o de O bertvíesenfeld , a l m ism o tiem po 

que en la  E scu e la  de A via c ió n  de Schleissheim , 

los n uevos ap arato s radiogon om étricos con stru i­

dos p o r el p ro feso r D ie ck m a n n  y  sus co lab o ra­

dores e n  la  E stació n  de en sa yo s radiotelegráficos 

de G raselin g, cerca  de M u n ich .
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E stos ap arato s p erm iten  in dicar a  un  avión  en 

vuelo, en las proxim idades de un  aeródrom o, su 

posición  e x a cta  segundo p o r segundo.

in stalación  q u e  y a  funciona, h a  sido hecha 

sobre los dos aeródrom os antes citad os, a  oeti- 

ción  del S ervicio  C en tral de seguridad aérea. I.os 

dos ap arato s radiogonom étricos, que funcionan 

autom áticam en te, están  unidos p o r cab les a  la 

estación  de T .  S. H . del aeródrom o de ObePvvies- 

en feld . Su p rin cip al característica  consiste en que 

sus cuadros se orientan  autom áticam en te en el 

m ínim um  de recepción  de la  estación  em isora 

p a ra  la  cual están  reglados.

C u an do la  em isora se encuen tra en un .ivión 

que se aproxim a, los cuadros giran  au to m ática­

m ente según e l desplazam ien to de las sucesivas 

posiciones del m ism o, de ta l form a, que ca d a  uno 

de los dos cuadros situad os en M u n ich  y  en 

Schleissheim , a  im a d istan cia  de l o  k ilóm etros 

uno de o tro , se orientan  en el m inim um  de re­

cepción  del a v ió n  em isor.

E n  la  .estación de T .  S . H . de O ben viesen feld  

se h a lla  in stalado  u n  p lan o cuadriculad o en cuyo  

centro está  situad o e l aeródrom o del m ism o nom ­

b re  y  q u e a lca n za  u n  radio  de unos 30 k iló m e­
tros.

E n  lo s p u n to s del p lan o  donde están  situados 

los cuadros radiogon om étricos existen dos peque­

ños p royectores q u e  lan zan  dos haces lum inosos 

que se in tercep tan  sobre la  superficie d e l mismo.

E stos dos p royectores pueden g ira r  sobre su 

e ie  y  son orientados autom áticam en te p o r los 

cuadros correspondientes, de suerte q u e  e l pun to 

de in tersección  de los dos indicadores lum inosos 

m a rca  exactam en te  sobre el p lan o e l lu g ar en 

que se encu en tre el avión  em isor. D e  este  m cdo, 

la  tra y ecto ria  de! avión  está  constantem ente in­

d ica d a  p o r estos puntos sucesivos. A s i puede te­

nérsele a l corriente sin interrupción de su |X)si* 

ción  en caso de n ieb la  o de in visib ilid ad  del suelo.

E l p ian o  está  p ro visto  de u n a  cu ad ricu la  nu­

m erada y  com o e l p iloto  dispone de otro  plano 

con  la s  m ism as indicaciones, sabe en todo mo­

m ento sobre q u é porción de la  cu ad rícu la  vuela 

y  puede seguir asi exactam en te la ru ta  que le 

p erm ita  a lcan zar el aeródrom o en que de.see ate­

rrizar.

U n a  co laboración  asidua entre diversa.s esta­

ciones v a  a  p erm itir exp erim en tar prácticam en­

te  durante un  largo  p eríod o  este  n u evo  proce­

dim iento de orientación  de aviones cuando por 

la s  condiciones atm osféricas o de otro género se 

carece de visib ilidad.

I.A S  J O R N A D A S  I N T E R N A C I O N A L E S  D E  

A V I A C I O N  E N  D E A U V I L L E

E l “ D e a u ville  .A viation”  o rgan iza  p a r a  lo s dias 

23 y  24 de este  mes va ria s p ruebas de aviación, 

q u e  consistirán  en un ‘ ‘ra lly e ”  internacional re­

servado a  ap arato s p articu lares con  llegad a  a 

D eau ville  entre las 16 y  las 18 horas del d ia  23. 

-\dem ás, se celebrará una reunión internacional 

con a sisten cia  de varios v irtuosos de la  acro­
bacia.

L A  F I E S T A  D E L  A E R O  C L U B  D E  \ 'A R - 

S O V IA

E sta  e n tid a d  organ izó  p a ra  lo s d ía s  18 y  19 

del pasado ju n io , con to d o  éxito, u n a  fiesta  aero­

n áu tica , com prendiendo p ruebas de vu elos, ate­

rrizajes y  acro b acias con  d istin tos tipws de apa­

ratos, así com o pruebas de m aestría  sobre pla­

neadores.

?

. rr
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( orno ñn de fiesta  se hizo  u n a  dem ostración 

acro b á tica  p o r dos n otab les aviadores polacos, 

el coronel Kossoíw ski y  el ca p itá n  O rlin sk i. sobre 

aviones de ca za  P. Z . L . I I ,  de fabricación  p o­

laca. E l p úblico  y  las p erson alid ades oficiales han 

adm irado no solam ente la  h ab ilid ad  de lo s p ilo­

tos, sino la s  m agníficas cu alid ad es de los apa­

ratos.

U X  N U E V O  “ J U N K E R S "

•\ j>etición de la  “ I.u fth a n sa ”  h a  sido m odifi­

cado el tipo  D -2.000, dando p o r vesultado un

han p odido la  v ía  aérea  p a ra  el tran sp o rt?  de 

sus tropas.

D espu és de u n a  la rg a  experim entación, hace 

vario s m eses y  con ocasión de lo s disturbios sur­

gidos en C h ip re, transportaron  fuerzas a  aquella 

is la  desde E gip to , utilizan do ap arato s V ick ers 

" V ic to r ia ”  y  N a p ie r “ L io n " . A h o ra , a l re d a m ar 

refuerzos e l gobern ad or del I r a k , le h a n  sido en­

via d o s  p o r v ía  aérea  600 hom bres del regimi-^nto 

de N ortham p tonshire, que, a  bordo de nueve 

\ ’ ick e rs  y  desde E l C a iro , se h an  transportado, 

con duciendo en cad a  ap a ra to  22 hom bres.

I n t e r e s a n t e  i iiizam ieiito de planeadores e n  escuadrilla, verificado en e l  cam po de l-’cldMiñres, por 
el A ero  Popular de M adrid y Aerupación de A lum nos de ia  E . C . de Ingenieros Indusiriales.

nuevo tipo , el D -2.500, m ás co n fo rta b le  y  con 

más p o ten cia  que e l anterior.

E quip ad o con cu atro  m otores J u n k ers  L-88 de 

650 C V ., ten drá u n a  velo cid ad  m edia de 181 k i ­

lóm etros hora en lu g ar de 170. E ste  ap a ra to  será 

puesto próxim am ente en servicio  sobre la  línea 

Londres-B erlín .

T r a n s p o r t e  d e  t r o p a s  p o r  A \ a o N

E n  todo tiem po h a n  h echo lo s ingleses un  fre­

cuente em pleo- de! a v ió n  p a ra  tran sp ortar sus 

fuerzas m ilitares en sus posesiones de O riente y  

A frica.

A ello  fueron  im pulsados, sin duda, p o r su es­

p íritu  p rá ctico  y  jx ir  un  esp íritu  acertado  de eco- 

norr’'a  de estas fuerzas. E n  efecto , el avión, que 

p erm ite trans¡)ortar rápidam en te tro p as a  largas 

distancias, h a ce  p osib le  la  dism inución de las re­

servas. P a ra  ello, y  con tin uan d o sin  cesar sus ex­

periencias, lo s ingleses h an  u tilizad o  siem pre que

U N  N U E V O  A E R O D R O M O

C o n  gran  b rilla n tez  h a  sido in augurado e! ae­

ródrom o de N egreros, a  8 k ilóm etros de Soria, 

p ara  cu y o  a cto  llegó  u n a  escu adrilla  de la  base 

de R e ca jo  de L ogroñ o al m ando del ca p itá n  se­

ñ or R u b io . E l cam po, q u e reúne excelentes con­

diciones, tiene m ás de 200 hectáreas de terreno 

perfectam en te llano.
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Descripciórv. de  ̂ la primera Asamblea general del 
C. I. E. V . S. M* celebrada erv. Londres del primero 

al dos de octubre de l 9 3 l
BolcH n dp! CoTnifí in te rn a c io n a l de E sfn d io s del V. S . M.

P o r prim era v e z  después de h aber sido fu n d a­

do en F ra n c k fu rt  a. M ., en e! mes de ju n io  de 

1930, e l C o m ité  In tern a cio n al de E studios de 

\^uelos sin  M o to r se h a  reunido en L on dres el

1 .“ y  2 de o ctu bre  de 19 3 1. L ondres fué elegido 

p a ra  lu g a r de estas C o n feren cias con  e l fin  de 

que lo s m iem bros del C o m ité  de E studios p u d ie­

sen al m ism o tiem po asistir a l concurso inglés 

de vu elo s sin m otor. C o n  asisten cia  a  este con­

curso, el C . L  E , V , s. M . h a  q uerido  ren dir un 

hom enaje a l m ovim ien to in glés en fav o r del vu e­

lo sin m otor y  p o r lo s resultados obtenidos du­

rante e l transcurso del p rim er añ o  b a jo  la  d irec­

ción  exp erta  de la  B . G . A . (A sociación  inglesa 

de \TieIos p la n ea d o s). -Además, esta  v is ita  ha 

dado ocasión de poder d arn o s cuen ta  del p rogre­

so de lo s vu elos sin m o to r e n  In gla terra  y  del 

m agníñco esp iritu  dep o rtivo  de la  ju v en tu d  in­

glesa.

H em o s com p robado, con  verd adero p la ce r que 

a  p esar de la s  d ificu ltad es económ icas m á s o 

m enos agu d izad as p o r las q u e  atraviesan  la  m a­

y o r  p arte  de las naciones, seis de e llas h a n  con­

testad o  a l llam am ien to  del C . I . E . V . s. M . 

A d em ás de In glaterra  h an  en viado sus represen­

tan tes la s  siguien tes n acion es: A lem an ia, B é lg i­

ca, F ra n cia . Ita lia , Países B a jo s : p o r prim era 

v e z  G re cia  h a  estad o  representada en esta  C o n ­

feren cia: a l D elegad o  de H u n g ría  no le h a  sido 

p osib le  asistir y  A u stria  no h a  podido en viar 

D elegado.

L o rd  A m u lree, m inistro del A ire  de In g la te­

rra, nos h a  concedido e l insigne honor de a b rir 

la  C o n feren cia  y  d irig ir lo s salu dos de bien ven i­

d a  a  lo s extranjeros.

L a  C o n feren cia  se d iv id ió  en dos sesiones para 

deliberar, dando lugar a  im portan tes resultados 

en pro del vu elo  a  vela. E l entusiasm o q u e  pre­

s id ía  estas discusiones, a  p esar de la s  d ificu lta­

des len gü ística s de lo s representantes de b s  di­

feren tes p aíses, testim onia  el entusiasm o cada 

v e z  m a y o r p o r lo s vu elos sin  m otor.

X o  creem os sea  necesario hacer u n a  descrip­

ción  deta llad a  de estas discusiones por cuanto 

lo s D elegad o s h an  recibido cop ias del proceso 

v erb a l, habiendo nosotros tam bién  publicado 

la s  resoluciones adoptadas. X o s  ceñirem os, pues, 

a  c ita r  los resultados m ás in teresan tes de esta 

C on feren cia,

D espu és de u n a  enunciación  deta llad a  sobre el 

estado actu al del v u e lo  sin m otor en el mundo 

en tero  le íd a  p o r el Secretario  general, el profe­

sor Cieorgii, Presidente del C . I. E . V . s. M . hizo 

u n a  exposición  sobre lo s resultados científicos 

adquiridos h asta  a h o ra  y  sobre lo s tra b ajo s fu­

tu ros sobre los vu elos a  ve la . E s ta  exposición  dió 

lu g ar a  u n a  discusión  sobre las p osibilidades del 

vu elo  a  ve la , u tilizan d o  corrientes ascendentes 

térm icas producid as prin cipalm ente en lo s p aí­

ses tropicales. S e  tom ó el acuerdo de d irig ir un 

inform e sobre este  p articu lar a l G obierno inglés, 

a  fin de q u e se interesara even tualm en te para 

la  realización  de en sayos de estos vu elos en las 

Indias-

L a  discusión sobre el m étodo de rem olque de 

ios p lan eadores, p o r m edio de au to m óvil o  avión, 

dem uestra el v iv o  in terés de todos los países por 

la  u tiliza ció n  de este  n uevo m edio, M r. W olf 

H irth , q u e tiene u n a  gran  exp erien cia  sobre es­

tos m étodos, fu é  encargado de red actar un  in­

form e, que p u blicam o s m ás a d elan te  en este  Bo­
letín . •

L a  C o n feren cia  ha dem ostrado claram en te el 

in terés de las problem as técn icos y  aeronái:ti- 

cos del vuelo sin m otor, p a ra  lo s constructores 

de lo s vuelos con  m otor. E sta  in tim a colabora­

ción d ará  m agníficos resultados tan to  p a ra  la 

a via ció n  con  m otor com o p a ra  lo s vu elos a  vela. 

L a  D eleg ació n  francesa  h a  ten ido a  bien encar­

garse de em itir un inform e sobre esta  cuestii'O-

(Continuará.

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

V U E L O S  S I N  M O T O R
E L  P A T I X - O R U G A

“ F lu gsp o rt”  presen ta  un  n uevo sistem a de p a ­

tin  m óvil p a ra  p lan eadores, de q u e  vam os a  dar 

cuenta a  nuestros lectores p o r considerarlo  de 

suma utilidad .

Se tra ta  de un d isp ositivo  especial que susti 

lu ye  a l antiguo p a tin  de m ad era  m ontado sobre 

am ortiguadores de cau ch o, p o r u n a  correa  sin fi.i, 

bien en cuero o en cauch o, m o n tad a  sobre tre<', 

poleas a l m odo de los coches orugas. L a  polea

anterior está  m o n tad a  sobre un  e je  fijo  y  la s  do  ̂  

restantes sobre dos soportes elásticos que p o r m e­

dio de resortes de acero am ortiguan  to d a  clase 

de choques.

C la ro  está  que con este  d isp ositivo  se evitan  

casi en absoluto  los rozam ien tos q u e  el p a tín  del 

p laneador sufre  tan to  a l despegar com o al tom ar 

tierra. E llo  trae con sigo no solam ente un  menot 

desgaste, sino, com o fácilm en te  se com prende, 

un insignificante esfuerzo  p a r a  e l lanzam iento.

D a d a  su  sencillez, esperam os verlo  pronto ins­

talado sobre, o  m ejor dicho, b a jo  nuestros pb. 

neadores.

U N  N U E V O  \ 'E L E R O  S IU L C O L A

E n  S a in t-C y r h an  sid o  efectu ad as con  lison­

jero éxito  las p ruebas de un  n u evo p laneador 

desprovisto de co la. E ste  h a  sido con stru ido  po* 

M r. A b ria l en co labo ració n  con la  S. F  V . a  V  

y  el grupo “ L ’A ir ” .

M r. A b ria l h izo  tres  en sayos sucesivos; el p la­

neado^ despegó a  la  p rim era  te n ta tiv a  y  se e levó  

cu atro  o cinco m etros e n  u n a  lin e a  correcta . E l 

descenso fué, sin  em bargo, a lgo  bru sco, pues se 

clavó  de p roa. E llo  fué debido  a  un  cen tra je  más 

ava n zad o  que en lo s dem ás p lan eadores y  a  q u e  

su  p a tín  era  m u y  reducido de longitud, lo  cual 

no le ev itó  e l a rañ ar el suelo.

L os dos vu elos siguientes p erm itieron a  mon- 

sieur .Abrial m ejo rar n otablem en te sus tom a? de 

tierra  después de 200 y  300 m etros de recorrido.

U n  últim o vu elo  e fectu ad o  p o r e l ca p itá n  R é- 

m y, confirm ó la s  observaciones anteriores

L os m andos d iferen ciales de p rofu n d id ad  con 

un solo cab le  y  con recuperación  p o r “ sandcíws” , 

perm itieron p erfectam en te  p icar, pero no así en- 

ca b rita r e l aparato.

L a  im presión  de estas p rim eras p ruebas es q u e  

después de u n a  p u esta  en punto del sistem a de 

m ando diferen cial de lo s alerones y  un  p erfeccki- 

nam iento de la  form a del p atín , el ap a ra to  res­

p onderá perfectam en te a  la s  condiciones de vu elo .

La eleccióiv del terreno
A  M . Satin er N eed h am , presidente de la  sec­

ción técn ica  de la  B ritish  G lid in g  A sso ciation , 

se debe una cu rio sa  fó rm u la  de gran  in terés p a ­

ra  lo s aficionados a l vu elo  a  v e la  y  q u e  les per­

m itirá  e fe ctu a r la  elección  de lo s terrenos p reci­

sos p a ra  sus entrenam ientos.

Según  el autor de la  fórm ula, son nueve lo s 

factores que determ inan la  ca lid ad  de u n  te­

rreno p a ra  su  u tiliza ció n  p a r a  e l vu elo  a  ve la .

1.— .-\ltura de la  cresta ................................. 25

2.— O rien tación  respecto  a l v ie n to   25

3.— L on gitu d  de la  cresta ............................ 20

4 . --N a tu ra le z a  de lo s alrededores p a ­

ra  los vu elo s de d istan cia   lo

5.— D e cliv e  m edio..........................................  6

6.— P aso  lib re  del v ie n to ..........................  4

7.— N a tu ra le za  del suelo ............................. 4

8.— A ltu ra  con stante de la  cresta   3

9.— R egu larid ad  de la  ídem .........................  3

T o t a l ............................. 10 0

> I

<<l
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A ltu ra .— M in im a p a ra  el vu elo  a  ve la , 30 m e­

tro s; u n a  co lin a  de 60 m etros d a  ascendencias 

m u y u tiliza b les; p ero  p a ra  las gran des pruebas 

y  ei vu elo  con nubes son  precisos desn iveles de 

2 a  400 m etros, pues los cúm ulos p asan  rara­

m ente a  m enos de 300 m etros del suelo.

O rien tación .— L a  cresta  debe e sta r orientada 

de ca ra  a  los vien tos dom inantes- L a  situación  

ideal sería  aqu ella  que perm itiese p a rtir  p ara  

todos lo s vien tos. U n a  buena solución  es la  de 

un ángulo m.uy ab ierto  (90°) orien tado al vien ­

to  dom inante.

L o n g ilu d .— S e puede v o la r  a  lo  largo  de una 

co lin a  de 400 m etros, pero un o b stácu lo  tan  re­

d ucid o  no engen dra fuertes ascendencias, pues 

e l v ien to  lo contornea. U n a  cresta  de uno o  dos 

k ilóm etros no presen ta  este inconveniente,

D e c liv e .- - E i  m ejo r d eclive m edio es el de 30 

p o r lo o ;  e l de 50 p o r 100 m arca e l lim ite  del 

deslizam ien to  del aire sin form ar torbellinos p e­

ligrosos.

A aturaleza del suelo  -  -T an  com p acto  com o 

se a  posible. C ésped, h ierb a  o m atorrales. H a y  

q u e  e v ita r  lo s terrenos rocosos, p o r razón  de las 

p ied ras en lo s aterriza jes. L os gtup »s de árbo­

les a islad o s no co n stitu yen  un o b stácu lo  consi­

derable.

H e aquí brevem ente resum ido un m étodo sim ­

p le  y  ló gico  q u e p erm ite reducir a l m ism o de­

nom inador y  com parar los valores respectivos 

de los diferen tes terrenos p a ra  p o d er h acer una 

e lecció n  lo  m ás acertad a  p>osible.

O RT  H O
M A T E R IA L  C IEN TIF IC O  

i ,  M A D R t D

Lanuza, 14 y  16. T e lé fo n o  57061.
A p a rtad o  9071

Venta y  reparación de instrumentos 

para la aeronáutica.

Fabricación  de g lo b o s  para sondeos m eteoro­
ló g ico s y  para prácticas de tiro.

Problem a del mes de ju lio

U n avión  com ercial de la  lín ea  M adrid-Sevilla, 

p o r a v e ría , se v e  precisado a  tom ar tierra  durante 

el v ia je . E l p ü o ío  encu en tra  un a u to  q u e  lo lleva 

a  S evilla , desde don de vu elve  en otro avión  a  re­

coger e l pasaje.

E l to ta l de tiem po in v e n id o  desde la  salida de 

M ad rid  h a sta  la  llegad a  ñnal a  S e v illa  es de cin­

c o  horas y  cin cu en ta  m inutos.

L a  d istan cia  q u e  separa estos dos puntos es 

de 400 k ilóm etros en lin e a  recta.

L a  velo cid ad  m edia de lo s avion es fué de 160 

kilóm etros h o ra; y  la  d e l a u to  40 k . h. E l ti'ímpo 

perdido en el pun to de ate rriza je  forzoso fué de 

vein te  m inutos, e l q u e  tardaron  en S evilla  en pre­

p arar el otro  avión , otros ve in te  m inutos: y ,  final­

m ente, el q u e  se tardó  en tran sbordar el pasaje 

y  la  correspondencia en el lu g ar del acciden te fué 
d e diez m inutos.

Se de.'̂ a saber;

1." A  q u é distan cia de M ad rid  tom ó tie n a  é  
avión.

2." Q u é  tiem po estu vo  e l p asa je  en vu elo , y 

Tiempx) q u e e¡ p iloto  fué en auto.

L a s  soluciones las adm itirem os h a s ta  el día 

3 1 de ju lio  y  deberán ve n ir acom pañ adas del 

cupón q u e  publicam os e n  este ntim ero.

E l prem io será u n a  suscripjción px>r un  año.

Solución al de mayo

\ ’erificado  el sorteo an un ciado el d ía  20 de 

ju n io  e n  nuestra R edacción , a  la s  seis de la 

tarde, h a  resultado prem iado D . S a lva d o r Gros­

so M a ro to . a l cual rogam os nos com unique su 

dirección.

¿ ! l l l l l l l l l l l l l 9 I I M I I 9 i l l l l l l l l l l i n i l l l l l i r i M l l l l l l l l l t l l l l l l l l g

I o  u  p  ó  n  I
i  que ha de acompañarse a la | 

I  solución al problema | 

i  de julio de 1932. 3
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B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y  R U T A S  A E R E A S

F a ro s  d e  situación  de l cam po.

Luces d e  aterrizaje.

Luces d e  limite d e l com po.
In d ica d o re s  d e  la  d irecc ión  y  v e lo c id ad  de l viento.

Luces d e  obstácu los.
P royectore s p a ra  m ed ir la  a ltura  d e  la s  nu be j 

Alimentados por fiúldo eléctrico o gas acetileno.

a c e t i l e n o  y  m a t e r i a l e s  a g a , s . a .

A p a r t a d o  857. M A D R I D  M onta lbó ri, 13.

A CC ESO lílO St'' A v ia c ió n  A u to m ó v ile s  M o to cic le ta s  
P iiiiu ra s  n itro ce ln lo sa s  

E sm a lte s  en frío

M A D R I D ;  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,  15
T  ! • £ . _ _  . A lm acenes, 51705 
T e lé f o n o s .  oH dnas, 38846

S u c u rs a l en B a rce lo n a ; B A L M E S , 57. -T e lé fo n o  11981

i

i

an iieniia
B I L B A O

iiaiioiiES HDS na i
M A D R I D

B A R C E L O N A P A R I S .

i AutomovilisTno : A v ia c ió n  ; M ecán ica  general 

Madrid; Santa Engracia, 42 - Apartado 1002Í - Telefono 41136 |

5

QUIMTAS
Cruz, núm. 43.-'M adrid."Tclcf. 14515

p ro v e e d o r d« la  A e ro n á u tic a  M ilitar

M a te r ia l  f o l o g r á t i c o  e n  g e n e r a l . - - A p a r a t o s  a u t o ­

m á t ic o s  y  s c m i a u t o n i á t i c o s  d e  p la c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

t e lé m e t r o s ,  e le .,  d e  ia  O .  P . L.
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