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Pesetas Pesetas
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Monos ds invierno d« mucho abngo para los gan -

des vuelos de altura, modelo mililari aproDado Casquete de cuero para telefonista, uradio. 20

por la O mision @compras 1.0 Telefono auricular ®
Monos de intrtliem po Bolillén Sorro de piel y cremallera, suela de gom«
Monc'S de - 35 para encimadel calzado
Monos blancos 25 Gafas cristal -Triplex*, irronipibles....
Monos antiacidos para manipnlar el mntor 0 Gafas cristal «O ti'» yotras, estutlie aluminio 15
Qaban de enero reglamentario, forro especial de Cintarén observador

gran abrigo . 200 Clnturqn pl|.0t0

""""""""""""""""""""""""""""""""""""" D Pantalén bui , para sacar los aparatos hidr.'S del

Casquete de cuero reglamentario forraflo de piel..
Id. id- id. de gran abrigo...............

Autorifados para poder hacerse los pagos por la Caia de Aviaciéon Militar.
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Tubos para gasolina.-Radiadorse, faros.--Bombas autégena.-Aire
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ventiladores.-Gom a y telas para reparacién de neumaticos
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacién.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— Economia de consumo.~Duracién.
Materiales de i“ran calidad.—Desgaste minimo.
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E vuelo deMaltura y sus exigencias

El vuelo a gran altura, en los limites de la

«stratosfera, es decir, en la zona comprendida

entre los S.0o0 y los ii.ooo metros, llegara a
ser fatalmente, y por las exigencias mismas del
proj(reso, el vuelo del porvenir.

Hasta hoy no hemos hecho mas que el ca-
botaje aéreo. Navegando a la vista o en las pro-
ximidades del suelo, que consideramos errénea-
mente como nuestra salvaguardia, estamos so-
ffletidos a todas las influencias terrestres de la
atmosfera, nubes, viento, corrientes y a la in-
«ftidumbre que de ello resulta.

E! mafiana nos librara de esta servidumbre,
permitiéndonos utilizar méas ampliamente el es-
pacio y encontrar en él, en un aire homogéneo
Wn leyes bien establecidas, coeficientes de se-
guridad, particularmente desde el punto de vis-
ta de la navegacion, de la regularidad y del ren-
dimiento.

La técnica actual del avion, motor y célula
nos anuncia ya la proximidad de este momento.

I'ero el problema no es solamente material.

Existe todavia una incognita: el hombre. (Co6-
*«0 resistirda el hombre en el aire rarificado, he-
ladf). de las grandes alturas? ;Sus facultades fi-
sicas e intelectuales se apagaran rapidamente o

poco a poco? (EI logro de un progreso indiscu-

tible,
siado costoso?

resultard quizd para la humanidad dema-

Creemos que no, pero con la condicién de que
el avion esté previsto para el hombre y no el
hombre para el avién, como ha sido costumbre
hasta la fecha.

La vida en la alta atmésfera nos es todavia
casi desconocida. Los escasos vuelos o ascensio-
nes que hasta alli se han hecho, por su misma
brevedad, no tienen para nosotros mas que un
valor de sondajes fortuitos, excepto quiza los
llevados a cabo por los “zeppelines” de la ma-
rina alemana, que navegaban ya en 1918 a 6.500
metros de altura, transportando tres toneladas
de bombas.

Es esta una exploraciobn nueva que se nos
ofrece y cuyos resultados deben ser fecundos;
pero debe ser preparada progresiva, continua-
mente, sin desdefiar las ensefianzas que propor-
no solamente los globos,

cionan, sino (aunque

esto pueda parecer asombroso) el submarino y

hasta la escafandra.
Si; la escafandra. En lo anormal, hay una
semejanza considerable entre la vida bajo el

agua y vida aérea del hombre.
Lo uno ha precedido a lo otro, y la evolucién

de sus factores nos indica que el hombre, aun



el mas excepcional, no se adapta sioo muy len-
tamente y con grandes dificultades y que es pre-
ciso darle medios suplementarios y externos a
su funcion propia.

Al principio, el buzo descendia desnudo. Des-

pués, la escafandra le ha permitido descender

més y durante mas tiempo. Finalmente, la es-
cafandra rigida se ha impuesto por las condicio-
nes fisiolégicas mismas de la vida submarina.

Esto ha permitido alcanzar fondos de 150 me-
tros, utilizar el teléfono, hacer, en suma, parti-
cipar activamente a las gentes situadas en la su-
perficie, los Unicos que pueden cooperar en -ea-
Ildad, aim incapaces de ver nada, a las manio-
bras de investigacién y, en caso preciso, de ex-
traccion del pecio.

El buzo debe tomar precauciones contra la
sobrepresién y después, sobre todo, contra la de-
aviador de altura, p>or

presion, al ascender. EI

el contrario, debe tomarlas contra la depresion

al ascender y contra la sobrepresion al bajar.
En aviacion no estamos en el periodo del buzo

éter; en el de la escafan-

desnudo en el pero si

dra flexible. Nuestra barbara maéascara inhalado-
ra de oxigeno nos permite resistir solamente un
tiempo muy limitado y en condiciones tan mo-
lestas que no podemos obtener de nuestra labor
méas que un rendimiento muy escaso.

Se arguird que si el buzo soporta una presion
que crece en una atmosfera cada 10 metros de
profundidad, el aviador, en cambio, no sufre a
10.000 metros mas que una depresién aproxi-
madamente de una atmésfera. Es cierto; pero
el resultado es, sin embargo, casi el mismo, pues
es preciso tener en cuenta el hecho (sobre el
cual pasamos sumariamente) de que el nitrége-
no del aire disuelto en la sangre, a medida que

la depresion se acentla, se desprende en el sis-
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5 Proveedor de la Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodén,
E cdnamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
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todos los usos y aplicaciones.

Cordeleria de cadfamo en general.
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas.
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.
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tema arterial, en el corazén, en todo el orga-

nismo, y puede provocar, si no la muerte inme-

diata, al menos peligrosos accidentes.

Del mismo modo que se ha protegido poco

a poco a los buzos “submarinos”, es necesario

ir colocando a tos “aéreos” al abrigo de la de-

presién, manteniéndolos en una atmdsfera nor-
mal.

(Cémo? Encerrandolos en una envoltura ri-
gida y estanca. El aire viciado serd fijado qui-
micamente, y botellas de oxigeno o de aire li-
quido lo renovardn autométicamente, mientras
no puedan ser empleados a este fin los compre-
sores.

En resumen, el aviéon de altura (y todos debe-
rdn ser en su dia aptos para ello) protegera al
cielo como la co-

hombre en el inhospitalario,

raza del submarino hace con el hombre en in-
niersion.

Sin embargo, atn no hemos llegado a ello y
han de vencerse infinitas dificultades y resisten-
cias. Los progresos se sucederan por etapas, an-
tes de que lleguemos a la cabina estanca. Pero
se llegard inevitablemente a este fin, pues es el
Unico légico a partir de los 6.000 metros
Se habla hoy facilmente del vuelo en altura,
lo practican son raros. Los ame-

pero los que

ricanos lo estudian, lo experimentan seriamen-
te, y por esto reconocen en ello las dificultades

de orden fisiolégico y se esfuerzan en dominarlas.

Durante la guerra no se viajaba en altura-
Los aviones de caza p>ermanecian alli un tiem*
po muy corto relativamente. Los “zeppelines

Gnicamente volaban mas tiempo por aquellas zo*
fias, porque en ello encontraban una seguridad

relativa contra los aviones de caza.

Es-
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Sobre esto, encontramos el "Les Zeppelins au
combat”, de Von Buttlar, libro muy bien tra-
ducido y presentado por el teniente de navio
Remondiere, datos interesantisimos sobre la for-
ma en que los alemanes proyectaban la conduc-
ciéon de sus cruceros de bombardeo sobre Ingla-
terra y la conservacion en buen estado fisico
de sus equipos, condicion indispensable para un
buen rendimiento.

N'o nos referiremos hoy méas que a lo que nos
dice el comandante del ‘'L -ii” sobre el empleo
del aire liquido en lugar del oxigeno.

“Se
T. S. H. y en las barquillas de los motores las

habian estacion de

preparado en la
botellas de aire liquido. Se abria la valvula, se
fijaba en ella un tubo, y cada uno, provisto de
su boquilla, aspiraba el aire de la botella como
si se hubiese tratado de una pipa de agua turca.

"E1 olor era preferible al del oxigeno. No ha-
biamos sabido siempre utilizar el aire liquido, y
antes de esta época llevabamos oxigeno a pre-
sion. Cada uno llevaba su pequefia botella con-
sigo, y segun la necesidad abria méas o menos la
llave de salida para aspirar el gas. Este oxigeno
a presion que se introducia asi en los pulmones,
tenia un olor desagradable. EIl sabor era inde-
finible;

parecido, y al dia siguiente de haber absorbido

recordaba al aceite, al petréleo o algo
una de estas botellas, se tenia la cabeza bastan-

te pesada.

"Con el aire liquido todo esto cambid; en vez
de una sensacion de hambre o de sed, una exci-
tacion agradable. En lugar de sentirse deprimi-
do, se tenia la ilusion de poder arrancar un ar-
bol de cuajo.”

No insistiremos sobre esta relacion que existe
entre el submarino o la campana del buzo y la
cabina cerrada del dirigible.

Dio nos ensefia, ante todo, que el hombre, si
gqueremos obtener de él un rendimiento real, de-
be ser mantenido dentro de lo pasible en las
mismas condiciones fisiolégicas de su vida en la
tierra, en la superficie. Debe, ademas, estar ro-
deado del

riales para

mayor numero de facilidades mate-
la consecucién de su cometido. Su
esfuerzo, no solamente fisico, sino intelectual,
debe ser reducido a lo indispensable. Los medios
modernos facilitaran esto. Como ha dicho muy
acertadamente L. Verdoméau del buzo moderno,
“no debe ser mas que un vigilante, una especie
de contramaestre dirigiendo a distancia un tra-
bajo efectuado mecanicamente”.

La técnica de la célula y del motor esta casi
adaptada hoy al vuelo a gran altura. Falta im-
pulsar hacia su perfeccién la técnica de los ac-
hombre, esto es, de

cesorios indispensables al

los destinados a su seguridad y a su buen ren-
dimiento.
Rknk MATHE

(De Les Ailes.)

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

V4 -

nautica
ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y

dibujo. Imprenta.

DE EGUREN‘ INGENIEJROS‘

K N APPE

Cables.

Militar

iS.-Teléioao 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
Enoiademadoén.

Fabrica de sobres en gran escala,

S-Madrid.-M ateriaies eléctricos y aislantes especiales

y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termémetroi
eléctricos para aerondutica. Aparatos de medida eléctrira,

laboratorio y ciencias.

PyrémetroS- Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

MOISES SANCHA:

tontera,
de gimnasia.

Carburador nacional

Radiadores COROMINAS:
S I. C. E.

direccion General: Barquillo,

Madrid-Barcelona.-La

1.— Fébrica:

14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipoi

IRZ:

642. Tel!l.°

i964g.— Barcelona; Cortes,

Apartado 78.

ANadrid: Montalban, 5. Tei-

22164.— Fabrica: Valladolid.
mas a-ntiiiua fabrica de radiadores

Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— -Fabricacion

Vadona] de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para drculacién liquida

V equipos eléctricos de aviacidén.



SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-
mentacion, para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,
al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.
APARTADO DB CO8RBOS NUMERO 46

DIBRCCIOn TELIiQIIAFICA: "KCHEVABBIA»

Bilbao

Hijos de Mcndizéabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferrelerifl

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Articulos de jimpicza e higiene

La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aerondautica Militar

luiante, 3 (entre Leon ) Echegarayj.-TeléfoR0 12008

lal!l[isi M E U Seo
Calle Imperial, niim. 6. - Ttléfono 16231
Lonas. EWles. Bciore». Yute-arpillera para ttifardaje
Hilos paragDarnkionero. Cordeleria de canaino y esparto
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para

limpieza de maquinas,

Gonfeccisfl de tolilos para estabiecimienlos n balcones

CARROCERIAS

ALCOHOLES, ACEITES NEUTROS
Y CORRIENTES

Manuel Pérez Fernandez

Costanilla de los Angeles, 6 y S.
Comestibles y Bodegas.

Teléfonoj 16693y 16694.

Biblioteca Circulante GALAN

Lectura a domicilio, "18,500 titnios en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
perioédicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
MADRID

Francisco Mora Rey

ToMos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

COMERCIAL MADRID, S A
Plaza del Dyrie de Alba, | m Teléioiio 1iM
C'~bles especiales para Aviacion
Series S.F. A-S.F. A.V.-S. E. V. |.-S. E. V. X.
Lactolittae. -Kbonita.— Bakélite, etc.
Hilos telefénicos y esmaltados de tadas las
secciones.

Lopez Lafucntey Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, blerros, chapas, aceros, berra-
mientas en general, tomillos y clavazén.

Proveedores de la Aerondatica Militar.

Dnqgne de Rivas, 3—Madrid.—Teléf. 70.908

Proveedor de la Aeronautica Militar



Concurso de Patru-
I[las Militares

Organizado por Revista de Aeronautica, ha te-
nido lugar, durante los dias 30 de junio y 2 dei
corriente, un Concurso entre Patrullas Militares
de nuestra Aviacién.

La prueba ha consistido en un largo recorrido
por Espafa, realizado en dos etapas, y en ejerci-
cios de radio, bombardeo y fotografias.

Las etapas han sido:

Dia 30, — Madri-Sevilla-.\lbacete-Barcelona.

nia 2,— Barcelona-Logrofio (pasando por Lé-
rida y Zaragoza)-Le6n (pasando por Vitoria y
Burgos)-Madrid (pasando por Zamora y Sala-
manca) ,

El ejercicio de radio exigia recibir 6rdenes ra-
diotelegréaficas, transmitidas desde la Estacién ra-
«lioielegrafica del Aerédromo de Cuatro \'ientos
y en transmitir la situacion de la Patrulla a Se-
villa dos horas después de la salida de Cuatro
Vientos.

El ejercicio de bombardeo consistia en el paso
sobre la vertical de un punto determinado del
aerédromo de Sevilla.

~ el fotografico en impresionar doce Unicas
placas disponibles de puntos determinados de la
oita y de otros de libre eleccion.

Las Patrullas inscritas han sido las nueve si-
Patrulla de Leén. 2, Sevilla. 3. Lo-
5. Getafe.

SUientes: i.
Srofio, 4. Fuerzas Aéreas de Africa.

Plana Mayor y Oficina de Mando. 7, Escuela
~  Pilotaje. 8, Parques y Servicios Técnicos.
E.cuela de Mecénicos.

Las Patrullas nimeros 2 y 4 eran de aviones
R. Il con motor Hispano Suiza de 500 C\'., y
las demas de Brcguet XIX. motor Elizalde
450 CV.

De las nueve Patrullas inscritas solamente dos
han sido descalificadas: La nUmero 4, Fuerzas
Afrcx <le Africa, en el recorrido Madrid-Sevilla,
por averia que obligé a tomar tierra a uno de los
aviones que no pudieron ser reparadas de mo-
mento. la 8, de Parques y Servicios Técnicos,
que por un pequefio error al interpretar las or-
denes del jefe de Patrulla, no pudieron encon-
trarse para reanudar la marcha en formaciéon des-
pués de un ejercicio fotografico.

Sin embargo, el éxito de la prueba ba sido ro-
tundo, quedando demostrada la pericia de nues-
tros aviadores y su entusiasmo por esta dase de
competiciones.

E! dia 4 se verific6 en Cuatro Vientos la en-
trega de premios por el ministro de la Guerra,
siendo los vencedores y los premios ganados los
siguientes:

Primer premio.

Copa del Excmo. Sr. Ministro de la Guerra.

Cuatro copas individuales de Revista de .Aero-
nautica para los tres pilotos y el observador.

Dos relojes de oro del Servicio de Aviacion
para los dos mecéanicos.

Todos estos regalos fueron entregados a la Pa-
trulla de Logrofio, que logré el primer puesto en

la clasificacion.



Segundo premio.

Copa de Revista de Aerondutica.
Dos relojes de oro del Servicio de Aviacién
para los dos mecénicos, a la Patrulla de Ledn.

Tercer premio.

Copa de Elizaide, S. A.

Patrulla de Plana Mayor y Oficina de Mando.

Cuarto premio.

Copa de la Hispano Suiza.

Patrulla de Sevilla.

Quinto premio.

Copa de C. .\. S. A.

Patrulla de la Escuela de Mecéanicos.

Premio al mejor obser\ador.

Copa de la Federacién Aeronautica Espafiola,
al teniente Morato, de la Patrulla de la Escuela
de Pilotaje.

Premio al observador que obtuviese mejores
fotografias.

Jarron de la Escuela Fabrica Oficial de Cera-

mica, al teniente Garcia Pardo, del Grupo de Lo-

grofo.
El Sr. ,\zafia felicit6 a los aviadores por el
éxito del Concurso.

No se devuelven los originales,
Nni se mantiene correspondencia
acerca de ellos.

EN ALMERIA

Inauguracién de un campo Je
aviacion”

En Almeria, ciertamente, no ha decaido el en-
tusiasmo por la Aviaciéon, y buena prueba de
ello es que, merced a la labor que ha realizado
la Junta directiva del Aero Club local, que in-
dudablemente ha tenido que vencer numerosos
obstaculos, ha podido al fin dotar a nuestra ciu-
dad con un hermoso campo de Aviacién. Para
proceder a su inauguracién llegaron en un apa-
rato del Aero Popular de Madrid, el pasado dia
2%, los aviadores D. Antonio Pefiafiel y D. Be-
“Kalafate”. EI

nito Franco domingo dia 26, a

las cinco de la tarde, fué inaugurado el campo,

MOTOAVION

siendo madrina la bellisima sefiorita Encamita

Gutiérrez, asistiendo al acto la Banda Munici-
pal y numeroso puUblico. Se dié el bautismo del
aire a varios socios del Aero Club, del que tam-
bién participaron nuestras bellas paisanas. La
pericia de los aviadores hizo que los nedfitos sa-
lieran encantados del vuelo. Al dia siguiente
continuaron los bautismos con una gran concu-
rrencia. Durante su estancia en nuestra ciudad,
los intrépidos aviadores fueron obsequiados con
una comida intima ofrecida por la Junta direc-
tiva del Aero Club y un baile en el Circulo Mer-
cantil que dur6 hasta la madrugada, y en el que
realzé su belleza la mujer almeriense, que di6 la
nota de alegria en la fiesta.

Los aviadores Sres. Pefafiel y Franco m'Kala-
fate" han contribuido a aumentar la aficion por
su admirable perfeccion y seguridad en los Nue
los.

Y no se debe terminar sin dedicar un calu-
roso elogio a la Junta directiva del Aero Club
local, especialmente a los Sres. Redondo, Huici,
Cuartara y Zarate, que han desplegado una gran
actividad para ei

mayor resurgimiento de la

Aviacién en nuestra ciudad. Y ¢no podria el

Aero Popular de Madrid ayudar a este re>u”-

miento que hoy se opera? Es de desear, por-
que esa ayuda seria un gran acicate.
M anuel S-ALV-ADOR

Almeria y julio 1932.

Manual de Aviacién sin Motor

o «
D. Enriqui” Corbella

En nuestro préximo nimero daremos comien*
zo a la publicacion del interesantisimo trabajo
de nuestro colaborador Sr. Corbella.

Segun el avance del sumario que dicho senof
ha tenido la amabilidad de remitimos, podemos
adelantar a nuestros lectores que el “Manual de
Aviacion sin Motor” es una obra completisiD®>
no so6lo de pilotaje, sino de céalculo y cor/struC"

cion de aparatos.



El seguro de responsabilidad civil

Esta fuera de toda duda que el seguro de res-
ponsabilidad civil ha venido a llenar una verda-
dera necesidad del automodvil, sobre todo si se
tiene en cuenta que la legislacién castiga en mu-
chos casos con sumas considerables el hecho, al
parecer inocente, de adquirir un coche.

Esto, que a primera vista parece un absurdo,
vamos a explicarlo con un sencillo ejemplo.

Un sefior adquiere un coche y paga una can-
tidad al Estado para que por un técnico sea re-
conocido y autorizado a circular por encontrar-
se en condiciones mecanicas de seguridad. Inme-
diatamente toma a su servicio un conductor, y
para cerciorarse de su f>ericia le exige la exhi-
bicion de un carnet, extendido también por ei
Estado, y en el cual, por el personal técnico co-
rrespondiente, se certifica que dicho conductor
se halla capacitado perfectamente para el des-
empefio de su cometido.

Y un buen dia, quizd mientras el propietario
mEl coche dormia la siesta o jugaba una partida
de tresillo, o se encontraba dedicado a mas tras-
cendentales' ocupaciones, pero siempre en cosas
por completo ajenas al uso del coche que ad-

quirié, se produce el hecho (choque, atropello,
etcétera), que, en fin de cuentas, ha de costarle
una suma de pesetas como resultado de un pro-
cedimiento a todas luces injusto, toda vez que
si ello ha sido debido a impericia del conductor,
la responsabilidad nunca podra ser imputable a
quien llené completamente cuantas exigencias le-
gales marcan los reglamentos vigentes, sino, en

todo caso, a quien certific6 la competencia de
lin conductor que no conduce bien o que no
cumple, por ignorancia o fwr descuido, el cédigo

<le circulacioén.

Para estos casos es de una necesidad incues-
tionable el seguro de responsabilidad civil, que,
mediante im pequefio encarecimiento del entre-
tenimiento del automaévil, libra al propietario de
esa constante amenaza de ser “empresario” de
las faltas de otro.

Pero las Compafiias de seguros y simultanea-
mente los jueces vienen dandose cuenta de otra
serie de problemas que esta delegacién de res-
ponsabilidad que el seguro establece ha creado,
y este es principalmente el fondo de este modes-
to articulo.

En efecto, es frecuente, frecuentisimo, que
ante lo enojoso de una discusion, cuando los ani-
mos estdn acalorados a raiz de un accidente, el
asegurado, con un desprendimiento tanto mas
extrafio cuanto que el que ha de pagar no es él,
se aviene a todo, da la razén en todo y termina
remitiendo a la parte contraria, provista ya de
una prueba testifical abrumadora, a su Compa-
fifa aseguradora.

Por esto, muchas Compafias insertan ya en
sus pélizas una clausula prohibiendo terminan-
temente a sus abonados el declararse responsa-
bles bajo la penalidad de anular la péliza y no
cubrir el riesgo.

Hay etodavia otro problema actual, y es esa
fraie que méas de uno ha oido; “Duro, que esta

todo pagado.” Esto es de una tonteria lamen-
table, pues aunque el pago de la indemnizaciéon
corra a cargo de la Compaiiia, las molestias in-
herentes a las declaraciones y comparecencias
son exclusivamente para el causante, aparte de
la responsabilidad criminal, si existe. Algunos
tribunales franceses han iniciado el sistema, mas

practico que justo, de desbordar en su sentencia



la cifra asegurada, dejando asi un margen a pa-
gar por el asegurado. Esto tiene, entre otros in-
convenientes, el de sacrificar a la Compafia, ele-
vando para ella al maximo el desembolso, que
en otras circunstancias hubiese sido, indudable-
mente, menor.
Todos estos y algunos mé&s que no enumera-
mos, son problemas que la practica va revelando
y que indudablemente han de ser objeto de un de-
tenido estudio, con objeto de dar a la legislaciéon
una forma mas apropiada a las actuales circuns-
tancias en que la gran difusién del automovil
ha creado un medio que por tener caracteristi-
cas propias y amplio campo de aplicacién, bien
requiere una codificacién que, saliéndose de las
generales normas del derecho civil, pueda cefiir-
se mas a los distintos casos que la actividad au-
tomovilista presenta ya y ha de presentar en el

futuro.

Antonio MONROY

Subida al Cerro de Sary,
Miguel en Burdos

La Pefla Motorista Burgalesa ha celebrado la
carrera llamada Subida al Cerro de San Miguel

tomando parte 20 corredores.

La dasificaciéon fué la siguiente;

Categoria de 250 c. c.— i, Alejandro Arteche,
de Bilbao, que hizo el recorrido en 2 m, 10 s 2/

Categoria 350 c. ¢c.— i, José Miguel Careaba,
de Bilbao, en i m. 17 s. 1/5.

Fuerza libre.— Luis Bejarano. de Bilhao. en
I m. 7 s. 2/5.

£1 Gran. Premio del Automoévil
Clut de Francia

El Gran Premio del Automovil Club de Fran-
cia ha sido ganado por el italiano Xuvolori.
Se clasificaron después Borsachini, Carracciolo

y el francés Chiron.

MOTOAVION

Sir Malcolm Campbell acaba, segln noticias
gque a nosotros llegan, de hacerse cargo de un
nuevo coche de carreras, que ha sido construido
segln sus instrucciones.

Con este nuevo bélido tratard proximamente
de batir su propio “record”. Estd equipado con

un motor Sunbeam de 12 cilindros en V.

Un coche americano provisto de motor de acei
te pesado ha circulado sin interrupcién durante
cuarenta dias sobre el circuito del Avus, llevan-
do precintados el depésito de carburante y el ca-
pot, y recorriendo durante ese tiempo 20,000 ki
lI6metros, con un gasto de combustible de 810

pesetas aproximadamente.

El 21 del pasado raes de junio di6 pwr termi-
nada su demostracién de resistencia el notabJf“
automovilista francés Lecot, el cual ha hecho sir
interrupcion el recorrido diario de Paris-Lvor
Paris (i.ooo kilémetros), desde el dia 9 de mar-
zo Gltimo, conduciendo un pequefio coche de
S C\ ., cubriendo, por lo tanto, una distancia to-

tal de 100.000 kilémetros.

El Gran Premio de resistencia de las veint'cua-
tro hora? organizado por el Automévil Club d~
Oeste de Francia, ha sido ganado por lo« "“~Ifa-
Romeo”, que se clasificaron en primero y segun-
do lugar, correspondiendo el tercero a un "Tal-
bot” para volver a los “Alfa-Romeo” en el cuaT

to lugar.

ijCasa Ardid!!
Almacén de nenoidticos y accesorios.
Exportacién a provincias.

GENOVA, 4-MADRID.-Tcléfo:ios:
UGRANDES DESCUENTOS!
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EL CENTRATE ATRASADO

-\l. Constantin, en un interesante trabajo apa-
recido en Les Ailes, vuelve por este sistema de
centraje de aparatos y muestra con claros es-
quemas que este procedimiento permite mejorar
la finura y el rendimiento de los aviones, pro-
porcionando una estabilidad automatica.

Se rechaza todavia el reconocimiento, son sus

palabras, en ciertos centros de estudios aerondau-

Vlgiilo def/iado , -t«

A -n
fljwa 1
Viz.B-P

ticos de las ventajas del centraje atrasado de ios
aviones en cuanto a la finura y las performances.

He aqui, pues, dos esquemas que muestran

de una manera extremadadamente simple, pero,
al parecer irrefutable, la realidad de estas ven-
tajas.

En estos dos esquemas, A representa el ve-

lamen principal atacado por el viento relativo

V segun el &ngulo i. El empuje P sobre dicho

velamen, la direccién y la velocidad del viento

VisDio aesviiao

61
Fijura 1t
VisP-V/i

desviado son los mismos. Pero el centro de gra-

vedad, muy avanzado en el caso del esquema

numero i, es llevado a atrds en el caso del es-
quema num. 2. Por otra parte, el timén E, ata-
<N'o primeramente por el viento desviado se-
gun el angulo — i, es atacado aqui por este
Du?mi> viento segun el angulo + y el empuje
*obre el timén, primitivamente igual a — p, vie-

*16 a ser igual & + p.

Se ve inmediatamente que para que exista
equilibrio, es preciso que el peso total W, que

era igual a P — p, llegue a ser W” igual a P + />

La finura del conjunto que era X ' siendo

T el arrastre total que no ha cambiado, viene a

ser

La ventaja es, pues, bien clara y considerable.
Se calcula que se llega a aumentos de finura de
los aviones, para la ve-

5 a 10 por loo, segln

locidad de crucero, sin necesidad de dar lugar

a centrajes peligrosos. El ingeniero que habra
trabajado penosamente semanas y meses para
afinar su aviéon, ¢irenunciard a aumentar sin fa-
tiga la finura de s a lo por 100, cuando conoz-
ca esta posibilidad, cuanto este 5 a lo por
100 son los mas dificiles de alcanzar y permiten
precisamente llegar a las performances impues-
tas?
Las leyes econdmicas son soberanas y nadie
puede sustraerse a ellas. El centraje atrasado se
impondréa, pues, fatalmente, a pesar del incon-
veniente que lleva consigo, de una menor esta-
bilidad de forma. Se sabe, en efecto, hoy, re-
emplazar esta estabilidad de forma p>or una es-

tabilidad automatica de calidad bien superior.

La muerte de Joaciuin
Cayon

Latente aun el dolor por la pérdida del incan-

sable que fué José Luis Albarrdn, una nueva
vida viene a cobrarnos el Progreso, por el es-
trujo que opera la .Aviacién sobre sus ricas ar-
terias:

Joaquin Cayén, el veterano y exjjerto piloto,
ha perdido sus aureas alas. Y aunque su nom-
bre y su obra quedardn imborrables entre nos-
otros, no podemos por eso librarnos del profun-
do dolor que la pérdida de su persona nos ha
causado.

Cayé6n fué introducido en el primitivo mun-

dillo aeronautico por D. Jorge Loring cuando la
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firma IHijol y Comabella emprendié la construc-

cién aerondutica en Barcelona. Transformada
mas tarde esa Sociedad en Talleres Hereter, Ga-
y6n continudé en su seno. Y cuando, en fin, la
Escuela Catalana de Aviacién empez6 a dar sus
primeros pilotos, bajo la direccién del malogra-
do Salvador Huilla, nuestro particular y buen
amisro Francisco Coterillo adiestr6 a Cayo6n en
la obtenciéon de su titulo de piloto aviador, cuyo
“brevet” pas6 en el afio 1917.
Su buena ‘‘madera de piloto” y la pericia de
que di6 pronto muestra, hicieron que se le in-
gresara en la plantilla de profesorado de aque-
Illa Escuela y le fuera confiado el cargo de pro-
bador para los prototipos y aviones de serie que
salian de los talleres.

El mayor eslab6n de su activo se lo llevo la
linea postal Sevilla-Larache, a cuyo servicio en-
tr6 a raiz de la desaparicion de los Talleres He-
reter. A bordo de los aviones del citado trayec-
to cruzi) el Estrecho millares de veces, en uno y
otro sentido, confirmando alli también las inme-
jorables dotes que anteriormente habiansele ya

reconocido.

Bse>i

¢E9 m

mitifiifiair

P H .1

r~rc”™ cA?m
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Al crearse la Concesionaria de Lineas Aéreas
Subvencionadas ingresé Cayo6n en ella, reunién-
dose asi de nuevo con su profesor Coterillo. Su
maestria y el brillante haber acumulado duran-
te diez afios de profesion, le fué tenido en cuen-
Madrid-Sevilla y

ta, por cuanto en las lineas

Madrid-Barcelona, era undnimemente reputado
como uno de los pilotos mas héabiles y comple-

tos.

Y ha sido al cabo de catorce afios cuando, en
las primeras pruebas de un trimotor nacional,
la gravedad se ha erigido una vez mas en gua-
dafia para segarnos una vida que no se habria
cobrado, a buen seguro, de haber tenido que es-
perarla de su falta de habilidad.

M otoavion, desde estas lineas, le dedica un

pfiistumo homenaje y se suma al profundo sen-

timiento que su muerte ha producido.
Descanse en paz el malogrado amigo Joaquin

Cayén.

R. NAVALLES

saper”™ole



EL PROXIMO "RAID" DE LOS ITALIANOS

A bordo de un aviéon italiano han llegado a

Reykjavik (Islandia) dos funcionarios del Mi-
nisterio del Aire italiano para preparar el abas-
tecimiento de todo género para veinticuatro apa-
ratos que proximamente

intentaran un vuelo

Roma-Xefw York, con escala en Islandia.

1\ ACTIVIDAD DE LA C. X. A.

La “Compagnia Nazionale Aeronautica” acaba
de realizar los siguientes tipos de motores com-
pletamente proyectados y puestos en puntj por
su oficina técnica:

a) “Cx” 12 cilindros en X,

240 CV., refri-

geracién por aire, peso total 165 kilogramos,
peso por CV. 0,688 kilogramos y 1.750 revolu-
ciones de la hélice.

Este motor ha dado satisfactorio resultado en
el banco de pruebas durante ochenta horas.

b) “C 7~
cion por aire, 140 CV., peso total 94 kuogramos,
peso por CV. 0,670 kilogramos y 1.450 revolu-

ciones en la hélice.

7 cilindros en estrella, refrigera-

Pasara proximamente al banco de pruebas.

c) “C 24" 24 cilindros en estrella, refrigera-
cion por aire, 480 CV., peso tsotal 280 kilogra-
mos, peso por CV. 0,584 kilogramos y 1.600 re-
Voluciones en la hélice. Los 24 cilindros estan
flispuestos en cuatro estrellas de 6 cilindros ca-
da una.

Este motor, que esta solamente proyectado,

empezard a construirse préximamente.

ENSAYOS DE PARACAIDAS EN AUSTRIA

Ultimamente han tenido lugar en el aeré6dromo
de Aspern irnos interesantes ensayos de un para-
cafdas proyectado por M. Eschler, sastre de Vie-
na. Este aparato tiene la propiedad de abrirse
en el espacio de 10 metros para un hombre de
peso normal- Se trata de un paracaidas aleméan
que ha sido modificado en la forma siguiente:

Sobre dos didmetros perpendiculares han sido
fijadas dos tiras de acero planas y excesivamente
delgadas y flexibles cuya longitud es aproxima-
damente de la mitad del diametro sobre que van
fijas. Su objeto es, cuando han sido sueltas' las
amarras del paracaidas, ayudar a la presion del
aire para que se despliegue prontamente la tela.
Parece ser que se trata ahora de completar el
e.studio del acero a emplear para tener la garan-

tia de que una larga temporada no harad perder
Udili.

Cesa IS E M U

| Enrique Gonzalez, cortador diplomado
s en Londres.
1

Uniforme Aviacién, 150, 165 y 180 pesetas.
Altas novedades en trajes de paisano,

i Fuentes, 1. (Edificio propiedad.)

sus cualidades de flexibilidad a la cinta, toda vez

que ésta ha de permanecer plegada.

ENSAYOS DE ORIENTACION R.ADIO-
ELECTRICA PARA AVIONES

Actualmente se estdn experimentando en el
aerédromo de Obertviesenfeld, al mismo tiempo
que en la Escuela de Aviaciéon de Schleissheim,
los nuevos aparatos radiogonométricos construi-
dos por el profesor Dieckmann y sus colabora-
dores en la Estaciéon de ensayos radiotelegraficos

de Graseling, cerca de Munich.
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Estos aparatos permiten indicar a un avién en
vuelo, en las proximidades de un aerédromo, su
posicion exacta segundo por segundo.

instalacion que ya funciona, ha sido hecha
sobre los dos aerédromos antes citados, a oeti-
cion del Servicio Central de seguridad aérea. l.0s
dos aparatos radiogonométricos, que funcionan
automéaticamente, estdn unidos por cables a la
estacion de T. S. H. del aer6dromo de ObePvvies-
enfeld. Su principal caracteristica consiste en que
sus cuadros se orientan automéaticamente en el
minimum de recepcion de la estacion emisora
para la cual estan reglados.

Cuando la emisora se encuentra en un .ivién
que se aproxima, los cuadros giran automatica-
mente segun el desplazamiento de las sucesivas
posiciones del mismo, de tal forma, que cada uno
de los dos cuadros situados en Munich y en
lo kilémetros

Schleissheim, a ima distancia de

uno de otro, se orientan en el minimum de re-
cepcion del avion emisor.

En la .estacion de T. S. H. de Obenviesenfeld
se halla instalado un plano cuadriculado en cuyo
centro esta situado el aer6dromo del mismo nom-
bre y que alcanza un radio de unos 30 kiléme-
tros.

En los puntos del plano donde estan situados
los cuadros radiogonométricos existen dos peque-
flos proyectores que lanzan dos haces luminosos
que se interceptan sobre la superficie del mismo.

Estos dos proyectores pueden girar sobre su
eie y son orientados automaticamente por los
cuadros correspondientes, de suerte que el punto
de interseccion de los dos indicadores luminosos
marca exactamente sobre el plano el lugar en
que se encuentre el avion emisor. De este mcdo,

la trayectoria de! avién estd constantemente in-

. rr
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dicada por estos puntos sucesivos. Asi puede te-
nérsele al corriente sin interrupciéon de su [X)si*
cion en caso de niebla o de invisibilidad del suelo.

El piano estd provisto de una cuadricula nu-
merada y como el piloto dispone de otro plano
con las mismas indicaciones, sabe en todo mo-
mento sobre qué porcién de la cuadricula vuela
y puede seguir asi exactamente la ruta que le
permita alcanzar el aerédromo en que de.see ate-
rrizar.

Una colaboracién asidua entre diversa.s esta-
ciones va a permitir experimentar practicamen-
te durante un largo periodo este nuevo proce-
dimiento de orientacion de aviones cuando por
las condiciones atmosféricas o de otro género se

carece de visibilidad.

I.AS JORNADAS INTERNACIONALES DE
AVIACION EN DEAUVILLE

El “Deauville .Aviation” organiza para los dias
23 y 24 de este mes varias pruebas de aviacion,
que consistirdn en un ‘rallye” internacional re-
servado a aparatos particulares con llegada a
Deauville entre las 16 y las 18 horas del dia 23.
internacional

-\demads, se celebrard una reunién

con asistencia de varios virtuosos de la acro-

bacia.

LA FIESTA DEL AERO CLUB DE \'AR-
SOVIA

Esta entidad organizé para los dias 18 y 19
del pasado junio, con todo éxito, una fiesta aero-
nautica, comprendiendo pruebas de vuelos, ate-
rrizajes y acrobacias con distintos tipws de apa-
ratos, asi como pruebas de maestria sobre pla-
neadores.
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(orno fin de fiesta se hizo una demostracién
acrobatica por dos notables aviadores polacos,
el coronel Kossoiwski y el capitdn Orlinski. sobre
aviones de caza P. Z. L. Il, de fabricacién po-
laca. EIl pablico y las personalidades oficiales han
admirado no solamente la habilidad de los pilo-
tos, sino

las magnificas cualidades de los apa-

ratos.

UX NUEVO “JUNKERS"

*\ j>eticion de la “l.ufthansa” ha sido modifi-

cado el tipo D-2.000, dando por vesultado un

han podido la via aérea para el transport? de
sus tropas.
Después de una larga experimentacion, hace
varios meses y con ocasion de los disturbios sur-
gidos en Chipre, transportaron fuerzas a aquella
isla desde Egipto, utilizando aparatos Vickers

"Victoria” y Napier “Lion". Ahora, al redamar
refuerzos el gobernador del Irak, le han sido en-
viados por via aérea 600 hombres del regimi-~nto
de Northamptonshire, que, a bordo de nueve
\'ickers y desde EIl Cairo, se han transportado,

conduciendo en cada aparato 22 hombres.

Interesante iiiizamieiito de planeadores en escuadrilla, verificado en el campo de FcldMifires, por
el Aero Popular de Madrid y Aerupacion de Alumnos de ia E. C. de Ingenieros Indusiriales.

nuevo tipo, el D-2.500, méas confortable y con
mas potencia que el anterior.

Equipado con cuatro motores Junkers L-88 de
650 CV., tendrd una velocidad media de 181 ki-
lI6metros hora en lugar de 170. Este aparato sera
puesto préximamente en servicio sobre la linea

Londres-Berlin.

Transporte de tropas por A\aoN

En todo tiempo han hecho los ingleses un fre-
cuente empleo- de! avién para transportar sus
fuerzas militares en sus posesiones de Oriente y
Africa.

A ello fueron impulsados, sin duda, por su es-
piritu préactico y jxir un espiritu acertado de eco-
norr’a de estas fuerzas. En efecto, el aviéon, que
permite transj)ortar rapidamente tropas a largas
distancias, hace posible la disminucién de las re-
servas. Para ello, y continuando sin cesar sus ex-

periencias, los ingleses han utilizado siempre que

UN NUEVO AERODROMO

Con gran brillantez ha sido inaugurado e! ae-
ré6dromo de Negreros, a 8 kilémetros de Soria,
para cuyo acto llegé una escuadrilla de la base
de Recajo de Logrofio al mando del capitan se-
fior Rubio. El campo, que retne excelentes con-
diciones, tiene mas de 200 hectareas de terreno

perfectamente llano.
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Descripciorv. de™ la primera Asamblea general del
C. 1. E. V. S. M* celebrada erv. Londres del primero
al dos de octubre de 193]

BolcHn dp! CoTnifi internacional de Esfndios del V. S. M.

Por primera vez después de haber sido funda-
do en Franckfurt a. M., en e! mes de junio de
1930, el de Estudios de
\~uelos sin Motor se ha reunido en Londres el
1.“y 2 de octubre de 1931. Londres fué elegido
para lugar de estas Conferencias con el fin de

Comité Internacional

que los miembros del Comité de Estudios pudie-

sen al mismo tiempo asistir al concurso inglés

de vuelos sin motor. Con asistencia a este con-
curso, el C. L E, V, s. M. ha querido rendir un
homenaje al movimiento inglés en favor del vue-
lo sin motor y por los resultados obtenidos du-
rante el transcurso del primer afio bajo la direc-
cion experta de la B. G. A. (Asociacién inglesa
de \Tielos planeados). -Ademas, esta visita ha
dado ocasion de poder darnos cuenta del progre-
so de los vuelos sin motor en Inglaterra y del
magnifico espiritu deportivo de la juventud in-
glesa.

Hemos comprobado, con verdadero placer que
a pesar de las dificultades econdmicas mas o
menos agudizadas por las que atraviesan la ma-
yor parte de las naciones, seis de ellas han con-
E. V. s. M.

Ademaéas de Inglaterra han enviado sus represen-

testado al llamamiento del C. I.

tantes las siguientes naciones: Alemania, Bélgi-

ca, Francia. Italia, Paises Bajos: por primera
vez Grecia ha estado representada en esta Con-
ferencia: al Delegado de Hungria no le ha sido
posible asistir y Austria no ha podido enviar
Delegado.

Aire de

rra, nos ha concedido el insigne honor de abrir

ministro del Inglate-

Lord Amulree,
la Conferencia y dirigir los saludos de bienveni-
da a los extranjeros.

La Conferencia se dividi6 en dos sesiones para
deliberar, dando lugar a importantes resultados
en pro del vuelo a vela. El entusiasmo que pre-
sidia estas discusiones, a pesar de las dificulta-

des lenguisticas de los representantes de bs di-

ferentes paises, testimonia el entusiasmo cada
vez mayor por los vuelos sin motor.

Xo creemos sea necesario hacer una descrip-
cion detallada de estas discusiones por cuanto
recibido

los Delegados han copias del proceso

verbal, habiendo nosotros también publicado
las resoluciones adoptadas. Xos cefiiremos, pues,
a citar los resultados mas interesantes de esta
Conferencia,

Después de una enunciacién detallada sobre el
estado actual del vuelo sin motor en el mundo
entero leida por el Secretario general, el profe-
sor Cieorgii, Presidente del C. I. E. V. s. M. hizo

una exposicion sobre los resultados cientificos
adquiridos hasta ahora y sobre los trabajos fu-
turos sobre los vuelos a vela. Esta exposiciéon dié
lugar a una discusiéon sobre las posibilidades del
ascendentes

vuelo a vela, utilizando corrientes

térmicas producidas principalmente en los pai-
ses tropicales. Se tomd el acuerdo de dirigir un
informe sobre este particular al Gobierno inglés,
a fin de que se interesara eventualmente para
la realizacién de ensayos de estos vuelos en las
Indias-

La discusion sobre el método de remolque de
ios planeadores, por medio de automévil o avién,
demuestra el vivo interés de todos los paises por
la utilizacion de este nuevo medio, Mr. Wolf
Hirth, que tiene una gran experiencia sobre es-
tos métodos, fué encargado de redactar un in-
forme, que publicamos mas adelante en este Bo-
letin. .

La Conferencia ha demostrado claramente el

interés de las problemas técnicos y aeronai:ti-
cos del vuelo sin motor, para los constructores
de los vuelos con motor. Esta intima colabora-

cion dard magnificos resultados tanto para la
aviacion con motor como para los vuelos a vela.
La Delegacion francesa ha tenido a bien encar-
garse de emitir un informe sobre esta cuestii'O-

(Continuara.
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VUELOS

EL PATIX-ORUGA

“Flugsport” presenta un nuevo sistema de pa-
tin movil para planeadores, de que vamos a dar
cuenta a nuestros lectores por considerarlo de
suma utilidad.

Se trata de un dispositivo especial que susti
luye al antiguo patin de madera montado sobre
amortiguadores de caucho, por una correa sin fi.i,
bien en cuero o en caucho, montada sobre tre<,

poleas al modo de los coches orugas. La polea

anterior estd montada sobre un eje fijo y las do”
restantes sobre dos soportes elasticos que por me-
dio de resortes de acero amortiguan toda clase
de choques.

Claro estd que con este dispositivo se evitan
casi en absoluto los rozamientos que el patin del
planeador sufre tanto al despegar como al tomar
tierra. Ello trae consigo no solamente un menot
desgaste, sino, como facilmente se comprende,
un insignificante esfuerzo para el lanzamiento.

Dada su sencillez, esperamos verlo pronto ins-
talado sobre, o mejor dicho, bajo nuestros pb.

neadores.

UN NUEVO \'ELERO SIULCOLA

En Saint-Cyr han sido efectuadas con lison-
jero éxito las pruebas de un nuevo planeador
desprovisto de cola. Este ha sido construido po*
Mr. Abrial en colaboracién conla S. F V. a V
y el grupo “L’Air”.

Mr. Abrial hizo tres ensayos sucesivos; el pla-

SIN MOTOR

neado” despeg6 a la primera tentativa y se elevd
cuatro o cinco metros en una linea correcta. El
descenso fué, sin embargo, algo brusco, pues se
clavé de proa. Ello fué debido a un centraje mas
avanzado que en los deméas planeadores y a que
su patin era muy reducido de longitud, lo cual
no le evitd el arafiar el suelo.

Los dos vuelos siguientes permitieron a mon-
sieur .Abrial mejorar notablemente sus toma? de
tierra después de 200 y 300 metros de recorrido.

Un altimo vuelo efectuado por el capitdan Ré-
my, confirmé las observaciones anteriores

Los mandos diferenciales de profundidad con
un solo cable y con recuperacién por “sandciws”,
permitieron perfectamente picar, pero no asi en-
cabritar el aparato.

La impresion de estas primeras pruebas es que
después de una puesta en punto del sistema de
mando diferencial de los alerones y un perfeccki-
namiento de la forma del patin, el aparato res-

pondera perfectamente a las condiciones de vuelo.

La eleccidiv del terreno

A M. Satiner Needham, presidente de la sec-
cion técnica de la British Gliding Association,
se debe una curiosa férmula de gran interés pa-
ra los aficionados al vuelo a vela y que les per-
mitira efectuar la eleccién de los terrenos preci-
SOS para sus entrenamientos.

Segun el autor de la formula, son nueve los
factores que determinan la calidad de un te-

rreno para su utilizacion para el vuelo a vela.

1.— -\ltura de la cresta....... 25
2.— Orientacion respecto al viento 25
3.— Longitud de la cresta..... 20

4 .--Naturaleza de los alrededores pa-

ra los vuelos de distancia lo

5— Declive Medio...cooniiiceiiniiecieee 6

6.— Paso libre del viento............ 4

7.— Naturaleza del suelo......cccocnvininnce 4

8.— Altura constante de la cresta 3
9.— Regularidad de la fdem......ennns 3
Total ., 100

<
~
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Altura— Minima para el vuelo a vela, 30 me-
tros; una colina de 60 metros da ascendencias
muy utilizables; pero para las grandes pruebas
y ei vuelo con nubes son precisos desniveles de
2 a 400 metros,

mente a menos de 300 metros del

pues los camulos pasan rara-

suelo.

Orientacion.— La cresta debe estar orientada

de cara a los vientos dominantes- La situacién

ideal seria aquella que permitiese partir para

todos los vientos. Una buena soluciéon es la de
un angulo m.uy abierto (90°) orientado al vien-

to dominante.

Longilud.— Se puede volar a lo largo de una
colina de 400 metros, pero un obstaculo tan re-
ducido no engendra fuertes ascendencias, pues
el viento lo contornea. Una cresta de uno o dos

kildmetros no presenta este inconveniente,

Declive.--Ei mejor declive medio es el de 30

por loo; el de 50 por 100 marca el limite del

deslizamiento del aire sin formar torbellinos pe-

ligrosos.
A aturaleza del suelo- -Tan compacto como
sea posible. Césped, hierba o matorrales. Hay

que evitar los terrenos rocosos, por razén de las

piedras en los aterrizajes. Los gtup»s de arbo-
les aislados no constituyen un obstaculo consi-

derable.
He aqui brevemente resumido un método sim-

ple y
nominador y
de los diferentes terrenos para poder hacer una

l6gico que permite reducir al mismo de-

comparar los valores respectivos

eleccion lo méas acertada p>osible.

O RT HO

MATERIAL CIENTIFICO

[ M ADRTtD
Lanuza, 14y 16. Teléfono 57061.
Apartado 9071

Ventay reparacion de instrumentos
para la aeronautica.

Fabricacion deglobos para sondeos meteoro-
l6gicos y para préacticas de tiro.

MOTOAVION

Problema del mes de julio

Un avién comercial de la linea Madrid-Sevilla,
por averia, se ve precisado a tomar tierra durante
el viaje. El ploio encuentra un auto que lo lleva
a Sevilla, desde donde vuelve en otro aviéon a re-
coger el pasaje.

El total de tiempo invenido desde la salida de
Madrid hasta la llegada final a Sevilla es de cin-
co horas y cincuenta minutos.

La distancia que separa estos dos puntos es
de 400 kilometros en linea recta.

La velocidad media de los aviones fué de 160
kilémetros hora; y la del auto 40 k. h. EIl ti'impo
perdido en el punto de aterrizaje forzoso fué de
veinte minutos, el que tardaron en Sevilla en pre-
parar el otro avién, otros veinte minutos: y, final-
mente, el que se tard6 en transbordar el pasaje
y la correspondencia en el lugar del accidente fué
de diez minutos.

Se de.”a saber;

1. A qué distancia de Madrid tom6 tiena é
avion.

2." Qué tiempo estuvo el pasaje en vuelo, y

Tiempx) que ej piloto fué en auto.
las admitiremos hasta el dia

Las soluciones

31 de julio y deberan venir acompafiadas del
cupon que publicamos en este ntimero.

El premio sera una suscripjcion px>r un afio.

Solucién al de mayo

dia 20 de

las seis de la

\'erificado el sorteo anunciado el

junio en nuestra Redaccion, a
tarde, ha resultado premiado D. Salvador Gros-

so Maroto. al cual rogamos nos comunique su

direccién.

SUELELITrr et M9 itibrrtttttinitbtitiriMmurrrrrrrrertrittilg
7

| O upOn I

i que ha de acompafarse ala |

I solucién al problema |
i de julio de 1932. 3



BALIZAMIENTDO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de situacion del campo.

Luces de aterrizaje.

Luces de limite del compo.

Indicadores de la direccion y velocidad del viento.

Luces de obstaculos.
Proyectores para medir la altura de las nubej

Alimentados por fitldo eléctrico o gas acetileno.
acetileno y materiales aga,s.a.

Apartado 857. M ADRID Montalbéri, 13.

’ v Aviacién Automoviles Motocicletas
ACCESO“'O Piiiiuras nitrocelnlosas

Esmaltes en frio
MADRID; Cid, 2y Recoletos, 15

T lef£ Almacenes, 51705
Teléfonds. oHdnas, 38846

Sucursal en Barcelona; BALMES, 57.-Teléfono 11981

a iieniia HSm

BILBADO BARCELONA PARIS.

| AutomovilisTno : Aviacién ; Mecanica general
Madrid; Santa Engracia, 42 - Apartado 1002i - Telefono 41136 |

QUIMTAS

Cruz, ndm. 43.-'Madrid."Tclcf. 14515

proveedor d« la Aerondautica Militar

M aterial fologratico en general.--Aparatos auto-
m a&ticos y scmiautoniaticos de placa y pelicula
para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,

telémetros, ele., de ia O. P. L.
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