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Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a  dom icilio, 18.500 títulos en varios 
idiom as. M adrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y  extranjeras. 

L ib re r ía  G a lá n , F ern a n d o  VI, 21 .-T el. 34334 
M A D R I D

NAlíCISÜ GOiNZ.iLEZ SEGÜKA
C a lle  Im p eria l, núm . 6. • T e lé fo n o  16231
L n n a ^ .  D r i l e s .  £ e t o r e s .  Y u t e - a r p i l l e r a  p a r a  e n fa r d a ie  
H i l o s  p a r a  g n a m ic io n e r o .  C o r d e l e r i a  d e  c á n a m o  y  e s p a r t o  

C d r ló n  e m b r e a d o .  C a b o i  d e  lo n a .  A l g o d o n e s  p a r a  
l i i d p l t z a  d e  m á q u in a s ,

C oqU c c íAb  de t t llo s  para establecimientos y balcones

t m w t « » c r í 3 3 : : w u : : íK K t ; ; .s í íc « K t í ; j : c m 5tt« a  

López Lafuentc y Calvo, C. L. i

A lm a c é n  d e  F e r r c l v r í a .  h i e r r o s ,  c h a p a n , a c e r o s ,  h e r r a *  

m ie n ta s  e n  g e n e r a l .  l o r u i l l o s  y  i l a v a z ó i .  

P r o v e e d o r e s  d e  la  . \ i r o n á m k a  M l l i i a r .

D u qu e de Riv<is, 3 -M a d r id . - T e lé f .  T0.908

A L C O H O L K S, A C K IT E S N EU TR O S 
Y CO RRIEN TES

nanuel Pérez Fernández
C o s ta n illa  de lo s  A n g e lfs . 6 y  fi. 

C o iu cstíb les  y üodega>.
T e lé f o n o s  1 M 9 3 y  i6<S94.

Hijos de Mendizábal i  Fr& ncisco M ora R e y
Alm acenes al por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .— T e lé fo n o  72429 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  393 .

Artícu los de limpieza e higiene 

La Esponjera Moderna

P ro v e e d o re s  de la  A e r o n á u tic a  M ilitar

Infante, 3  (entre León j  EGhegara][).-IeléfgiiB 12008

ToUlos y co rtin as.-C o rd eleria .-L o n a s. 
Saquerío, Yutes y Tram illas.

2 y 4 , Im p eria l, 2 y 4 .-M ad rid .-T eléf. t5 l 72

C O M E R C IA L  MAQRiD, S  A. IÍ
Plaza liel Mm de Alba, l - TEléfano ÜM  i

C-ibles especiales para A viación S
Series S . F . A.-S. F. A. V.-S. E. V. I.-S. E. V. X. p

Lactolitlae. — Eboiiita.— Bakelile, etc. ::
H ilos telefónicos y  esm altados de todas la.s ••

secciones. y

SOCIEDAD AN Ó N IM A

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a rr ia , m a rc a  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herram ientas, a l tungsteno, 
a l vanadio, a l titano, a l m olibdeno, a l níquel, 
a l crom o, crom o-niquel, in oxidables, rápidos 

y  extra>rápidos.

APARTAD O  D E  CORBEOS NÚMERO 4 0  

OtBBCCIÓN TE LE aeA P IC A : «BCH BVARRtA-

B l l b a o

O R T  H O  =
M ATE R IA L  C IE N TIF IC O

M A D R ID

L a n n ia , 14 y  16. T e lé fo n o  57061 .
A p a rta d o  9071

Venta y reparación de instrumentos 

para la a 'ronántica.

Fabricación de g lo b o s para sondeos m eteoro­
ló g ico s y  para prácticas de tiro.

.................................... .. ■aatt
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p r À c h c à  d e  a u f o m o y d i / m o  y  2k L ;iò C ión .

Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

A Ñ O  V. M a d r i d , 1 0  d e  A g o s t o  d e  1 9 3 2 . N Ü M . 1 0 4 ,

N u e s t r o s  p r o p ó s i t o s
C om o p o r algunos C lu b s no h a  sido debida­

mente in terpretado e l a rtícu lo  q u e sobre la  fe­

deración de C lu b s  de V . S. M . dejó escrito  el 

m alogrado Sr. A lb a rrá n  y  que publicam os en 

nuestro núm ero correspondiente a l d ia  25 de 

Junio últim o, querem os con  estas líneas salir al 

paso de esas n atu rales  dud as y  a l p ro p io  tiem ­

po fijar con to d a  c la rid a d  n uestra  actitud ,

L a  F ed eración  de los C lu b s no es, desde lue­

go, lab or q u e  pued a correspond em os a  nosotros 

ni a  n inguna otra  p u b licación  o e n tid a d  depor­

tiva. E xiste  en la  D irecció n  G en eral de A eron áu­

tica C iv il  el organism o adecu ado p a ra  ello, que 

es el C entro  de V u e lo s  sin  M o to r, de c u y a  a cti­

vid ad  dam os cuen ta  en otro lu g ar de este nú­
mero.

Pero debidam en te inform ados, podem os ase­

gurar a  nuestros lectores q u e p o r los Centros 

oficiales se ju z g a  p rem atura  la  federación de 

m o s  C lu b s q u e, aunque anim ados de lo s m ejo­

res deseos y  no obstan te la  m eritísim a labor 

desarrollada p o r la  m a y o ría  de ellos y  e l entu- 

^asm o de que sus com ponentes dan constantes 

pruebas, no h an  ad q uirido  aún el preciso des- 

« T o llo  p ara  m erecer del E stad o  otra  co sa  que 

decid ida y  cord ial protección.

T o d a s estas consideraciones fueron las q u e  nos 

®ovieron, en unión del Sr. A ib a rra n  (q. e. p. d. j ,

a  in iciar u n a  labor, no de federación, sino pre­

p arato ria  y  desde luego extrao ficial, p a ra  q u e  en 

su  d ía  pudiesen  lo s d istintos C lu b s de V . S. M, 

federarse oficialm ente.

C om pren de el p rogram a que nos Irazam o? 

los siguien tes propósitos:

1." F o m en tar la  creación  de nuevos C lu b s  de 

S . M , y  e l increm ento de lo s y a  existentes

m ediante u n a  in tensa  p rop agan da q u e  pued a 

crear e l elem ento in disp ensable  p a ra  e llo ; esto 

es, e l e n tu sia sta  del V . S . M .

2.“ D a r  a  con ocer la  lab or desarrollada por 

lo s C lu b s y a  form ados y  crear un am bien te p ro ­

picio  a  este n uevo deporte  tan  lieno de sensa­

ciones agradables.

3.'' P u b lica r la s  observaciones de vu elo , tan 

útiles p a ra  el a ficionado, to d a  v e z  qu e, aunque 

igu ales en sus fundam entos, tienen los vu elos a 

v e la  m odalidades va riad ísim as en nuestro  p aís 

p o r las especíales condiciones m eteorológicas y  

orográficas del m ism o, y  establecer así un  v e r­

dadero in tercam bio  dep o rtivo  y  literario  entre 

la s  d istin tas agrupaciones.

4-° O rien ta r deportivam en te a  lo s C lu b s  en 

form ación  m ediante la  p u blicación  de trabajos 

técnicos y  esquem as. Y

5.® D e sp e rta r el estím ulo entre e llo s  para 

que, p o r su m ejoram ien to, puedan a lca n za r en
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MOTO AVION

breve p la zo  una vigo ro sa  p erson alid ad  q u e les 

p erm ita  em ular las adm irables organizaciones 

q u e  en o tros paises h an  logrado colocar este  de­

porte entre lo s m ás sugestivos de la  aviación.

T o d o  ello , lo repetim os u n a  v e z  m ás, indepen­

dientem en te de la s  relacion es oficiales q u e  dichos 

C lu b s h an  de m antener con  el C entro  de Vuelos 

sin M o to r, de reciente creación.

P o r  nuestro en tu siasta  y  com petente co lab o ­

rador D . E n riq u e C o rb ella , se facilita rá n  a  los 

que nos consulten  cuan tos d atos deseen, y  según 

hem os anun ciado repetidas veces, vam os a  dar

com ienzo a  la  publicación  del interesan te tra­

b a jo  de d icho  señor, que co n stitu irá  un  comple­

to  m anual de p ilo ta je  y  construcción.

A spiram os, pues, a  que la  A , S. M . española 

a d q u iera  el desarrollo que sus m uchos entusias­

tas y  va lio sos elem entos p erm ite  esperar, y  a 

e llo , con to d a  m odestia, pero con to d a  constan­

c ia  tam bién, ofrendam os nuestro  gran o  de arena 

p ara  que los resultados sean tan  b r i l lâ t e s  como 

los logrados por n uestra  ra za  en cu an tas empre­

sas se interesó.

C e n t r o  de^ v u e l o s  sirv, m oto r^
D a d o  el gran  desarrollo que v a  adquiriendo en 

E sp a ñ a  esta  in teresan te m anifestación  de la  acti­

v id ad  aérea  y  el gran  núm ero de Sociedades que 

lo d o s  lo s d ías se están  creando con  este  objeto  

en la s  diferen tes regiones, con  el apoyo de la  D i­

rección  G en eral de .Aeronáutica C iv il, h a  sido 

creado un C en tro  destinado a  unificar todos los 

esfuerzos h o y  dispersos, a  fom entar, prestando 

to d a  la  a y u d a  m oral y  m ateria l posible, la  d ifu ­

sión del vu elo  sin m otor y  a l m im so tiem p o a 

aco n sejar y  d irig ir a  la s  Sociedades y a  existen ­

tes y  la s  de n ueva creación, evitan d o  asi el que 

la  fa lta  de los n ecesarios conocim ientos técnicos 

de u n a  p arte  y  la  tem eridad p ro p ia  de la  im pul­

s iv a  ju v en tu d  de o tra , den lu g ar a  sensibles acci­

dentes fácilm ente e vitab les y  que redundan en 

l>erjuic¡o, no solam ente de las v ictim as de ellos, 

sino de la  p ro p agan d a aérea.

D ich o  C en tro  está  d irig ido  p o r un C o m ité , del 

que e s  presidente D . José C u b illo , profesor de 

M eteo ro lo g ía  de ia  E scu ela  Superior A erotécn i­

ca-; v icep resid en te, D . F ran cisco  A rra n z; secre­

tario , D . Julio A d aro , am bos p ilotos e ingenie­

ros aeron áuticos, y  vo ca les, D . Juan  M aluquer 

y  D . D a n ie l P a rrilla , am bos p ilotos de vu elo  sin 

m otor.

L a  D irecc ió n  G eneral de .Aeronáutica C iv il 

ruega a  to d as las Sociedades de aviación  sin m o­

tor, con structores de p laneadores y  en general a 

cu an to s se interesen p o r esta  cuestión, se pongan

a  la  m ayor brevedad  en co n tacto  con dicho Cen­

tro  (M agd alen a, 12 . M a d rid ) , el cu a l les facili­

ta rá  desde ahora  p royectos de reglam.eiito de 

con stitución  de nuevas Sociedades y  resolverá 

cu an tas con sultas de ca rá cter técnico se le  ha­

gan . E s  p rep ó sito  de este  C en tro  e¡ red actar a 

la  m ayor brevedad  el reglam ento p o r ei que ha 

de regirse el vu elo  sin m otor en E sp añ a, condi­

ciones técn icas a  q u e  han de satisfacer los pla­

neadores de lo s diferentes tipos, ga ra n tiza r los 

p laneadores construidos p o r in dustrias que 

h a y a n  som etido a  las debidas condiciones téc­

nicas y  a  la  inspección necesaria, o rg an iza r con-

C stsa  I S E B N  I
I  E o riq n e  Q o o z á lfz , cortador diplom ado I
S en Londres. I
i  Uniforme A viación, 150, 165 y  180 pesetas- |  
I  A ltas novedades en trajes de paisano. %
I F u en tes, 1 . (E d ific io  p ro p ied a d .) |
l i . l l l l l l lM » ! I  l|. l i l i .  I l i l i l l i i l i l l  |l.*l1|ll|l(«ll||ltM||Ctll||l|Mtll|r|«'l' l i ' l

cursos y  con ferencias de vu elo  sin m otor y  crear 

con  la  m a y o r a ctiv id a d  u n a  E scuela  oficial de 

vu elo  sin m o to r a  la  q u e  la s  diferen tes Socieda­

des p odrán  en viar, según su  im portancia, 

alum no o  dos, lo s cuales, una v e z  term inado el 

curso, co n stitu irán  excelentes profesores, ofre­

ciendo to d a  clase de ga ra n tía s técnicas y  de p'" 

lo ta je  q u e serán  a  su  v e z  in structores en lo® 

C lu b s  regionales, llegan do así en p lazo breve 3
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constituir u n a  fa la n g e  de excelen tes p ilotos de 

vuelo a  vela , sport in com parable  a l que tan to  se 

presta nuestro p aís , en el q u e  p o r su co n stitu ­

ción es fácil en con trar casi en todas p artes, co­

rrientes ascendentes favorables.

MOTOAVION

lim o. Sr.: V istos lo s recientes accidentes en 

las m anifestaciones deportivas de vuelos sin mo­

tor, y  estudiadas las ca u sas q u e  los orig inan, así 

como la s  estad ísticas de países extran jero s sobre 

las m ism as, cu y a  exp erien cia  es dato  de va lo r 

inestim able, que p rop orcion a enseñanzas p ro ve­

chosas, con m iras a  e v ita r  en lo posible los a cci­

dentes de referen cia,

E ste D ep artam en to  m in isterial h a  dispuesto 

que, en lo  sucesivo, las en tidades y  C lu b s  de vu e­

los sin m otor se a ten gan  a  la s  siguientes in stru c­

ciones, com plem entarias de la s  d icta d as con O r­

den de fecha 12 de m arzo del corriente año {Ga­

cela  del 15) :

1.“ L os títu lo s de p ilo to s de vu elos sin m o­

tor, clase .A y  B , a  q u e hace referen cia  el ap ar­

tado g )  del artícu lo  i ,"  de la  O rden m inisterial 

de 12 de m arzo {G aceta  de 15  del m ism o m es), 

serán expedidos p o r la s  en tidades o C lu b s res­

pectivos, después de efectu a d as las p ruebas ne­

cesarias p a ra  la  o bten ción  de lo s m ism os, en p re­

sencia de un  D elegado, nom brado p»r la  D ir e c ­

ción general de A ero n á u tica  civ il, requisito  in­

dispensable p a ra  la  va lid ez de los referidos t í­

tulos.

2.“ L a s  A sociacion es de vu elos sin m otor da­

rán cuen ta, pwr escrito , a  la  D irecc ió n  general 

de A ero n á u tica  civ il, con la  debida antelación , de 

las fech as de ios exám enes p ara  la  obtención de 

los citad os títulos.

3.“  Q uedan  p ro h ib id as las p rá cticas  con  p la­

neadores, rem olcados p o r autom óvil, a  lo s pilo-

n C a s a  A r d i d ! !
A lm a cé n  de n cn m á tico s  y  a cceso rio s . 

Exportación a provincias. 

O E N O V A , 4 ,- M A D R I D ,- T e lé fo n o s :  ffoss

ilGRANDES DESCUENTOS!!

tos de la s  catego rías B  y  C , p recisam ente con 

p lan eadores interm edios o veleros apropiados al 

efecto , a  cu y o  fin, el C entro  de vu elo s sin  m o­

tor, creado por la  m encionada O rden de 12 de 

m arzo, p roporcion ará todos lo s asesoram ientos 

técnicos q u e  le sean  solicitados.

4.^ E l in cum plim iento de lo anteriorm ente 

dispuesto se san cion ará  con Ja suspensión, pjor 

seis meses, de las a ctiv id a d es  d ep o rtivas del C lu b  

y  la  d isolución  del m ism o, en caso de reinciden­

cia.

L o  q u e  m anifiesto a  \ '. L  p ara  su conocim ien­

to y  efectos-— M a d rid , 3 de ju n io  de 1932,

Relación de  ̂Proveedores de  ̂ A ero­
náutica M i litar

E R N E STO  G IM E N E Z : Huertas, it, y  i 8 .-T d é fon o  lo jío .-M a d r id .-P a p e le s  y  ob jetos de escritorio y
dibujo . Im prenta. Encuadernación. Fábrica de sobres en gran escala.

R. D E  E G U R E N , IN G E N IE R O : S-M adrid .-M ateria les eléctricos y  aislantes especiales
'  Cabies,

C a r l o s  K N A P P E : ^P“ « os y  tubos para rayos X  y  para reconocim iento de materiales. Term óm etro»
eléctricos para aerosáutica. Aparatos de m edida eléctrira, laboratorio y  ciencias, 
Pyróm etros, Aparatos registradores. Explosores electrodinámicos

M O ISES S A N C H A : to n te r a ,  i4- T e lé fon o  1 1 8 7 7 , M adrid .— M onos, gafas, casquetes. Botas y  equipo»
de gimnasia,

C A R B U R A D O R  N A C IO N A L  IRZ: M adrid : M ontalbán, 5 . T e l.*  i 9 6 4 9 .^B a ree lon a : Cortes,

D  i  r \ T  X  T -\ / ^ n c > C ' ’ * '® '*  ~ P ^ b r ic a :  Valladolid . Apartado 7 8 .
^ ^ D IA D O R E ^  C O R O M IN A S : M adrid-Barcelona.-La más antifrua fábrica de radiadores 

I. C . E. dirección General: Barquillo, t .— Fábrica ; Carretera de Chamartín, 1 1 , M adrid .— Fabricación 
N aaona l de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméUcís para circuU dón iiou id* 
y  equipos eléctricos de aviación.
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s « t r . r i .  d «  s p . r t  M o l s é s  S a x t c l i a ,  S .  A .

14. Montera, 14 : - :  Teléfono 11877 M A D R I D

M O T A  D E  R R E C I O S
Pesel» Ptsetas

M o n o s  d «  in v ie r n o  d t  m u c h o  a b n g o  p a r a  l o s  g r a n '  
d e s  v o d o s  d e  a ltu ra «  m o d e lo  m i l i t a r .  a p r o D a d o
p o r  l a  O  m is ió n  d e  c o m p r a s

M o n o s  d e  e n t r e t ie m p o ...............................................................
M o n o s  d e  v «ran ^ > ..........................................................................
M o n o s  b la n c o s ..............................................................................
M o n o s  a n t iá c id o s  p a r a  m a n ip u la r  e l  m o i o r .................
O a b á n  d e  c u e r o  r e g la m e n fa r ío ,  í o r r o  e s p e c ia l  d e

g r a n  a b r i g o ...............................................................................  200
C a s q u e te  d e  c u e r o  r e g la m e n t a r io  f o r r a d o  d e  p i e l . .  30
Id .  f d .  id .  d e  g r a n  a b r i g o ............................................................... 20

100
60
35
25
70

Id , id .  id .  d e  v e r a n o .................................................................... 15
C a s q u e te  d e  c u e r o  p a r a  t e le fo n is t a ,  o  r a d io ................. 20
T e lé  io n  o  a u r ic u la r ........................................................................ 80
B o t i l l ó n  f o r r o  d e  p i e l  y  c r e m a l le r a ,  s u e la  d e  g o m a

p a r a  e n c im a  d e l  c a l z a d o .................................................... 35
G a ía s  c n s i a l  • T r i p l e x » ,  i r r o m p íb le s .................................  20
G a fa s  c r is t a l  ■ O t '* »  y  o t r a s ,  e s tu c h e  a lu m in io ............
C in tu r ó n  o b s e r v a d o r .................................................................  45
C in tu r ó n  p i l o t o ............................................................................. 40
P a n t a ló n  b u z o ,  p a r a  s a c a r l o s  a p a r a t o s  h id r o s  d e l

m a r ..............................................................................................  150

Autorizados para pod«r hacerse lo s pagos por la  Caja de A v iac ión  M ilitar. 
5\ V X X X » % X 5 0 « 3 t X X X X 3 0 t X 1 t X X X X X 3 i> X X 3 t X X X X X X X X X ? ! O O C X X X X X X X X ^ ^

C A R R O C E R I A S É  L I C  E S

Proveedor de la Aeronáutica Militar

G e l a t e

V

3 k X % ,V % ,W 3 C V V V X X 1 tV « a k % % X -V V > C W v 'l .v V % J ^ \M O C W O O S « V V V > .x -v v V X V k V X V V 'W k J W k X 3 k 3 W k 3 k » « »

A U T O M O ¥ I L E  S

g  D E A L T A C A L I D A D

M Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación.

^ ^ p a n O o /u t z a

N U E V A S  C A M IO N E T A S  R A P ID A S  D E  2 T.

S o lid ez.— Econom ia de consam o.—Duración.
M ateriales de i^ran calidad.— D esgaste minimo.

C. Sagrcra, 279 —  B A R C E L O N A  —  p.° Gracia, 20

Delegación en Madrid: A v . del Conde de Peñalver, 18

llilllllllllllllllllllllillllllillillilllillillllilllll^^
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MOTOAVION

Algunos consejos sobren la enseñanza 
del pilotaje^ de aviones sirv motor

I I

T E O R I A  D E L  P L A N E O

C ÓM O OBRA EL A IR E  SOBEE U N  A LA  DE A V IÓ N .—  

En el M a n u a l práctico del P ilo to  d e  Vuelo sin 

M otor  definim os todos los elem entos de un  a la ; 

por lo tan to , en este tra b ajo  nos lim itarem os a 

estudiar cóm o se com p orta  d ich a  a la  en vuelo.

Sea un  a la  de p lan ead o r, representada p o r su 

perfil (fig. i ) ,  la  cual se presen ta  a l v ien to  de la 

m archa según un án gulo  de ataq u e  •. L a  circu­

lación del a ire  am bien te a lred ed or del perfil del 

ala, crea  en su trasdós u n a  fuerte depresión y  

en e l in tradós una com presión: p o r lo  tan to , la  

cara superior del a la  es succion ada h a cia  arriba 

y  !a in ferior em pu jada en la  m ism a dirección. El 

efecto de dicha succión  y  em pu je es u n a  fuerza 

OR^, dirig ida  de a b a jo  a  arriba  y  de delante a 

atrás, llam ad a resultante d e  la  resistencia del aire 

sobre e l ala. D escom poniendo d ich a  resultante en

Fig. 1

la  dirección  norm al a l vien to  de la  m arch a o tra­

yecto ria  del ap a ra to  y  en su  norm al, obtenem os 

dos com ponentes, OR^ y  OR^ llam adas com po­

nente de sustentación  y  com ponente d e  resisten­

cia al avance, respectivam ente.

L a  resu ltan te  de la  resistencia  a l avan ce  y .  por 

lo tan to , sus dos com ponentes, va r ía n  en función 

del ángulo de ataq u e  del ala.

P ara  un  cierto ángulo de a taq u e, la  susten ta­

ción es n ula, o  sea O R ^  =  O , ¡>ero la  resistencia 

^  avan ce  no puede reducirse jam ás a  cero. Para 

ángulos de ataq u e  m ás pequeños q u e el 2 , que

p roduce OR^ - O . las sustentaciones son nega­

tivas, es decir, q u e  va n  dirig idas de arriba  a  a b a ­

jo. P a ra  ángulos de ataq u e  m ayores es p ositiva  

la  sustentación, y ,  p o r lo tan to , v a  d irig id a  de 

a b a jo  a  a rrib a , aum entando su va lo r a  m edida 

q u e aum enta el ángulo  de ataque del a la  h asta  

llegar a  un cierto án gulo  p ara  el que y a  no con­

tin ú a  el crecim iento de la  sustentación, in icián ­

dose, en cam bio, un decrecim iento de la  misma.

L a  resultante de la  resistencia  del a ire  tiene 

p o r expresión:

R , =  A-, . S  . V2 =  c , . 1 1 6  . j  , V2

siendo en e sta  fórm ula:

R  =  v a lo r  de la  resu ltan te de la  resistencia 

del aire.

S =  superficie del a la  en m^.

V  =  velo cid ad  del ap a ra to  respecto a l aire 

en m. s.

k  =  coeficiente de resistencia del aire, cuyo 

va lo r depende de la  form a del perfil, de la  form a 

y  dim ensiones del a la  en p lan ta  y  del ángulo  de 

ataque.

=  1 6  . 1: .

Com o la  resu ltan te  de la  resistencia  del aire 

es el resu ltad o  de sum ar m ecánicam ente la  sus­

ten tació n  y  la  resistencia a l avance q u e  son sus 

com ponentes, se deduce que éstas tendrán com o 

representación  a n a litica :

R, . À-, . S . V* ^  -^1 . S . V*

k .  . S  . V‘- = Cy
16 S  . V=

siendo:

R  =  sustentación.

16  =  coeficiente de sustentación.

R^ =  resistencia  a l avance.

=  16  k  =  coeficiente de resistencia  al 

avan ce, ten ien do lo s dem ás sím bolos la  misma
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sign ificación  q u e p a ra  la  resultante de la  resis­

ten cia  a l avance.

P o r  lo  dicho se desprende que p a ra  h a cer el 

estud io  de la  resistencia  del a ire  sobre un  ala 

b a sta rá  estu d iar lo s  coeficientes de su sten ta­

ción y  de resistencia  a l avance.

E n  la  figura 2 representam os gráficam ente las 

variacion es de lo s coeficientes c \ c_ en fun ­

ción  del ángulo de ataque de un  a la  de a la rg a ­

m iento 8 ,13 , co n stru id a  con  un perñl núm ero ,0

F i g . 2

del S. T .  A e. belga. E n  d ich a  figura puede apre­

ciarse que p a ra  un  ángulo de ataque =  - 7,8" 

la  susten tación  es n ula  y .  por lo tan to , p a ra  án ­

gulos n egativo s de m a y o r va lo r absoluto es ne­

ga tiva . A  m edida que los ángulos de ataq u e  van  

aum entando aum enta tam bién  la  sustentación, 

qu e p a ra  *  =  O  v a le  =  0,51 y  para 

j  =  15,5^ a lca n za  su  va lo r m áxim o c  ̂ =  1,4 1, 

decrecien do a  p artir  de este v a lo r  del ángulo de 

ataque. L a  resistencia a l avan ce  a lcan za  su  v a ­

lo r m ínim o c  ̂ =  0,02 p a ra  '  =  — 5” aum en­

tando tan to  si aum enta com o si d ism inuye el án ­

gu lo  de ataque.

\ e m o s  q u e  la  m agn itud y  dirección de la  re­

sisten cia  del aire q u ed a  determ inada jxir el con o­

cim iento de los coeficientes y  c^, pero que fa l­

ta  determ in ar su p u n to  de ap licación , el cual

esta rá  determ inado en cuanto conozcam os la  dis­

tan cia  A O  {fig. i ) .  L os L ab o rato rio s A erodiná­

m icos proptorcionan una curva de m om entos que 

fjerm ite h a lla r fácilm en te la  d istan cia  un itaria;

O.A 
‘ AB

P a ra  el m ism o perfil de a la  que hem os consi­

derado en la  figura 2, lo s va lo res de x  son los re­

presentados en la  figura 3, de la  que deducimos 

que. a l aum entar los ángulos de ataque, la  re­

su ltan te  de la  resistencia del a ire  se apro.xima al 

borde de a taq u e, m ientras q u e  se a le ja  de él 

cuan do el ángulo de ataque dism inuye.

E n  resum en: a l aum entar el ángulo de ataque 

d e u n  ala d e  avión aum enta tam bién la  resisten­

cia del aire sobre dicha ala (h a sta  un  cierto  án­

gulo, a partir d e l cual dism inuye en vez d ’, au­

m entar. que se llam a ángulo de ataque de máxi­

ma su sten ta ción ), a l m ism o tiem po que se des­

plaza hacia el borde d e  ataque del ala. L o  con- 

trarin sucede al dism inuir e l ángulo de ataque.

E n r i q u e  C O R B E L L .A

G O M A S - C O R R E A S  
EMPAQUETADURAS
Tubos para gasolina, radiadores, faros, bom­

bas, autógena,aire comprimido, correas 

para ventiladores, gom as y  telas 

para reparación de neumáticos

L E IN  Y
l A

SEG O VIA
Apartado, 24

M ADRID  
Sagasta, 19

BARCELO NA
P ab lo  Iglesias, 61

BILBAO  SEV ILLA
Ledesma, 8 Va lpara iso , 7

V A LE N C IA
A lm irante  Cadarso , 12

Ayuntamiento de Madrid



U N A  M O T O C I C L E T A  D E L  A I R E

En v ista  de los excelentes resultados que se 

obtuvieron  en las m aniobras francesas del p a ­

sado año. se h a  dispuesto q u e del 20 al 30 de 

septiem bre próxim o se organ ice una escuadrilla  

de avion es de turism o con objeto  de servir de 

enlace en tre  ¡os d iferen tes órganos de la  m anio­

bra- H ab rán  de ser p ilotados p o r aviad o res que 

pertenezcan a  las reservas de la s  fuerzas aéreas.

Por M M , P eyret y  X essler h a  sido construida 

una avio n eta  q u e  p ued e fundadam ente aspirar 

al títu lo  que en cab eza  estas lineas. T ie n e  una 

en\-ergadura de 10,50 m etros y  su ca rg a , piloto  

com prendido, es de 11,800 kgs. p o r m etro cua­

drado. E stá  equ ip ad a  con un m otor Salm son de 

12 C V , desarrollan do u n a  velo cid ad  de 95 k.-h. 

y  aterrizan do a  45 k .-h . Puede subir en poco 

menos de 5̂  ̂ m inutos y  m edio a  2,500 m etros 

de a ltu ra, y  sobre todo, lo q u e !a  hace ve rd a ­

deram ente excepcional, es su consum o, pues en 

la  p rueba de P arís a  .Aulnat h a  consum ida 15 

litros de carburan te. S u  gasto  de aceite  es de un 

kilogram o pwr .-̂ oo km ts.

H A C IA  L \  E S T R .\ T O S F E R A

En T o u ssu s-le-X o b le  h a n  sido efectu a d as p ru e­

bas del avión  F arm an  p ara  la  estrato sfera  por 

el p ilo to  M r. C oupet.

P o r o tra  p arte, lo s alem anes in ician  tam bién 

las p ruebas con e l J u n kers ' ‘Ju-49” , siendo en­

cam inadas las p rim eras p ruebas a experim entar 

las condiciones de la  ca b in a  estan ca  y  el com ­

presor centrífugo con q u e  ha sido especialm en­

te  equ ipado su m otor. D e  m om ento no se asp i­

ra a h a cer ascensiones que rebasen los 10.000 

m etros, con o b jeto  de ad q u irir la  experien cia 

precisa p ara  los pxisteriores vu elos en a ltu ras su­

periores.
*  *  *

E l " G r a f  Z e p p e ü n ” h a  sido objeto  durante 

su ú ltim a e sta n cia  en Friedrich.shafen de va ria s 

impjortantes m odiñcaciones en sus grupos p ro ­

p ulsores, lo s cu ales y a  p o d ían  ser orientados h a ­

cia  adelante y  h a c ia  atrás. E n  lo sucesivo, p o­

drán tam bién orien tarse hacia a rrib a  y  abajo, 

con lo cu a l se aum en tará  considerablem ente su 

m an ejabilidad, sobre  todo al despegar cuan do la  

aeronave se halle com p letam en te cargada.

P o r la  .Aeronáutica M ilita r  R u m an a ha sido 

en cargada a  lo s T a lle re s  S. E . T .,  de Bucarest, 

la  construcción  de un n uevo avión  b ip lan o , m o­

n op laza, equ ipado con  m otor A rm stro n g Siddeley 

" J a g u a r" , de 400 C V .

F ieseler h a  sido n uevam en te proclam ado cam ­

peón alem án  de a cro b a cia  en la s  dem ostraciones 

que h an  tenido lu g a r  en B reslau  e l d ía  10 del 

pasado ju lio .

E l M in isterio  del -Aire fran cés h a  concedido, 

con destin o a  lo s concurrentes fran ceses a l “ C h a l­

lenge”  in tern acion al q u e  h a  de celebrarse en los

I*

S
t

: i
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dfas del i i  a l 28 de agosto, lo s siguien tes p re ­

m ios: I.^  30.000 fran cos; 2 ”, 20.000; 3,°, 10.000 

y  4.”, 8.000.

A  los cin cu en ta  y  nueve años h a  fallecido en 

Sao P au lo  (B ra s il) , e l d ia  24 de ju lio , el célebre 

aeron au ta  Santos D u m o n t, cu yo s tra b a jo s  y  ex­

perien cias de fines del siglo pasado p ued e decirse 

que sen taron  la s  bases de la  aviació n  m oderna.

D escan se  en paz.

Circuito para la Copa de España para aviones 
de turismo.

E l G obierno am ericano h a  ado p tad o  la  p isto la  

de señales D rig g s, q u e la n za  cohetes c u y a  p oten ­

cia  lu m in osa de 50.000 b u jía s  dura  tre in ta  se­

gundos. E n  el m ar, la  v isib ilid a d  de estas seña­

les  a lcan za  a  un  radio  de 50 kilóm etros.

E l A ero  C lu b  de H arw ard  h a  gan ado por ter­

cera  v e z  el trofeo  “ L o en in g", que se d isputa en­

tre lo s C lu b s  u n iversitarios de A m érica  del N or­

te. E l segundo p u esto  h a  sido obten ido  por e! 

C o legio  de D etroit.

E l “ H a rw ard  F ly in g  C lu b ” , que cuen ta  con 

cxiarenta y  un  m iem bros, dispone de cinco 
aviones.

MOTOAVION

P o r lo s talleres F ia t  ha sido term inado el avión 

F ia t G -2 . equ ipado con dos m otores A -60 de 

100 C \ ’ . de cuatro cilindros invertidos.

E l avión  b im otor sin co la  D e lta , proyectado 

p o r L ip p ísch  y  con struido p o r F ieseler, h a  sido 

p robado últim am ente p>or G ro en h o ff con grán  éxi­

to. P a rece  ser q u e sus condiciones de ascendencia 

y  su velo cid ad  es a lgo  verdaderam ente excep­
cional.

\'on  G ro n au  h a  term inado felizm en te su terce­

ra  tra v e sía  del .Atlántico N o rte , v ía  Islandia- 

G roenlandia-L abrador.

^ ii i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t i i i i i iM ii i i i i i i i i ii i i i i i i i i i i i it i iit i i in ii in it i i in ii i i i i i i i i i i i iM in iiiu ii i i i i i i i i iü iii i i in ii^  

I  C A S A  U B A I .  D O  R O D R I G U E Z  |

I  P r o v e e d o r  d e  la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d c l E jé r c ito , d e  lo n a s  de a lg o d ó n , |
s  c á n a m o , e m b re a d a s , e n  b la n c o  y  en c o lo re s , e n  d is t in to s  a n c h o s , p a r a  S
s  to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  d e  c á ñ a m o  en g e n e r a l. E s -  S
5  p u e r ta s  d e  e s p a rto . A s t ile s  d e  fr e s n o  p a r a  to d a  c la s e  de h e rra m ie n ta s . S
s  A r t íc u lo s  d e  g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a . |

I  CaUe de Toledo, 92 y 1 1 7 - M A D R I D -Teléfono 53336 |
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.S^uevas orientaciones sóbrela distribución 
en los motores de explosión^

E s ele hace m uchos año? la aspiración  ele to ­

dos los con stractores de m otores de explosión, 

de suprim ir la  d istribución  p o r vá lv u la s  y  árbo­

les de levas.

T ien e, e fectivam en te, este sistem a m últiples in­

convenientes, entre los cuales no son los menoi- 

im portantes el p recisar regulación  escrupulosa, 

tanto m ás d ifíc il de lo g ra r cuan to  que es varia­

ble p ara  la? d istintas tem peratura.-; el requerir 

unos m ateria les de gran  resistencia  al choque y 

al calor y  la  gran  facilid ad  con q u e  se ensucian 

y  deterioran  lo s d istin tos órganos.

E fectivam en te; conociendo el m odo de traba- 

iar las vá lvu las corrientes, es fácil com prendo- 

que u n a  p a rtíc u la  de carbón  d ejw sitad a en el 

asiento de una v á lv u la , no tard ará  en producir 

una pequeñ a m ella  en la  superficie del mismo, 

pues la  dureza del m ateria l desaparece al llegar 

a tem peraturas a lta s. E n  esta m ella  se alojarán  

después los residuos de la  com bustión  "p ica n d o " 

e’ m etal y  y a  tenem os una váH^ula q u e no v o l­

verá a  funcionar b ien  h a sta  que sea nuevan'cnU  

esm erilada y  reglada.

E sta  operación se h a ce  p recisa  con una fre­

cuencia q u e  hace del autom óvil un m ecanism o 

de entreten im ien to engorroso, so pena de que 

echándonos e l a lm a  a  la  esp ald a, com o suele de­

cirse. nos decidam os a  g a sta r  sin tino com bus- 

lib le  in necesario, a  m arch ar con la  prem iosidad 

de un m ecanism o enferm o y  a  escan d alizar a  los 

inteligentes con una serie de ratés, soplos y  de­

más “'m ú sica”  p ro p ia  de los “ cach arros” , y  aun 

en casos en que el m al se agu d iza, a em pujar 

en las cuestas p a ra  a y u d a r a  un  m otor aném ico.

L a s  soluciones q u e  se han llevado a  la  p rá cti­

c a  no h an  resuelto la  cuestión  debidam ente, pue? 

lo s m otores sin vá lvu las a  base de cam isas des­

lizan tes. sobre n ecesitar un cuidado extrem ado, 

n o consiguen verse libres de ios m il accidentes 

por “ grip a d o ", d ilataciones y  otros m uchos.

-Actualm ente se ensayan  por los constructores 

<liversos sistem as, entre los cuales es digno de 

m ención un o q u e  h a  sido experim entado con 

éxito  en la  E scuela  O ficia l de A rtes y  O ficios de 

P aris  y  q u e  consiste en un distribuidor cilin d ri­

co con unos van o s o alveolos q u e. puestos en 

co n tacto  con  los extrem os de la s  canalizaciones, 

regulan  tan to  la  adm isión  com o el escap>e. 

form a de estos a lveolo s es helicoidal, p ues mien­

tras en un o de sus extrem os casi coincide su cara 

con el p lan o  rad ia l del cilindro, en el otro  va  

aproxim ándose a la  superficie h a sta  term inar casi 

tan gen cialm ente. E l o b jeto  de este perfil es p ro ­

p o rcio n ar u n a  abertu ra  ràp ida y  co m p leta  y  no 

cerrar in m ediatam en te la  m ism a, con  o b jeto  de 

e v ita r  fenóm enos de reacción. E n  la s  válvu las 

corrientes, la  apertura  es gradual y  adquiere su 

m áxim o teóricam en te a  la  m itad del recorrido 

del ém bolo. E n  este  sistem a, p o r el con trario , la  

.■\pertura es casi in stan tán ea, y  v a  dism inuyendo 

h a sta  e l cierre  com pleto, gradualm ente.

E l herm etism o se consigue px>r unos segm en­

tos especiales, y  de la s  pruebas realizadas se des­

prenden, en tre  otras concliLsiones, su  casi nuJo 

calen tam iento, su  rendim iento m u y  m ejorado, 

tan to  en p aten cia  com o en consum o, y ,  sobre 

todo, p o r lo  q u e  a  lo s autom óviles se refiere, el 

h acer el m otor casi silencioso. A dem ás, com o se
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com prende por su  m odo de funcionar, no h a y  

que e sta r pen dien te de su lim p ieza  con stante­

m ente, y  p o r ser de un  espesor bastante consi- 

d era b lf, no está  su jeto  a  dilataciones n i a  gri- 

pado? tan  -frecuente? en el caso de cam isas desli­
zantes. 1  ̂ ■

E s de esperar, pues, y a  que. según p arece, los 

en-sayos van  m u y  adelan tados, q u e  en breve las 

casas con structoras nos sorprendan con estos 

m otores de n ueva realización  q u e  m arcarán  un 

in discutib le  progreso en la  técn ica  del a u to ­
m óvil,

-\n t o n i o  M o n r o y

L-A C A R R E R A  D E L  L I T R O  E X  M ELILI^-^

En M e lilla  se h a  verificado una interesantísi- 

n.ia p ru eba m otorista, p a ra  ver quién alcan zab a  

m a y o r recorrido con un  litro  de gasolina,

Ixigró  el p rim er p u esto  F ran cisco  M in án , T<e- 

corrió 68,120  kilóm etros.

E l segundo puesto  lo  consiguió A lfo n so  G u ­

tiérrez, recorriendo 65.920 kilóm etros.

E l tercer p u esto  fué p a ra  E lo y  O liver, reco­

rriendo 59,150  k ilóm etros; y  e l cuarto  puesto, 

Pedro R om ero, que recorrió  55,900 kiló m etro sr

E L  P R I M E R  T O Ü R I S T  T R O P H Y  M O T O C I­

C L I S T A  E S P A Ñ O L

L a  P eñ a  M o to rista  \ ’ izca y a  o rgan iza  p ara  el 

dom ingo 14 y  ei lunes 15 de agosto dos carre­

ras in tern acion ales de “ m otos” , con la  denom i­

nación de “ E l prim er T o u ris t-T ro p h y  m otociclis­
ta  español” .

L a s  carreras se disputarán en B ilb a o  sobre el 

circuito comprendido por las carreteras que en­

lazan Basurto-Zorroza-Castrejana-Basurto, cuyo
reocrrido es de 9,050 kiló m etro s, y  sobre la s  sí- 

jruientes d istan cias;

C lase  A , M o to cic le ta s  250 c, c, (15  v u e lta s) . 

'3 5 )75 0  kilóm etros.

C la se  B . M o to cic le ta s  •?5o c . c . (1 7  v u e lta s) , 

153,850.

C lase  C . M o to cic leta s 500 c, c . (18  v u e lta s) , 
162,900.

L a s  carreras ten drán  lu g ar:

D ía  14 de agosto  de i9 3 2 .- - P a r a  “ m otos” 

de 250 c. c . y  350 c. c.

D ía  15 de agosto de 1932,— P a ra  “ m otos" 
de 500 c. c.

L o s  prem ios serán  rep artid os del modo si- 
iTuiente:

7.000 pesetas a la  d a s e  500 c. c.

5.500 pesetas a  la  clase 350 c. c.

2.500 pesetas a  la  d a s e  250 c. c.

E l concursante clasificado prim ero recib irá el 

50 p o r 100 del total de los prem ios señalados 

a su  clase y  el T ro fe o  correspondiente.

El concursante clasificado segundo re tíb irá  el 

20 p o r 100 del to ta l de lo s prem ios señalados 

a  su clase.

E l concursante clasificado tercero rec'bir;i el 

15 p o r ICO del total de lo s p rem ios señalados 

a  su clase.

E l concursante clasificado cuarto  recib irá el 

10 p o r 100 del to ta l de los prem ios señalados 

a  su  dase.

E l concursante clasificado quin to  recibirá et 

5 p o r roo  del to ta l de los prem ios señalado? 

a su clase.

En estas carreras se d isp utarán  los cam peo­

n ato s de E sp añ a 1932, concediéndoseles, además 

de la s  copas trofeos, los siguientes prem ios en 

m etálico:

C am peón  500 c. c.. 500 pesetas.

C am peón  350 c. c., 500 pesetas.

C am peón  250 c. c ., 200 pesetas.

P ara  esta  p ru eba se han recibido im portantí­

sim as inscripciones, en tre  las cuales figuran de 

los extran jeros:

L eo  H . D aven p o rt, gan ad o r este año del 

T o u ris t T ro p h y  en la  isla  de M a n , clase  250 c. c.. 

y  del G ran  P rem io  de F ra n cia , en Reim s.

G raham  W . W a lk e r , gan ador del T .  T .  de la 

is la  de M a n  en 19 3 1, y  p iloto -jefe  del famoso 

equipo.

E . S im co ck , célebre corredor australiano, 

'asificad o  en tre  lo s prim eros en la  is la  de 

en 19 3 1 y  1932.

G hersi, el héroe n aríon al de Ttalia, viene a 

B ilb a o  e n viad o  p o r la  S cu deria  Ferrari.

Sandri .A ldríghetti, uno de lo s m ás positivos
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valores de Ita lia , form ando p arte  igu alm ente de 

la Scuderia Ferrari.

A lfred o  P anella.

R icard o  Brusi.

C a rlo  F um agalli.

E n tre los n acionales;

F em an d o  A ran d a, el gran  cam peón n acional, 

que b atió  en R o m a a  todos los ' ‘ases’ ’ italianos, 

m enos uno, y  a ca b a  de derrotar en F ra n cia  a 

los cam peones galos en el circu ito  de Carca.«ona, 

y  m ás recienteiren te estableció  un  n uevo e im ­

presionante “ record " en la  V I I I  C astrejan a.

M anuel -\legre, u n a  prim era figura en el m.o- 

torismo catalán.

Juan  G ili, ca ta lá n  tam bién , y  otros.

Por e l fam oso m o to rista  K a y e  D o n  y  sobre 

la canoa ' ‘M iss E n glan d  I H ”  h a  sido b a tid a  la 

m arca estab lecida anteriorm ente p o r el n o rte ­

am erican o G ar W o o d  sobre la  m illa. K a y e  D on 

h a  logrado una m edia  de 119 .8 1 m illas-hora, o 

sea  8 ,16  m ás que su rival.

E n  H e rb la y  (F ra n cia ) h a  b atid o  su propio 

“ record”  m undial de “ out-boards”  sobre la  m illa 

el conocido d ep o rtista  español R ica rd o  Soriano, 

m arqués de Iva n rey . E l constante m ejoram iento 

de ¡as canoas y  m otores originales de nuestro 

co m p atriota  le h a  perm itido elevar d icho  “ re­

co rd " de 91,800 km ts. que obtu vo  en m ayo ú l­

tim o en G ardone. a  95,650, lo grados el d ia  16 

'e  ju lio . Próxim am ente in ten tará  llegar a los 

100 km ts.-hora, utilizan d o  u n a  n ueva canoa, cu- 

\'o p eso, equ ipada, no excede de 40 kgs.

T am b ién  tenem os n oticias de q u e  en las re- 

gata.s internacionales de “ o u t-board s" que ten ­

drán  lugar el ,̂ 0 de este mes en B ilb a o , tendre­

m os ocasión  de ve r a este  m agnifico deportista.

i

n M r c t ì c / ^  f r is u p e r a b / o

I

!
i

I
i
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Q u i n c e n a  a e r o n à u t i c a
L A  C O P A  V A L E N C I A

EI d ía  23 de ju lio , y  organ izada p o r el A ero 

C iu b , con la  cooperación  del A yu n tam ien to  de 

V’a len cia. se d isputó esta  prueba en e l aeródro­

mo de M alvarrosa.

A  las ocho cuaren ta  y  do? llegó la  avion eta  

" A .  B . A ." ,  de G eta fe , p ilotad a  p o r D . A rturo  

Z ú ñ iga . y  com o p asajero  el Sr, C a sa s: a  las ocho 

cin cuenta  y  uno, la  “ X .  A . A ." , proceden te de 

T a b la d a , con ducida p o r D , José del C am in o, y  

com o p asajero  el niarqués de P arad as; a las 

ocho cin cuenta  y  tres, la  “ A , X , N ." ,  de Oro- 

I>esa, con D , .Alfonso A larcó n  y  la  señ orita  M e r­

cedes C arbo n ell; a  las ocho cin cuenta  y  cuatro, 

la “ N . A . A ,’ ', de T a b la d a , con D , M a n u el del 

( am ino y  D . M a n u el M erjerin a , y  a  las o c h ) 

cin cuenta  y  cinco, la  " X , A , A .” , de T a b la d a  

tam bién, con el p iloto  D , Fernando Flores y  

D . M an u el G onzález del Cam ino.

I>e L os -Alcázares eran  esperados cu atro  a v io ­

nes, pero suspendieron la  salida. En un o de ellos

clebia ven ir el capitán  X egró n , que m andaba la 

ñ otiila.

L a s  pruebas se efectuaron  en la  siguiente 

form a:

E n p rim er lugar se lan zó  el Sr. H errero en un 

D aracaidas desde e¡ avión  “ \ 'a len cía ’ '. Luego se 

efectu ó  un concurso de persecución  de globos y 

diversas acrobacias. L a  clasificación  fué la  si­

guiente;

Prim ero, M anuel del Cam ino, de T ablada,

i.o o o  p esetas y  la  copa \ ’a len cia: segundo. P'er- 

nando M ores, tam bién de T a b la d a . 1,000 pesetas 

y  un o b jeto  de arte  de la  C ám ara  de Com ercio: 

tercero. José del C am in o, 500 pesetas y  copa del 

-Ayuntam iento de C a ste lló n : cu arto , A rtu ro  Zú- 

fiiga, de G etafe , 500 p esetas; quin to, .Alfonso 

A larcó n . de V alen cia, 500 pesetas.

E l p úblico  aplaudió lo s ejercicios-

E 1 Jurado estuvo con stitu ido  p o r el capitán 

Sr- B a q u era. que fué de M a d rid  con este objeto, 

y  los señores G onzález B o a d a  y  Fernán dez H i­

dalgo.

(svsíír.Y.Y.v.rtr.Y.Y.y.y.r.x«.Y.y.Y.r.y<.Y.r.Y.Y.^^^^

Solución al Concurso del mes de julio
T iem p o  to ta l......................................... 5 h . 50'

T iem p o s p erd id o s................................  50’

T iem p o s de avión  y  a u to m ó v il.,. 5 h. 

T iem p o  de vu elo  de los pasajeros: 

4D0 KTns,

160
=  2,5 horas

T iem p o  in vertido  p o r el “ a u to ”  en ir de! punto 

de a vería  a  Sevilla :

d

•í —  2,5 X  32 =  80 K m s.

D istan cia  de M ad rid  a l p u n to  de la  avería. 

320 Km s-

D istan cia  de! punto de a vería  a  S evilla . 80 Kms, 

T iem p o  del v ia je  en “ a u to ” :

80
40

—  2 hora'!

f  = f  —
V 40

T iem p o  invertido p o r e l avión  de auxilio  en ir  de 

S evilla  a l p u n to  de avería: 

rf
t -

160
Sum a de lo s dos tiem pos:

2.5 h o ras i .  r  =  ^
40 160 lo o 32

T iem p »  de! v ia je  en el avión  de auxilio:

80 1 

'  =  -  2  

E n tre  las num erosas soluciones recib idas, han 

resultado  exactas las de los señores: D . .Anto­

nio V iñ as, San  J avier (M u rc ia ); D . F e lip e  Ez- 

querro, M a d rid ; D . J, P u ig  San ch ís, M adrid: 

D- -Andrés G om ls, E lch e  (A lican te) ; D - L u is  So-
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(o A n ibarro , M a d rid ; D . B a lta sa r F ra  Parra, sarte. S a lam an ca; D . C a rlo s  Saco  del V alle , M a-

P o n ferrada (L e ó n ); D . Juan  M a n u el L óp ez, B a r­

celona; D . R am ón  C astro , V a len cia ; D . Pedro 

V illate, O vied o ; D . P edro Pérez de Salas, H u el­

va; D . T o m á s  B lan co , H u elv a ; D , Inocencio  Ca-

d rid ; D . Juan  M o ro . P o la  de L en a.

Et d ía  2 2, a  la  seis de la  tard e, ten drá lugar 

en n uestra  R edacción  e l sorteo p ara  a d ju d icar el 

prem io ofrecido.

C o m u n i c a c i o n e s  o f i c i a l e s  d e l
C .  I .  E .  V .  s. M .

{Continuación.)

e) Insignias naciotutles e internaciom iles.

F inalm ente, la  C o n feren cia  de L on dres ha 

aceptado la  proposición  q u e  fué hecha en e l mes 

de diciem bre de 1930, de que todos los o rg a ­

nismos n acion ales a filiados a l C . 1. E . V . s. M . 

adopten u n a  in signia  un iform e p a ra  lo s pilotos 

de p laneadores. Se decidió  a cep tar com o insig­

nias p a ra  lo s títu lo s  A  B  C  la s  a lem anas (G a ­

vio tas b lan cas sobre fondo a z u l) , con la  sola 

d iferencia q u e  cad a  p aís— excep to  -\lem ania—  

agreguen u n a  letra  que la s  d istinga. H a sta  h o y  

han sido acep tadas la s  siguien tes letras: E , por 

B élgica; F , f>or F ra n cia ; G , p o r la  G ra n  B re­

taña; N L , por lo s P aíses B a jo s ; H , p o r H u n ­

gría.

L a  in signia  de p ruebas de la  R hoen-R ossitten- 

(iesellsch aft, que no h a  sido co n ferid a  h a sta  el 

presente m as a  q u e a  seis p ilotos, fué aceptada 

com o in sign ia  in tern acion al del C . I . E . V . s. M ., 

y  será en ad elan te  co n ferid a  p o r C . I . E . s. 

M . (sin le tra  de d istin c ió n ). E sta  in signia  es la  

m ism a del titu lo  C , de m enor tam año, rodeada 

de una g u irn a ld a  de p la ta . P a r a  o b ten er esta  in­

signia, es necesario que el p ilo to  e jecu te  un vue­

lo sin m otor de p o r lo m enos i .o o o  m etros de 

a ltu ra  sobre e l p u n to  de p a rtid a  o d e  desam arre; 

un vu elo  sin  m otor de por lo m enos 50 kilóm e­

tros de d istan cia , ca lcu la d a  e n  lín e a  re cta  entre 

el punto de p a rtid a  y  e l de a te rr iza je  y  un vue­

lo a  v e la  de p o r lo m enos d n c o  h o ras de dura­

ción. L a s  condiciones de duración  y  distancia 

no pueden obtenerse en el m ism o vuelo.

L a s  so licitu des p a ra  conceder esta  insignia se­

rán  d irig id as a l Secretario  general del C . I . E . 

\ '. s. M ., acom pañ an do a i m ism o tiem po el p ro ­

ceso verb a l de lo s vu elos, confirm ado p o r dos co ­

m isarios deportivos reconocidos.

H a sta  h o y. esta  in signia  no h a  sido conferida 

m ás que seis veces p o r la  R h oen -R ossitten - 

G ese llsch aft; esto es, a  M r. R o b e rt K ron feld , 

■Woll H irth , G ün th er G roenh off, K u r t  S ta rck , 

ü t t o  F u ch s y  H erm an n  M ayer.

P R E S C R I P C I O N E S  D E  L A  F . A . 1 . R E L A T I ­

V A S  A L  C O N T R O L  D E  P R U E B A S  E S T .V E L E - 

C I D A S  P A R A  E L  V U E L O  D E  A V I O N E S  S IN

M O T O R  L A N Z A D O S  P O R  R E M O L Q U E

P ara  lo s avion es de la  clase D , rem olcados por 

avión  con  m otor o p o r m edio de cu alq u ier otro 

d isp ositivo , se con siderará  com o p u n to  de parti­

d a  el p u n to  donde el avión  sin  m otor se separa 

del ap a ra to  rem olcador o cuando cese e l efecto  

del d isp ositivo  de lanzam iento.

E l p u n to  y  el m om ento de la  sa lid a  se fijarán  

p o r m edio de p rocedim ien tos de m edida y  óp ti­

cos usuales en estos casos por dos C om isarios 

d epo rtivo s agregados.

P a ra  el “ record”  de duración, el tiem p o que 

h a  de con tarse será  e l registrado en e l b aró gra­

fo, siguien do las prescripciones y a  establecidas 

(anexo G , p ág. 25) .

E l.d e s a m a rre  deberá  hacerse com o m áxim o a

1.500 m etros sobre el p im to donde el a v ió n  sin 

m otor h a y a  «lejado e l suelo a  la  v is ta  de lo s C o ­

m isarios, de form a que éstos puedan fijar de 

una m anera irre fu ta b le  el punto y  la  hora de 

partida.

(C on clu irá , j

'•il
' i l

I <1
,i| 

í. I 
4  I

• f
rÀ
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V U E L O S  S I N  M O T O R
A  fin de dism inuir los peligros de ro tu ra, el 

grup o de K o en igsb erg  em plea p ara  las primera.^ 

lecciones un  p lan eador suspendido de u n a  a r­

m ad u ra  com o si fuese un péndulo. E l alum no, 

p o r m edio de los m andos, restablece el e qu ili­

brio  q u e  lo s desplazam ien tos de su cuerpo o la 

m tervención del p ro feso r han alterado. A  unos 

vein te  m etros a  su frente una bandera in dica la 

d irección  del v ien to  y  sirve de pun to de refe­

rencia, desvian do a sí la  m irada del alum no de la 

p alan ca. L o s  resultados obten idos son m u y  sa­
tisfactorios.

I. âs n oticias  que nos llegan  del con curso de 

la  W assercupp«, no son satisfactorias. L os vu e­

los rem olcados con tin úan  exigiendo su trib u to  de 

v id as entusiastas. E l d ía  19 de ju lio , e l p iloto  

R u ed iger fu é  v íc tim a  de un  acciden te m ortal.

E l 22, K ro n fe id , tuvo  q u e lanzarse con  su 

p aracaíd as del p lan eador “ A u s tr ia " , a l cu a l p a ­

rece ser q u e p o r un considerable esfuerzo de to r­

sión se le in u tilizó  u n a  de las alas. A u n qu e lle­

gó  a l suelo sin novedad, estuvo  variaü veces ex­

puesto  a  ser a lcan zad o  p o r el p laneador, q u e  le 

acom pañó en la  ca íd a . G ro en h o ff tuvo  tam bién 

q u e  lanzarse del b ip laza  “ D -O b s” , con  el cual 

h a c ía  su  p rim era  ascensión, debido a  q u e el 

avión  rem olcador ca y ó  p o r p érd id a  de velocidad 

en la  espesura. T am b ién  llegó  a l suelo sin  no­
vedad.

d ía  siguien te, y  p o r h aber rebotado duran ­

te e l lanzam iento  su p lan eador, se le in utilizaron  

los ihandos y  eso hizo  q u e  a  u n a  a ltu ra  de 80 

m etros hu biese de aban donarlo. D esgraciad am en ­

te coincidieron el m om ento de abrirse  el para- 

ca íd as con el de ch o car el cuerpo con unos ár­

boles, fractu rán d o se  e l crán eo y  fallecien do so­

b re  el p ropio  terreno. C o n  G u n th er G ro en h off 

pierde la  A . S . M . a lem an a uno de sus prim eros 

y  m ás va lien tes elem entos.

D u ra n te  el concurso se han efectuado vuelos 

de 20 a  30 kilóm etros, lo  cual, dado el grad o de

progreso a  q u e  los ases alem anes han llegado, no 

supone ciertam en te un éxito.

U n a  n ota , sin em bargo, h a y  d ign a de mencio­

narse. E l d ía  18, a  las 16 , p a rtió  de la  W asser- 

cuppe, con destin o a  G ersfeid , un p lan ead o r car­
gado con ei correo.

E l v u d o , e fectu ad o  p o r K reb s, h a  tenido un 

verd ad ero  éxito, p ues h izo  el a te rriza je  en Gers- 

feld  a  la  h o ra  p revista. M a rca  ello  la  primera 

lín e a  p o sta l p o r p laneadores, si bien no durará 

su fun cionam ien to  m ás que el tiem po q u e dure el 
concurso-

L a s  últim as n oticias que recibim os a  p u n to  de 

cerrar e.ste núm ero, acusan m ejores resultados, 

pues en los ú ltim os días se h an  hecho vuelos 

% erdaderam ente notables, en tre  los que merecen 

destacarse los efectuados p o r Peters, con once 

horas de duración, y  H aken jo s, con diez, U no de 

140 k ilóm etros de d istan cia  de W o lf  H irth , que 

h a  lo grad o  después otro de 160. y  uno de M ayer, 
de 125 kilóm etros.

Sobre el aeródrom o de G riesheim  (A lem an ia), 

el ten ien te yu go eslavo  Staneow itsch ha efectua­

do repetidos “ loopin gs”  en un p lan eadoi t-'po 
“ F au co n ” .

* *  *

P eter R iedel. haciéndose rem olcar a  i .^do me­

tros de a ltu ra , sobre la  W assercup pe con cielo 

despejado y  vien to  casi nulo, ha recorrido uti­

lizan do las ascendencias térm icas, una distancia 

de 160 k ilóm etros sobre su p lan eador “ C um u­
lu s” .

*  *  *

FJ teniente de P o licía , H entschel. ha ganado 

í?l prem io “ G u n th er G ro en h o ff" con un esplén­

dido vu elo  de dieciséis horas y  tres m inutos de 

p erm an en cia  en el aire, con el cu a l h a  b atid o  el 

“ récord”  alem án q u e perten ecía  a  Schulz,
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C u y À
M A N IF I E S T O  Q U E  D I R I G E N  ‘̂A E R O  P O ­

P U L A R " . " A G R U P A C I O N  D E  V U E L O S  S IN  

M O T O R  D E  L A  E S C U E L A  C E N T R A L  D E  

IN G E N I E R O S  I N D U S T R I A L E S ”  Y  ‘̂A E R O  

C L U B  D E  J A C A ”  A  T O D A S  L A S  A G R U P A ­

C IO N E S  D E  V U E L O S  S I N  M O T O R  D E  E S ­

P A Ñ A

C am arad as: E n  el transcurso de p ocos dias 

dieron recientem ente su v id a  a  la  a via ció n  sin 

m otor dos de lo s m ejo res anim adores de este  de­

p o rte  en E sp añ a. E l  bautism o de san gre de nues­

tro deporte h a  sido consum ado.

José L u is  A lb a rrá n  R eyes, verd adero apóstol 

del vu elo  a  v e la  en n u estra  nación, de todos co­

nocido p o r su a lto , noble y  desin teresado espí­

ritu organ izador, rom án tico  q u e v io  en el suave 

'  y  silencioso vuelo a  v e la  com o el verd ad ero  goce 

de volar, autor de num erosos tra b a jo s  en revis­

tas n acion ales y  de un  lib ro  de p òstum a p u b li­

cación  que será el d o ctrin ario  de lo s futuros no­

veles aficionados españoles, profesor fo rjad o  en 

A lem ania, cun a del vu elo  a  ve la , p a ra  en tregar­

se luego a  la  n oble la b o r de enseñar cuan to  sa­

b ia  a  las agru pacion es que lo  so licitaban  sin  de­

ja r  de ser por esto un  sencillo y  sim pático  cam a- 

rada, p iloto  de lo s m agnificos vu elo s a  v e la  del 

pasado abril, relegó generosam ente su  v id a  p ara  

ir a  arriesgarse en la  com petición  de G ra n a d a  en 

donde encontró la  m uerte el d ía  29 de m ayo en 

el acciden te de todos conocido.

.\Ifonso Z a b a lz a  E lo rg a . o tro  de los m ás cons­

tantes anim adores del N o rte , aunque solam ente 

ten ía  vein ticin co  años, desde h a c ía  vario s que 

recop ilaba con  tesón  la  m a y o ría  de las p u b lica ­

ciones n acion ales y  e xtra n jera s  perm itiéndole 

reunir un  archivo  de v a lo r  in calcu lab le. P oseía  

por esto  u n a  gran  p reparación  teórica, y  de no 

haber sido p o r o b stácu lo s económ icos, hu biera 

p racticad o  e l vu elo  a  ve la  desde hace m ucho 

tiem po. F u é  im o de lo s prim eros socios de “ Aero 

P c^ u la r”  de M a d rid . E l veran o pasado escaló 

las d t a s  cum bres p iren aicas del C a n fran c, per­

n o cta n d o  en a lgu n a  de ellas con  o b jeto  de estu-

s o c i a c i o n e s
diar u n as interesan tísim as corrientes de a íre  as­

cendente del am an acer que a l p arecer son perió­

dicas y  ca ra cterística s de esta  m ontañosa región 

y  que v ió  en e llas la  tra y ecto ria  p a ra  u n a  tra ­

ve sía  de lo s  .Altos P irineos en vuelo a  vela , su 

sueño dorado. E n  abril últim o íué a  M a d rid  a 

exponer a  su am igo A lb arrá n  el estudio, y  acep ­

tándolo  com o m u y rea lizab le, prom etió ir a  d i­

cha región este veran o p a r a  p roseguir jun tos la 

exp lo ració n  de la  región, tra b a jo  que ta l v e z  h u ­

b iera  dado com o resultado la  tra v e sía  que pon ­

d ría  a  E sp añ a  a  la  ca b eza  del vu elo  a ve la . El 

D estin o  no quiso p rem iar a  estos dos com pañe­

ros p o r esta  m agn íñ ca labor, pwrque A lfo n so  Za- 

b a lz a  encontró tam b ién  la  m uerte el d ía  22 de 

m a y o  p ra ctican d o  el vu elo  dinám ico p o r b a lan ­

ceos con  ascensión a  rem olque de au to m óvil apro­

vechan do un  d ia  de v ien to  arrach ado. E n  una 

de la s  ascensiones se elevó  a  unos 30 m etros con 

u n a  rap idez in esperada p o r él, no siéndole posi­

ble, a p esar de su serenidad, e qu ilib rar e l a p a ­

rato , ca y ó  violentam en te de p ico  p a ra  ser e l p r i­

m er español q u e ofreció  su v id a  a  la  aviació n  sin 

m otor. P o r su  ca rá cte r  íntegro y  su esp íritu  se­

reno y  reflexivo , lo s  com pañeros v iero n  en él a 

un fu tu ro  '“as”  n acio n al del vu elo  a  vela.

jC om p añ eros! N o  debem os con sen tir que es­

tos dos grandes va lo res  se v a y a n  al o lvid o  con­

siderados p o r la  opin ión  p ro fan a  com o víctim as 

de un  accid en te  vu lga r. A lb arrá n  y  Z a b a lza  han 

tru ncado sus vid as jóven es p o r ser precursores, 

com o tales debem os h acer resaltar estas dos hu­

m ildes glorias d e  la  aviació n  sin m otor, puesto 

que nos han legad o heroicam ente la  lección  p re­

lim in ar de que e l vu elo  a  rem olque n ecesita  es­

tad o  atm osférico, avion es y  d isp ositivos esp ecia­

les q u e  ev itará  n uevas victim as.

Paguém osles esta  carísim a lección  con utr ú l­

tim o hom enaje, erigiéndoles un  m onum ento p o r 

suscripción  n acion al en tre  todas la s  agru p acio ­

nes de vu elo  p lan eado, personas y  entidades sim-

I :l
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p atizan tes en un lugar q u e  bien  p u d iera  ser la 

fu tura  E scuela  N a cio n a l de V uelo  a  V e la  d t  M a ­

drid , y  en el cu a l quisiéram os figurara  el nom ­

bre del in fortu n ado H errero, v íc tim a  indirect ■, 

de n uestro  deporte.

C reem os q u e  este  a cto  co n stitu irá  un m cr'vo  

de atención  h a d a  nuestro lam entablem en'f. des­

conocido deporte en la  nación, de com pen etra­

ción  m utua entre los m iem bros de la  Federación  

E sp añ o la  del V uelo  a  V e la  y  de estím ulo para 

que no d ecaiga  a  p esar de estas dolorosas des­

g r a d a s  la  actu al gestación  p u jan te  de la  a v ia ­

ción sin  m otor en E sp añ a, de la  q u e  bien  p ode­

m os llam ar precursores m ártires a  estos queridos 

cam arad as que acab a n  de desaparecer.

*  *  *

(L as can tidades recaudadas envíense a  la  -Agru­

p ación  de V . S. M . de la  E scu ela  C en tra l de In ­

genieros Industria les, B o lsa , 14, M ad rid , la  cual 

las d a rá  a  la  p u b lid d a d  y  las entregará  al D i­

rector general de A ero n á u tica  C iv il.)

S U S C R I P C I O N  P R O  M O N U M E N T O  A  .AL-

B.A R R .A X

C an tid ad es recibida.s p o r la A gru pación  de 

\’ ueL' sin M o to r de la  E scuela  C en tra l de In ge­

nieros Industriales.

A eródrom o C a n u d a s .......................................  25 pts

A ero clu b  de H u esca .......................................  15 "

S ecd ó n  de A via c ió n  de la  E scuela  del 

T ra b a jo  de T a rra g o n a ............................. 30 "

A E R O  P O P U L A R

E l d ía  3 1  de ju lio , lo s alum nos de A ero  P o p u ­

la r  con tin uaron  las p rácticas de vu elos sin  m o­

tor, en e l cam po acostum brado, y  b a jo  la  direc- 

d ó n  del Sr. C o rb ella , lográndose gran  p erfección  

en los m ism os, a si com o la  precisión  e n  la s  to ­

m as de tierra . T am b ién  adelan taron  b a sta n te  el 

gru p o  de neófitos, a  los q u e  se les dió lo s prim e­

ros despegues.

L a  d u ració n  de los vu elos o sd ló  entre 28 y  30 

segundos, d»sde un cerro de 10 m etfos y  con una

v e lo d d a d  del vien to  de 40 kilóm etros hora. T o ­

m aron p arte  en los vu elos unos vein te  mucha­

chos.

L os vu elos con m otor se celebraron normal­

m ente, haciéndose un to ta l de 35 vu elos de un 

cu arto  de h o ra  cad a  uno. E sto s  vuelos, a  causa 

d d  ca lo r d e  la  tem porada, q u e  e s  p e r ju d id a l para 

los m otores y  p a ra  el m ateria l, h an  sido suspen­

didos h a sta  septiem bre.

liL  N U E V O  A E R O  C L U B  P O P U L A R  D E  

L 0 G R 0 5 Í0

E l d ía  29 de ju lio  y  en los lo cales del Club 

D ep ortivo  de L ogroñ o tu v o  lugar la  prim era re­

unión de aquella  Sociedad de v u e L s , ba/o la 

p resid en cia  de D . Sabino R u iz , gobern ad or ci-il 

d e la  p ro vin cia  y  con asisten cia  de numeroso 

público.

E l Sr. G a rc ía  del M o ra l, o rgan izad or j e i  ac­

to e im p ulsor del estusiasm o de v u ilo s  íii. mo­

tor, exp uso  en oreves con ¿i'leraricn es lo que eran 

estas sociedades, a p a rta d as com pletarne .te  •‘leí 

con cep to  de un casino más.

L e y ó  e l reglam ento p o r el q u e  h a  de regirse, 

aprobándose, así com o la  p rop uesta  de la  Junta 

d irectiva, que es la  siguiente;

P residente de honor, excelentísim o señor go­

b ern ador d v i l  D . Sabino R u iz ; presidente, señor 

com andante de la  base aérea, D . R oberto  W hite; 

vicepresiden te Sr. G o d o y; secretario , Sr. Herce 

y  Pérez C ab allero ; tesorero, Sr. A y a la  Viguera; 

vocales; señores G a rc ía  del M o ral, D ía z  Quin- 

coces, Sán ch ez H errero (F r a n d s c o ), A d arra ga  y 

-M artín S o ca ira  (p iloto  de vuelos sin m otor).

D espu és h abló  D . Sabino R u iz  o fred en d o  su 

ai>oyo m oral y  económ ico.

-A p ro p u esta  del Sr- A y a la  hizose con star en 

a c ta  u n  vo to  d e  g r a d a s  a l Sr. G a rc ía  <lel M oral, 

p o r los tra b a jo s  realizados-

L os so d o s, q u e pa,san y a  de un centenar, de- 

rto straro n  un  ferviente entusiasm o p o r lo s vue­

los, pudiendo asegurarse q u e será e l A ero  Clid) 

P o p u lar de L c^ roñ o uno de lo s m ás fuertes y  de 

m ayor p o ten cia  d ep o rtiva  en tre  sus sim ilares de 

España.
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B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  
Y  R U T A S  A E R E A S

Faros d e  situación del cam po.

Luces d e  o^errizaje.

Luces d e  límite de l cam po.
Ind icadores d e  la  dirección y ve loc idad  del viento.

Luces d e  obstáculos.
Proyectores p a ra  m odir la  a ltura  d e  la s  nuoes 

A lim e n tad o s  p o r  f lu id o  e lé ctr ico  o  g a s  acetileno.

A C E T IL E N O  Y M A T E R IA LE S  A G A ,  S. A.

A o a r to d o  857. M A D R I D  M onta lbán , 13.

p  A v iac ión  Acitom óviles M otocicletas '  
|S Pintura« n itrocclulosas

Hsmalt«s en frió

M A D R I D :  C i d ,  2 y  R e c o l e t o s ,  15
   Almacenes, 51705

Teléfonos, ohcíq««, 5*846
Sucu rsa l en Barcelona: B A L M E S ,  57.-Te lé fono  11981

X V V V v % S V > . W V k % . X X V V V X V N \ V X X V l « V O S V S W . ^ > O t V W C V « * ; V < » \ N S V K « V \ ’S X V « £ S S X V V « S

Sltleill iíHIll Ü ISlillÚU! Mdshiés
M A D R I D  

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

I  A u t o m o v i l i s m o  : A v i a c i ó n  : M e c á n i c a  g e n e r a l  

!* Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

í» r - ' Q U IH T A ^

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­

máticos y semiautomáticos de placa y película 

para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

Cruz, núm. 43.—Madrid.—Tclcf. 14515 • j
Proveedor de la  Aeronántica  M ilitar ^
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