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Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a domicilio, 18.500 tiiulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
deriédicosy revistas nacionales y extranjeras

Libreria Galan, Fernando VI, 21.'Tel. 34334-
MADRID

NAROSO GINAEZ 3 KA

Calle Imperial, nnm. 6. - Teléfono 16231

Lonas. Driles, fteiores. Yute-arpillera para enlardaje
Hilos paraguarnicioD€ro. Cordeleria de cAfilamo y esparto

Carton embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de mi*uinas,

Cofifecciln de toldos para establecimientos y iiaicenei

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferretcria

Almendro, 8. —Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Articulos de limpieza e higiene
La Esponjera Moderna
Proveedores de la Aeronautica Militar

Infante, 3 (entre Ledn y Ectiegarayj.-Teiétono 12006

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DB CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TBIEOBAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao

«

Lopez Lafucntey Calvo, C. L.

Almacén d» Kerrelerta, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tornillos y clavazén.

Proveedores de la Aeronéautica Militar.

Duque de Kivas, 3.—Madrid.-Teléf. 70.908
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ALCOHOLES, ACEITES NEUTROS
Y CORRIENTES

Manuel Pérez Fernandez

Costanilla de los Angeles, 6 y 8.
Comestibles y Bodegas.

Teldonos 16693y 16«94.

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
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COIWERCIAL MADRID, S A
Plaza del Dimui! de dilia, | mTeléfoD0 lim

Cables especiales para Aviacién
Series S.F.A.-S.F. A.V.-S. E.V. L-S. E. V. X.

Lactolittac.— Ebonita.— Bakelite, etc.
Hilos telefonicosy esmaltados de todas las
secciones.

ORTHO

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Lannta 14 y 16. Teléfono 57061
Apartado 9071

Venta y reparacion de instrumentos
para la aerondutica.

Fabricacion deglobos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.



prAcfica de aufomoyi)i/moy ayiacion

Organo de “Aero Populai~""

Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez

Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

REDACCION Y ADMINISTRACION

Director:

PRECIO DE SUSCRIPCION

c " de i A | 13. bai MAD_RII?: Abo 6,50 Semestre 3,50
ottantlla de los Angeles, 13- 5219 ANTONIO MONROY LOPEz ~ Provibefas: > 700 - 400
TeUlono 13998 X ranjerlo. ’ 6.00
Ndmeros atrasados. O,SO
ANO V. M adrid, 10 de Septiembre de 1932. NUM. 106.
Aléxinos consejos sobren la ensefnanza

del pilotaje™ de™ aviones sirv motor™

1V
TEORIA DEL PLAXEO

La pérdida de velocidad.- - Supongamos que el
aparato vuela bajo el &ngulo de ataque de ma-
xima finura aerodinamica. S: el pioto tira suave-
mente de la palanca hacia si, el timén de pro-
fundidad se levanta ligeramente hada arriba, y

Fii-, 8.

el aparato toma su posicion de equilibrio para
Un aj~ulo de atagque mayor, al mismo tiempo
que la trayectoria se convierte en la T T’ {figu-
ra 8), mas inclinada que la TT que tenia volan-
do con el angulo de maxima finura.

Si el piloto continua llevdndose suavemente la

palanca al pecho, la trayectoria T”T ” correspon-
diente al nuevo angulo de ataque que adquiera el
aparato estard todavia mas inclinada y al mismo
tiempo disminuira la velocidad de planeo, la cual
alcanzara su minimo cuando la posicion de la pa-
lanca sea tal que el angulo de ataque correspon-
diente sea el de maxima sustentacion.

Cuando volando en estas condiciones la velo-
cidad del viento disminuya en caso de volar cara
al viento o aumente si el avién vuela con viento
de cola, el efecto sobre el aparato equivale a una
disminucién de su velocidad de planeo, y como
ya volaba a la minima a que podia sostenerse en
el aire, se desplomard, y al recibir el viento de la
caida sera como si hubiera aumentado el angulo
de ataque, cayendo el planeador en la forma de
la figura 8 b.

Anélogo efecto tendria aumentar, con una ma-
niobra del piloto, el angulo de ataque volando
con el de majdma sustentacién, pues aJ necesitar
mayor velocidad para sustentarse y volando a la
minima también se desplomara.

Iniciado ya el desplome, el aumento de la ve-

locidad vertical se traduce en un aumento toda-
via mayor del angulo de ataque y de la indi-



nacién de la trayectoria, acabando el aparato jxir
caer, muy picado respecto a la horizontal, pero
muy encabritado respecto a la trayectoria TT ie-
gun la cual desciende.

En estas condiciones, si el piloto guiado por el
instinto tira hacia si de la palanca, puesto que
recibe la in’presién de que el aparato vuela muy
picado, nota que el aparato no obedece o inclina
todavia mas la proa hacia el suelo. Entonces se
dice que el planeador estd en pérdida de veloci-
dad, o simplemente en pérdida, y asi llegaria a
estrellarse contra el suelo, de no acudir a tiempo
el piloto con una maniobra adecuada que mas
adelante expondremos.

Para saber si un aparato que cae muy picado
aparentemente con relacién a la horizontal esta
0 no en pérdida, basta fijarse en el eje AB del
avion. Si dicho eje estd mas inclinado que la tra-
yectoria TT y las alas reciben el viento de la
marcha por su trasdés el planeador esta realizan-
do un.picado, pero si el eje del aparato estd mas
horizontal que la trayectoria el planeador esta en
pérdida de velocidad.

La figura 9 a representa una pérdiday la 9 b
un picado: la inclinacion del eje AB del planea-

dor es la misma en ambas figuras, pero la trayec-
toria se aproxima mas a la vertical en la pwrdida
que en el picado.

Las figuras 10 a y 10 b representan una pér-
dida y un picado con trayectorias de igual incli-
nacion, viéndose que en la primera el aparato
estd mas horizontal que en la segunda.

Estas indicaciones sirven para que un obser-
vador colocado en el suelo (el profesor, por ejem-
plo), pueda apreciar si el aparato pica o esta

MOTOAVION

en pérdida. Para que el piloto sepa si estd en
pérdida basta que se dé cuenta de si para lle-
gar a la posicion que en aquel momento tiene

le ba encabritado previamente mu-

el aparato

f'ig 10.

cho, y también puede saberlo tirando de la pa-
lanca. pues si entonces el planeador no obede-
ce bien a los mandos es porque estd en pérdida.

CORBELL.A

Enrique

¥gomas-CORREAS
"EMPAQUETADURAS

Tubos para gasolina, radiadores, faros, bom-
bas, autégena.aire comprimido, correas
para ventiladores, gomas Yy telas
para repriracién de neumaticos

SEGOVIA
Apartado, 24

V MADRID BARCELONA
Sagasta, 19 Pablo Iglesias, 61
BILBAO SEVILLA

Ledesma, 8 Valparaiso, 7

VALENCIA

Almirante Cadarso, 12
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El problema del cKoijue en la apertura de
0s paracaidas

Xo discutiremos aqui la utilidad de ciertos
saltos-record en paracaidas, taies como el ulti-
mamente efectuado por Rene Machenaud en
Villacoublay.

La Prensa ha anunciado que el interés de e.;ia
prueba era sobre todo de caracter clinico, siendo
examinado el sujeto antes y después del salto
y debiendo dar a los médicos especialistas en-
cargados de ello preciosos informes sobre las re-
acciones fisiologicas que puede experimentar el
cuerpo humano sometido a un descenso de 8.000
metros.

Xo queremos prejuzgar los resultados de esta
experiencia, pero nc podemos dejar de encon-
trarla peligrosa desde el punto de vista de la
enorme deriva a que puede ser arrastrado e! pa-
rachutista. y hubiésemos preferido que, por una
serie de ensayos a poca altura y poco peligro-
sos, los médicos hubiesen estudiado los efectos
sobre el hombre del choque a la apertura, esta
gran incégnita, la Gnica inmediatamente intere-
sante y de la que nadie se ha ocupado hasta
ahora méas que desde el punto de vista del ma-
terial y de su resistencia.

De este estudio del choque tan
hasta la fecha, podrian los médicos, en efecto,

incompleto
obtener ensefianzas utiles sobre el sistema de
equipo mas conforme a las realidades del salto
y determinar nuestras verdaderas necesidades, en
relacion directa con los utilizadores que, en fin
de cuentas, son los Unicos jueces competentes.

t * *

Todo lo que desde el punto de vista médico
'lo se circimscriba a conocer mejor los efectos
del choque a la apertura sobre el organismo hu-
mano, no tiene por el momento mas que un in-
terés muy seamdario.

Es preciso convenir de una vez para siempre
que el salto en paracaidas es un acto de salva-
miento justijicado Gnicamente por un excesivo e
inminente peligro. Que la tensién arterial dismi-
nuya o aumente, que el pulso se desboque, poco

importa. Lo esencial es escapar a la muerte. Un
choque a la apertura demasiado brutal puede
matar, sea por rotura de la columna vertebral
d distension excesiva de ciertas visceras, o sea
indirectamente, por estallido de la tela del pa-
racaidas o arrancamiento de sus tirantes. Puesto
que el choque, en el caso de una apertura ins-
tantanea del saco, puede alcanzar a 8.000 kilos,
resulta e\'idente que nada resistira a un esfuer-
zo semejante; ni el material ni el hombre.

El choque estd aun poco conocido, no sélc

AN e 00000000, i,

I Casa ISEMN |

| Enrique Gonzalez, cortador diplomado i
en Londres. |

Uniforme Aviacién, 150, 165 y 180 pesetas. |
Alfas novedades en trajes de paisano. |
Fuentes, 1. (Edificio propiedad.) f
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en sus efectos, sino también en sus causas. Cier-
tos utilizadores han sufrido una violenta con-
mocion al desplegamiento de un paracaidas ca-
talogado para abrirse a 400 kgs. Otros, no haji
experimentado nada a i.000 kgs. En Inglaterra
como en los Estados Unidos, algunos navegantes
no han desplegado su paracaidas hasta después
de un descenso libre de 000 mts. sin el menor
incidente. La razén de estas comprobaciones sor-
prendentes es que los aparatos de medida de)
choque son en extremo deficientes, o dan indi-
caciones que no sabemos leer.

Hay paracaidas que se abren bien, o sea pro-
gresivamente, mientras que otros se abren bru-
talmente.

El problema del choque se reduce, pues, a un
problema de construccién y ciertamente también,
a un problema de plegado.

René MATHE

(De Les 4i/ej.)
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En la carrera de “out-boards” para el cam-
peonato de Espafia, ha tenido lugar un lamenta-
ble incidente que, a nuestro juicio, ha deslucido
completamente esta prueba.

La Prensa diaria ha dado cuenta en la siguien-
te forma;

wEe han hecho ya publicos los motivos por los
cuales el gran corredor vizcaino en “out-boards",
sefior Soriano, se ha negado a participar en los
campjeonatos de Espafia organizados por Pefa
Motorista de \'izcaya, y que se han celebrado
hoy.

Parece ser que ios corredores catalanes, ante
el temor sin duda de tener que contender con
Soriano, cuyas dotes y conocimientos de este de-
porte son internacionalmente reconocidos, alega-
ron que el motor de su embarcacién era de mas
cilindrada que la que se exigia para esta clase de
pruebas: ademas, alegaron ciertas irregularidades
del Reglamento, y cuando se les ofreci6 entera y
cumplida satisfaccién, alegaron otros, tan futiles,
gue mas parecian pretextos que otra cosa, para
no correr. En vista de ello, y haciendo gala de
una exquisita deportividad, el sefior Soriano se
neg6 a tomar parte en la carrera del campeonato.

Ademas, el sefior Soriano anuncié que donaba
a beneficio de los obreros parados de esta capital
todos los premios ganados en las carreras ante-
riores. Esia actitud, asi como la de retirarse del
campeonato, ha sido favorablemente comentada,
asi como la victoria del nuevo y flamante cam-
peébn ha sido aceptada con una falta absoluta
de interés, por conocerse las circunstancias que
han influido en ella.”

Si esta inlormacién responde exactamente a lo

Incidente,

lamentable”

ocurrido, el espectaculo no puede ser mas des-
consolador.

En efecto; convertir el noble campo del de-
porte en terreno donde hayan de ventilarse las
rencillas y resquemores personales, dando lugar
a hechos como el relatado, s6lo puede conducir
a restar entusiasmos a los que, dispuestos a ren-
dir su méaximo esfuerzo en una lucha noble, no
querrdn o no sabrdn descender a ese terreno de

AdiiniiiMiiiiniiiniiiiiiiM imiiiiiiiiiiiiM iiiiiitiigiiiiini:
| ijCasa Ardid!! |
s Almacén de neumaticos y accesorios. 5
5 Exportacién a provincias. S

I GENOVA, 4.-MADRID.-Teléfonos: |
= iiIGRANDES DESCUENTOS« s

las zancadillas y las confabulaciones, para anu-
lar por esos medios los resultados brillantes de
una labor constante y eficaz en aras del progreso
depwrtivo.

El hecho que nos ocupa ha dado lugar a dos
cosas: anular el valor deportivo de la victoria de
Batll6 y dar ocasion a Soriano lvanrey para dar
una dura leccién a aquellos que, con procedi-
mientos tan poco deportivos, han tratado y con-
seguido, que es lo peor, eliminar al competidor
mas temible y casi seguro vencedor de la carrera,
de no haberse retirado.

Esta decision, asi como la altruista de donar
sus premios para los obreros parados de Bilbao,
colocan al Sr, Soriano lvanrey a esa altura, a la
de un verdadero sefior, Pero esa actitud podria
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resultar peligrosa de prodigarse, pues no solamen-
te podria marcar un rumbo a seguir por los
“financieros” del deporte para eliminar compe-
tencias jjeligrosas. sino que podria dar lugar a
que aparezcan como vencedores de las competi-
ciones aquellos que, en otras circunstancias, no

hubiesen pasado de un puesto secundario.

Las rebatas de» «Out-Boards» de- la
Pefla Motorista de* Vizcaya

Para los dias 29, 30 y 31 del pasado mes de
ago.sto, estaba fijada la celebracién de las rega-
tas internacionales de “out-board?" en la ria de
Bilbao.

Las carreras eran: Primera, internacional, so-
bre 20 kilbmetros, con tres premios: el primero,
de 500 pesetas y una copa del Sr. Azafa; el se-
gundo, de 300 pesetas y una copa de P. iL
j el tercero, de 200 pesetas y una copa del sefior
1/)pez Tapia.

Segunda, campeonato de Espafia, sobre 80 Ki-
lémetros, con tres premios: i.000 pesetas y copa
del ministro de Marina; 500 pesetas y copa del
Ayuntamiento bilbaino, y 250 pesetas y copa del
sefior Meade.

Tercera (segunda internacional), sobre 60 Ki-
lometros y sélo 15 litros de carburante, con otros
tres premios: i.000 pesetas y copa de D. Indale-
cio Prieto; 500 pesetas y copa del Sr. I~font, y
250 pesetas y copa del Sr. Zubiria.

Para estas regatas habian anunciado su as'-"n-
cia los siguientes corredores:

fioriano de Ivanrey, de Bayona (P. M. V.),
con casco Soriano y motor Soriano.

Bouchon, de Bayona, con casco Soriano y mo-
tor Soriano.

Meade. de Santander (P. M. V.), con Miss
Bety-Jobnson.

Mazarrasa, de Santander, con Madame-John-
son.

Humaran, de Santander, con Johnson.

Lof>ez Tapia, de Bilbao (P. M. V.), con Sko-
tofia-Johnson.

Galdiz, de Bilbao (P. M. V.). con Johnson.

Giro, de Barcelona, con Sclov-Laros.

Beltran. de Barcelona, con Enigma-Laros.

Oliveras de la Riva, de Barcelona, con i'la-
menco-Laros.
\'ila, de Barcelona, con Jokn-Laros.
Coll, con Pipo-Laros, de Barcelona.
Batllé, con Pegaso-Laros, de Barcelona.
Urgoiti. de Madrid, con Ondas-Johnson.
L6pez, de Madrid, con Johnson.
Los resultados de las tres competiciones han

sido los siguientes:

I*rimera carrera.--i. Soriano, 19 m. 48 s. (ve-
locidad media. 60,665 kilémetros): 2, Bouchon,
de Bayona. 19 m. 49 s.; 3, Batll6. barcelonés,

19 m. 57 s.; 4, Gir6, barcelonés. 21 m. 17 s.;
5, .~bella. barcelonés, 28 m. 21 s.: 6, Butrén, bil-
baino, que sélo cubrié 18 kilémetros (nueve vuel-
tas), en 25 m. 9 s.

Soriano hizo la vuelta méas rapida, a una me-
dia de 66.666 kilometros.

Tapia abandoné a la tercera vuelta, y Galdiz
no pudo salir por averia en el motor.

Segunda carrera.— Se clasifico en primer lugar
el catalan Jesus Batllg, que hizo el recorrido en
29. m. 54 s. y Yi. a una media horaria de 60,200
kilobmetros. En segundo lugar. Agustin L6opez Ta-
pia. de la Pefia Motorista de Vizcaya, en 30 m.
30 s. y 3/5. En tercero. Walter Meade, también
de la Peiia Motorista, que logré clasificarse den-
tro del tiempo reglamentario. 1l.a vuelta mas ra-
pida la di6 Batllo, en 71,523 kilometros.

Hubo alguna irregularidad, retirdndose Soria-
no Tvanrey, en vista de la protesta de los catala-
nes. 1>0 realizé para evitar incidentes.

Tercera carrera, -i, Manuel Bertrand, de Bar-
celona (“Enigma 11”); los 60 kilobmetros en 53
minutos 53 s- 2/5. Velocidad media: 66,800 Kki-
l6metros por hora.

2. Jesls Batllg, de Barcelona (-‘Pegaso \T1") ;
53 m. 55 s. 2/5.

3. M.
fia 111M):

Lépez Bilbao
i h. 8 m. 1/5 de segundo.

Tapia, de (“ Skoto-

El Graiv Premio italiano de- Monza

El dia Il de septiembre se celebrara esta im-
portante prueba, para la cual hay ya valiosas
inscripciones.

A\Ifa Romeo ha matriculado su equipo oficial,
cuatro monoplazas del nuevo modelo, que seran



pilotados por Xuvolari, Caracdola, Borzacchini
y Campati.

Los Bugatti han inserito tres coches de 4.900
centimetros clbicos, que llevaran Chiron, Varzi y
Boudat.

Maserati pondra en linea su famoso 16 cilin-
dros, que posee el “récord" de una vuelta en
Monza, mas él nuevo tipo monoplaza. Los con-
ducirdan Fagioli y Ruggeri.

Hay también inscrito un Mercedes, que recien-
temente gané el (lran Premio de Avus, en Ber-
lin, a una media de 192 kilémetros a la hora.

Se anuncia la concurrencia de dos nuevos co-
ches americanos, uno conducido por Duray, el
renombrado piloto yanqui, y el otro, que triunfé
en Indianépolis, conducido por el vencedor de la
gran prueba transoceénica.

Y, finalmente, hay otras in.scripciones de tan
gran valor como Lehoux, lord Howe, TOmille,
Sommer y Dreyfus.

MOIOAVIOh;

El campeonato francés motociclista se celebra-
ra el 9 de octubre en Montihéry. Esta reservado
a los pilotos franceses que monten maquinas tam-
bién francesas. La prueba se disputara sobre 100
kildmetros (al mismo tiemp» que los grandes pre-
mios de Francia del M, C. F) sobre el circuito
autédromo de

"“motos" de

rutero de cinco kilometros del
Montihéry, Esta abierto a las
175 ¢, ¢. a 500 c. c. y a los "cicle-cars" de 50c
a 1,200 c, c.

E1 préximo Salor\_ del Automovil
de Paris

El saléon del Automévil de Francia, tendra lu-
gar este afio en una sola serie en el Grand Pa-
lais del 6 al 16 de octubre.

Comprendera lo? coches de turismo, sus acce-
sorios y piezas sueltas; motores, motocicletas y
bicicletas con sus accesorios y piezas sueltas tam-

bién.



EL RECORD DE MARCEL HAEGELEN

E1 12 de julioy ¢obre un Hanriot 41 con motor
l.orraine 230 CV.,
Haegeien el record mundial de los 2.000 kmts.

Este se hallaba de*de el

aaterior en poder del teniente de navio Paris, que

ha sido batido por Marcel

ix ae abril del afo

>t)bre avién Latécoere 28 con motor Hispano
Suiza 050 CV. lo habia elevado a 228,267 i-

Haegeien, partiendo de Etampes y sobre ei cir-
cuito Tours-Chateauroux-Mesves-sur-1.,0ire'Etam-
pes, de 500 kilometros de desarrollo, ha efectua-
do las cuatro vueltas del recorrido en siete horas,
treinta y cuatro minutos y cuarenta y tres se-
gundos, 0 sea a una media de 263,900 k. h.

E? digno de tenerse en cuenta por lo que en-
sefia desde el punto de vista de las grandes velo-
cidades, que este resultado ha sido obtenido, co-
mo puede verse, con un motor de casi la tercera
parte de pwtencia que el récord anterior. Pero,
en cambio, se trata de una célula de una finura
extraordinaria.

Parece ser que Haegeien trata de continuar ba-
tiendo los récords de velocidad, para lo cual cuen-
ta con el decidido apoyo de la Société Générale
Aéronautique.

IL.A\ TR.AVESL\ DE MULLISON’

Este popular piloto inglés ha efectuado recien-
temente la travesia del Atlantico de E. a O. com-
pletamente solo. La hazafia es s6lo comparable
a la del as americano Lindbergh.

El aparato, un Puss-Mott, con motor (.«ipsy HI
de 135 C\’,
"isto del aparaté de T .S. H.

habia sido previamente despro-

CI»¥AM

La salida, que tuvo lugar riel aer6dromo de
Dublin (lrlanda) el dia 18 de agosto, fué pre-
senciada por una gran multitud, después de haber
recibido una carta del alcalde de Dublin para el
de New York.

El 19 tom¢ tierra en Pennfield Ridge (Cana-
da). Aterrizé en este lugar porque la bruma exis-
tente sobre la costa a”iericana le obligé a deri-
var hacia el Xorte, y, aunque tenia combustible
suficiente para haber llegado a Xew York, que
era el término previsto del vuelo, el gran cansan-
cio le decidi6 a hacerlo en Pennlield Ridge,

EL RECORD I-'EMEXIXO DE ALTURA

Maryse Hilsz, sobre un aparato Morane-Saul-
nier 222, con motor Gnome-Rhone “Jupiter" de
450 ('V.. ha batido, sobre el aer6dromo de Villa-
coublay, el 19 de agosto, el récord femenino mun-
dial de altura, habiendo alcanzado 10,200 metro,
le altura.

El récord anterior, que pertenecia a Ruth Xi-
colls, estaba en 8,761 metros.

El Japdn elevara en breve sus efectivos aéreo:
navales a i?0 aviones distribuidos en catorce es-
cuadrillas compuestas de la siguiente forma: Sie-
te escuadrillas de bombardeo y tres de caza a
dieciséis aparatos; una escuadrilla de dos gran-
des cruceros aéreos con 3,000 kildmetros de ra-
dio de accién y 1.800 kilogramos de carga util, y
tres escuadrillas de cruceros aéreos de dimensio-

nes medianas a seis aparatos cada una.

Con asistencia del presidente de la Republica
polaca y de! ministro de Comunicaciones, se ha
inaugurado con toda solemnidad, el 17 del pasado
en \'arsovia, la linea aérea \'arsovia-Wilna-Riga-
Tallinn,



Centro de® vuelos sia.
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NUEVO REGLAMENTO

(Conclusién)

del namero de votantes: caso de no satisfacer
esta condicién, la votacién se repetira.

Art. 26. EI Comité directivo se reunira, por
lo menos, dos veces al mes y siempre que el Pre-
sidente lo juzgue necesario, 0 a peticion de tres
de sus miembros. En las actas de las sesiones se
consignaran los nombres de ios miembros que a
ellas asistan.

Art- 27. Se considerarda dimitido todo miem-
bro del Comité que, sin justificacién previa, falte
a tres sesiones.

Art. 28. La renuncia al cargo de algdn miem-
bro del Comité, la harda por escrito dirigido al
Presidente y justificando su decision. EI Comité
resolverd sobre si procede o no admitirsela.

Art 29. Para las sesiones
serd necesaria la presencia de la mitad méas uno

la celebracion de

de sus componentes.

Art. 30, Las vacantes que por cualquier cau-
sa se produzcan en el Comité directivo, seran pro-
vistas en el término de quince dias en la forma
y condiciones resefiadas en el articulo 25.

Art. 31.
directivo:

Son funciones privativas del Comité

1." Dirigir y administrar a la Sociedad.

2" Cumplir y hacer cumplir el Reglamento
y ios acuerdos de las Juntas generales.

3-" Resolver y decidir todos ios casos no pre-
vistos en este Reglamento, dando cuenta de lo
actuado en 'a primera Junta general que se ce-
lebre.

4  Modificar las cuotas de ingreso y mensua-
les de los asociados, sometiéndolo a la aproba-
cion de la Junta general.

5." Convocar las Juntas generales ordinarias
y extraordinarias.

6.“ Representar a la Sociedad en todos los ac-
tos, externos e internos, en que la misma tome
parte.
la Sociedad,

7." Gestionar, en. nombre de

cuantas mejoras se crean convenientes.

S." Nombrar las Comisiones, circunstanciales
0 transitorias, que juzgue necesarias para el es-
tudio de aquellas materias que puedan interesar
a los fines de la Sociedad.

9." Recoger, dar formay proponer en la Jun-
ta general, para su examen y aprobacién, las ini-
ciativas de las Comisiones y de los asociados,

-~rt. 32.  Son facultades del Presidente;

Representar a la Sociedad en todas sus relacio-
nes oficiales y presidir cuantas sesiones o acto?
publicos celebre.

Dictar en casos imprevistos y urgentes cuanto
juzgue CunVeniente, dando cuenta de ello, poste-
riormente, al Comité directivo, para que sancio-
ne su conducta.

Autorizar con su firma érdenes de pago y co-
bro, balance rrensual y toda documentacion ofi-
cial y privada que se relacione con la Sociedad,

33- Corresponde al Mcepresidente auxi-
liar al Presidente en el desempefo de su cargo y
sustituirle en su? ausencias, teniendo idénticas
atribuciones,

-Art, 34,

Fijar, de acuerdo con el Comité directivo, los
dias y horas de despacho.

Corresponde al Secretario:

Llevar toda la correspondencia de la Sociedad,
sometiéndola a la conformidad del Presidente-

Tramitar lo? documentos y expedientes rela-
cionados con la Sociedad,

Llevar los libros de actas de las sesiones del
Comité directivo y de las Juntas generales ordina-
ria? y extraordinarias.

Llevar y tener bajo su custodia un -Archivo ron
todos los documentos de la Sociedad.

Pre.sentar anualmente una Memoria sobre el
estado de la Sociedad y trabajos efectuados en
el transcurso del afio,

-\rt. 35. EIl \'icesecretario auxiliard en sus
funciones al Secretario y le sustituird en sus au-
sencias.

E'it.ir4 encargado del fichero de los socios, en el
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gue se consignard la actividad de cada uno:
siendo visada cada ficha, al obtener el individuo
correspondiente un titulo, por el Profesor de su
equipo.
Art- 36-
su responsabilidad los fondos de la Sociedad.

El Tesorero tendréa a su cargo y bajo

Pagarad la« cantidades autorizadas por el Pre-
sidente.

Cobrara todas las sumas que deban ingresar
en Tesoreria.

Llevara lo? libros que juzgue necesarios para,
en todo momento, conocer la situacién economica
de la Sociedad.

Mensualmente expondra las cuentas, aproba-
das por el Contador y dadas a conocer previa-
mente al Comité directivo.

Art. 37.
operaciones de Tesoreria, anotandolas en los li-

El Contador intervendra en todas las

bros que al efecto llevara.

Conservara los justificantes de pagos e ingre-
sos hasta su examen en Junta general, pasando
después al Archivo de Secretaria.

Llevara un libro o fichero en el aue consten
las altas y bajas de los asociados, para los efec-
to? del cobro de la cuota.

Art. 38.

Fijar, de acuerdo con el Comité directivo, lo?
dias y horas en que la Biblioteca ha de permane-

cer abierta.

Corresjxinde al Bibliotecario;

Disponer, previo conocimiento del Comité di-
rectivo el régimen interno de la Biblioteca.

Cuidard del buen estado de la Biblioteca y sera
responsable de las pérdidas que en ella hubiere,
dictando a tal efecto las sanciones que juzgue
oportunas, siempre de acuerdo con el Comité di-
rectivo. '

Expondréa su criterio sobre las necesidades de
la Biblioteca, dando cuenta al Comité directivo
de las adquisiciones que juzgase oportunas.

Llevard dos ficheros, pjor autores y materias,
de los libros que posea la Biblioteca.

Anotara en un libro ias nueva? adquisiciones,
indicando, a mas de la fecha, si es por compra, el
precio, y si es por donativo, el nombre del do-
nante (el cual también figurara en la primera pa-
gina del libro donado).

Tendra a disposicién de los asociados un libro

de reclamaciones, en el que éstos anotaran las de-
ficendas que notasen y los libros cuya adquisi-
cién deseen.

-Anualmente presentard una Memoria sobre su
labor frente al frente de la Biblioteca.

Art. 39.

Interesar de la Prensa la publicacién de las no-

Es misién del Delegado de Prensa:

tas que el Comité directivo le entregue.

Llevard un .Archivo en el que figuraran cuan-
tas notas relativas a Aviadén sin Motor y de in-
terés para la Sociedad publique la Prensa.

Todas estas notas las pondra en conocimiento
del Comité directivo por si fuese necesaria una
contestadon.

Se encargara de la propaganda, por medio de
la Prensa, de cuantos actos organice la Sociedad.

Art. 40.
misién que el Comité directivo les confie, dando

Los \'ocales cumpliran fielmente la

de todo cuenta a éste.

DF. LAS JUNTAS GENERAIKS

Art. 41,
y extraordinarias.

Juntas generales serdn ordinaria«

Las Juntas generales ordinarias se celebraran
cada dos meses en la prin;era quincena del mes
que corresponda.

Se pueden celebrar Juntas generales extraordi-
narias. fuera de la fecha de las ordinarias, por
causas justificada?, a peticiéon del Presidente, del
Comité directivo o dé, por lo menos, una quinta
parte del tota! de asociados. Xo se podran en
ellas tratar de otros asuntos distintos de por los
que fueren convocadas.

Art. 42.

extraordinarias, se anunciaran con. por lo menos,

Las Juntas, tanto ordinarias como

cinco dias de anticip>acion. espedficando las cues-
tiones a tratar y resen-ando una parte a propo-
sidones incidentales.
Art- 4~ EI

presidirad las Juntas, excepto en los casos en que

Presidente del Comité directivo
se haya de discutir su actuadéon personal (pro-
cediéndose entonces, primeramente, a nombrar,
por votacion. Presidente de la sesién), dirigien-
do y encauzando los debates e interviniendo en
ellos siempre que lo estime oportuno.
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Art. 44. l.as Juntas generales empezaran con
la lectura y aprobacién del acta anterior.

Art. 45. Sélo tendran voz y voto los asocia-
dos que lleven, por lo menos, tres meses en cali-
dad de tales.

A\rt. 46. Todo asociado que desee intervenir
en cualquier debate ha de pedir previamente la
palabra, y una vez concedida por el Presidente,
|>odra hacer uso de ella,

Krt. 47. Los asociados que
marcha de ios debates, tras de amonestarlos, les
?erd retirado el uso de la palabra.

Art. 48. Para la discusién de la< proposicio-
nes se estableceran tres turnos en pro y tres en

interrumpan la

Por la Direccion general de Aeronautica Civil,
Centro de \'uelos sin Motor, se han dictado las
siffuientes instrucciones, de gran interés para los
Clubs de V, S. M;

Condiciones me han de satisUcer las Sociedades
de \uelos sin Motar para sus relaciones el
Centro.

Llenar la hoja de inscripcién, adjuntando;
Reglamento, para ser aprobado; remitiendo,
una vez obtenida k aprobacién, una copia para
el archivo.

Memoria sobre situacién y caracteristicas de!
campo destinado a vuelos; incluyendo, a ser po-
sible, un estudio, hecho por persona competente,
sobre sus condiciones orograficas y meteorol6-
gicas.

Cartilla de vuelos, carnet de piloto e insignia
de ia Sociedad, para el archivo.

En la relacién de aparatos se consignaran el
tipo, casa constructora, o planos segun ios cuales
fuesen construidos.

V debe tenerse en cuenta que no se fxtdra vo-
tar en ellos, sin previamente obtener permiso del
Centro: para lo cuai:

Si el aparato hubiese sido adquirido a alguna
Casa constructora, debe indicarse ésta, a mas del
numero de fabricacion.

En caso contrario, deben primeramente some-
ter los planos a la aprobacién del Centro; ajus-
tandose en la construccién, a las normas que él
les sefiale, bajo la responsabilidad del jefe de ta-
lleres. Ademés, antes de entelarlo, deberé ser re-
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contra; pudiendo el Presidente ampliarlos, si la
importancia del debate lo requiriese.

Art. 49, Discutidas suficientemente las pro-
posiciones, 5e procedera a su votacion, en la for-
ma que s€ estime conveniente, siendo necesario
para la aprobacion, por lo menos, la mitad mas
uno del nimero de votos.

Art 50. Caso de disolucién de la Sociedad,
los fondos serdn destinados, del modo que se es-
time maéas oportuno por la Junta general (por
ejemplo, para establecimiento de premios), al
fon-ento de la Aviacién sin Motor.

visado por un t'cnico designado por el Centro.
Y las pruebas deben ser hechas px)r un piloto, que
d'ctaminara ?obre .-us condiciones.

Tamb'én deberadn dar cuenta de las bajas ha-
bidas en los aparatos.

La? Sociedades existentes en la actualidad y
que estén .-a en posesién de aparatos, deberan, a
la mayor brevedad, obtener el oportuno permiso.

Trimestralmente ien la primera quincena de los
meses de enero, abril, ji'lio - octubre) remitiran,
llena, la hoja que a su dispo.”icion tiene el Cen-
tro. s'eido necesario consignar todos los datos
relac’onados con la Caia, si la Sociedad desea
acogerse a los beneficios que pueda proporcionar-
le el Centro.

A més, anualmente, remitirdn una Memoria
sobre la labor efectuada por la Sociedad en €]
transcurso del afio.

En la parte "Averias', asi como en la "Acci-
dentes”, resefiardn la forma y causas probables
en que se produjesen, partes del planeador rotas,
asi como lesiones sufridas por el piloto; compie-
tando dicha descr'paén. si su amplitud lo requi-
riese, en hojas aparte.

Siempre que deseen verificar pruebas para la
obtencion de los titulos de piloto A o B. io co-
municaran al Centro, para que éste designe cro-
nometrador. pudiendo recaer dicha designacion
en una persona de la Sociedad solicitante.

Como el titulo C s6lo puede ser otorgado i»r
el Centro, solicitaran de él un impre.so cuando
deseen examen para algin piloto B que esté en

condiciones de obtener dicho titulo.
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A ERO

PRACTICAS

El dominao 21 de a”™josto, como de costumbre,
continuaron los alumnos del Aero Popular sus
préacticas de vuelos sin motor en ei campo rie
vuelos de Retamares. insp>eccionadas por el de-
legado del Centro de \'uelos sin motor, Sr. Pa-
rrilla, y el ayudante del director del Grupo, se-
fior Boetticher.

De los alumnos pilotos, distinguiéronse todos
por su precision en el gobierno del aparato, ha-
ciendo tomas de tierra de absoluta perfeccion.
La duracion de los %Tielos oscilé entre venitiocho
y treinta segundos, desde un cerro de 10 metros
de altura y viento de calma.

El grupo de neoéfitos se vié aumentado por
dos adquisiciones de gran valia: las sefioritas
Maria Lépez y .Anita Usana, que son las dos pri-
meras mujeres espafiolas que se han incorporado
a este bello deporte dando pruebas de sensatez
y de a&nimo, no influido por patrafias de peligro,
que son ellas las primeras en reconocer que no
existe. El primer lanzamento de ambas se-
fioritas efectuése en llano, y desde media ladera
el segundo, logrando la sefiorita Osana despegar
dominando el aparato con gran perfeccién y se-
renidad.

Los restantes neofitos luciéronse en sus \-uelos
respectivos, aumentando notablemente la perfec-
cién en el pilotaje.

1X3S alumnos que tomaron parte en las prue-
bas fueron los siguientes:

Pilotos categoria Montarroso, (Jil, Soto.
Jarillo. Xufiez y Francisco Garcia.

Neofitos: sefioritas Maria Lopez y .\nita Osa-
na y los sefiores De Diego. Alonso, A. Martinez

y Navarro.

El domingo 28 de agosto tos alumnos del Aero
Popular continuaron las practicas de vuelos sin
motor en el aparato "“Corbella”, para prepararse
y fjoder hacer las pruebas para la obtenciéon del
titulo de piloto “B".
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X o obstante nu hacer el viento necesario para
esta clase de aparato, los pilotos “A" hicieron
numerosos e interesantes vuelos, especializando-
se en tomas de tierra de precision. La duracién
de estos vuelos fué de veinte a veinticinco se-
gundos de duracion.

El grupo de neoéfitos adelant6 mucho en sus
practicas, especialmente las sefioritas Maria L6-
pez y -Anita Osana. que demostraron tener, ade-
mas de un gran entusiasmo por las cosas del
aire, unas grandes cualidades de piloto para esta
clase de vuelos.

Los pilotos “A" que tomaron parte en estos
vuelos fueron los siguientes: Montarroso, Soto,
(iil, Jarillo. Xufiez, Cuesta, Bejarano, Esteban y
Benavides.

F1 delegado del Centro de Vuelos sin Motor,
sefior Parrilla, que cronometré les vuelos con el
sefior Boetticher, ayudante del director de las
clases, llevé unos aparato? de tamafio reducido,
que fueron probados en un momento en que se
levanté un jxico de viento, distinguiéndose un
modelo sin cola tipo ‘mStirch”, de 1,20 metros de
envergadura, que hizo vuelos de hasta treinta
;egundos, con un recorrido de 300 metros, y otf.
modelo de aviéon velero tipo "Falke", de 0,75
metros de envergadura, que, aprovechando un
poco de viento, realizé un verdadero \-uelo a vela

f'e veinticinco .egundos de duracién.

AV 1 § O S

Ponemos en conocimiento de nuestros socios
que a partir del presente nimero Motoavién
vuelve a ser el c>rgano de la Sociedad, hacién-
dose el reparto del mism.o gratuitamente a todos
los socios; de este reparto se ha encargado la
agencia A. C. C. E. Ry

iro.s socios, que caso de no recibir la revista dos

rogamos, pues, a nues-

veces cada mes lo pongan en conocimiento de
la Sociedad para i>oder averiguar la causa y en-
mendarla.

La seccion de planeadores, que ha vuelto a
cuenta actualmente

reanudar sus actividades,



con dos grupos, admitiéndose inscripciones para
esta seccion de todos los socios que lo deseen,
sin aumento alguno de cuota.

Continuaran activamente las gestiones con el
fin de conseguir un local para la Sociedad en el
que poder desarrollar el amplio programa de
ésta relativo al gimnasio que actualmente esta
desmontado, clases, etc.

Los vuelos sin motor suspendidos durante ei
ipe.s de agosto se reanudaran el préximo domin-
go dia Il del actual; los nameros de los sefio-
res a quienes jes corresponde volar son los si-

guientes:

Vuelos para el dia ii de septiembre de 1952.

Sefiores socios 894a, 895a,
896a, 897a, gooa, 902a, 903a, 904a, 905a, 906,
907a, 908a, 3, 9, 10, 13, 17, 21, 79, 81, S5,
111. 209a, 213a, 215a, 220, 335, 339, 350, 352,

3™, 376 y 867,

numeros 893a.

Se nos rue”a la publicac

;;vo lar:: .Aspiracion suprema del humano
Sér.

llusién que hasta hace poco era patrimonio
cte privilegados y que hoy esta al alcance de to-
dos, gracias a ia labor del .AERO POPULAR
que ha democratizado la aviacion.

Si es \, amante de ella. Si siente el entusias-
mo e intrepidez de la juventud. Si quiere gozar
de las delicias inimitables del vuelo.
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Sefioritas socios numeros 876a, 886a, 8923,
898a, 899a, 35,

Vuelos para el dia 18 de septiembre de 1932.

Sefiores socios nUmeros 454, 458, 459, 461,

472, 503, 796, 804, 807, 913, 933, 937, 995,
996, 1,089, 534, 568, 585, 625, 628, 1,097,
1.134, 1,164, 1196. 1-245, 1.255, 1-257, 1266,
1-314 y 1-387-

Sefioritas socios numeros 450, 452, 453, 554
y 658.

Vitelos para el dia 25 de septiembre de 1932,

Sefiores socios numeros 1.423, 1.443, i-470,
1595, 1-663, 1-693, r-702. 1.753, 1917, i-9S0,
2.001, 2.005, 2-082, 2,088, 2,106, '2,110, loia,

502a, 540a, 557a, 561a, 693a, 789a, 1.076a. 711a,
7133, 714a, 718a, 72la y 725a,

Sefioritas socios numeros 841, 927, 997, 1,050
y 1-051-

ion de la siguiente nota

Si quiere sentir el placer inmenso que propor-
ciona el vuelo a vela, el dulce y suave de las
aves, del que puede gozar en la seccién de pla-
neadores de esta Sociedad.

Si siente el progreso y no quiere que nuestra
naciéon vaya a la zaga en el concierto mundial.
Inscribase en esta Sociedad llenando el boletin
adjunto-

, que vive en

, desea pertenecer a la Sociedad

AERO POPULAR, para lo cual se compromete a observar los Estatutos de ésta en

todas sus partes.
Madrid,

de

Admitida su adhesion queda registrada al ntimero

Entrada, 10 ptas”®
Cuota meni>ual, 3 ptas.

CABALLERO

Entrada, 5 ptas.
\ Cuota mensual, 1 pta.

SENORITA.. . j

AERO POPULAR. -San Agustin, nimero 5. Teléfono 14401—MADRID
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CLUBS Y AGRUPACIONES

Aarupacion de V. S. M. de la ELC. I. | Se trata de un acabado resumen de la exce-
lente labor realizada por este entusiasta Grupo.

Hemos recibido la Memoria del curso de 1931- Como, dada su extensién, no nos es posible pu-
32 de la Agrupacion de \'uelos sin Motor de ia blicarla integra, damos a continuacién el resu-
Escuela Central de Ingenieros Industriales. men de vuelos practicados por sus asociados:

RELACION délos voelos efectuados por los alnmnos déla Agrupaciéon durante el curso 1931-1932

\Y
N,* de socio NO MbRE OBSERVACIONES
Numero
1 l\_/laluqu«r .......................... e 2 20 5 Piloto A. Vuelo rem.
2 Gimeno.... 42 8 55 Piloto A. Vuelo rem.
3 SAnchez RiCO...ciiniiiiieecne 6 0 4t
4 mAmorrich..... . . S 1 5
5 Seniraenat....eiiincieisienenens 7 0 58
8 PUIG i 65 14 43 .
9 VallS oo 2 4 24 pilofo A Vuelo rem
i} M aZarrasa...ieieneeiesennns 14 1 S7
1 Lépez Rvy... . 9 0 51
12 ; Villola............... 14 2 25 Piloio A.
13 Lombard . 3 0 13
16 Carreira. e 3 0 21
18 Diaz Reig 16 2 52 Pilélo A.
19 Molina.....cccoovvveveiniesinnn, 13 2 21
20 Villabaso ..o, 25 3 49 Pilofo A.
22 Hernandez. . 27 8 9 ;
21 ATtiflan 0. 25 4 53 E::g:g 2 Vuelo rem.
24 Sotoraayor........... . 22 4 5
25 Duran Gonzéalez 12 1
26 Gallo. e, 27 40 ;
27 Sanchez ROMAN....ccvveiveiicienne 7 0 43 Piloto A.
28 | Bernard............. . i (0] 9
33 ' Pantoja... 14 2 33 Pilofo A
34 Carneros . 45 12 47 : '
35 Salcedo. . . 3 0 16 Pilofo A. Vuelo rem.
38 + Saco del Valle . 31 9 5 Piloto A. Vuelo rem.
39 Balseyro.......... . 4J 10 3i Piloto A. Vuelo rem.
40 Cagigal....... 19 3 44 Piloto A
41 Marin Océn.. . 10 1 31 '
43 Del Campo........... 2 0 12
47 Duran Albarran......eee. 15 3 1
48 Santa Maria...ncieniens 1 1 40
50 Sudrez InClan....ccovvevceciceeneenee, 16 2 9
53 Diaz Vega ..o . 9 1 22
54 Torre Acosta . 2 0 1
61 Marin Sainz...... . 19 3 2
63 Vazquez Diaz . 15 1 5
64 CaANO0SA i 1 0 4
65 Calomer. e 9 1 22
66 Prefaci... . 14 2 19
68 Moya...coovnnne . 3 (0} 24
69 Herrero Garcia....vevevevecveeennn, 7 C 54
70 Escalada.....iiiieeie, 12 2 18
72 Bafon .o J (0] 5
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Peilles Pesetas
Monos <lcinvierno de mucho abngo para los arafi- i<l.id. 1d, de 1
ais vuelos d« allura, modelo militar, apretado d lef . di 15
orla O misién de compras 1idi Casquete de cuero para telefomsia, oradio 20
p o T TS eereneneecaenneenes Teléfono auricular......
Monos de «NEreiiemMpPO .. fo S .
Modis d€ virano 33 RotiUon Krro de piel y cremallera, suela de ¢oiria
Monos blancos * 25 para encimadel calzado 35
Wono5 antiacidos para TnanipuJar «<Imotor!t!itiiti ‘70 Gafas cristal «Triplex-, irompibles........ 0
p pujar «lmotorti:i tii: Gafas cristal «Oti-y otras, estuche aluminio,. 15
Qabéa de cuero reglametitario, forro especial de Lintii 4 d
AN AD TGO cooioreveeoeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeee e 20 intiiron (‘bservador. 45
9 Cinturén piloto....... .
Lasquefe dt cu«ro reglamentario forrado de plel-- 30 Panlalén b
ERT de grao abrigo . 20 anfalon buz m par

(L] V. 1 7
u Ilitra 11 'O B 1 a z
|
Proveedor de U Aeronautica MiUtar p

N e dila ife 1
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DE ALTA CALIDAD g

Vehiculos industriales de toda clase. (
Motores marinos > de aviacion, s

N panoo/un

NUEVAS CAMIONETAS IiAPIDAS DE 2 7. 1

Solidez— Economia de consumo— Duracién.
Materiales de “ran caiidad.— Desgaste minimo. g

C. Sagrera. 279 BARCELONA ?m Grada, 20 8§

Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefalver, 18 J
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VUELOS

LOS RESULTADOS DEL CONCURSO DE
ELMIRA "ESTADOS UNIDOS)

Del Il al 25 de julio ha tenido lugar este in-
teresantisimo concurso, cuyos resultados colocan
a los americanos en segundo lugar de la clasifica-
:ion mundial.

Los resultados de las pruebas son los m-
guientes:

Planeadores de “performance”. Distancia;
J. O'Meara, 106 kildbmetros; M. Schempp, 96.
Altura; O’Meara. 1.635 metros; Schempp, 1.460;
W. E~ton. 1.040. Duracién; O’'Meara, 8 h. 18 m;
Eaton, 7 h. 33 m.; Schempp, 6 h.

Planeadores de entrenamiento-

R. Eaton, 47 kilémetros; Gunter, 12; Smith, 11.

Distancia:

-Altura; R. Eaton, 1.040 metros; Franklin, 971;
Santelli, 786. Duracién: Smith. 8 h. 8 m.; Bar-
ton, 7 h. 43 m.; Sikella. 5 h, 30 m.

I'laneadores biplazas. -Altura: Bamaby, 943

metros; Pratt-Jones, 935: Funk, 923. Duracién:
Pratt-Jones, 7 h. 30 m.; Funk. 7 h. 3 m.; Bar-
naby, 2 h. i m.

SIN
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MOTOR

Por la seccién de V. a V. del Real Aero Club
de Bélgica se ha organizado la quincena de en-
trenamiento para el concurso de V. S. M. de Hé-
28 de agosto a3 11 de

bronval- Se verifica del

septiembre.

Guttsche acaba de supjerar su anterior récord
de la -Alemania del Norte con un magnifico vue-
lo a jo largo del mar del Norte, que ha durado
diez horas.

OFERTA

[Ln nuestro deseo de dar facilidades a los aficio-

nados a la construcciéon, hemos hecho gestiones,

y como como consecuencia de ellas, poseemos

una oferta de tensores de aparatos, a los siguien
tes precios para nuestros lectores:

4-80 2,75
3 35 2,25
2 30 2.U0
Los pedidospodran hacerse por mediacion

de MOTOAVION, siendo completamente gratui-
ta nuestra gestion.

Relacion de™ Proveedores de® Aero-

nautica

ERNESTO GIMENEZ Huertas.
dibujo.

de EGLIREN INGENIERO'

16 y

i8.-Telclono
Imprenta. Encuadernacion.

Cables.

Militar

lojso.-Madrid-Palieles y objelos <le escriiorio v
Fibrica de sobres en aran escala.
5 -Madnd.-Materiales

eléctricos y aislantes especiales

1
K N A P P E Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento (b materiales. Termémetros

eléctricos para aeromautica. Aparatos

medida eléctrira, laboratorio y ciencias,

Pyrémetros. ‘Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

SANCHA:
de gimaa”

CARBURADOR NACIONAL

RADIADORES COROMINAS:
S. I, C. E.

direccion General: Barquillo,

Montera, t4. Teléfono iiS;;.

IRZ:

Madrid-Barcelona.-l.a méi

i.— Fébrica:

Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

Madrid: Montalban, 5. Tei” ig649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.' 22164.— Fabrica: Valladoud. Apartado 78.
antiinia fabrica de radiadores

Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— Fabricacion

Sacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida

y equipos eléctricos de aviacion.
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Vlodelo/ de* avione/

En nuestro prciximo numero esperamos poder
empezar a pubJdicar una seccion dedicada a la
construccion de modelos de aviones, para lo cual
contamos con el valioso ofrecimiento de los se-
fiores D. Daniel Parrilla y D. Enrique Corbella.

Estos modelos, alguno de los cuales ya ha
efectuado pruebas con resultados verdaderamente
prometedores, seran descritos con todo género de
detalles e instrucciones para su construccion.

Cuando haya transcurrido tiempo suficiente
para que los aficionados hayan hecho sus ensa-
y0Ss, Motoavien abriga el propoésito de celebrar
un concurso f>ara el cual habra Interesantes pre-

mios.

No se devuelven los originales,

ni se mantiene correspondencia

acerca de ellos.

Preguntas y respuestas

Cumpliendo veinte afios en agosto, ¢podria iit-
gresar voluntario para noviembre? (en Cuerpo
de Aviacion).

Hipolito Herrero (Madrid).

Si, sefior. Pero llamamos su atencién sobre ej
frecuente error de confundir jas Tropas de Avia-
cién con la Escuela de mecanicos.

UBALDDO

Proveedor d€ la Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodén
canamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas

Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

I 'm’ CASA

I = o

(&)

I Calle de Toledo, 92

Y 117-M ADRID-T@ lélono

MOTOAVION

Errata importante.-

En el nimero correspondiente al 25 de julio
altimo, se desliz6 una errata, que por su imjwr-
tancia rectificamos aqui. En la pagina 3 y en la
instruccion 3.", debe decir:

3. Quedan prohibidas las practicas con pla-
neadores. remolcados por automoévil, a los pilo-
tos de la categoria A. pudiendo efectuarlas sola-
mente los de las categorias B y C, precisamente
con planeadores intermedios o veleros apropia-
dos ai efecto, a cuyo fin, el Centro de \'uelos sin
Motor, creado por la mencionada Orden de 12
de marzo, proporcionara todos los asesoramien-
tos técnicos que le sean solicitados.

I G UEZ I

RODR
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53336



BALIZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

- —

Faros de sUuacion del campo.

Luces de oterrizaje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de la direcciéon y velocidad de! viento.
Luces de obstaculos.

Proyectores para medir lo altura de las nubes
Alimentados por fluido eléctrico o gas acetileno.

ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.

Aoartado 857. M ADRID Montoibé6n, 13.
' C [\C_ Aviacién Automéviles Motocicletas
J {( ( ) ‘% I US Pinturas nitrocelnlosas
A AV LJIU Vo Esmaltes en frio

MADRI Dhif@aiﬁdaé; 2A|r§/iactRse %ggg etos, 15

é oildinas,

Sucursal en Barcelona: BALMES, 57.-Teléfono 11981
y 4
m - i
[= al I( Igllllll€ \dslies
MAD D —
BILBAO. BARCELONA. PARIS.

Automovilismo : Aviacién : Mecéanica general
Madrid: Santa Etigracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, nim- 43."Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aerondutica Militar

Material fotografico en general.-Apaialos auio-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion, — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc.,, de la O. P. L



hiiti. di; C liermejo-—Sima. Trinidad, 7—Teléfono





