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p rá cN c a ^  d e  A u fo m o ytli/m o  y  & i;tó C ió n .

Oréano de ‘̂ ^Aero Popular
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

.Se publica los días 10 y 25 de cada mes

. »

R E D A C C I O N  Y  A D M I N IS T R A C IO N  

C o s ta n i l la  d e  l o s  A a g e U s ,  1 3 , b a j o  

T e lé f o n o  1 3 9 9 8

D irecto r: 

A N T O N IO  M O N R O Y  L O P E Z

P R E C I O  D E  S U S C R I P C IO N

M A D R I D : A ñ o  6 ,5 0  S e m e s t r e  3 ,5 0
P r o v in c ia s ;  • 7 ,0 0  > 4 ,0 0
E x t r a n ie r o ;  • 1 0 .0 0  > 6 ,0 0

N^úm eros a t r a s a d o s ,  0 ,5 0

A N O  V . M a d r i d ,  25 d e  S e p t i e m b r e  d e  1932. N Ú M . 107.

!«l

-?or el desarrollo de la À . S. M . española
W o lf H irth  h a  o rgan izado u n a  m isión que ha 

recorrido e n  poco m enos de un  m es diecinueve 

localidades y  e fectu ad o  212 vu elos sin  m otor, 

de lo s cu ales ciento  cin cu en ta  h an  sido con p a ­

sajeros.

E n tre lo s m óviles q u e lo  gu iab an  e sta b a  e l de 

dar a  con ocer la  a via ció n  sin  m otor en sitios 

donde, si bien  se h a b ía  o id o  h a b la r  de ella, era 

p rácticam en te  desconocida.

E n  nuestro  p aís , e l estado a ctu a l del desarro­

llo  de esta  ram a de la  aviació n  es p o r com pleto 

em brion ario, pues si bien  h a y  a lgu n o s c lu bs que 

laboran  desde hace tiem po con  e l m a y o r e n tu ­

siasm o y  resultados a ltam en te  satisfactorios, es 

preciso reconocer q u e la  A . S. M . se desenvuelve 

en un am biente de in d iferen cia  q u e  es producida 

por el desconocim iento.

H a y , en efecto , u n a  enorm e m asa que la  des­

conoce en absoluto, y  au n  m uchos de los que 

han ten ido conocim iento de su existen cia  le  nie­

gan e fica cia  y  cubren  con  el m anto  de su ironía 

su fa lta  de curiosidad.

Por ello , la  idea  de W o lt H irth  nos parece de 

una aplicación  en n u estra  p a tr ia  d ign a  de ser 

tenida en cuen ta  p o r lo s centros oficiales.

E l C en tro  de V u elo s sin M o to r, donde el acier­

to  de la  D irecc ió n  G eneral de A ero n à u tica  ha 

sabido reun ir ta n to s  com petentes y  entusiastas 

elem entos, creem os p o d ría  o rg an iza r u n a  serie 

d e dem ostraciones en la s  cap ita les de p rovin cia 

y  p ueblos im p o rtan tes donde, p revia  u n a  adecua­

d a  p ro p agan d a, pudiesen  reun irse lo s elem entos 

locales susceptib les de responder con  su  entu­

siasm o e in iciativa s a  la  revelación  de esta  nue­

v a  m odalidad  del deporte  tan  in teresan te y  tan 

d esp rovista  de riesgos, siem pre que no se des­

borden la s  m ás elem entales reglas de la  pruden ­

c ia  y  previsión.

A pu n tam os esta  m odesta id ea  porque creem os 

q u e  esto  h a ría  m ás p o r la  difusión de la  aviación  

sin m otor que cu a n ta s  p ro p agan d as costosas por 

m edio de con ferencias y  fo lletos pued an  desarro­

llarse. E l co ste  de estas dem ostraciones, no cree­

m os seria  desproporcionado a  los resultados o b ­

tenidos, y  e n  n in gú n  caso h a b ría  de resultar 

elevado.

M o t o a v i ó n ,  desde aq u í, o frece su modc.^to con­

curso p a ra  el desarrollo  de esta  in ic ia tiv a  en el 

caso de q u e  p o r e l C en tro  de V u e lo s  sin J ío to r  

sea  con siderada d ign a de ser llev ad a  a  la  p rác­

tica.
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MOTOAVION

E l abuso del humanitarismo
D e  p o co s años a  e sta  p arte  se m u ltip lican  los 

in tentos de travesías m ás o m enos peligrosas, 

p ero  desde luego desp rovistas en absoluto de in ­

terés científico  o d eportivo, quedando lim itado 

su  o b jeto , p o r lo  tan to , a  la  satisfacción  de un 

capricho personal.

E ste  m óvil, que rep u tam os legítim o, to d a  vez 

q u e  todo el m undo es dueño de exponer su  v id a  

p a ra  la  consecución  de un fin cu alquiera, deja  

y a  de p arecem o s tan  leg itim o y  tan  respetable, 

cuan do p o r p ro p ia  vo lu n tad  del caprichoso  se 

exponen tam bién  las vid as de otras m uchas p er­

sonas, a  las cuales se hace inter\-enir en la  aven ­

tu ra  fo rza d a s  p o r los sentim ientos de h u m an ita­

rism o, q u e. pese a la s  infinitos sentim ientos que 

va n  desapareciendo de d ía  en d ía , p erdura si 

cabe  con  m a y o r in tensidad, tan to  en la  fo rm a de 

la  carid ad , com o en la  del heroísm o p a ra  sa lv ar 

la  existen cia  de los sem ejantes.

E n  e fecto , son num erosos y a  lo s que, f)or una 

a pu esta, p o r sim ple satisfacc ió n  de am or propio, 

o  sim plem ente con un  fin  com ercial, p a ra  acre­

d itar o p ro p ag ar u n a  m arca, se lanzan  a  aven ­

turas peligrosísim as, no siem pre con la  debida 

p reparación  y  dejan do en m uchas ocasiones infi­

n id ad  d e  cabos p o r atar.

L a  con secuencia es inm ediata. Sobreviene el 

accid en te  y  entonces la  p ro p ia  angustia  hace 

la n zar a l é ter e l S. O. S. salvad or, q u e  p ondrá 

en m ovim ien to  a  todos lo s abnegados, q u e hará 

ga sta r  sum as enorm es, d esv iar de su destino bar­

cos en q u e v ia ja n  p erson as a  quienes el re tra ­

so originaj-á quizás consecuencias irrep arables, y  

en a lgun as ocasion es, lo  q u e es m ás triste, la 

pérd id a  de o tros seres m ucho m ás ú tiles a  la  hu­

m anidad  q u e  ofrendaron  su v id a  p a ra  tra ta r  de 

s a lv a r  la  de sus im prudentes sem ejantes.

¿ E s  esto  lógico ?  X o  vacilam o s en a firm ar ro ­

tun dam en te  que no: Y  es m ás, creem os llegado 

el m om ento de q u e sobre el p articu lar se ad o p ­

te  u n a  m edida restrictiva  q u e  pudiese con sistir 

en  no a u to riza r  estas pruebas sin  un o b jetivo  

de u tilid a d  m anifiesta  p a r a  esa  m ism a h u m an i­

d a d  de la  cual después, en caso de un  acciden­

te. se h a  de e xig ir un titán ico  esfuerzo y  quizás 

u n  doloroso trib u to , m ediante el lanzam iento  de 

un angustioso S. O . S.

Y  p a ra  lo s tozudos, p a ra  los que desprecian 

su  v id a , la  prohibición  de llev a r a  bo rd o  apara­

to de T .  S. H ., con  lo cu a l e l desprecio será ex­

clusivam ente de su v id a  y  en n ingún caso  de la 
de ¡os demás.

X o s  sugiere estas lineas el reciente caso de la 

fam ilia  H u tch inson , q u e  sin otro  o b jeto  aparen­

te  que el de lo grar u n a  p asa je ra  p opu larid ad, ha 

in ten tado a trav esa r e l A tlá n tico  en un  v ia je  me­

nos cóm odo, m enos rápido y , sobre todo, mucho 

m ás peligroso q u e  en un  trasatlán tico . H a  sobre­

ven id o  e l acciddente, y  aunque afortunadam en­

te  h a n  sido salvad os, sería  m u y  d ifíc il ca lcu la í 

el inm enso gasto  q u e h an  ocasionado la s  tres ex­

pediciones de socorro que h an  sido en viad as en 

su  b u sca , am én  de la  p ertu rbación  p roducid a en 

cu an to s barcos h a y a n  cap tad o  el S. O. S. que 

lógicam ente, h an  debido v a r ia r  su  ruta.

Y  lo q u e  es m ucho m á s lam en table: varios 

d ias h a  estado la  hum an idad pendiente de la  ig­

n orad a  suerte del aviador alem án U d et que por 

fin se asegura h a  aparecido.

E l hum an itarism o es im a  gran  v irtu d  q u e de­

bem os fom entar cuan to  sea p osib le  p a ra  bien  de 

todos nuestros sem ejantes. P ero  no debe consen­

tirse  que, am parados en él, cu atro  lo co s tengan 

en con stante jaq u e  a  la  hum an idad hacién dola 

g a sta r  tontam en te ese tesoro  q u e, com o to d o  lo 

precioso, debe ser prudentem ente adm inistrado.

A n t o n i o  M o n r o y .

No se devuelven los originales, 

ni se mantiene correspondencia 

acerca de ellos.
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E L  “ R E C O R D ” D E  V E L O C I D A D  M U N D L \ L

E l M a y o r  am erican o Jam es D ooH ttle h a  b a ­

tido en C levelan d  el d ia  3 de septiem bre e l “ ré­

co rd ” m undial de ve lo cid ad , habiendo obtenido 

una m edia de 4 76 ,8 17 , utilizan d o  un  aparato  

‘■(iee-Bee".

M rs. M a e  H a izlip  h a  b atid o  tam b ién  en C le ­

velan d  el "réco rd ”  fem enino de velo cid ad , con 

una m edia de 405 k .-h . a bordo de un aparato  

‘ 'L o ck h e ed -V eg a ” .

f a s -  M M

« ■ M Y A M
estas rad iaciones crece h a sta  la  a ltu ra  de 12.000 

¡ m etros, y  a j^artir de esta  a ltu ra, decrece h asta

lleg ar a ser m u y débil.

^ *

E l rom pehielos so viético  ‘ 'T ch e liu sk in e '' ha 

encon trado en la s  region es á rticas  las señales de 

un cam pam ento de A m un dsen , que d a ta  de 1929, 

o sea  del m om ento de la  desaparición  de la  m i­

sión G u ilb a u d -D e C u v e rv ille -B ra z y  que p artió  

en co m p añ ia  del cé lebre  exp lorador y  de su com ­

pañ ero Sverdrup  p a ra  socorrer a  las vic tim as del 

d irig ib le  “ I ta lia ” .

L a  C o m p añ ía  “ L a  C ie rv a  A u to giro  C .°”  p ro ­

cede actu alm en te a  los ú ltim os en sayo s de un 

au to giro  popu lar, de dos p a la s  y  sin velam en 

ñ jo , q u e  desarrollará  u n a  velocidad m áxim a de 

125 k .-h . y  que será vendido a  un  p recio  que 

o scilará  entre 20 y  25.000 pesetas.

H a  sido suspendida la  \ 'u e lta  a  E sp a ñ a  para 

aviones de turism o q u e  d ebia  celebrarse en el 

mes actu al. L a  suspensión h a  sido d ecid ida  p o r 

la  D irección  G eneral de A eron áu tica  C iv il a  p ro ­

puesta de la  F ed eració n  .Aeronáutica E spañola.

E l próxim o año será  ñ ja d a  fech a  op ortun a­

m ente p a ra  ¡a  ce leb ració n  de esta  prueba.

E l profesor R iegem er, del In stitu to  P o litécn i­

co de S tu ttga rt, h a  lan zad o  recientem ente un 

tren de globos lo n d as, q u e  h a  subido h asta

28.000 m etros. C u an d o  se p ro d u jo  el descenso, 

los a p a ra to s  registradores estaban  en perfecto 

estado.

L a s  ccnclusiones q u e  e l profesor R iegem er ha 

deducido de los d iagram as de los m ism os, es que 

la  teo ría  generalm ente ad m itid a  de la s  rad iacio ­

nes cósm icas es d iscu tib le  y  que la  in tensidad  de

E l M in isterio  del A ire  inglés h a  ad o ptad o  el 

anfibio  "S a u n d ers-R o e", con dos m otores A rm s- 

tro n g-Sid d eley  D o u b le-M o n go o se  de 340 C V , co ­

m o hidroavión  b im otor de in strucción  p a ra  la  

navegación.
» *  *

Se h a  dispuesto en la  G ra n  B retañ a  que p ara  

e l año 1933 las instrucciones de lo s c lu bs habrán 

de e sta r p rovistos de titu lo  especial otorgado 

p o r el Secretariado  de E stad o  p a ra  e l A ire.

Por el G obierno de los S o viets h a  sido dene­

gado el perm iso q u e. p a ra  v o la r  sobre S iberia  en 

su  p ro y ecta d o  “ ra id ”  In g la terra -C h in a , h ab ía  

sido solicitado p o r M , E dw in  M o n ta gu . P o r esta  

razón M r. M o n ta gu , q u e  h a b ía  llegado a M oscou 

acom pañ ado del p iloto  R u p ert B elleville , h a  te­

n id o  q u e regresar a  Londres.
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¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !
3  A lm acén  de n eu m ático s y  a cceso rio s .

Exportación a provincias.

G E N O V A , 4 .- M A D R I D .- T c lé fo n o s :
ü G R A N D E S  D E S C U E N rO S ü

López Lafuente y Calvo, C. L.
A lm a c é n  d e  F e ir e t e r ia ,  h i e r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  h e t r a -  

m ie n ta s  e n  g e n e r a l ,  t o r n i l l o s  y  c la v a z ó n .  

P r o v e e d o r e s  d e  la  A e r o n á u t i c a  M ilita r .

D u que de R iv as, 3 .— M ad rid .— T eléf. 70.908

NAR C I S O G O N Z A L E Z  S E G U R A
C a lle  Im p eria l, núm . 6. - T elé fo n o  16231
L o n a s .  D r i le s .  R e t o r e s .  Y u te -a r p i lle r a  p a r a  e n lá r d a le  
H i lo s  p a r a g n a r i i ic io n e r o .  C o r d e le r ía  d e  c á n a m o  y e s p a r t o  

C a r tó n  e m b r e a d o . C u b o s  d e  lo n a .  A lg o d o n e s  p a ra  
lim p ie z a  d e  m á q u in a s ,

I  C o n fe c c ió n  de to ld o s  p a ra  e sta b le c im ie n to s  y  b a lcone s 

I m t u s n s u a m t n s :

A L C O H O L E S , A C E IT E S N EU TR O S 
Y  CO RRIEN TES

ffanuel Pérez Fernández
C o s ta n illa  de lo s  A n g ele s, 6 y  8. 

C o m estib les  y  B odegas.
T e lé fo n o s  1 6 6 9 3  y  1 6 6 9 4 .

^ liant

Hijos de Mcndizábal | Francisco Mora Rey
A I É ̂  ^  ̂  r*.  ̂_ . . - ̂  ________________________________________ ^7  I I  » * M AM  ¿A M M M M J  1 _1 T _   ___Alm acenes al por m ayor de hierros 

V fcrrcleria

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .— T e lé fo n o  7 2 4 29 . 
A p a ñ a d o  de C o rre o s  3 9 3 .

Artícu los de limpieza e higiene 

La Esponjera Moderna
P ro v e e d o re s  de la  A e r o n á u tic a  M ilita r

In fan te , 3  (e n tre  L eon  y  E c h e g a ra y ), -T e lé fo n o  12008

COMERCIAL MADRID, S  A. 
Fiaza del Duque de fllba, \ - Telétoiia iim

C a b les especiales para A viación  
Series S . F. A .-S. F. A. V.-S. E. V. I.-S. E . V. X.

L aclo littae.— Ebonifa.— Bakelile, etc.
H ilos telefónicos y  esm altados de todas las 

secciones-
[««ntiinttitmtti  .....   ,,,1,1111,̂ ^

SOCIEDAD AN Ó N IM A

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a rr ía , m a rc a  H E V A

Fundidos a l carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herram ientas, a l tungsteno, 
al vanadio, a l titano, a l molibdeno, al níquel, 
a l crom o, crom o-niquel, inoxidables, rápidos 

y extra-rápidos.

APARTADO DE CO iíREO S NÚMERO 4 6  

DIRECCIÓN TH LEaBÁFICA: -EC H E VAR RÍA »

B i l b a o

T o ld o s y co rtin as.-C o rd elería .-L o n a s. 
Saquerío, Yutes y  Tram illas.

2  y  4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M adrid .-T eléf. 15172

G O M A S -C O R R E A S  
EMPAQUETADURAS
Tubos para gasolina, radiadores, faros, bom­

bas, autógena, aíre com prim ido, correas 

para ventiladores, gom as y lelas 

para reparación de neum álicos

SEG O VIA
A p a rta d o , 24

M ADRID
S a g a s ta , 19

BILBAO
L edesm a, 8

BARCELO NA 
P a b lo  Ig lesia s, 61

SEV ILLA
V a lp a ra is o , 7

V A LE N C IA  
A lm ira n te  C a d a rs o , 12

C . B e r m e j o
I M P R E S O R

S fm a . T r in id a d , 7 .  -  M A D R ID . -  T e le fo n o  3 1 1 9 9
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e l  t r o f e o  H à R M S W O R T H
P a ra  disputarse esta  im p ortan te p ru eb a  se ha 

celebrado u n a  carrera  de canoas-autom óviles en 

el lago  de S a n ta  C la r a  (D etro it, E E . U U .) .  en 

un recorrido de 35 m illas. L u ch a ro n  p o r el tro ­

feo e l q u e lo  poseía, G a r  W o o d . p ilotan d o  la  ca ­

noa “ M iss A m erica” , y  e l inglés K a y e  D o n , con 

“ M iss E n glan d  I H " . G an ó  W oo d , q u e  alcanzó 

una ve lo cid a d  m edia  de 122,306 kilóm etros. 

K a y e  lo gró  114 ,6 6 5 k ilóm etros de m edia hora­

ria. L o s  E stad o s U n id o s con tin úan , pues, en p o­

sesión de este  trofeo , que h an  conseguido siem ­

p re  desde 1920.

L O S  G R A N D E S  P R E M IO S

E l d e  C h ecofslova qm a .

E l d ía  4 del actu al y  con m al tiem po se ha 

corrido esta  p rueba con el siguien te resultado:

C a te g o r ía  de m ás de 1.500 c. c .— i ,  Chirón 

(B u g a tti) :  2, F a g io li (M a s e ra ti) :  3, N u vo lari

i l r t ’ i l ' i lMV  I ' I  í i  •  i ' i " i i * i i i a : r i ' i a  f

C a s a  I S E R M  i
E n riq u e  G o n zá le z , cortador diplom ado  ̂

en Londres. |
Uniforrne A viación, 150, 165 y  180 pesetas, s

Alta.s n ovedades en trajes de paisano. i
Fuentes, 1. (E d if ic io  p ro p ied a d .) ?

(.M fa-R om eo) : 4 , B riv io  (.\lfa-R oroeo) ; y  5, 

S ta stn y  (B u g a tti) .

C a te g o r ía  de m enos de 1.500 c . c .— i ,  Burga- 

11er (B u g a tt i) ;  2, V e iró n  (M a s e r a ti) ;  3, S o jk a  

(B u g a tt i) :  4. H a rtm a n n  (B u g a tt i) ;  5, M aserati 

(M a se ra ti); 6, M a ch er (D , K . V .) ;  7, Szczy- 

z y c k i (^ V ikow ): y  8, C o n ecn ik  (VV'ikow).

E l  G ran Prem io Sueco.

Se h a  disp utado sobre el circuito  de Saxforp, 

q u e  m ide 14,500 kilóm etros. P o r v e z  prim era en 

la  tem p orada un  gran  prem io in tern acion al no 

h a  sido gan ado p o r un inglés. Sun dquist (Hus- 

q u a rn a ) gan ó  en 500 c. c., en 3 h . 24 m . 35 s. 

(30 v u e lta s ) :  Sello (V elo cette) triu n fó  en 350 

centím etros cúbicos, en 3 h . 32 m. 5 s. (28 v u el­

ta s ) , y  el danés R o v e r  (B . E x ce ls io r), en 250 

centím etros cúbicos, en 3 h. 26 m . 18 s. (22 

v u e lta s ) .

L ie ja -lio m a -Ije ja .

L a  gran  p ru eba de resistencia h a  concluido 

teniendo d iez equ ip o s en la  clasificación. V en ció  

e l equ ipo  L a lo u x  T ra sen ter (C h ry s le r ) , con  dos 

pun tos. F u é  segundo O rd án  C iv r y  (F o rd ), 242 

puntos.

E l  de Cádiz.

E n  C á d iz  se h a  disp utado u n a  carrera  de ‘ ‘mo­

to s”  titu la d a  O ran  Prem io de C á d iz . G an ó  José 

Suárez, d elan te de José Q uevedo y  E n riq u e L a- 

p iali.

EX d e M onza.

E l d ía  I I  deí actu al se h a  celebrado, en pre­

sen cia  de m ás de 100.000 personas, e l G ra n  P re­

m io .A utom ovilista del circu ito  de M o n za , con el 

siguiente resultado;

I .  C a ra cio la  (A lfa -R o m eo ), q u e  h a  cubierto 

lo s 200 kiló m etro s del recorrido en i  h . 7 m. 15 

segim dos 2 / 5 , a  u n a  m edia ho raria  de 178,402 

kiló m etro s; 2, F ag io li; 3, X u vo la ri.
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Preguntas y respuestas
O bten ien do e l titu lo  d e  P ilo to  aviador segun­

da categoría de la  F ederación A eron áutica  In ­

ternacional, ¿puedo ingresar com o P iloto  en  A via ­

ció n  M ilita r , voluntario, al cum plir los  dieciocho  

años? ¿ E n  que condicion es y  co ñ  qué sueldo?

R . K r o e b e l .  (M adrid .)

M o r a  no se puede in gresar com o p ilo to  m i­

litar , cu a lq u iera  q u e  sea  el títu lo  c iv il de p iloto  

q u e  p o sea; pero creem os que en breve, es decir, 

cuan do se p o n ga  en v ig o r  e l reciente decreto lei-

O F E R T A

E n n u estro  d?s«o de d a r  fa c ilid a d e s  a  lo s  a f ic io ­
n a d o s  a  la  constrncciÓ D , h em o s h ech o  gestio n es, 
y  co m o  co m o  co n se cu e n c ia  de e lla s , p o seem os 
u n a  o fe r ta  de ten so res de a p a ra to s, a  lo s  s ig u ie n  

tes p re c io s  p a r a  n u e stro s  lec to res:

4  X  8 0  ...............................  2 , 7 5
3  X  3 5  .............................. 2 , 2 5
2  X  3 0  ......................... .. ..  2 ,ü 0

L os p ed id o s p o d rá n  h a ce rse  p o r m ed iació n  
de M O T O À V IO N , sien d o  com p letam «n te g r a tu i­

ta  n u estra  g estió n .

do e n  C o n sejo  de M in istros, referente a  la  crea­

ción  de la  D irecc ió n  G en eral de A ero n á u tica  y  

a  la  o rgan izació n  de las A via cio n es C iv il, M ili­

t a r  y  N a v a l com o ram as subordin adas a  ella, 

t e n d r ^  ca b id a  en a lgu n a  de d ich as ram as lo- 

p ilo to s con  titu lo  de la  F . A . I.

*  ♦ »

¿A  qu ién  habría de dirigirm e para soliritar d i ­

to s  y  características d e  los  avjones económ icas

alem anes de que hablan en  e l núm . 97 de  M o- 

T O A V I Ó N ?

M .  P a l a e e a  M a r t í n e z .  Tobarra {Albacete)

S egelflugzen g-K on strukteur.

D ip l. Ing. M a y e r  A achen.

T ech n isch en  Staatslehran stalten.

S tettin  (.•\Iemania).

A  la  segunda p regu n ta  q u e  nos hace no p o­

dem os de m om ento co n testar p o r no disponer de 

d a tos concretos q u e interesam os.

*  * «
L e  ruego que m e indique el m edio m ás sencillo  

para ingresar en  A viación  M ilita r y  si se puede  

entrar de aprendiz en  los  ta lleres y  jech a  d e  in­

greso.

L o r e n z o  d e l  B a r r i o .

(C ham artin de la  R osa.)

+ *  *

E n  A via ció n  M ilita r  solam ente es posible en 

la  a ctu alid a d  e l ingreso com o soldado volu ntario. 

L a? fechas, docum entación  y  dem ás circunstan­

cias p a ra  e! ingreso en esas condiciones lo en, 

co n trará  en lo s núm eros 25 y  49 de M o t o a v i ú n ,  

q u e  puede ad q u irir en nuestra R edacción.

P a ra  e l ingreso com o apren diz en lo s talleres 

o com o alum no en la  E scu ela  de M ecán icos, no 

le  podem os in dicar n ad a  en concreto. P o r ahora 

se ign o ra  la  fech a  y  condiciones de la  con voca­

to ria  p a ra  el ingreso en la  E scu ela  de M ecán icos 

de A via c ió n . E n  A via c ió n  M ilita r  existe  exceso 

de m ecán icos; p o r lo tan to , creem os m u y  lejan a  

la  p ró xim a co n vo ca to ria  de ingreso.

        .

I  : - J _  C ^ S A  U B A L ^ O  R  O  I  G  U  E  Z

5  P r o v e e d o r  d e  la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d e l E jé r c ito , de lo n a s  de a lg o d ó n  i
=  c a n a m o , e m b re a d a s , e n  b la n c o  y  en c o lo r e s , en d is t in to s  a n c h o s , p a r a  =
— to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  d e  c á ñ a m o  en g e n e r a l E s -  =
s  p u e r ta s  d e  e s p a r to . A s t ile s  d e  fr e s n o  p a r a  to d a  c la s e  de h e rra m ie n ta s , 5
=  A r t íc u lo s  de g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a . -:- S

I  C a l l e  d e  T o l e d o ,  9 2  7  1 1 7 - M A D R I D - T e l é f o n o  S 3 3 3 6  |

 ......... ................................................... i i i i im r i i i i i in M ii iM ü p m in i i i i i i iM C P in M i i t t in i i i i i i in if t i i iT
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MOTOAVION 11

£1 empleo del paracaídas a graiv altura
E s  in teresan te el estud io  cuidadoso del des­

censo en p aracaíd as desde gran  altura.

P o r lo  pron to, ¿ cu á l e s  la  in flu en cia  de la  v a ­

riación  de densidad- del a ire  sobre e l régim en de 

descenso?

Si tom am os com o ejem p lo  un  p araca íd a s cu y a  

velo cid ad  de descenso en las p roxim idad es del 

suelo sea  de 5 m etros p o r segundo, con  un  p a ­

sajero que pese 80 kg-, com probam os que la  ve­

locidad  cíe régim en a  la  a ltu ra  de 5.400 m etros, 

p a ra  la  cual la  densidad  dei a ire  h a  dism inuido 

sensiblem ente a  la  m itad , lleg a  a  ser apro xim a­

dam ente de 7 m etros. P ero  com o a  m edida que 

e l p aracaíd as desciende, la  densidad aum enta, a 

p esar de haberse in iciado el descenso a  7 m etros, 

se llegará  a  tierra  con  la  ve lo cid a d  p revista  de 

5 m etros. Si a  con secuencia de un  acciden te o cu ­

rrido sobre m ontañas m u y  a lta s, se in ten ta  aban ­

don ar el avión  en p araca íd a s, e l fenóm eno no 

es despreciable.

Si se sa lta  sobre u n a  cum bre del H im a la y a . de 

u n a  a ltu ra  de 5.400 m etros, la  velo cid ad  de lle­

gad a  a l suelo será de 7 m etros.

A h o ra  bien ; es preciso saber q u e  de 5 a  7 

m etros de velo cid ad  de ca íd a , el riesgo de acci­

dente sube de sim ple a  doble, p u esto  que este 

riesgo es función  d irecta  de la  fu erza  v iv a  y  por 

consiguiente del cuadrado de la  velocidad.

A  7.500 m etros, a ltu ra  del salto  de M ache- 

n aud, la  velocidad de régim en será de 8 m etros; 

a  10.000 será de 9,5 m etros y  finalm ente a

16.000 será de 15  m etros.

H e  aq u í, pues, fácilm en te  a c larad a s  la s  con ­

diciones de u n  descenso en p araca íd a s desde 

gran  altura.

♦ * *

Se desciende con re la tiv a  rap id ez sin duda; 

p ero  si nos fijam os en el m edio in h o sp ita la iio  

en q u e  se d esarrolla  e l descenso, se reconoce a l 

p u n to  q u e  e sta  ve lo cid a d  es aú n  insuficiente.

E l verd adero p a ra ca íd a s  de a ltu ra , o s i se p re­

fiere, e l verd adero p a ra ca íd a s  en todos Jos casos, 

es e l que p erm ite re g u la r su  ve lo cid a d  de des­

censo. C u an do recientem ente algunos aviones de

ca za  am ericanos subieron  en vu elo  de grupo a

10.000 m etros, e l p ilo to  de uno de e llo s  perdió 

su asp irad o r de oxígeno. N o  tu v o  otro recurso 

q u e p ica r  a  la  desesperada h a sta  5.000 m etros.

L o  m ism o o cu rrir ía  a  u n  p arach u tísta  q u e  sal­

tase  de 8 a  10.000 m etros. S u  salto  ex ig iría  que 

no accionase e l m ando de ap ertu ra  h a s ta  des­

p ués de una ca íd a  lib re  de m uchos m illares de 

m etros, p ues el in h alad o r y  e l recip ien te de oxí­

geno, y a  incóm odos en vu elo  norm al, son  inuti- 

liza b les  en salto ob ligado. M ach en au d  ib a  p ro ­

visto  de ellos, desde luego, p ero  h a y  que tener 

en cu en ta  que el m otivo de su  ascensión e ra  ú n i­

cam ente el ensayo del p araca íd a s. L a s  con d icio­

nes de u tiliza ció n  e n  e l curso del acciden te son 

diferen tes jx)r com pleto. Será  preciso  ga n a r lo 

m ás rápidam en te p osib le  u n a  zon a  en q u e  la  v id a  

sea  p osib le. N o  h a y , p ues, aparentem ente m ás 

que un  recurso p osib le: lanzarse en ca íd a  li­

bre. Se a lca n za rá  rápidam en te así u n a  velo­

cid ad  de 200 k ilóm etros p o r h o ra  apro xim a­

dam ente. S i se s a lta  de 10.000 m etros, p o r e jem ­

plo, será preciso p ro lo n gar la  ca íd a  durante

5.000 m etros, es decir, durante casi 100 segun­

dos. D u ra n te  m ás de m inuto y  m edio, e l para- 

ch u tista  n o  resp irará  o lo  h a rá  m u y  m al. Q ueda­

rá  helado, cegado probablem ente y  p aralizado, 

salvo  las m anos y  los antebrazos. S i h a  tenido la  

p recau ció n  de co lo car a l sa lta r su  m ano derecha 

sobre la  em pu ñadura del m ando de despliegue, 

s i lleg a  a  co n tar sin  em brollarse ni adorm ecer­

se h a s ta  ICO, se h ab rá  salvad o. Si no...

*  *

Se v e  fX)r este  ráp id o  exam en cuán  delicado 

resu lta  el salvam en to  in d ividual e n  p aracaíd as 

e n  cu a n to  se le  e stu d ia  desde gran  a ltu ra. H em os 

dicho q u e  u n  buen  p araca íd a s debe p erm itir re­

g la r la  ve lo cid a d  de descenso. Sin  dud a alguna, 

pero e sta  condición, cuan do se exam in an  m ás de­

ten idam en te las circu n stan cias del salto  desde la  

a lta  atm ósfera, resu lta  insuficiente. E s  preciso 

p en sar q u e un  hom bre cayen do a  200 kilóm etros 

por h o ra, som etido a  la  depresión y  a l vien to  

q u e  decu p lica  e l frío , aun poseyen do un  corazón
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m agn ifico, no es m ás q u e un p ro y ectil vertical. 

¿ P rev er u n a  apertura  a u to m ática?  Im posible, 

pues e l p a ra ca íd a s  debe poderse a b rir  en todos 

los grad o s de la  inm ensa escala  q u e  v a  desde el 

suelo h a s ta  lo s lo .o o o  m etros.

¿E n ton ces?...

V * *

E n to n ces, com o y a  lo hem os dicho, y  p o r las 

razones expuestas, es preciso  ad m itir q u e  el hom ­

bre en vu elo  debe ser m antenido lo  m ás posible 

en la s  m ejores condiciones de acción  y  de ren ­

dim iento. L a  a ltu ra, s i no se p reviene un o contra 

e lla , deprim e rápidam en te. L a  ca b in a  herm ética 

e s  la  ú n ica  solución  adm isible  p a ra  hom bres que 

tra b a ja n  a  m ás de 5.000 m etros. E lla  únicam en­

te puede preservarles de la  “ usura fís ica ” , la  

m ás dura  servidum bre del vuelo y  la  m ás des­

con ocida. E lla  solam ente p erm ite  ev itar la s  di­

ficu ltad es, si no la s  im posibilidades del salvam en­

to  con  p aracaíd as en la s  gran des a ltu ras.

E s  preciso  p a ra  el p orven ir p rever u n a  cabina 

largab le  con  p aracaíd as a lo jad o  en el a la  o sobre 

el techo. L o s  am ericanos casi h an  logrado un sis­

tem a sem ejante p a ra  sus aviones civ iles. Cree­

mos q u e  entre nosotros la  cuestión h a  sido estu­

d iad a  sin v e r  de m om ento, a l principio, su  im ­

p o rtan cia  desde el p u n to  de v is ta  de su u tiliza­

ción  p a ra  las gran des alturas.

E sta  cuestión  se reso lverá  obligatoriam ente, 

pues únicam ente de su solución  dependerá la  po­

sib ilidad  de em plear el a v ió n  e n  la  a lta  atm ós­

fera, en función del hom bre, e sta  constante 

fisiológica.

R e n e  M a t h e

(D e  L e s  A iles.)

g  — — 1

Relación Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

ERNESTO GIMENEZ: H uertas, 16 y  i8 .-T e lé fo n o  i032o.-M adrid.-P apeles y  ob jetos de escritorio y
dibujo. Im prenta. E n cu ad em adón . Fábrica de sobres en gran

R. DE EGUREN, INGENIERO: S-M a d rid .-M a ten a les eléctricos y  aislantes
Cables.

CARLOS KN APPE: y p sra  ra y o s X  y  p ara  reconocim iento de m ateriales. Term óm etros
eléctncos p ara  aeromautica. A paratos de m edida eléctrira, lab oratorio  y  cien cial 
Pyrom etros. A paratos registradores. E xplosores electrodinám icos.

MOISES SANCHA: Teléfono 11877. M ad rid — M onos, gafas, casquetes. B o tas y  equipo.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid : M o n ta lb in , s . Tel.* 10649.— B arcelona- Cortes,

R A D I A D O R E S  C O R O M I N A S :

'■ “ S ì à S . —
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M O D E L O S  D E  A V I O N E S
A V IO N ' S I N  C O L A

H ace tiem po q u e llevo  insistien do sobre el in­

terés q u e  ofrece el fom ento de la  construcción  de 

m odelitos de aviació n . P a ra  la  ju ven tu d , a  quien 

v a  d edicad a prin cipalm ente esta  m odalidad  de la  

p rop agan da aeron áu tica, o frece inm ensas ve n ta ­

ja s; el a fá n  de salir victo rioso s en com peticiones, 

les h a ce  d iscurrir sobre in novacion es a  in troducir 

en lo s m odelitos, con  el con siguien te desarrollo de 

la  in te ligen cia  y  aptitudes.

.Aunque m i prop ósito  era  in iciar esta  sección, 

con m odelos m ás elem entales y  n orm as generales 

de construcción, es tan to  el in terés q u e h a  desper­

tad o y  ta n ta s  las p eticion es que h e  recibido  sobre 

e l m odelo de ‘ ‘avión  sin c o la " , q u e  tan  m agnífi­

cos vu elo s efectu ó  en lanzam ientos hechos d ias 

pasados, que m e veo  en la  precisión  de in iciar

estos pequeños tra b a jo s  con  los p lan os y  deta­

lles con structivos de un  m odelo análogo.

L a  con strucción  he procurado sim p lificarla  lo 

m ás ^X)sible en cuan to  a  tra b a jo  y  coste, sin que 

p o r esto  d ism in u ya  e l rendim iento.

E ste  m odelito es sin m otor y  se la n z a  por m e­

dio de un  “ san dow ”  pequeño o gom as preparadas 

a l efecto . Si en el m om ento del lanzam iento  no 

h a y  v ien to , re a liza  un  vu elo  p lan eado de peque­

ñ a  du ración ; pero si h a ce  un  p oco  de vien to , e fe c­

tú a  un  vu elo  de gran  b elleza  y  duración , un  ve r­

dadero vu elo  a  vela . L a  en vergadura es de 1,20 

m etros. •

E n  e l  próxim o a rticu lo  daré lo s p lan os y  de­

talles co n stru ctivo s de este  interesante m odelito, 

qu e  esp ero  sea  e l p u n to  in icial de esta  n ueva afi­

ción.

D a n i e l  R A R R I U A

v.Y«’
><

m s a p e r ^ b / e

SXs«SXáKi*SXÍKS>a)®®®<i)&<í>'.
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Moisés Sancha, S. A.
14. Monícra. 14 : - :  Teléfono 11877 M A D R I D

P v i O X A  d e :  r r e c i o s

Peselis

M on os  de inviern o de m ucho a b r igo  para lo s  B r a n ­

des  y u « lo s  de altura, m od elo  m ilitar, aproi)ado 
p o r  la  C om isión  d «  c o m p r a s .. .

M on os  de «n tre iiem p o ................................. .........
M o d o s  ú t  veran o ...................................
Moros b la n co s ..................................... .........................
M on os an tiácid os para m anipular e í m otor 
O abán  de cu ero  reglam entario, l o r r o  esoecia

gran  a b r ig o ................................................  ^
C a squ ite  d «  cu s ro  reg lam en ia rio  U m a d ó  dV 'piéi ]! 
la . Id, iQ. d€ gran  a b r ig o ...................................

Péselas

de

HX)
‘ O
35
25
70

200
30
20

Id . id .  id . d e  v e r a n o .............................  ¡5
C a s q n e te  d €  c u e r o  p a r a  K le fo n is t a ,  o  r a d i ó .   20
T e le fo n o  a u r ic u la r .....................................    ^
B otiIJ ón  í o r r o  de  p ie l y  c r e m a lle r a , suV ia ’  d e  s ó iiiá

para encim a del c a lz a d o .......................................  35
G a fa s  cr is ta l « T r ip le x - ,  ir r o m p ib le s ___ ! ! ! ! ! ! .  20
ü a f a s  c r is ia l  . O t o .  y  o t r a s ,  e s tu c h e  a lu m i n io . . !  ! !  !5
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H É L I C E S

P r o v e e d o r  d e  la  A e r o n á u t ic a  M ilita ? !

I A U T O M O V I L E S
g  D E  A L T A  C A L I D A D

M Vehículos industriales de toda clase. M
^  Motores marinos y de aviación. =

o / U i/ Z U
N U E V A S  C A M IO N E T A S  R A P ID A S  D E  2 T.

S o lid ez.— Econom ia de consum o.— Duración.
M ateriales de i^ran c a / id a d .-D e sg a síe  mimmo.

C. Sagrerà, 279 -  B A R C E L O N A  -  P," Gracia, 20

Delegación en Madrid: A v . del Conde de Peñalvcr, 18
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M OTOAVION

A E R O  P O P U L A R
CO LABO RACIÓ N ESPO NTÁNEA

P u e d e n volver^ a vivii~
H a ce  unos d ías m arch aba tranqu ilam ente por 

la  ca lle  cuando, súbitam en te, p ercib í en m is oídos 

cierta  a lgarab ía . F u i a  vo lver la  cabeza, pero en 

aquel preciso iiLstante m e v i cogido y  rodeado 

de unos am igos q u e h a c ia  u n a  temj>ora<la no 

veía. C a si a l unisono de saludarles les pregun­

ta b a  qué m otivo era  lo q u e les p ro d u cía  aquella  

a legría, y  lodos a  la  v e z  me respondieron:

v e ía , con  el pensam iento, escenas agradables de 

la  v id a  y a  viv id a .

¿Q u é  h a  sucedido desde entonces a  esta  p arte? 

¿A caso  los que ten íam os la  afición  al vu elo  tan 

a rra igad a  nos hem os desilusionado? ¿Perdim os 

la  afición? ¿ P o r q u é han ¡do desertando lo s nu­

m erosos socios de la s  largas listas  del A ero  P o ­

p ular?

;O h in terrogaciones q u e os cernís en m i m ente 

anhelando respuesta, y  se la  p ed ís  a  quien  n ada 

sabe!
* *  *

A ln m n o s  d e l « A e r o  P o p u la r » ,  s u b ie n d o  el p ja n e a t lo r  C o r b t l la  a l c e r r o  d e  la n i » m :e i i t o .

;Q u e vuelve a  v i v i r ! ! ”  "P e ro , ¿qué d e cis? ” , les 

respondí un tan to  e.xtrañado. ‘ ‘ ¡L a  Sociedad... 

El .\ero P o p u la r...!”  “ ¿C ó m o , q u é ...? "  “ ;V uelos, 

volverem os a  v o la r !”

Y ,  casi hab lan d o  todos a  la  ve z , me refirieron 

los rum ores que c ircu lab a n ; m e dijeron, con gran 

alegría  de ellos y  m ía , q u e  Í I o t o a v i ó n  to rn ab a  a 

ser o tra  vez el ó rgan o  oficial del A ero  Popular.

F ran cam ente, me sen tí op tim ista  y  recordé 

aquellos t i e n e s ,  ;o h  fe lic id a d !, en que v o lá b a ­

m os todos y  un com ún  a fe cto  nos lig a b a  m ás es­

trecham ente, entre o tras m últip les opiniones e 

ideas. R ecordé fechas, detalles y  o tros porm eno­

res de aquellos dom ingos en C u a tro  V ien tos;

¡ E l A ero  P o p u la r puede vo lver a  v iv ir  con  to ­

das la s  energías esp iritu ales y  m ateria les con q u e  

n ació ! ;E 1 .Aero P o p u lar puede despertar de ese 

estado, un tan to  am orfo, de v id a  la ten te  en q u e  

h a  estado sum ido, ohotagad o! A I m odo de ver 

de m is am igos, y  m ío.

L a  Sociedad  viene decayendo desde la  subida 

de la s  cuotas. R ecordem os q u e fu? un tan to  por 

ciento  elevado y  qu e, dado su nom bre segundo, 

y a  casi rebasaba lo  de ‘ ‘{ » p u la r". T en gam o s en 

cuen ta  q u e la  m a y o r p arte  de la  juverjtud que 

fo rta lecía  con su v id a  )a del A ero, son estudian­

tes. C re o  con esto  decir lo suficiente. L a  Socie­

dad h a  de ser, si desea v iv ir  com o al p rin cip io .
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a se q u ib le  a l p úblico  m odesto, hum ilde a  la  grey  

estu d ian til, briosa y  enérgica, q u e  p ag u e  la  m i­

ta d  de las cuotas con su  ap o yo  m oral, q u e  apor­

te cad a  cual su gran ito  de arena. P o r o tra  parte, 

la  Sociedad  debe en todo m om ento h a cer fe a  su 

nom bre y  no tergiversarlo  con argu m en tos p ro ­

pios de u n a  agru pación  festiva  y  hu m orística, o r­

gan izando bailes, verben as, en fin, apartándose 

(le su ún ico o b jetivo , q u e  es dedicarse exclu siva­

m ente a  la  A via ció n , A sí, de este  m odo, los so­

cios q u e  ingresen serán  puros aficion ad os a  la  

m a teria  y  no m ás o m enos bailarines, verbeneros 

o “ castigad o res” . C a d a  cosa en su sitio  y  m archar 

por u n a  so la  dirección, no queriendo desde ésta  

a b arcar o tra s ram ificaciones que, p o r ser m enos 

con ocidas, conducen a l fracaso.

;E 1 A ero  P o p u íar puede vo lver a  v iv ir! A dm í­

tase a  to ao s aquellos q u e perm anecieron como 

m ínim o un  año, no exigiéndoles la  n u eva  cu o ta  de 

e n tra d a  ni el abono de los meses q u e  últim am en ­

te  no p agaron. A  ser posible, dism in uyan se algo

las cu o ta s m ensuales, divúlguese la  Sociedad, co­

mo 61 fu e ra  a  n acer o tra  ve z . E sto s  requisitos 

creo, a  m i corto  entender, son lo s necesarios, y  

un a  v e z  cum plidos, serian  lo s que h a b ría n  de 

dar socios a  la  A grupación .

E l A ero  debe hacerse la  ¡dea de q u e  com ienza 

u n a  n u ev a  v id a  p a ra  él. Su existen cia  p asa d a  le 

h a  servido  p a ra  adq u irir experien cia del mundo 

y  no v o lv er a  repetir todos aquellos hechos con 

lo s cu ales él m ism o se te jia  la  m arom a q u e  ca§i 
lo  ahorca,

¡U n ám on os todos; la  unión h a ce  la  fu erzal

E s ta s  son, en extracto , m is Ideas, y  creo  que 

las de algunos más. D eseo con ocerlas, p a ra  lo 

cual, con  e l perm iso de e sta  R evista , pueden con­

testarm e todos lo s que opinen en p ro  de la  So­
ciedad.

;E 1 A ero  P o p u lar puede v o lv er a  v iv ir! ;V'iva 

el ,\ero Popular!

R a f a e l  S á n c h e z - B r k t a ñ o

A  V I S o  S
Ponem os en conocim iento de nuestros socios 

q u e  lo s vu elos con  m otor susf)endidos durante 

e l m es de agosto  y  q u e  debían  h aber dado p rin ­

cip io  en e l m es de septiem bre, no h an  p odido 

reanudarse este m es a  cau sa de no estar term i­

n ad a  la  reparación  de lo s aparatos, dando p rin ­

cipio lo s vu elos defin itivam en te e l próxim o do­

m ingo d ía  2 de  octubre, siendo los dom ingos y  

núm eros de ios socios a  quienes les corresponde 

vo lar, lo s siguientes:

D om in go 2 de  octu bre  de 1932.— 893 a , 894 a,

895 a, 896 a, 897 a , 898 a , 899 a , 900 a , 902 a,

■903 a , 904 a , 905 a. 906 a, 907 a , 908 a , 9 10  a,

9 1 1  a, 912 a , 9 13  a , 9 14  a , 9 15  a, 9 16  a , 9 17  a,

j .  5. 9 , 10 , 13 , 17 , 2 1, 3 5 , 36, 79.

X>omingo 9 de octu bre  de 1932.— 8 1, 85, 87, 

9 5 , I I I ,  12 1 , 127, 199, 209, 2 13 , 2 1 5 , 220, 335,

3 3 9 . 350, 352 , 364, 3 76 , 450, 452, 4 5 3 . 4 5 4 , 458 , 
4 6 1 , 482, 503, 534, 554, 568, 585.

D o m in go  16  de o ctu bre  de 19 3 2 .— 625, 628, 

658, 804, 807, 9 13 , 9 2 7, 933, 9 3 7, 995. gg 6 , 997, 

1.050, 1 .0 51, 1.0S9, 1.097, i ’ i 3 4 , 1-192, 1 .19 6 , 

>■255. 1-257, 1-266, 1.298, 1 .3 14 , 1.387, 1.423, 

i- 4 4 3 > 1 4 7 0 , 1-524, I-S9 5 -

A d vertim o s a  lo s señores socios q u e la  nueva 

d istribución  de vuelos está  hecha con  arreglo  a l 

R eglam en to  de \ u e lo s ; rogando a  los señores 

que teiigan  ta r je ta  p a ra  vo la r pasen a  can jearlas 

fx>r otras.
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B  A<.  I Z  A  M  I E N T O  O E  A E R O D R O M O S  

Y  R U T A S  A E R E A S

Faros de  situación del campo.

Luces de aterriza¡e.
Luces de límite del carnpo.
Indicadores de  la dirección y ve locidad del viento. •

Luces de obstáculos.
Proyectores p a ra  medir la ottura de  las nubes 

Alim entados por flù ido  « léctrico  o  g a s  acetileno.

AC ET ILEN O  Y M ATER IA LES A G A ,  S. A.

A co rtad o  857  M A D R I D  Montalbón. 13.

A v id d ó ii  A utom óvil«!! M o to cic le ta s  
P in tu ra s  n itro ce ln lo sa s  

E sm altes  e a  fr ío

M A D R I D :  C i d ,  2 y  R e c o l e t o s ,  15
T „ i « „ ___ AlmaceB«s, 5170Í
T e lé fo n o s. o lld M í, 58S46

S n cn rs a l en B a rce lo n a ; B A L M E S , 57 . -T e lé fo n o  11981

W S » W k . X X X X V X \ , V X \ - V V \ . \ V \ \ % l k W k S i . V t K « S M £ ? » V í « « t V V \ N V N V \ % % W N X X V 0 C X S S 3 S 3 0 S X 3 »

M A D R I D  
B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

I  _______________
I Automovilismo : Aviación : Mecánica general 
s Madrid; Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Telefono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

P ro v e ed o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

Material fotográfico cii general.-Aparatos auto­

máticos y semiautotnáticos de placa y película 

para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.
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