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LA MARANOSA

El campo de vuelos sin motor de la Marafiosa
es hace tiempo la aspiracién unanime de cuantas
.Sociedades cultivan este deporte en Madrid. V
alun podemos asegurar que muchas de las Socie-
dades establecidas en provincias esperan tambi.;n
con ansiedad que este magnifico campo sea de-
finitivamente destinado a los vuelos, ya que por
su situacion supondria para la capital de Espafia
un lugar donde poder celebrar concursos en que
gquedasen contrastados los progresos de cada u'io
de ellos y donde pudiese iniciarse el estimulo de
la superacién que tan beneficioso ha de ser para
todos.

Sabemos que van muy adelantados los estudios
y trdmites para que el Estado disponga de estos
terrenos. p>ero entendemos que dada la situacion
actual de la aficiéon, es necesario que por cuantos
medios sean pasibles, reduciendo al minimum los
tramites de expediente que puedan retardarlo, s-
realice el establecimiento de la Escuela Oficial Je

\'uelos sin Motor que estd proyectado estable-
cer en dicho lugar.

Son ya numerosos los alumnos de los diferentes
Clubs que han obtenido ei titulo de piloto A y
es natural que estén deseosos de disponer de un
campo que permita la realizacion de los ejerci-
cios precisos para la obtencién dei titulo B. Re-
tardar esto, sobre hacer perder xm tiempo pre-
cioso para el desarrollo del deporte, produce en
ellos el consiguiente desaliento, puesto que para
ellos ya no constituye un aliciente el dar saltos
de varios segundos, y esto les hace pensar en los
vuelos remolcados que, con la préactica que p»o-
seen, restringida por la insuficiencia de los cam-
pos, pudieran ser peligrosos.

Conocemos el entusiasmo con que la Direccién
General de Aerondutica lleva este asunto. Por
ello creemos acertar al suponer que esto ha de
ser ya cosa de poco tiempo.

Asi lo deseamos.



MOTOAVION

La evolucion del motor de aviacion

(conclusién)

Unicamente la diferencia de las temperaturas
entre la entrada y la salida del motor es mayor,

pues la viscosidad de la glicerina hace que la

circulacién sea méas lenta. Pero para una misma
temperatura media, de 75° por ejemplo, el fen6-

meno de auto-encendido se manifiesta mucho

mas frecuentemente; es necesario entonces dis-

minuir el avance del encendido o disminuir la

cantidad de compresiéon, lo que es mucho mas

grave. Existe entonces una pérdida de potencia

y aumento de consumo por C\'.-h. La incorpo-

Casa

m Enrique Gonzalez, cortador diplomado
i en Londres.
1
1

Uniforme Aviacién, 150, 165 y 180 pesetas.
Altas novedades en trajes de paisano.

(Edificio propiedad.) i
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racion de antidetonantes al combustible tampo-
co constituye una solucién, pues si se emplean
tales sustancias como combustibles, serd preciso
aumentar la compresién para mejorar el rendi-
miento.

Llego, por tanto, a la conclusién de que para
utilizar al maximo im combustible dado, es ne-
cesario disponer de paredes firias. Esta opinion
no estd de acuerdo con el punto de vista de nu-
merosos ingenieros que sostienen que no deben
refrigerarse mucho los motores para evitar la
pérdida de calorias por los radiadores.

Esto es precisamente lo contrario de la reali-

I CASA

todos los usos y aplicaciones.

»waoom
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dad; si se quiere utilizar al maximo un combus-
tible es preciso llevar al maximo también la com-
presion, y esto sélo puede hacerse con paredes
frias.

No pretendo, en apoyo de esta tesis, que ?ea
indispensable el empleo de radiadores enormes;
pero expuestos los inconvenientes de la refrige-
racion con vapor y con el empleo del ethyl-gly-
col, parece que ha de ser con el agua pura y
simplemente, con lo que hemos de obtener me-
jores resultados.

Su Unico defecto estd en tener un punto de
ebullicién un poco bajo, pues si admitimos en los
radiadores el agua a go® y el aire a 40", como
ocurre en ciertas regiones, la diferencia entre el
liguido a refrigerar y el aire ambiente es cierta-
mente muy reducida. Ello ha forzado a tratar de
elevar el punto de ebullicion del agua. La solu-
cion no es dificil y los ensayos emprendidos en
este camino por un fabricante de radiadores son
en extremo interesantes. Efectivamente, si se
acepta una presion de un kilogramo solamente
en una circulacién de agua, el pimto de ebulli-
cion se eleva de 100 a 119®. Para un segundo
kilogramo, habra una nueva elevaciéon del punto
de ebullicién.

Por lo tanto, creo que si se hace subir el pun-
to de ebullicion del agua de ico® a 120“ podra
obtenerse una importantisima reduccién en 1s
superficie de los radiadores, reduccién con que

habrda que contentarse por el momento.

Charles W aseigk.

(De “Les Ailes”.)

RODRIGUEN ;=S

Proveedor de la Aviaciéon Militar y del Ejército, de lonas de algodén, S
cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para 5
Cordeleria de cdfiamo en general. S

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas. S
5
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Es-

-- Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

1 Calle de Toledo, 92 y 117-MADRID-Telélosao 53336
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LOS FRENOS AERODINAMICOS

La politica de la “finura” ha permitido mejo-
rar el rendimiento de los aviones; pero ha plan-
teado igualmente complicados problemas, en par-
ticular el del aterrizaje.

Un avién fino aterriza mucho mas dificilmen-
te que un modesto “ternero”. Siendo su &angulo
de planeo muy débil, debe tomar el terreno des-
de muy lejos; si, para evitar esto, pica, adquiere
inmediatamente una gran velocidad que le obli-
ga a efectuar un aterrizaje de pista. Por conse-
cuencia, para un avién fino, son precisos grandes
aer6dromos con accesos muy despejados.

Esto no es siempre posible, y los turistas de-
ben frecuentemente conformarse con terrenos me-
dianos. ¢Quiere decir esto que el avién de turis-
mo, por la fuerza obligada de las cosas, no pue-
(ie ser un avion fino? No lo creemos asi, puesto
que existen medios para eludir la dificultad del
aterrizaje.

Las pruebas técnicas del Challenge internacio-
nal de turismo nos han demostrado lo que se po-
dia obtener con los dispositivos hipersustentado-
res, y sobre todo con las alas hendidas.

En este caso, se aumentan la trayectoria y la
sustentacion, cuya relacion queda modificada.
Para sostenerse, el avién puede ir menos deprisa;
su finura resulta menor y es posible realizar des-
censos mas verticales. He aqui una primera so-
lucién. La segunda solucién consiste en hacer
salir superficies que aumenten la resistencia al
avance. Es el sistema del frenado por aumento
de la resistencia parésita. Desgraciadamente, no
presenta su maximo de influencia mas que en los
pequefios angulos de ataque. En los grandes &n-
gulos, que son precisamente los de aterrizaje, las
variaciones del angulo de planeo son poco sen-

sibles.

L\ RESISTEN'CIA IXDUCID.\

Pero hay una tercera solucién, que permite
cambiar la relacion trayectoria-sustentacién. Es
la que consiste en actuar sobre la resistencia in-

«lucida; se sabe que esta resistencia depende de

la reparticion del empuje a lo largo de la enver-
gadura; cuando ésta se separa de la forma de
una semi-elipse, se produce con las variaciones
del 4ngulo de ataque un aumento del coeficiente
de resistencia y, por consecuencia, una modifica-
cion del angulo del plano.

Para modificar esta separacion, es suficiente
turbar el deslizamiento del aire sobre el extrados
del ala. Con harta frecuencia se ha realizado sin
querer este fendmeno. Pero lo que importa esen-
cialmente es elegir el punto en que se perturba
el deslizamiento del aire, de tal modo que la es-
tabilidad y la manejabilidad del avién no sean

influenciadas. Para ello, el deslizamiento del aire

Fig !". -Las modificaciones del B. F W.-M.-27

sobre el extrados no debe ser turbado en la parte
dei ala que preceda al plan de profundidad ni en
la? extremidades, donde se encuentran los ale-
rones.

Entre los diversos medios que se pueden exa-
minar para obtener este resultado, se pueden
citar:

a) Una hendidura que abriese el ala a todo
alerdedor del perfil, entre dos nervaduras. Reali-
zacion dificil ésta, por razén de la presencia de
los largueros.

b) Superficies moéviles, como los alerones que
se coloquen perpendicularmente a su posicion
normal. Se puede temer en este caso una desvia-

cion brusca y periodica del aire en esta region,



con vibraciones y fendémenos de resonancia, asi
como una notable disminucién de la estabilidad

alrededor del eje vertical.

c) Timones verticales emplazados cerca del

borde de ataque y analogos a los planos verti-
cales que determinan las alas de los sin-cola.
Esta es la solucién que el D. L. aleméan ha
estudiado sistematicamente y de la cual vamos a
resultados

presentar los segun el

M M. VValter Hubner y Wilhelm Pleines (:).

trabajo de

LA SOLUCION' DEL D. V. L.

Las condiciones que debia llenar el dispositivo,
ademé&s de su papel esencial de freno aerodinéa-
mico, eran:

Que
no debia ser disminuida, sino mas bien aumen-
tada.

la estabilidad alrededor del eje vertical

Que el piloto debia poder servirse de estas ale-
tas como de un mando y no como de un ala
hendida, pudiendo actuar sobre este control del
angulo de planeo con la misma flexibilidad que
en los otros controles de direccion o de profun-
didad.

Que el efecto de las superficies debia ser con-
tinuo y en la cantidad necesaria, y que cuando
se accionase estas aletas, los momentos que se

produjesen debian ser insensibles sobre el “man-
go de escoba” (palanca).

Y, finalmente, que aiando el piloto soltase su
palanca de mando, las aletas debian recobrar au-
tomaticamente la posicion de minima resistencia
frontal.

Desde los primeros estudios se observé que si
se queria obtener durante el accionamiento un
acrecentamiento continuo de los momentos, el
eje de rotacién debia estar colocado delante del
primer cuarto de la profundidad de la aleta mo6-
vil, Este eje podia estar en el plano transversal
del avién, pero entonces era posible que la ale-
ta, una vez accionada, no se encontrase pjerpen-
los filetes de aire. En

dicular a la direcciéon de

fin, era interesante construir un mando que per-

(i) Z- F. M — 12 agosto 1932.

MOIOA.')K N

mitiese accionar las aletas de planeo en el mis-
mo sentido o en sentido contrario, con objeto de

obtener un control lateral suplementario.

LA TRANSFORMACIOX DEL B. F. \V.

Para estos ensayos, el 4. V. L.
F, W.-M 23 b-,

biplaza de turismo.

escogioé un
avion K. aparato monoplano,
Préximamente en el centro
de la envergadura de cada ala, fueron montadas
aletas en chapa de duraluminio de perfil simé-
trico, El eje de rotacion se confundia con el bor-
de de ataque, puesto que por ser débiles los es-
fuerzos no se imponia la necesidad de una com-

pensacion.

A causa de la construcciéon del ala, de un solo
larcjuero con borde de ataque activo, el eje de
rotacién de cada aleta no pudo ser colocado en
la proximidad del borde de ataque dei ala, lo
que habria dado mejores resultados. Fué dispues-
to detras del larguero. Este eje atravesaba el ala
dentro del vientre

de parte a parte y llevaba,

del ala, una polea guarnecida de cables unidos
a una p>alanca colocada en la pared izquierda del
fuselaje. Cuando el piloto tiraba de esta palanca,

las dos aletas, acopladas en sentido inverso, se
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desplazaban en &ngulo igual hacia el exterior;
esta eleccion del sentido de rotacion permite evi-
tar una disminucién de la sensibilidad. Durante
el desplazamiento de la aleta, una placa movil
guarnecida de caucho aseguraba un buen con-
tacto con la superficie del ala, no obstante e! per-
fil de la misma.

La observacion del deslizamiento dei aire du-
rante los ensayos demostré que mientras el dis-
jxtsitivo estaba en su posicién neutra, los filetes
de aire no eran completamente desviados, pues
la desviacion no tenia lugar mas que sobre una
anchura sensiblemente igual a la profundidad de
la aleta, es decir, cuarenta centimetros.

Se p>ensd entonces en aumentar el rendimien-
to del sistema fijando sobre el ala una chapa ver-
tical que se confundia con la aleta cuando ésta
estaba cerrada, pero que formaba con ella una
especie de “reja de arado” cuando estaba abier-
ta. La zona detrds de la aleta de planeo no re-
sultaba asi accesible a una compensaciéon de pre-
sibn y l!a corriente de aire era completamente
desviada.

EXS.AYOS CONCLUYENTES

Ix)s ensayos fueron efectuados con el peso to-
tal de 620 kgs. con una potencia de 150 CV.
imotor Argus .\S-VIIl). Los picados se hacian
con los gases reducidos para:

a) Aleta de planeo en posicion o®

b-i) Aleta de planeo solamente, abierto;

b-2) Aleta de planeo y timén fijo, completa-
mente abiertos.

Se observa que la influencia de la aleta de pla-
neo sobre la trayectoria inducida era considera-
ble. Asi, para una misma velocidad de vuelo de
90 k-h., el dispositivo b-i completamente abier-
to. aumenta la velocidad de descenso en un 50
por 100 y el b-" en un 60 por 100. Cuando la
velocidad de picado aumentaba, la diferencia en
tre los dos sistemas aumentaba, siendo en el perfil
de b-2 el mejor rendimiento préoximamente a los
120 kilémetros.

Para materializar més los resultados obtenidos,

se puede imaginar un aviéon descendiendo de 100

metros de altura con la misma velocidad sobre
la trayectoria de 90 kilémetros hora. En los tres
casos, a, b-i y b-2, el angulo de ataque se supo-
ne el mismo, lo que estd conforme con la practi-
ca, puesto que el enderezamiento puede seguir al
descenso con las aletas abiertas, desde que estas
aletas han sido vueltas a colocar en la posicion
cero, es decir, a algunos metros del suelo. Las
longitudes de rodaje son, pues, las mismas y pue-
de admitirselas del orden de 200 metros.

En el primer caso, a, el avién franquea 735 me-
tros para descender desde 100 metros, o sea una
pendiente de 13,6 por 100; en el caso b-i, no son
precisos méas que 475 metros, o sea una pendien-
te de 21 por 100, y, en fin, en el caso b-2, los 440
metros recorridos corresponden a una pendiente
de 22,7 por 100.

Fii. 3.*—Diagr ima de a err z-jes praciicados con los diiinio
riiSpositiVCs

impresiones de los pilotos que volaron so-
bre el B. F. \V. asi modificado, estdn acordes. La
fuerza necesaria para maniobrar la palanca de
mando de las aletas de planeo es aceptable; pue-
de, no obstante, ser notablemente disminuida por
una mejor ejecucién de la timoneria; desde la
apertura de los timones, el acrecentamiento de la
velocidad vertical es muy sensible; pero desde el
abandono del mando, el movimiento cesa en se-
guida, lo que permite utilizar los mandos hasta
el suelo; las aceleraciones que resultan de estos
movimientos, no son desagradables; el equilibrio
longitudinal, aunque ligeramente modificado por
la accion del freno, que origina un débil momen-
to de picado, continla siendo aceptable, sin mo-
dificacion del mando del timén de profundidad;
las cualidades de vuelo en linea recta y en viraje

no son disminuidas por los timones.

Maueice VICTOR
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Monos <Jcinvierno de mucho abriga para los gran- Id, Id. Id. de Verano ...cocciiiiiiiiiiiii e 15
des vudos de ailura« modelo militar, aprobado Cascuete de cuero para telefonista, o radio 20
por la Ci-misién de compras. 100 Teléfono auricular 80

Monos de entretieMpPo .. 60 Botiu6n forro de piel y cremallera» suela de goma
Monos de verano......... . - 35 ra encimadel calzado 35
MoNo0S blanCoS. ..o 25 6 cristal «Triplex*, irrompibles... 20
Monos antiacidos para manipular el motor 70 Gafas cristal -Oto» y oiras, estuche aluminio 15
Gaban de cuero reglamentario, forro especial de cintnrén observador... 4
gran abrigo......... 200 Cinturén piloto 46

CasoTiete de cuero reglamentario forradode piel.. 30 Pantalén buso, para sacar los aparatos hidros del
Id. id. id. de gran abrigo .. 20 I AT ettt e 150

y Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.
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CARROCERIAS . HELICTES

Proveedor de la Aeronautica Militar

AlToMO¥ 11 ES

ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda dase.

Motores marinos > de aviacion.

T 11L w z a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 I.

Solidez.— Economia de comamo.— Duracioén.

M ateriales de ~ran calidad.— Desgaste minimo.

C. Sagrcra, 279 — B ARCETLUONA — p." Gracia, 20

Delegaciéon en Madrid: Av. del Conde de Pefalver, 18
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LA ESTABILIDAD HORIZONTAL DE LOS
AVIONES

1'n inventor aleméan, M. J. N'ottebrok, acaba
de patentar un invento cuya aplicacién hara im-
p-o?ible la caida de los aviones.

El fundamento es el hecho de que un cilindro
een caida libre, no llega jamas al suelo sobre una
de stis extremidades.

El inventor adapta una serie de cilindros a un
ala del avion, de tal manera que aquéllos estén
dispuestos en el sentido del \-uelo y colocados
sobre el primer tercio de la cara superior del ala.

L k; ensayos han sido hechos con un modelo
reducido, y los resultados son los que describe d
siguiente informe;

-El modelo fué lanzado diferentes veces desde
una torre de 12 metros de altura y ejecutdé vue-
los planos estables, siendo el angulo de planeo al-
rededor de los 30'. A veces el modelo se volvia
sobre el dorso sin causa aparente y continuaba en
esta posicién sin perder su estabilidad.

En el curso de un descenso, tropezé con una
linea teleféonica de ocho metros de altura y fué
completamente frenado y desvelado de su direc-
cion. Después de una caida de unos tres metros,
volvié a planear de una manera completamente
estable.

.Algunos ensayos efectuados con los cilindros
colocados de distintas maneras, demostraron que
la disposicién de los cilindros sobre el ala en el
sentido de la profundidad, es de una gran impor-
tancia para el mantenimiento de la estabilidad del

modelo.”

Dos ingenieros britdnicos acaban de construir
un nuevo motor de 150 CV. Pesa 70 kilogramos
y no costarda méas que 150 libras esterlinas. Se tra-
ta de un motor en estrella, pero de tipo a dos
tiempos en lugar de cuatro. Tiene ocho cilindros
y permite reducir el peso y el niumero de partes
moviles en un 50 por 100. Sus inventores pre-
tenden, ademés, que los gastos de alimentacién
del motor se reducen asimismo en un 50 por 100.
El consumo de esencia se evalGa en 16 litros por

hora.

La parachutista alemana Fraulein Schroerer.
ha efectuado en Kiel un descenso en p>aracaidas

desde 8.080 metros en \eintiocho minutos.

A principios de septiembre ultimo ha efectua-
do las pruebas de vuelos un avién sin cola cons-
truido por Fieseler en lhringshausen (.Alemania).
Pilotado por el mismo Fieseler, ha dado pruebas
de una gran manejabilidad y de una velocidad
elevada, siendo ccmsiderada su seguridad por el
piloto en 100 por 100.

Las principales caracteristicas de este aparato
8,700;

potencia. 150 CV. {dos motores en

son: Envergadura, longitud, 4i6o00; al-

tura, i,6co;
estrella mjontados en tandem); velocidad méaxima
estimada, 260 k-h.: velocidad de aterrizaje, 70

kilometros: techo, 7,000 metros; subida a los

i.000 metros, un minuto.

El dia 5 del corriente ha sido puesta en Allon-
ne (Francia) la primera piedra del monumento
que va a ser elevado en las proximidades del lu-

gar de la catastrofe del dirigible inglés “R-ioi".
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El “récord” mundial de altura del piloto inglés
Cyrill Uwins, de que ddbamos cuenta en nuestro
numero anterior, ha sido homologado oficialmente
en 13.404 roetros-

Ha sido otorgada al doctor Eckener la meda-

lla de oro de la Federacién Aeronautica Inter-

nacional.
» # *

Esta en estudio una linea regular aérea entre

Londres y Berlin servida por autogiros Cierva

MOTOAVION

gque construyen los establecimientos Focke-W ulf.

Por la casa Sperry, norteamericana, se ha lan-
zado un nuevo compéas para el vuelo sin visibi-
lidad, que permite conocer la inclinacién longi-
tudinal y transversal del avitin.

El doctor Eckener se trasladard préximamente
a Java y Batavia para estudiar la instalacién alii
de una base de dirigibles que servird para uiia
linea Estados Unidos-Indias Holandesas,

Preguntas y respuestas

He oido decir a una persona bien enterada en
cuestiones aeronauticas que cuanto mes cargado
vaya el avién, marcha a més velocidad.

Yo no sé mucho de aviacién, pero no me lo ex-
plico, porque de ser cierto tendriamos un pro-
cedimiento muy Jdcil para aumentar la veloci-
dad de los aviones.

Josi; Valle Esplugues (Valentia).

Suponemos que no ha interpretado usted bien
las palabras de esa persona que conoce bien las
\L: ‘.iones aeronduticas.

r:l aviéon necesita para sostenerse en el aire que
Id sustentacién sea igual al peso. Todo aumento
de peso necesita, por lo tanto, un aumento igual
de la sustentatién y como ésta es propordonal al
cuadrado de la velocidad, resultar4d que todo au-
mento de peso dcl avién tiene que ir necesaria-
mente acompafiado ele un aumento de velocidad,
porque si no, al ser su peso superior a la susten-
tacion. el avién se caeria.

Luego lo que le diria el citado sefior seria que
en todo avion al aumentar el peso serd imprescin-
dible volar a mayor velocidad, todo ello supo-
niendo constantes la incidencia, altura de vuelo,
etcétera.

mlke ocurre alguna vez en mi automovil que,

sin perjuicio de estar la bateria perfectamente

cargada, la puesta en marcha no tiene potencia

para arrancar el nwtor. Antes no me ocurria
esto. No debe estar averiado el motorcito, pues
algunas veces funciona perfectamente.
(Podrian decirme a qué puede ser esto debido’
Luisa Quirés de Veltz. Mar del Plata {Re

publica Argentina).

-'vunque sin examinar una averia de automovil
es sumamente dificil diagnosticarla, por los da-
tos que nos da es casi seguro que se trate de una
mala toma de masa. Haga examinar esa tuerca
con que se une regularmente a uno de los largue-
ros del chasis uno de los polos de la bateria, y si
se halla tloja u oxidada excesivamente, ahi estara
la pega. Un buen lijado del contacto con ma.™y
un apretado de la tuerca resolveran la cuestién
perfectamente.

La raz<m es que al hacer un mal contacto, se
con.siderable que no
La ba-

establece una resistencia
permite el paso del amperaje preciso.
terfa estd cargada, las luces (que requieren im
amperaje mucho maés reducido) lucen perfecta-
mente, pero el motor de la puesta en marcha, que
para desarrollar toda su potencia requiere todo el
amperaje para que estd calculado, rinde un tra-
bajo inferior al normal e insuficiente para arras-

trar al motor del coche.



En Londres han tenido recientemente luf~r en-
sayo? con taximetros de tres ruedas, Gendo la?
tarifas aproximadamente la mitad que en los c«

cuatro ruedas-

En Mildn se ha reunido, del i al 7 del cn-
niente mes, la segunda Conferencia del carburan-

te de carbono.

iiCasa Ardid!!

Almacén de neumaticos y accesorios.

Exportacién a provincias.

GENCWA, 4.-MADR1D
iIGR«<INDES DESCUENTOS!!

-Teléfonos:

NARCISO (iiiNZu.EZ m u

Calle Imperial, nm. 6. - Teléfono 16231

Lonas. Driles. Retorcs. Yult-arplllera para «nfardaje
Hilos para Ruarnicionero. Cordeleria de cafiamo y esparto
Cartéon embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de maquinas,

ConfBccion de toldos para establecimientos y balcones

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.

Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2y 4.-Madrid.-Teléf. 13172

Acaba de inaugurarse en Alemania la primera
pista de automoéviles sin cruce alguno, entre Co-
lonia y Bonn.

En Italia serdn exceptuados de toda clase de
impuestos, durante tres afios, todos los camiones
de tres a cinco toneladas de construccién nacio-
nal. tanto si estdn equipados de motores Diesel,
como si tienen motores de gasolina. Igualmente
quedan libres de impuestos por el mismo plazo
ios tractores agricolas salidos de las fabricas ita-

lianas después del i de junio del afio en curso.

Lépez Lafuentcy Calvo, C. L.

Almacén de FerreUria, hierros, chapas, aceros, herra-
mienlas en gnieral, I6 millos y claTazén.

Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

ALCOHOLES, ACEITES NEUTROS
Y CORRIENTES

Manuel Pérez Femandez

Costanilla de los Angeles, 6 y 8.
Comestibles y Bodegas.

Teléfonos 16693y 16694.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-

mentacién, para herramientas, al tungsteno,

ai vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46

DIRECCION TELEORAPICA: «(ECHEVARRIA*

Bilbao
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VUELOS SIN MOTOR

AVIACION'" A \'ELA EN LAS INDIAS

Comunican de Francfurt que el aviador Ro-
berto Kronfeld ha recibido encargo del Gobierno
inglés de estudiar las posibilidades que ofrecen
los vientos ascendentes de origen térmico en las
Indias y de averiguar hasta qué punto pueden
aprovecharse las temperaturas tropicales para
vuelos a vela.

Estos estudios se deben a la iniciativa del pro-

fesor Crfwrgii, Director del Instituto de Investi-
gaciones de la “Wsserkuppe".
El Gobierno inglés espera poder instalar un

servicio regular con aviones a vela a lo largo de
la costa inglesa de las Indias,

Kronfeld ha aceptado la invitacion del Go-
bierno britdnico y se trasladard en breve a las
Indias para hacer sus investigaciones durante los
me?>?s de invierno.

El 23 de septiembre Gltimo ha sido establecido

el “récord” francés de distancia sobre planeador

{xjr el piloto Bouvier, de la Sociedad francesa
de a

Lanzado con -‘sandows” de la Banne-d’'Ordan-
che sobre aparato 2 Avia-32-E, Bouvier gano
675 metros sobre el punto de partida y auxilian-
dose con una nube tempestuosa, hizo un recorri-

do de 32 kilometros.

En Napoles acaba de ser terminado un nuevo
tipo de planeador “Romeo”, “R0O-35".

El ala, que es de una pieza, del tip» mono-Spar,
larguero; el borde de ataque es

las nervaduras estan construidas

tiene un solo
compensado y
en alamo. EIl revestimiento es en tela. Las prin-
cipales caracteristicas son las siguientes:
Envergadura, 14,50 metros; longitud, 6,41; al-
superficie sustentadora, 15,80 metros
idem
10,75

tura, i,ii;
cuadrados; peso en vacio, 100 kilogramos;

en vuelo, 170; peso por metro cuadrado,

kilogramos: velocidad minima prevista, 35 k-h.

Relacion ge~ Proveedores de* Aero-

nautica

Huerus, i6 y
dibujo.

ERNESTO GIMENEZ;

R.DE EGLIREN,INGENIERDO

CARLOS KNAPPE:

R«“"»-

Cables.

Militar

iS.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
Imprenta. Encuademacién. Fabrica de sobres en gran escala.

S-Madnd.-Materiales eléctricos y aislantes especiales

y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Tecmémelro»
déctncos paca aerosiutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y rienn««

Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodindmicos.

M O ISES SANCH A :

de gimnasta.
CARBURADOR

RADIADOREIS COROMINAS:

S. 1. C. E.
v . I, mT i’ L
y equipos electncos de aviacién.

N ACIONAL IR Z:

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Bolas y equipoi

Madrid: Montalban, 5. Tel.' 19649 — Barcelona: Cortes,
642, Tel." 22164 —Fé&brica: Valladolid. Apartado 78.

Madrid-Barcelona.-La méas antigua fabrica de radiadores

«e Madrid.-Fabricaciéo
«ie seguridad, juntas herméticas para circulacion liquidi



MOTOAVIO>

AERDO

ESTADO ECONOMICO DE LA SOCIEDAD

EX 30 DE SEPTIEMBRE DE 1932
Pesetas
Existencia en fin del mes anterior, i.884,9j
Ingresos durante el mesS.....cccovnennne 52i)5°
Total e 2-406,43
Gastos durante el meS.....cccceeveeieccnieeens 437,1s
Total existencia.......cccoeeeevieerennen. 1.969,28
PRINCIPALES ACUERDOS DE LA JUNTA

Que el Sr. Dupey y el Sr. Soto cambien los
puestos qiie ocupaban, respectivamente, en las
Juntas de Gobierno y Aerondutica.

— Suprimir la cuota de entrada, con la con-
didén de que no se ptxlr4 hacer efectivo el dere-
cho a volar hasta después de transcurridos dos
meses de permanencia en la Sociedad; los que ha-
yan sido socios, caso de volverse a inscribir, no
tendran que guardar dicho plazo.

Por tanto, Unicamente habran de hacer el
pafio de la cuota mensual de tres pesetas. A los

antiguos socios se les concede el plazo de un

mes para que puedan ingresar sin necesidad de!

pago de sus recibos atrasados.

AVISOS

Con arreglo al Reglamento de vuelos, todos los

domingos se concederan vuelos de propaganda,

Rogamos a los sefiores que nos
honran con peticibn de ndmeros
atrasados, nos remitan su impor-
te a razén de 0,50 por cada uno,
mas los gastos de franqueo y los
de certificado, si desean recibirlos

de esta forma.
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POPULAR

por riguroso orden de peticién cursados en Ofi-
cinas.
Estos deben ser forzosamente hechos p>or so-

cios, y para personas ajenas a la Sociedad.

— Se ruega a los sefores socios que acudan a
recoger su tarjeta de vuelos antes del viernes de
la semana en que les corresponda efectuar su vue-
lo, entendiéndose, al no hacerlo, que renuncia a

su derecho.

— Habiéndose procedido al cambio de nume-
racién, rogamos a los sefiores socios pasen por
estas oficinas con el fin de cambiar su numero
por el que actualmente les corresponde.

Vuelos para el domingo dia 30 de octubre de

1932.

Ndmeros 270a, 99a, 749a, 751a, 1.436a,759a,
762a, 775a, 779a,786a, 808a, 814a, 8l5a, 8i6a,
8i8a, 819a, 834a,836a, 837a, 839a, 845a, 847a,
848a, 852a. 855a,857a, 858a, 859a, 860a, 86ia,
862a, 864a.

Vuelos para el dia 6 de noviembre de 1932.

Nimeros 866a, 867a, 869a, 871a. 872a. 873a,
876a, 877a, 878a, 879a, 88ia, 882a, 883a, 884a,
885a, 886a, 887a, 888a, 889a, 890a, 891a, 892a,
893a, 895a, 896a. 897a, 898a, 99a, 900a. 902a,

Vuelos para el dia 13 de noviembre de 1932.

NU0meros 903a, 904a, 905a, 906a, 907a, 908a,

910a, 911la, 912a, 914a. 915a. 916a. 917a. 216,
217, 2i8, 220, 221, 222, 223, 3, 5, 9- 10- 13-
28, 35. 36. 45- 48, 81, 85, 95,

1, 121.

Vuelos para el dia 20 de noviembre de 1932.

Numeros 199, 209, 213, 215, 220, 335, 339-
350, 352, 324, 370, 450, 452, 453- 454, 458, 412,
503, 534, 554, 568, 585, 625, 628, 658, 807. 841,

913, 927, 933-
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NOTICIAS

Con el fin de dar méas intensidad a la campana
de propaganda aérea que realizé el Aero Popular
para dar™a conocer en todos los medios sociales
las posibilidades y porvenir inmenso de la Avi;i-
cion, y no conforme con los bautismos de ai.e
que de un modo sistematico se realizaran todos
los domingos en Cuatro \-ientos, va a emprender
una serie de conferencias divulgadoras, a car.to
cte relevantes personalidades tanto de ja Aviacion
-Militar como de la Civil,

La primera de las cuales tendra lugar en bre-
ve, anunciandose oportunamente el dia y lugar
en que ésta tendra efecto.

Los vuelos de turismo a Aranjuez, suspendidos
durante algin tiempo por imposibilidad material
reanudarse el

<Je poder efectuarlos, volveran a

O FERTA

En nuestro deseo de dar facilidades a los aficio-

nado» a la construccién, hemos hecho gestiones,

y como consecuencia de ellas, poseemos una

oferta de tensores de aparatos, a los siguientes
precios para nuestros lectores:

4 X 80 e 2,75
3 X 35 e 228
2 X 30 2,00
X-0s pedidos podran hacerse por mediacion

de MOTOAVION, siendo completamente gratui-

ta nuestra gestién.

préoximo domingo dia 30 del actual. Ofreciendo
asi a los sefiores socios una posibilidad mas de
poder gozar tanto de los encantos que ofrece fi
paisaje desde el avion, como del placer supremo
gue proporciona una mayor duraciéon en los vue-
los; y se trata de aumentar cada dia mas esti
modalidad, que tanto interés ha despertado.

Los socios a quienes les corresponde realizar
dicho dia 30 el vuelo a Aranjuez son los nime-
ros 220 y 364.

El domingo, dia 16 del actual, los alumnos de
las clases de vuelos sin motor de Aero Popular

MOTOAVION

continuaron sus practicas en el campo acostuni-
bi-do, bajo la inspecciéon del Sr. Corbella y del
popular piloto granadino Sr. Pefiafiel, recién lle-
gado de Alemania, en donde, por cuenta del Es-
tado espafiol, ha hecho el curso de Aviacién sin
motor, en justa recompensa a su labor en pro de
este deporte, que es a la vez ciencia y arte siii
igual.

Los muchachos realizaron numerosos vuelos,

en los que demostraron sus aptitudes, poniéndose
de relieve la necesidad de adquirir nuevos tipos
de méas planeo y mas sustentacion en los que
poder ir desarrollando los conocimientos adqui-
ridos.

Los alumnos que participaron en las pruebas

fueron los siguientes; Pilotos “A"™; -Navarro,
-Montarroso, Gil Soto, NuGfez Valleta, Jarillo,
Cuesta, Bejarano, Esteban, Benavides, Bafiares,

Navas, A, Garda, y aspirantes Rodriguez, Mo-
reno, De Diego, .~onso, Carrillo Kroebel, Alco-
cer, Sanchez.

Aero Popular ha empezado a poner en préac-
tica la idea hace tiempo pensada de arreglar los
aparatos por los muchachos que componen su?
grupos; esta semana, bajo las 6rdenes del sefior
-Xogué, jefe de mecadnicos de Aero Popular, y
a>udados por los montadores sefiores Fabregat y
Diaz, los alumnos Benavides, Nufiez \'adleta, GU
y Montarroso han reparado ios desperfectos de
los planeadores y repasado los aparatos de mo-
tor.

Como <ie costumbre, celebradronse los vuelos
con motor entre los numerosos socios. Es curioso
observar que cada domingo asiste mas publico
solamente por presenciar los vuelos, lo que prue-
la aficibn aerondutica.

ba el crecimiento de

No se devuelven los originales,
Nni se mantiene correspondencia

acerca de ellos.



BAMZAMBE{«iTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Foros de situaciéon del campo.

Luces de cierrizcj”.

Luces de limite del campo.

Indicadores de la direccién y velocidad JdI siento.
Luces de obstaculos.

Proyectores para medir lo altura do les r.jbes
Alimentados per fluido eléctrico o gas c=c:iieriO.

acetileko y materiales aga,s.a.

Acortado 857. M ADRID Montalbéan, 13.
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Aviacién Automoéviles Motocicletas
Pintara« nitrocelulosas
Esmaltes €u frio

MADRID,; Cid, 2y Recoletos, 15
RIshB8e: gimacelis: 8330

Sucursal en Barteiinar BALMES, 57.-Teléfono 11981
YNLTWVV.%XVN% W »'veVVIAVXSSW XV '» VXXVVV

Bl @ HNOS ingies

M A D R I
BILBAO BARCEILONA. PARIS
Automovilismo : Aviacién ; Mecanica general N

~  Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136 |

M. QUINTAS

Cruz, num, 43.—Madrid,—Teléf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

M aterial lotografico en general.-Apdratos auto-
maticos y semiautomaiicos de placa y pelicula
para Aviacién. — Ametralladoras fotogréaficas,

telémetros, etc., de la O. P. L.
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