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f L A  M A R A Ñ O S A  f
E l cam po de vu elo s sin  m otor de la  M arañ o sa  

e s  hace tiem po la  asp iración  unánim e de cuantas 

.Sociedades cu ltiv an  este  deporte  en M adrid . V  

a ú n  podem os asegu rar que m uchas de las Socie­

dades establecidas en p rovin cias esperan tambi.;n 

con ansiedad q u e este  m agnífico cam po sea de­

fin itivam ente destinado a  lo s vu elos, y a  que por 

su  situ ació n  sup on dría  p a ra  la  ca p ita l de E spañ a 

un lugar donde poder ce lebrar concursos en que 

quedasen con trastados lo s p rogresos de ca d a  u ’ io 

de ellos y  donde pudiese in iciarse el estim ulo de 

la  superación  que ta n  beneficioso h a  de ser p ara  
todos.

Sabem os q u e  va n  m u y  adelan tados lo s estudios 

y  trám ites p ara  que el E stad o  disponga de estos 

terrenos. p>ero entendem os que d ad a la  situación 

a ctu al de la  afición, es n ecesario q u e  p o r cuantos 

m edios sean  p asibles, reduciendo a l m ínim um  los 

trám ites de expedien te que pued an  retardarlo, s-: 

realice  el estab lecim ien to  de la  E scu e la  O ficial Je

\ ’uelos sin  M o to r que está  p ro y ecta d o  estab le­

cer en dicho lugar.

Son y a  num erosos los alum nos de lo s d iferentes 

C lu b s  q u e h an  obtenido ei títu lo  d e  p iloto  A  y  

es n atu ra l que estén  deseosos de dispon er de un 

cam po q u e  p erm ita  la  realización  de lo s e jerci­

cios p recisos p a ra  la  obtención  dei títu lo  B . R e ­

tardar esto , sobre h acer perder xm tiem po pre­

cioso p a ra  e l desarrollo del deporte, produce en 

ellos el consiguiente desalien to, p u esto  q u e  p ara  

e llos y a  no co n stitu y e  un  alicien te el dar saltos 

de va rio s  segundos, y  esto  les  h a ce  p en sar en los 

vu elos rem olcados q u e, con l a  p rá ctica  que p»o- 

seen, restrin gida p o r la  in su ficien cia  de lo s cam ­

pos, p u dieran  ser peligrosos.

C onocem os el entusiasm o con q u e  la  D irección  

G en eral de A eron áu tica  llev a  este asunto. P o r 

ello  creem os a ce rta r  a l suponer q u e esto  h a  de 

ser y a  co sa  de p oco  tiem po.

A sí lo  deseam os.
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La  evolución del m o to r de aviación
(c o n c l u s i ó n )

U n icam en te la  d iferen cia  de las tem peraturas 

entre la  e n tra d a  y  la  sa lid a  del m otor es m ayor, 

p ues la  v isco sid ad  de la  g licerin a  hace q u e  la  

circu lación  sea  m ás len ta. P ero  p a ra  u n a  m ism a 

tem p eratu ra  m edia, de 75° p o r ejem plo, e l fenó­

m eno de auto-encendido se m anifiesta  m ucho 

m ás frecuentem en te; es n ecesario entonces dis­

m in u ir e l avan ce  del encendido o dism inuir la  

ca n tid a d  de com presión, lo q u e  es m ucho más 

grave. E x iste  entonces u n a  p érd id a  de potencia 

y  aum ento de consum o p o r C \ '.-h . L a  incorpo-

Cas a
m E n riq u e  G o n zá le z , cortador diplom ado i
i  en Londres. ?
I  Uniform e A viación, 150, 165 y 180 pesetas. | 
= A ltas n ovedades en trajes de paisano. =
i F u en tes, 1. (E d ific io  p ro p ied a d .) i

ración  de antideton an tes a l com bustib le  tam po­

co  co n stitu y e  u n a  solución, p ues si se em plean 

tales su stan cias com o com bustibles, será  preciso 

au m en tar la  com presión p a ra  m ejorar el rendi­

m iento.

L le g o , p o r tan to , a  la  con clusión  de q u e  p ara  

u tiliz a r  a l m áxim o im  com bustib le  dado, es ne­

cesario  dispon er de paredes íria s . E sta  opinión 

n o  e stá  de acuerdo con el p u n to  de v is ta  de n u­

m erosos ingenieros q u e sostienen que no deben 

refrigerarse  m ucho lo s m otores p a ra  e v ita r  la  

p érd id a  de ca lo rias p o r lo s radiadores.

E sto  es p recisam ente lo con trario  de la  rea li­

d a d ; sí se quiere u tiliza r a l m áxim o un  com bus­

tib le  es preciso llev a r a l m áxim o tam bién  la  com­

presión, y  esto  sólo puede hacerse con  paredes 

frias.

N o  preten do, en a p o yo  de esta  tesis, que ?ea 

indispensable el em pleo de radiadores enorm es; 

p ero  expuestos lo s inconvenientes de la  refrige­

ración  con va p o r y  con el em pleo del eth yl-g ly- 

col, parece q u e  h a  de ser con el agua p u ra  y 

sim plem ente, con  lo  que hem os de o b ten er me­

jo res resultados.

S u  único defecto  está  en ten er un p u n to  de 

ebullición  un  p oco  b a jo , p ues si adm itim os en los 

radiadores el a g u a  a  go® y  e l a ire  a  40'’ , como 

ocurre en ciertas regiones, la  diferen cia en tre  el 

liq u id o  a  refrigerar y  el a ire  am biente es cierta­

m ente m u y reducida. E llo  h a  fo rzad o  a  tra ta r  de 

e le v a r el pun to de ebullición  del agu a. L a  solu­

ción  no es d ific il y  lo s en sa yo s em prendidos en 

este  cam ino p o r un fabrican te  de radiadores son 

en extrem o interesantes. E fectivam en te , si se 

a cep ta  u n a  presión  de un  kilo gram o  solam ente 

en u n a  circu lación  de agu a, el p im to  de ebulli­

ción  se e le v a  de 100 a  119®. P a ra  un  segundo 

k ilo gram o , h a b rá  una n ueva e levació n  del punto 

de ebullición.

P o r  lo  tan to , creo q u e  si se hace subir el pun­

to  de ebullición  del agu a  de ico® a  120“, podrá 

obtenerse u n a  im portan tísim a reducción en 1s 

superficie de lo s radiadores, reducción  con que 

h ab rá  q u e con ten tarse p o r e l m om ento.

C h a r l e s  W a s e i g k .

(D e  “ L es A iles” .)

I  C A S A  U B A £ , I > 0  R O D R I G U E N  ; - s  |
E  P r o v e e d o r  d e  la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d e l E jé r c ito , d e  lo n a s  d e  a lg o d ó n , S
5  c á ñ a m o , e m b re a d a s , en b la n c o  y  en c o lo r e s , e n  d is t in to s  a n c h o s , p a r a  5
5  to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  de c á ñ a m o  en g e n e r a l. E s -  s
5  p u e r ta s  de e s p a rto . A s t ile s  d e  fr e s n o  p a r a  to d a  c la s e  d e  h e rra m ie n ta s . S
S  -:- A r t íc u lo s  d e  g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  de b r e z o  y  p a lm a . 5

I  Calle de Toledo, 92 y  117-MADRID-Telélosao 53336 |
? < t l l i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i H i i n M n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i u i i i ] i i i i i i i i i i ! i i i i i i i i u i u i i i i i : M i i i i i i n i n i i i n i i i i i i i i » ^
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LOS FRENOS AERODINÁMICOS
L a  p o lítica  de la  “ finu ra”  h a  p erm itid o  m ejo­

rar el rendim iento de los avion es; p ero  h a  p lan ­

teado igualm ente com p licados p roblem as, en p ar­

ticu lar el del a terrizaje.

U n  avión  ñno aterriza  m ucho m ás d ifícilm en ­

te que un  m odesto “ tern ero ” . Siendo su ángulo  

de p lan eo m u y débil, debe to m ar el terreno des­

de m u y  lejo s; si, p a ra  ev itar esto , p ica, adquiere 

inm ediatam ente u n a  gran  velo cid ad  q u e le  o b li­

g a  a  efectu ar un  a te rriza je  de p ista . P o r conse­

cuen cia, p ara  un a v ió n  fino, son p recisos grandes 

aeródrom os con accesos m u y despejados.

E sto  no e s  siem pre posible, y  lo s turistas de­

ben frecuentem ente con form arse con terrenos m e­

dianos. ¿Q uiere d e cir  esto que el avión  de turis­

mo, p o r la  fuerza  o b liga d a  de la s  cosas, no pue- 

(ie ser un avión  fino? N o  lo  creem os a sí, puesto 

que existen m edios p a ra  e lu d ir la  d ificu ltad  del 

aterrizaje.

L a s  pruebas técn icas del C h allen ge  internacio­

nal de turism o nos h a n  dem ostrado lo  que se p o­

d ía  obten er con lo s d isp ositivos hipersustentado- 

res, y  sobre to d o  con  las a las  hendidas.

E n  este caso, se au m en tan  la  tra y e cto ria  y  la 

sustentación, cu y a  relación  queda m odificada. 

P a ra  sostenerse, el a v ió n  puede ir m enos deprisa; 

su finu ra  resulta  m enor y  es p osib le  rea lizar des­

censos m ás vertica les. H e  aq u í una p rim era  so­

lución. L a  segunda solución  consiste en hacer 

salir superficies q u e  aum enten la  resistencia  al 

avance. E s  e l sistem a del frenado p o r aum ento 

de la  resistencia  p arásita . D esgraciadam en te, no 

presen ta  su m áxim o de influencia m ás q u e en los 

pequeños ángulos de ataque. En los grandes án ­

gulos, q u e  son p recisam ente lo s de aterriza je, las 

variacion es del án gulo  de p lan eo  son  p oco  sen­

sibles.

L .\  R E S IS T E N ’ C I A  I X D U C I D .\

Pero h a y  una tercera  solución, que perm ite 

cam biar la  relación  trayecto ria-su sten tació n . Es 

la  q u e  consiste en a c tu a r  sobre la  resistencia  in- 

«lucida; se sabe q u e  esta  resistencia  depende de

la  rep artic ió n  del em pu je a  lo  largo  de la  enver­

gad u ra; cuando ésta  se sep ara  de la  fo rm a de 

un a  sem i-elipse, se p roduce con las variacion es 

del án gulo  de ataq u e  u n  aum ento del coeficiente 

de resistencia  y ,  p o r consecuencia, u n a  m odifica­

ción del án gulo  del plano.

P a ra  m odificar esta  separación, es suficiente 

tu rb ar e l deslizam ien to del aire sobre el extrados 

del a la . C o n  h a rta  frecu en cia  se h a  rea lizad o  sin 

querer este  fenóm eno. P e ro  lo  q u e  im p o rta  esen­

cialm en te es e legir e l punto en que se p ertu rba 

el deslizam ien to del a ire, de ta l m odo q u e  la  es­

ta b ilid a d  y  la  m an ejab ilid ad  del avión  no sean 

in flu en ciadas. P a ra  ello , e l deslizam ien to del aire

F ig  ! ' .  - L a s  m od ifica c ion es  d e l B. F  W .-M .-2 ^

sobre e l extrados no debe ser tu rb ad o  en la  parte 

dei a la  q u e  p receda a l p lan  de p rofu n d id ad  n i en 

la? extrem idades, donde se encuentran  los a le ­

rones.

E n tre  lo s d iversos m edios q u e  se pueden e x a ­

m in ar p a ra  o b ten er este resultado, se pueden 

c itar:

a )  U n a  hen d id u ra que abriese e l a la  a  todo 

alerd edor del perfil, entre dos nervaduras. R e a li­

zació n  d ifíc il ésta, p o r  razón  de la  presencia de 

los largueros.

b ) Superficies m óviles, com o los alerones que 

se coloquen perpend icularm ente a  su posición 

norm al. Se puede tem er en este caso u n a  desvia­

ción  b ru sca  y  p eriód ica  del a ire  en esta  región,

Ayuntamiento de Madrid
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con  vibracion es y  fenóm enos de resonancia, así 

com o una n otab le  dism inución de la  estabilidad 

alred ed o r del e je  vertica l.

c )  T im o n es vertica les em plazados cerca  del 

b o rd e de ataque y  análogos a  lo s p lan o s v e rti­

cales que determ inan las a las de lo s sin-cola.

E s ta  es la  solución  q u e el D . L . alem án  ha 

estu d iad o  sistem áticam ente y  de la  cual vam os a 

p resen tar los resultados según el tra b a jo  de 

M M . VValter H u bn er y  W ilh elm  P le in es ( : ) .

L A  S O L U C IO N ' D E L  D . V . L .

L a s  condiciones que d ebía  llen ar el dispositivo, 

adem ás de su  papel esencial de freno aerod in á­

m ico, eran:

Q ue la  estab ilidad  alrededor del e je  vertical 

no d ebia  ser d ism inuida, sino m ás bien  aum en­

tada.

Q ue el p ilo to  d ebia  poder servirse de estas a le ­

tas com o de un  m ando y  no com o de un a la  

h end ida, pudiendo a ctu ar sobre este con trol del 

án gulo  de planeo con  la  m ism a flex ib ilid ad  que 

en lo s o tros controles de dirección  o de p ro fu n ­

didad.

Q ue e l e fecto  de la s  superficies d e b ía  ser con ­

tin u o  y  en la  can tid ad  necesaria, y  q u e  cuando 

se accionase estas a letas, los m om entos que se 

p rodujesen  debían  ser insensibles sobre el ‘ ‘m an ­

go de esco b a”  (p a la n ca).

Y ,  finalm ente, q u e  a ia n d o  el p iloto  so ltase su 

p a la n ca  de m ando, la s  a letas debían  recobrar au­

tom áticam en te la  posición  de m ínim a resistencia 

fron tal.

D esd e lo s prim eros estudios se o b servó  que sí 

se q u e ría  obten er d uran te e l accionam ien to  un 

acrecen tam iento  continuo de los m om entos, el 

e je  de ro tació n  debía  estar co locad o d elan te del 

p rim er cu arto  de la  p rofu n d id ad  de la  a leta  m ó­

vil, E ste  e je  p o d ia  e sta r en el p lan o  transversal 

del avión , pero entonces era  p osib le  q u e  la  ale­

ta , u n a  v e z  accion ada, no se encontrase pjerpen- 

d icu la r a  la  d irección  de lo s filetes de a ire. En 

fin, era  interesan te con struir un m ando que per­

m itiese accion ar las aletas de p lan eo en el mis­

mo sentido o en sentido con trario , con objeto  de 

ob ten er un control la te ra l suplem entario.

L A  T R A N S F O R M A C I O X  D E L  B . F . \V.

P a ra  estos ensayos, el ü .  V . L . escogió un 

avión  K . F, W .-M  23 b-, aparato  monoplano, 

b ip la za  de turism o. P róxim am ente en el centro 

de la  en vergadura de cad a  a la , fueron  m ontadas 

aletas en ch ap a  de duralum inio  de perfil simé­

trico, E l e je  de rotación  se co n fu n d ía  con  el bor­

de de ataque, puesto  que p o r ser débiles los es­

fuerzos no se im ponía la  necesidad de una com­

pensación.

( i )  Z- F. M .— 12 agosto 193 2 .

A  ca u sa  de la  con strucción  del a la , de un solo 

larcjuero con borde de ataq u e  a ctiv o , el e je  de 

ro tació n  de cad a  a leta  no pudo ser colocado en 

la  proxim idad  del borde de ataq u e  dei ala, lo 

qu e  h a b ría  dado m ejores resultados. F u é  dispues­

to d etrás del larguero. E ste  e je  a tra v esa b a  el ala 

de p arte  a  p arte  y  llevab a, dentro del vientre 

del a la , una p o lea  gu arnecida de cables unidos 

a  u n a  p>a]anca co locad a en la  p ared  izqu ierda del 

fuselaje. C u an do e l p ilo to  tira b a  de esta  palanca, 

las dos aletas, aco plad as en sentido inverso, se
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desp lazaban  en án gulo  igu al h a cia  el exterior; 

esta elección  del sen tido de rotación  p erm ite e v i­

tar u n a  dism inución de la  sensibilidad. D u rante 

el desplazam ien to de la  a leta , u n a  p laca  m óvil 

gu arnecida de caucho a segu rab a  un  buen con ­

tacto  con  la  superficie del a la , no o b stan te  e! p er­

fil de la  m isma.

L a  observación  del deslizam iento dei aire du­

rante los en sayo s dem ostró q u e  m ientras el dis- 

jxtsitivo  e sta b a  en su posición  n eutra, los filetes 

de aire no eran  com p letam en te desviados, pues 

la  desviación  no ten ia  lu g ar m ás q u e  sobre una 

anch ura sensiblem ente igu al a  la  p rofu n d id ad  de 

la  a leta , es decir, cuaren ta  centím etros.

Se p>ensó entonces en aum entar el rendim ien­

to del sistem a fijan do sobre el a la  u n a  chapa v e r­

tical que se co n fu n d ía  con la  a le ta  cuando ésta 

estaba  cerrada, p ero  q u e  fo rm a b a  con e lla  una 

especie de “ re ja  de a ra d o ”  cuan do e sta b a  ab ier­

ta. L a  zon a  detrás de la  a leta  de p lan eo  no re­

su ltaba  así accesib le a  una com pensación de p re­

sión y  !a  corriente de a ire  era  com pletam ente 

desviada.

E X S .A Y O S  C O N C L U Y E N T E S

Ix)s en sayo s fueron efectu ad o s con  el peso to ­

tal de 620 kgs. con  u n a  p o ten cia  de 150 C V . 

im otor A rg u s  .\ S -V I I I ) . L o s  p icad o s se hacían  

con lo s gases reducidos para: 

a ) A le ta  de p lan eo  en p osición  o®; 

b - i )  A le ta  de p lan eo solam ente, abierto; 

b -2 ) A le ta  de p lan eo  y  tim ón fijo, com pleta­

m ente abiertos.

Se o b serva  q u e  la  in flu en cia  de la  a le ta  de p la­

neo sobre la  tra y e cto ria  in ducida era  considera­

ble. A sí, p a ra  una m ism a ve lo cid a d  de vu elo  de 

90 k -h ., el d isp ositivo  b - i  com pletam ente abier­

to. aum enta la  ve lo cid a d  de descenso en un 50 

p o r 100 y  el b - ’  e n  un 60 p o r 100. C u an d o  la  

velo cid ad  de p icad o  aum entaba, la  d iferen cia  en 

tre los dos sistem as au m en tab a, siendo en el perfil 

de b-2 el m ejor rendim iento p róxim am en te a  los 

120 kilóm etros.

P ara  m a teria liza r m ás lo s resultados obtenidos, 

se puede im agin ar un  avión  descendiendo de 100

m etros de a ltu ra  con  la  m ism a ve lo cid a d  sobre 

la  tra y e cto ria  de 90 k ilóm etros hora. E n  los tres 

casos, a , b - i  y  b-2, el ángulo de ataque se supo­

ne el m ism o, lo  q u e  está  conform e con la  p rá cti­

ca, puesto  que e l enderezam iento puede seguir al 

descenso con  las a letas  abiertas, desde que estas 

a letas han sido vu e lta s  a co locar en la  posición 

cero, es d ecir, a  algun os m etros del suelo. L as 

longitudes de rodaje  son, pues, las m ism as y  p ue­

de adm itírselas del orden de 200 m etros.

E n  el prim er caso, a , el avión  fran qu ea 735 m e­

tros p a ra  descender desde 100 m etros, o  sea una 

pendiente de 13,6 p o r 100; en el caso  b - i ,  no son 

precisos m ás que 4 75 m etros, o  sea u n a  pendien­

te  de 21 p o r 100, y ,  en fin, en e l caso b-2 , los 440 

m etros recorridos corresponden a  u n a  pendiente 

de 22,7 p o r 100.

Fií. 3.*.— Diagr ima de a err z-jes praciicados con los düiinio
rii Spositi VOS

im presiones de lo s p ilotos q u e  vo laron  so­

bre e l B . F . \V. así m odificado, están  acordes. L a  

fuerza  n ecesaria  p a ra  m aniobrar la  p a la n ca  de 

m ando de la s  a letas de planeo es acep tab le; p u e­

de, no o b stan te , ser notablem ente dism in uida por 

una m ejo r e jecución  de la  tim on eria; desde la  

a p ertu ra  de los tim ones, el acrecen tam iento de la 

velo cid ad  v e rtica l es m u y  sensible; p ero  desde el 

abandono d e l m ando, el m ovim iento cesa  en se­

gu id a, lo q u e  p erm ite u tiliza r  los m andos h asta  

e l suelo; la s  aceleraciones q u e  resultan  de estos 

m ovim ientos, no son  desagradables; e l equilibrio  

lon gitu d in al, aunqu e ligeram en te m odificado por 

la  acción  del freno, q u e orig in a  un  débil m om en­

to  de p icad o , con tin ú a siendo a cep table , sin m o­

dificación  del m ando del tim ón de p rofu n d id ad ; 

la s  cualid ad es de vu elo  en lín ea  re cta  y  en v ira je  

n o  son dism in uidas p o r lo s tim ones.

M a u e i c e  V I C T O R

«■]
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s..treri. de Moìsés SHiicha, s. A.
14 , M o n t e r a .  14 T e l é f o n o  11877 M A D R I D

N O T A  D E  R R E C l O S

Pesetas Pesetas
M o n o s  <J« in v ie rn o  d e  m ucho a b r ig a  pa ra  lo s  g ra n ­

des  v u d o s  d e  a ilu ra « m od e lo  m ilita r , a p rob ad o
p o r  la  C i-m ís ión  de c o m p ra s ...................................... 100

M o n o s  d e  en tre tiem p o .............................................................  60
M on os  d e  v e ra n o ........................................................................ 35
M on os  b la n co s ............................................................................  25
M on os  an tiá c id o s  pa ra  m an ipu la r e l  m o to r   70
G ab án  de  cu e ro  re g la m en ta r io , f o r r o  esp ec ia l de

g ra n  a b r ig o ........................................................................ 200
C asoTiete d e  cu e ro  reg la m en ta r io  fo r ra d o  d e  p ie l . .  30
Id . id . id . de g ra n  a b r ig o ......................................................... 20

Id, Id .  Id . d e  v e r a n o ...........................................................
C ascu ete  d e  cu ero  p a ra  te le fon is ta , o  r a d io .............
T e lé fo n o  a u r icu la r ................................................................
BotíU ón  fo r r o  d e  p ie l y  c rem a lle ra » su e la  de gom a

6a ra  en c im a  d e l c a lz a d o ............................................
is cr is ta l «T r ip le x * ,  ir ro m p ib le s ...........................

G a fa s  c r is ta l - O t o »  y  o íra s , estuche a lu m in io ........
C in tn rón  o b s e r v a d o r ........................................................
C in tu rón  p i lo t o ...................................................................
P an ta lón  b u so , pa ra  sa ca r lo s  a p a ra to s  h id ro s  del 

m a r.................................................................................

15
20
80

35
20
15
45
40

150

y  A u to r iz a d o s  p a ra  p o d e r  h a c e rs e  lo s  p a g o s  p o r  la  C a ja  d e  A v ia c ié n  M ilita r .

í  m  ______  _  B
a  i  1  a

C A R R O C E R I A S  •

a

ä a i
H É L I C E S

P roveed or de  la Aeronáutica M ilita r I
iJ||i[iiiiiiiiifiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii[iiii!iiiiiiiiiiinii)iiiii{niiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^^ ...........

A  ü  T  o  M  © ¥  1 1, E  S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda dase. 
Motores marinos > de aviación.

T iiL w z a

N U E V A S  C A M IO N E T A S  R A P ID A S  DE 2 I .

S o l i d e z . — E c o n o m ía  d e  c o m a m o .— D u r a c ió n .

M a t e r i a le s  d e  ^ r a n  c a l i d a d .— D e s g a s t e  m ín im o .

C .  S a g r c r a ,  279  —  B A R C E L O N A  —  p ."  G r a c i a ,  20

D e l e g a c i ó n  e n  M a d r i d :  A v .  d e l  C o n d e  d e  P e ñ a l v e r ,  18

ill
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L A  E S T A B I L I D A D  H O R I Z O N T A L  D E  L O S 

A V IO N E S

1,'n  inventor alem án, M . J. N 'ottebrok, acaba 

d e p aten tar un  in ven to  cu y a  ap licació n  h ará  im- 

p-o?ible la  ca id a  de lo s aviones.

E l fundam ento es el hecho de que un cilindro 

•en ca id a  lib re , no lleg a  jam ás a l suelo sobre una 

de stis extrem idades.

E l in ven tor a d a p ta  u n a  serie de cilin dros a  un 

a la  del avión , de ta l m anera q u e  aquéllos estén 

dispuestos en e l sentido del \-uelo y  colocados 

sobre el prim er tercio  de la  ca ra  superior del ala.

L k ; en sayo s h an  sido hechos con un  m odelo 

reducido, y  los resultados son lo s que describe  d  

siguiente in form e;
- E l  m odelo fué lan zad o  d iferen tes veces desde 

un a  torre de 12 m etros de a ltu ra  y  e jecutó  vu e­

lo s planos estab les, siendo el án gulo  de planeo al­

rededor de lo s 30 ’. A  v e ce s  e l m odelo se vo lv ia  

sobre e l dorso sin  cau sa  aparen te  y  con tin uaba en 

e sta  posición  sin  perder su estab ilidad .

E n  el curso de u n  descenso, trop ezó  con  una 

lin e a  telefón ica  de ocho m etros de a ltu ra  y  fué 

com pletam ente frenado y  desvelado de su direc­

ción. D esp u és de u n a  ca id a  de unos tres  m etros, 

vo lv ió  a  p lan ear de una m anera com pletam ente 

estable.
.Algunos en sayo s efectu ad o s con  lo s cilindros 

colocados de d istin tas m aneras, dem ostraron  que 

la  d isposición  de lo s cilin d ro s sobre e l a la  en el 

sen tido de la  p ro fu n d id ad , es de u n a  gran  im por­

tan cia  p a ra  el m antenim iento de la  estab ilid ad  del 

m odelo.”

D o s  ingenieros b ritá n ico s acab a n  de construir 

u n  n uevo m otor de 150 C V . P esa  70 kilogram os 

y  no co stará  m ás q u e  150 lib ra s esterlin as. Se tra­

ta  de un  m otor en estrella , pero de tip o  a  dos 

tiem pos e n  lu g a r de cuatro. T ie n e  ocho cilindros 

y  p erm ite red u cir e l peso y  el núm ero de partes 

m óviles en un  50 p o r 100. Sus inventores pre­

tenden, adem ás, q u e  lo s gastos de alim entación 

del m otor se reducen  asim ism o en un  50 p o r 100. 

E l consum o de esen cia  se e v a lú a  e n  16 litro s  por 

hora.
»  *  *

L a  p arach u tista  a lem an a F rau le in  Schroerer. 

h a  efectuado e n  K ie l un  descenso en p>aracaídas 

desde 8.080 m etros en \’ein tiocho m inutos.

*  *  *

A  prin cipios de septiem bre últim o h a  efectu a ­

do la s  p ruebas de vu elos un  a v ió n  sin co la  cons­

tru id o  p o r F iese ler en Ihringshausen (.Alem ania). 

P ilo ta d o  por el m ism o F ieseler, h a  dado pruebas 

de u n a  gran  m an ejab ilid ad  y  de u n a  velo cid ad  

e levad a, siendo ccm siderada su segurid ad  p o r el 

p iloto  e n  100 p o r 100.

L a s  p rin cip ales características de este  aparato  

son: E n verga d u ra, 8,700; lo n gitu d , 4 i6oo; a l­

tu ra, i ,6 c o ;  p o ten cia. 150 C V . {dos m otores en 

estrella  mjontados en tá n d e m ); ve lo cid a d  m áxim a 

estim ada, 260 k -h .: ve lo cid a d  de a te rriza je , 70 

kiló m etro s: techo, 7,000 m etros; su bid a  a  los 

i.o o o  m etros, u n  m inuto.

*  *  *

E l  d ia  5 del corriente h a  sido p u esta  en A llon- 

ne (F ra n cia ) la  prim era p ied ra  del m onum ento 

que v a  a  ser e levad o  e n  la s  proxim idades del lu ­

g a r  de la  ca tá stro fe  del d irig ib le  in glés “ R - i o i " .

Ayuntamiento de Madrid
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E l “ récord ’ ' m undial de a ltu ra  del p ilo to  inglés 

C y r ill  U w in s, de que dábam os cuen ta  en nuestro 

num ero anterior, h a  sido hom ologado oficialm ente 
en 13.404 roetros-

H a  sido oto rgad a  al doctor E ck e n e r la  m eda­

lla  de oro  de la  F ed eración  A ero n á u tica  In ter­
n acional.

» # *

E stá  en estudio u n a  lín e a  regular aérea  entre 

L on dres y  B e rlín  servida p o r au to giro s C ierva

M O T O A V IO N

q u e  c o n s t r u y e n  lo s  e s t a b le c im ie n t o s  F o c k e - W u lf .

Por la  casa  S p erry, n orteam ericana, se h a  lan ­

zad o  un  n uevo com pás p a ra  el vu elo  sin visib i­

lidad, q u e p erm ite con ocer la  in clinación  longi­

tudinal y  transversal del avitin.

E l doctor E ck e n er se tra slad a rá  próxim am ente 

a J a v a  y  B a ta v ia  p a ra  estud iar la  in sta lació n  alíi 

de una base de d irigibles que servirá  p ara  uiia 

lin ea  E stad o s U n idos-In dias H olandesas,

Preguntas y  respuestas
H e  oído decir a una persona b ien  enterada en 

cuestiones aeronáuticas que cuanto m es cargado 

vaya e l avión, m archa a m ás velocidad.

Y o  no sé m ucho d e  aviación, pero no m e lo  ex­

p lico , p orque d e  ser cierto  tendríam os un  pro­

cedim iento  m uy Jdcil para aum entar la  veloci­
dad de los  aviones.

Josí; V a l l e  E s p l u g u e s  ( V a l e n t í a ) .

Suponem os que no ha in terpretado usted  bien 

las p a la b ra s de esa  p erson a que conoce bien  las 
V-.: '.iones aeronáuticas.

r:l avión  necesita  p a ra  sostenerse en el a ire  que 

Id sustentación  sea igual al peso. T o d o  aum ento 

de p eso necesita, p o r  lo tan to , un aum ento igual 

de la  su sten tatíó n  y  com o ésta  es p ro p o rd o n a l al 

cuadrado de la  velo cid ad , resultará  q u e  todo a u ­

m ento de p eso  dcl avión  tiene q u e ir  n ecesaria­

m ente acom pañ ado ele un  aum ento de velocidad, 

porque s i no, a l ser su peso superior a  la  susten­

tación. e l  av ió n  se caería.

L u ego  lo  q u e  le  d ir ía  el citad o señor sería  que 

en to d o  avión  al aum entar el p eso será im prescin­

dible v o la r  a  m ayor velo cid ad , todo ello  sup o­

niendo co n stan tes la  in ciden cia, a ltu ra  de vuelo, 
etcétera.

*  *  *

■Ue ocurre alguna vez en m i autom óvil que, 

sin p erju icio  de estar la  batería p erfectam ente

cargada, la puesta en  m archa no tien e potencia  

para arrancar e l nw tor. A n te s  no m e ocurria  

esto. N o  debe estar averiado e l m otorcito, pues  

algunas veces funciona perfectam ente.

(P o d ría n  decirm e a qué puede ser esto d e b id o '

L u i s a  Q u i r ó s  d e  VVe l t z . M a r del P la ta  {Re 
p ú b lica  A rg e n tin a ).

-'vunque sin exam in ar una a veria  de autom óvil 

es sum am ente d ifícil d iagn osticarla , p o r los da­

tos que nos da es casi seguro q u e se trate  de una 

m a la  tom a de m asa. H a g a  exam in ar esa  tuerca 

con q u e se une regularm ente a  un o de lo s largu e­

ros del chasis uno de lo s p o lo s de la  b a tería , y  sí 

se h alla  tlo ja  u  oxidada excesivam en te, ah í estará 

la  p ega. U n buen lijad o  del co n tacto  con  m a.^  y  

un  apretado de la  tu erca  resolverán  la  cuestión 
perfectam en te.

L a  raz<m es que a l h acer un  m al co n tacto , se 

establece u n a  resistencia con.síderable que no 

permite el p aso  del am peraje  preciso. L a  b a ­

ter ía  está  cargad a, las luces (que requieren  im  

am peraje  m ucho m ás reducido) lucen  p erfecta ­

m ente, p ero  e l m otor de la  p u esta  en m archa, que 

p a ra  d esarro llar to d a  su p o ten cia  requiere todo el 

am peraje  p a r a  que está  calcu lado, rin de un  tra ­

b a jo  in ferior a l norm al e insuficiente p a r a  arras­
tra r  a l m otor del coche.
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E n  L on dres h an  ten ido recientem ente lu f^ r en­

sayo? con taxím etros de tres ruedas, 5Íendo la'? 

tarifas  aproxim adam ente la  m itad  que en lo s c;« 

cuatro  ruedas-

*  *  *

E n  M ilá n  se h a  reunido, del i  a l 7 del cn- 

n ie n te  mes, la  segun da C o n feren cia  del carburan ­

te  de carbono.

A c a b a  de in augurarse en A lem an ia  la  prim era 

p ista  de autom óviles sin cruce a lgun o, entre C o ­

lon ia  y  Bonn.
*  *. *

E n  Ita lia  serán  exceptuados de to d a  clase de 

im puestos, durante tres años, todos lo s cam iones 

de tres a  cinco to n elad as de construcción  n acio­

n al. tan to  si están  equipados de m otores D iesel, 

com o si tienen m otores de gasolina. Igualm ente 

quedan  libres de im puestos p o r el m ism o plazo 

ios tracto res a g ríco la s salidos de la s  fáb ricas ita­

lian as después del i  de jun io del añ o  en curso.

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !  I  López Lafuentc y  Calvo, C. L.
A lm a c én  d e  n eu m ático s  y  a cceso rios . 

E xportación  a provincias.

G E N C W A , 4 . - M A D R 1 D  -T e lé fo n o s :

ilG R « iN D E S  D E S C U E N T O S !!

A lm a c é n  d e  F e r r e U r ia ,  h ie r ro s , ch apas , a c e ro s , h e rra -  

m ien la s  en  g n ie r a l ,  l ó m i l lo s  y  c la T a zó n . 

P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n á u t ic a  M il i ta r .

D u q u e  d e  R iv a s , 3.— M a d r id .— T e lé f .  70.908

N A R C I S O  ( i i i N Z u . E Z  m u

C a lle  Im p e r ia l,  núm . 6. -  T e lé fo n o  16231

Lon as . D r ile s . R e to rc s . Y u lt - a r p l l le r a  p a ra  «n fa rd a je  
H i lo s  pa ra  R u arn ic íon ero . C o rd e le r ía  d e  cañam o y  e sp a rto  

C a rtón  em b read o . C u bos  d e  lo n a . A lg o d o n e s  pa ra  
lim p ie za  d e  m áqu inas ,

C o n fB cc ió n  d e  to ld o s  p ara  e sta b le c im ie n to s  y b a lc o n e s

Hijos de Mendizábal
A lm acenes al por m a yo r de h ierros 

y ferretería

A lm e n d ro ,  8 .— M a d r id .— T e lé fo n o  72429. 

A p a r ta d o  de C o r r e o s  393.

Francisco Mora Rey
T o ld os  y  c o r tin a s .-C o rd e le r ía .-L o n a s . 

S aquerío , Yu tes  y  Tram illas.

2 y  4, Im p e r ia l,  2 y  4 .-M a d r id .-T e Ié f.  13172

A L C O H O L E S , A C E IT E S  N E U T R O S  
Y  C O R R IE N T E S

Manuel Pérez Fernández
C o s ta n illa  d e  lo s  A n g e le s , 6 y  8. 

C o m e s t ib le s  y  B od egas.

T e lé fo n o s  16693 y  16694.

S O C I E D A D  A N Ó N I M A

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a r r ía ,  m a rca  H E V A

Fundidos a l ca rbono , de construcción, de ce­
m entación , para herram ientas, a l  tungsteno, 
ai van ad io , a l  titano , a l m olibdeno, a l n íquel, 
al c rom o , crom o-n íquel, inox idab les , rápidos 

y  extra-ráp idos.

A P A R T A D O  D E  C O R R E O S  N Ü M E R O  4 6  

D IR E C C IÓ N  T E L E O R A P IC A : «E C H E V A R R ÍA *

B i l b a o
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V U E L O S  S I N  M O T O R
A V IA C IO N ' A  \ 'E L A  E N  L A S  I N D I A S

C om u n ican  de F ra n cfu rt que el a via d o r R o ­

berto  K ro n fe ld  h a  recibido  encargo  del G obierno 

inglés de estud iar las p osibilidades q u e  ofrecen  

lo s vien tos ascendentes de origen térm ico en las 

In d ias y  de averigu ar h a sta  q u é pun to pueden 

aprovecharse la s  tem p eratu ras tropicales p ara  
vuelos a  vela.

E sto s  estud ios se deben a  la  in ic ia tiv a  del p ro ­

fesor Crfwrgii, D ire cto r  del In stitu to  de In v esti­

gaciones de la  “ W sserk u p p e".

E l G obierno inglés esp era  poder in sta lar un 

servicio  regu lar con avion es a  v e la  a  lo la rg o  de 

la  co sta  in glesa de las Indias,

K ro n fe ld  h a  acep tado la  in vitació n  del G o­

biern o b ritá n ico  y  se tra slad a rá  en breve a  las 

Indias p a ra  hacer sus in vestigacion es durante los 

me?>?s de invierno.
*  *  *

E l 23 de septiem bre últim o h a  sido establecido 

el “ récord ’ ’ francés de d istan cia  sobre p lan eador

{xjr el p iloto  B o u vier, de la  Sociedad francesa 

de a

L an zad o  con -‘san dow s” de la  B an n e-d ’O rdan- 

che sobre ap a ra to  2 A v ia -3 2 -E , B o u vier ganó 

675 m etros sobre el punto de p a rtid a  y  auxilián ­

dose con una n u be tem pestuosa, h izo  un  recorri­

do de 32 kilóm etros.

E n  N á p o les a cab a  de ser term inado un nuevo 

tipo  de p lan eador “ R om eo” , “ R O -3 5 ” .

E l a la , que es de u n a  p ieza, del tip»  m ono-Spar, 

tiene un  solo largu ero; e l borde de ataque es 

com pensado y  las nervaduras están  construidas 

en álam o. E l revestim iento e s  en tela . L a s  prin ­

cip ales características son las siguientes: 

E n vergad u ra, 14,50 m etros; longitud , 6 ,4 1 ; a l­

tu ra, i , i i ;  superficie sustentadora, 15,80 m etros 

cuadrados; peso en vacío , 100 kilo gram os; ídem 

en vu elo , 170 ; peso p o r m etro cuadrado, 10,75 

k ilo gram o s: velo cid ad  m inim a p revista , 35 k-h.

R elac ión  de^ P roveedores de^ A e ro ­
n áu tica  M ilita r

E R N E S T O  G I M E N E Z ;  Huerus, i 6 y  iS.-Teléfono 10320 .-Madrid.-Papeles y  objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuademación. Fábrica de sobres en gran escala.

R .  D E  E G L I R E N ,  I N G E N I E R O :  R«“ '»- S-Madnd.-Materiales eléctricos y  aislantes especiales
Cables.

C A R L O S  K N A P P E :  y tubos para rayos X  y  para reconocimiento de materiales. Tecmómelro»
déctncos paca aerosiutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y  rienn« «  
Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodinámicos.

M O I S E S  S A N C H A :  Montera, 1 4 . Teléfono 1 18 7 7 . Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Bolas y  equípoí
de gimnasta.

C A R B U R A D O R  N A C I O N A L  I R Z :  Madrid: Montalbán, 5 . T e l. ' 196 4 9 .— Barcelona: Cortes,
642 , Tel." 22 16 4 .— Fábrica: Valladolid. Apartado 78 .

R A D I A D O R E I S  C O R O M I N A S :  Madr¡d-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

S .  I .  C .  E .  « •  M a d rid .-F a b ric a c ió o
v I mT  i ’ «íe seguridad, juntas herméticas para circulación liquidi
y equipos electncos de aviación. ^
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A E R O  P O P U L A R
E S T A D O  E C O N O M I C O  D E  L A  S O C I E D A D  

E X  30 D E  S E P T I E M B R E  D E  1932

Pesetas

E x isten cia  e n  fin del mes anterior, i.8 8 4 ,9 j 

In gresos durante e l m es.......................... 52i ) 5°

T o ta l ................................................... 2-406,43

G asto s durante e l m es..............................  437,1s

T o ta l existen cia .............................. 1.969,28

P R I N C I P A L E S  A C U E R D O S  D E  L A  J U N T A

Q ue e l  Sr. D u p e y  y  e l Sr. S o to  cam bien  los 

puestos q iie  ocu p ab an , respectivam ente, en las 

Jun tas de G obierno y  A eron áu tica.

—  Suprim ir la  cu o ta  de en tra d a , con  la  con- 

d id ó n  de que no se ptxlrá hacer e fectivo  el dere­

ch o  a  vo la r h a s ta  después de tran scu rridos dos 

m eses de p erm an en cia  en la  Sociedad; lo s q u e  h a ­

y a n  sid o  socios, caso de volverse  a  in scribir, no 

ten drán  que g u ard ar d icho  p lazo.

P o r tan to , ún icam en te h a b rá n  de h a cer el 

pafío de la  cu o ta  m ensual de tres  p esetas. A  los 

an tigu os socios se les  con cede el p lazo  de un 

m es p ara  q u e  p u ed an  in gresar sin  necesidad de! 

p ag o  de sus recibos atrasados.

A V IS O S

C o n  arreglo  a l R eglam en to  de vu elos, todos los 

dom ingos se con cederán  vu elos de p ropagan da,

Rogam os a los señores que nos 
honran con petición de números 

atrasados, nos rem ítan su im p or­

te a razón  de 0,50 por cada uno, 
más los gastos de franqueo y los 

de certificado, si desean recib irlos 

de esta form a.

p o r riguroso orden de p etició n  cursados e n  O fi­

cinas.
E sto s  deben ser forzosam ente hechos p>or so­

cios, y  p a ra  p erson as a jen as a  la  Sociedad.

—  Se ru ega a  los señores socios q u e  acu d an  a 

recoger su  ta r je ta  de vu elos a n tes del viern es de 

la  sem an a en q u e  les  corresponda efectu ar su vue­

lo , entendiéndose, a l no hacerlo, q u e  ren un cia  a  

su  derecho.

—  H abién dose procedido a l cam bio de num e­

ración, rogam os a  lo s señores socios pasen por 

estas oficinas con  e l fin de cam b iar su núm ero 

p o r e l q u e  actu alm en te  les  corresponde.

V uelos para el dom ingo día  30 de octubre de 

1932.

N úm eros 270a, 99 a, 749a, 7 5 1 a , 1.436a, 759a,

762a, 775a , 77 9 a, 786a, 808a, 8 14 a, 8 15 a , 8 i6 a ,

8 i8 a , 8 19 a, 834a, 836a, 8 3 7a, 839a, 845a, 847a,

848a, 852a. 8 55a, 8 5 7a , 858a, 859a, 860a, 8 6 ia ,

862a, 864a.

V uelos para el dia  ó de noviem bre de  1932.

N úm eros 866a, 8 67a, 869a, 8 7 1a . 8 72 a. 873a, 

8 76 a, 8 77a, 878a, 879a, 8 8 ia , 882a, 883a, 884a, 

885a, 886a, 887a, 888a, 889a, 890a, 8 9 1a, 892a, 

893a, 895a, 896a. 8 9 7a, 898a, 99a, 900a. 902a,

V uelos para e l dia  1 3  de noviem bre de  193 2.

N úm eros 9 0 3 a ,  9 0 4 a ,  9 0 5 a ,  90 6a, 9 0 7 a ,  908a, 

9 1 0 a ,  9 1 1 a ,  9 1 2 a ,  9 1 4 a .  9 1 5 a .  9 1 6 a .  9 1 7 a .  2 1 6 ,  

2 1 7 ,  2 í 8 ,  220, 2 2 1 ,  222 ,  223 ,  3 ,  5,  9 - 10- 13- 

28, 3 5 .  36.  45- 4 8 ,  8 1 ,  85 ,  9 5 ,  I I I ,  1 2 1 .

V uelos para e l dia 20 de noviem bre de  193 2.

N úm eros 199, 209, 2 13 , 215,  220, 3 35, 3.39- 

350, 352, 3<’ 4 , 37Ó, 450, 452, 453- 454, 458 , 4^2, 

503, 534, 554, 568, 585, 625, 628, 658, 807. 8 4 1, 

9 1 3 , 9 2 7 , 933-
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N O T I C I A S

C o n  el fin de d a r m ás in tensidad a  la  cam pana 

d e  p ro p agan d a aérea  q u e  realizó e l A ero  Popular 

p a r a  dar^ a  con ocer en todos los m edios sociales 

la s  p osibilidades y  p orven ir inm enso de la  A vi;i- 

ción, y  no con form e con los bautism os de a i.e  

q u e de un  m odo sistem ático  se rea lizaran  todos 

los dom ingos en C u a tro  \-ientos, v a  a  em prender 

una serie de con ferencias d ivulgadoras, a  car.to 

cte relevan tes person alidades tan to  de ¡a  A viación  
-M ilitar com o de la  C iv il,

L a  p rim era  de las cuales tendrá lu g ar en b re­

ve, anunciándose oportunam ente el d ia  y  lu g ar 
e n  q u e ésta  ten drá efecto .

L o s  vu elos de turism o a  A ra n ju ez, suspendidos 

d uran te a lgú n  tiem po por im p osibilidad  m aterial 

<Je poder efectuarlos, vo lverán  a  reanudarse el

O F E R T A

E n  n u es tro  d e s eo  d e  d a r  fa c il id a d e s  a  lo s  a f i c io ­

n a d o »  a  la  co n s tru cc ió n , h em os  h ec h o  ges t io n es , 
y  c o m o  c on secu en c ia  d e  e lla s , p o s e em o s  una 
o fe r t a  d e  ten so res  d e  a p a ra to s , a lo s  s igu ien tes  

p re c io s  p a ra  n u es tro s  le c to r e s :

4 x 80 ......................  2 ,75
3 X  35 .....................  2  2S

2 X  30 ................ 2,üO

X-os p ed id o s  p o d rá n  h a ce rse  p o r  m ed ia c ió n  

de M O T O A V IO N ,  s ie n d o  c om p le ta m en te  g ra tu i-  

ta  n u estra  ges t ió n .

p róxim o dom ingo d ía  30 del actu al. O freciendo 

asi a  lo s señores socios u n a  p o sib ilid a d  m ás de 

p o d er go zar tan to  de lo s encantos que o frece f i  

p aisa je  desde el avión , com o del p lacer suprem o 

que p ro p orcion a u n a  m ayor duración  en los v u e ­

los; y  se tra ta  de aum entar cad a  d ia  m ás e s t i  

m odalidad, que tan to  interés h a  despertado.

L os socios a  quienes les corresponde realizar 

d ich o  d ía  30 el vu elo  a  A ran ju ez son  lo s núm e­
ros 220 y  364.

con tin uaron  sus p rácticas en el cam po acostuni- 

b i-d o , b ajo  la  inspección del Sr. C o rb ella  y  del 

p o p u lar p iloto  granadino Sr. Peñafiel, recién  lle ­

gado de A lem an ia, en donde, p o r cuen ta  del E s­

tad o español, h a  hecho el curso de A via c ió n  sin 

m otor, e n  ju s ta  recom pensa a  su  lab or en p ro  de 

este  deporte, que es a  la  v e z  ciencia  y  arte  siii 
igual.

L os m uchachos realizaron  num erosos vuelos, 

en lo s q u e  dem ostraron sus ap titu d es, poniéndose 

de re lieve  la  necesidad de ad q u irir  n uevos tipos 

de m ás p lan eo y  m ás sustentación  en los que 

p o d er ir desarrollando los conocim ientos adqui­
ridos.

L o s  alum nos que p artic ip aro n  en la s  pruebas 

fueron los siguientes; P ilo to s “ A " ;  -Navarro, 

-M ontarroso, G il Soto, N ú ñ ez V a lle ta , Jarillo , 

C u esta , B ejaran o, E steban , B enavides, B añares, 

N a va s, A , G a r d a , y  asp iran tes R o d rígu ez, M o ­

reno, D e  D iego , .^ onso, C a rrillo  K ro e b el, A lc o ­
cer, Sánchez.

A ero  P o p u lar h a  em pezado a  poner en p rá c­

tica  la  id e a  hace tiem po p en sada de a rreg la r los 

ap arato s p o r los m uchachos que com ponen su? 

grup os; esta  sem ana, b a jo  las órdenes del señor 

-Xogué, je fe  de m ecánicos de A ero  P o p u lar, y 

a>udados p o r lo s m ontadores señores F ab regat y  

D ía z , lo s alum nos B enavides, N ú ñ ez \ ’aJleta, ü ü  

y  M o n tarro so  han reparado ios desperfectos de 

los p lan eadores y  repasado lo s a p a ra to s  de m o­
tor.

C om o <ie costum bre, celebráronse los vuelos 

con m otor entre los num erosos socios. E s  curioso 

o bservar que cad a  dom ingo asiste m ás p úblico  

solam ente p o r p resen ciar lo s vu elos, lo  que p ru e­

b a  el crecim iento de la  añción  aeronáutica.

E l dom ingo, d ía  16  del actu al, lo s alum nos de 

las clases de vuelos sin  m otor de A ero  Popular

N o se devuelven los originales, 

ni se mantiene correspondencia 

acerca de ellos.
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B A M Z A M B £ í « i T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y  R U T A S  A E R E A S

Fo ro s  d e  situación de l cam po.

Luces d e  c íe rrizc j^.

Luces d e  límite de l cam po.
In d ica d o re s  d e  la  d irecc ión  y v e lo c id ad  Jd l s iento.

Luces d e  obstáculos.

P royectore s p a ra  m ed ir lo  a ltura  d o  les r.jbes 

A lim e n ta d o s  p e r  f lu id o  e lé c t r ic o  o  g a s  c= c:iieriO .

a c e t i l e k o  y  m a t e r i a l e s  a g a , s . a .

A c o r ta d o  857. M A D R I D  M o n ta lb á n , 13.

VW >.SXN«v\>.'.V3» \XX3kXVNNN'\-KWNNX\,X%3i,\V3kX\%'vV\X>.>.V\NX3>X V »»V < '

ACCESOmoSA v ia c ió n  A u t o m ó v i l e s  M o to c ic le ta s  
P in ta r a «  n itro c e lu lo sa s  

E sm altes €u frío

M A D R I D ;  C i d ,  2  y  R e c o l e t o s ,  1 5
r » is f . ,n n , .  A lm a c e i i «s ,  51705 
i e i e t . ) D O S .  O ñ c i n í s ,  5 8 8 «

S u cu rsa l en B a rte iin a r  B A L M E S , 57. - T e lé fo n o  11981 

.%%%3C W V V .% X V N %  W » 'v « V V \ ^ V X S S W X V '»  V X X V V V

ÍElItlll Cü lllll¡[il[ÍIIDIS illlllSllilllES
B I L B A O

M A D R I D

B A  R C  E  I. O  N  A  . P A R I S

A u t o m o v i l i s m o  : A v i a c i ó n  ; M e c á n i c a  g e n e r a l   ̂

 ̂ Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Telé fono 41136 |

M. QUINTAS
Cruz, núm, 43.—M adrid,—Teléf. 14515

P ro ve ed o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

I M a te r ia l  l o t o g r á f i c o  e n  g e n e r a l . - A p d r a t o s  a u t o ­

m á t ic o s  y  s e m i a u t o m á í ic o s  d e  p la c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

te lé m e t r o s ,  e tc ., d e  la  O .  P . L.
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