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LA AVIACION CIVIL ESPANOLA

La aviacién civil espafioia, iniciada,
ha sufrido un es-tacionamiento que es preciso re-
conocer es sumamente peligroso para su existen-
lineas establecidas al principio

temporalmente, y

apenas

cia. Las dos
tuvieron que ser su”~ndidas
aunque han vuelto a funcionar, justo es recono-
cer que no aumenta en ellas el trafico en la pro-
porcién que seria de desear.

P'sta lentitud en el desarrollo, que natural-
mente retrae a los capitales que pudiesen dedi-
car siLs actividades a este género de empresas,
exige que se acuda prontamente con el remedio
si no queremos que apenas iniciada esta moda-
lidad de la aviacién, sufra un verdadero col”">
so que retrase por mucho tiempo el estableci-
miento de las numerosas lineas aéreas que en
nuestro pais, mas que en ningan otro, son tan ne-

cesarias y que indudablemente contribuiran al

MOTOAVION,
lla, 126, 2.° A, tiene” el

engrandecimiento nacional y a la intensidad de
su actividad comercial.

En Espafia se \-uela poco. Y no cabe achacar-
lo a la carestia de los servicios, que es ligera-
mente mas elevada que los precios corrientes del
ferrocarril, mucho maés lento e incémodo. La cau-
sa esta en que este procedimiento de viajar per-
manece aun casi ttesconoddo, y reservado por
tanto a lo que pudiéramos llamar un reducido
nucleo de "iniciados”.

También ha inf?uido, y no poco, el que las dos
primeras lineas han sido establecidas sobre los
dos trayectos en que precisamente las comuni-
caciones ferroviarias son mas rapidas y cémo-
das. Es indudable que sDbre recorridos mas mo-
lestos, como, por ejemplo, el de Madrid-Galicia,
se habria hecho sentir mas la necesidad del em-
pleo del nuevo medio de transporte. Podra ar-

ijjue- Ka trasladado sus oficinas a Padi-
lionor~

de ofrecer™ su nueva casa

a sus lectores y anunciantes, robandoles al propio tiempo re-
mitan toda la correspondencia y giros a su nueva direccion.



guirse que el establecimiento de las lineas de
ensayo se ha hecho siguiendo las dos vias de ma-
xima afluencia de trafico; pero es indudable que
en cualquier linea que se estableciese, sobraria
trafico si los precios fuesen accesibles y sobre
todo si se “rompiese el hielo”.

Y a esto Gltimo es a lo que hay que tender
por cuantos medios sean posibles, pues hay que
reconocer que xxna de las principales causas del
retraimiento, no es otra que el témor a lo des-
conocido. A esto podriamos aplicar perfectamen-
te la frase del famoso vendedor ambulante: “EI
que lo prueba, repite”.

Por tanto, cromos que el problema no es
otro que conseguir que lo "pruebe” el mayor nu-
mero posible de personas, por que estamos se-
guros de que con este procedimiento y una fija-
cién de tarifas “al alcajice de todos”, no tarda-
ria en extenderse extraordinariamente este medio
de transporte.

Lo de las tarifas tiene facil solucion. Con los
aparatos llenos a menos precio, seguramente se-
rian mayores los ingresos que con los aparatos

que vuelan con dos o tres viajeros.
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Lo mas dificil a nuestro juicio, es “romper e!
hielo”. Y esto creemos que podria lograrse con
el establecimiento de unos billetes a muy bajo
precio e incluso gratuitos que podriamos llamar
de “relleno” y utilizables sélo para completar el
pasaje de un avién que no estuviese completo
por la venia de billetes normales.

De este modo, sin un aumento del coste del
servicio, podria irse iniciando no solamente a los
indecisos, sino a los que sobrados de decisién no
lo estan de medios econdmicos y que serian a
buen seguro verdaderos propagandistas del ser-
vicio.

Y al propio tiempo, por el sucesivo estableci-
miento de las nuevas lineas que tendrian que
implantarse, dar un impulso a la industria na-
cional de aviacion, que construye bien, pero que
no puede bacerlo barato hasta que una intensa
actividad le permita fabricar en condiciones ade-
cuadas y entonces vendria como rodado el des-
arrollo de una aviacién particular que sé6lo esta
necesitando que, al ij*ual que ocurre en otros
paises, el precio y la seguridad de un avién sean

sensiblemente los de un automovil.
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EL AEROPUERTO DE SEVILL.\

comandante del “Conde
Zeppelin”, llegard a Sevilla en breve para cam-

El doctor Eckener,

biar impresiones con los elementos sevillanos in-
teresados en la iniciacién de las obras del aero-
puerto. Asi lo ha manifestado el ii“niero a una
petbonalidad extranjera residente en Sevilla, que
viene gestionando el encauzamiento de este pro-
blema.

La Coinisicn municip>al que estudia el proyec-
to del aeropuerto celebr6 una entrevista con el
propietario de los terrenos donde se iniciaran las
obras, ex torero Sdnchez Mejias, quien sobre los
mismos terrenos informf a los comisionados del
estado actual de las obras y de oiros anteceden-
tes que desconocia la Comisién. El presidente
de la misma, sefior Sajichea Suarez, ha manifes-
tado que el importe de las obras no es tan ele-
vado como se crefia en un principio, dada la
magnitud del proyecto, y que el Aj'untamiento
s6lo tendria que pagarlo por anuali{lades. para
lo ciial ha dado toda suerte de facilidades S&an-
chez Mejias.

La Comisién se propone redactar un informe,
que abarcara tres gestiones a realizar, y caso de
ser aprobado por el Ayuntamiento, se llevarad a
la practica inmediatamente.

En cuanto al amarre de la aeronave, dijo que
lo que se estad gestionando es que no sea solamen-
te en este viaje, sino en todos cuantos realice
y Sevilla sea el paso obligado, y que sobre esto
tiene buenas impresiones.

El presidente de la Diputacién provincial, en
relcicion con este asunto, ha hecho las siguientes
manifestaciones:

m m

CtM Y A M

—EIl Ayuntamiento podria instalar una esta-
cién provisional para amarre de la aeronave cuyo
coste no pase de 40.000 duros. Con ello se con-
seguiria que el “Conde Zeppelin” tocase en Se-
villa en todos sus viajes a América. Mientras, la
opinién puablica se daria cuenta de la importan-
cia del aeropuerto y ella seria la primera en pe-
dir la creacién de la estacion definitiva. Conse-
guido el amarre del "Conde Zeppelin”, se esta-
blecerian otros servicios para completar el aero-
puerto civil, y el Ayuntamiento podria pedir al
Estado que de la partida que para éste figura en
los presupuestos generales le cediera una sub-
vencién anual, y en dos o tres afios estaria ter-
minada la estacion definitiva. Para este asunto,
Sevilla no pediria otro apoyo que el que se ha
concedido a Madrid, \'alencia y Barcelona. En
el presupuesto para el afio proximo figuran tres
millones de pesetas para aeropuertos, y de esta
partida podria sacarse la cantidad que Sevilla
necesita para continuar las obras. De no hacer-
se esto ahora se corre el peligro de que el aero-
puerto se lo lleve Barcelona o Lisboa.

Los talleres Renault acaban de terminar los
ensayos de
(fe aviacion.

homologacién de un nuevo motor
Se trata de un nueve cilindros en
estrella (»n refrigeracién por aire y de 140 mi-
limetros de diametro por 150 de carrera.

El régimen de 1.900 revoluciones permite mon-
tar hélices de gran dianietro con ima buena su-
perficie de apoyo y un rendimiento elevado.

Este motor posee un compresor centrifugo que

Kfi(liiisj].iiiiiiinjifiiti<|iijc,i tamini, |l iiiiddii'l ».iLiiiilitli »1 [5ii) 1
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Enrique Gonzalez, coitador diplomado
en Londres.

|
I
Uniforme Aviacién, 150, 165 y 180 pesetas. |
Altas novedades en trajes de paisano. |
Fuentes, 1.

(Edificio propiedad.) “
«Hftrai filli i



reparte el gas entre los cilindros y que asegura
una buena alimentacién. La potencia nominal de
350 CV es conservada hasta los dos mil metros
y de este modo ei equivalente de potencia alcan-
za 420 CV; durante el corto periodo de despe-
gue, se puede utilizar toda esta potencia. EI con-
sumo de esencia es inferior a 225 gramos por
C\~-hiira. Su peso es, incluidos todos los acceso-
rios, circuito de encendido blindado, mando del
generador, etc., es de 355 kilogramos.

* * *

Por la firma alemana Klemm se ha lanzado
recientemente un avién cuya caracteristica prin-
cipal es su reducido coste, toda vez que éste es,
completamente equipado, de menoide {3.200 pe-
setas (4.540 marcos). Es un pequefio monopla-
no construido en madera y provisto de un motor
D. K. F. de 15/18 CV a das tiempos con re-
frigeracion por aire.
e

La fabrica norteamericana “VVright -\eronau-
tical Corp” anuncia un nuevo motor “Cyclone",
tipo "E”,
tipo “F” ¢'2 575 CV que fue lanzado hace dos
afios. El nuevo, tendrd 650 C\' a 1.900 revolu-

sobrecomprimido, Uel derivado del

ciones y pesara solamente 550 Rramos por C\'
Es del tipo en estrella con refrigeracion por aire.

o o »

Por las fabricas alemanas JL A. X. se proce-
de actualmente a las pruebas en el banco de un
nuevo motor Die”l de i.ooo CV', destinado a
ser montado a titulo de ensayo en el “Graf-
Zeppelin”.

Después de prolongados estudios, se ha con-

OFERTA

En nuestro deseo de dar facilidades a los aticiO'

nados a la constrnccién, hemos hecho gestiones,

y como consecnencia de e'las, poseemos una

oferta de tensores de aparatos, a los siguientes
precios para nuestros lectores:

4 X 80 2.75
3X 35 2,25
2 X 30 2,00
Los pedidos podran hacerse por mediaciéon

de MOTOAVION, siendo completamente gratai'
ta nuestra gestion.

MOTOAVION

seguido un moto'r de aceite pesado que resiste
toda comparaciéon con los motores con carbura-
dores, tanto desde el punto de vista del peso y
del volumen, como del del consiimo.

No se devuelven los originales,
ni s€ mantiene correspondencia

acerca de ellos.

El 23 de octubre fué presentado en el aero-
puerto
cohete.

de Tempelhof (Alemania) un avién-

Se trata de una construccién del ingeniero
Sr. Tilling. Este modelo de avién sin piloto esta
construido completamente en aluminio; tiene
una longitud total de tres metros y una enver-
gadura de cuatro, y su peso es de 10 kgs. Es
impulsado px)r un cohete de pdlvora. Tan pron-
to como la fuerza de retroceso cesa de operar,
las d-as mitades de alas replegadas, se despliegan
automaticamente y el aviéon planea lentamente,
siguiendo una serie de espirales.

Cuando tuvo lugar la primera presentaciéon en
Berlin, el avién alcanz6 una altura de 800 me-
tros con una carga de 6 kgs. Este ensayo halMa
sido limitado fx>r las instrucciones de la Poli-
cia. Efectivamente, el avién puede alcanzar la
altura de 7.000 metros con una carga de 22 Kki-
logramos de pélvora. Tiene una relaciéon de pla-
neo de i/io a 1/15 y una carga de 17 kgs. pcw

metro cuadrado.

Por el Vaticano han sido encargados cincuen-
ta aviones para dotar a un cierto namero de mi-
siones evangélicas que desarrollan su cometido
en regiones de comunicaciones dificiles.

I'arece ser que se abre camino la idea de
construir un aer6dromo en el centro de Londres,
sobre las lineas del ferrocarril que unen las es-
taciones de King’'s Cross y Saint Paneras. En
este sentido serd presentado en breve un pro-
yecto en el Parlamento.
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Algunos

consejos sobren

la ensefanza

del pilotaje™ de™ aviones sin™ motor®

V(D)
EXSES5TAXZA DEL \-UELO PLAXEADO
Lecciones tedricas.—EIl profesor de vuelos no
puede lanzar a los alumnos que no tengan la

suficiente preparacion tedrica, pues es casi se-
guro que mas o menos tarde alguno de estos

dominen el célculo y la parte cientifica de la

aerodinamica. Basta con que conozcan cuanto
hemos expuesto en el Manual practico del Fiio
to de Vuelo sin Motor y lo que exponemos en es-
tos articulos, prescindiendo de férmulas que sélo
hemos presentado con el objeto de adarar los

conceptos.

ESCALA DE VIENTOS DE BEAUFORT

VELOCIDAD
Nam. DENOMINACION EFECTOS
ms 1 kh
0 Viento pulo. « I o Ninguno.
1 Muy deébil, vel. lasta 54 El humo de las chimeneas se eleva casi vertical.
2 Débil, » 3,7 13,3 No se siente apenas por personas inmoviles.
3 Ligero, » » 6,2 22,3 Mueve una tela ligera y agita apenas las hojas de
los arboles.
4 Moderado, » « 8,8 31,7 Mueve mas tuerte una tela suspendida y agita las
ramas delgadas de los arboles.
5 Fresco, » U 11,8 4°5 Comienza a dar sensacion desagradable, mueve las
ramas medi?s de los arboles.
6 De inedia fueza, . 15,0 54,0 Se nota contra las casas y obstaculoi sélidos,
mueve las ramas grueses.
7 Fuerte, » » 18,8 67,7 Dobla los troncos de los arbolillos y encrespa la
superficie del agua.
8 Bastante fuerte, » » 24,0 S6,4 Rompe los troncos pequefos, cuesta trabajo andar
contra el viento.
9 Vioienfo, » » 28,0 100,8 Se lleva los obstaculos ligeros, como tejas, etc.
10 De tempestad, » > 50.0 ! 1800 Rompe y abate los arboles.
1 De fuerte tempestad - Tira los obstaculos y arranca cubiertas.
12 Huracan —Produce devastacion completa.

alumnos, insuficientemente enterados del funcio-

namiento del aparato en el aire, acabaria en-
trando en pérdida o en barrena cuando parece-
ria ya mas adiestrado y seguro en el pilotaje.

Tampoco hace falta que los futuros pilotos

(1) Véase e! nim. 108 de Motoavion.

Convenddo ya el profesor de que el aliunno
conoce perfectamente el funcionamiento de cada
una de las partes fundamentales del aparato, y
de las causas que producen la pérdida, la ba-
rrena y la inversion del mando lateral, hara sen-
tarse en el planeador al aspirante a piloto y le

explicar4d detenidamente la forma de manejar



los mandos, y las distintas maniobras. Estas pri-
meras lecciones tedricas, sentado en el aparato,
son las que exponemos en el parrafo aprendizaje
en el suelo de! capitulo El pilotaje del tantas ve-
ces citado Manual practico del Puotu de Vuelo
sin Motor.

Primeras lecciones practicas en el suelo.— Es-
tas lecciones, que los alumnos del Aero Popular
han bautizado con el nombre de hacer la bicicle-
ta, deben tener lugar en terreno y dia adecuados.

El sitio elegido debe ser llano o con ligera
pendiente (lo por IOO como méaximo), y orien-
tado de modo que sea batido por los vientos
reinantes que deben llegar a él sin haber tenido
que salvar obstaculos tales como casas o arbo-
les (fig. 12 a), o colinas (fig. 12 b), que produ-
cirfan intensos remolinos, a consecuencia de los
cuales el terreno elegido no seria apto para la
ensefianza elemental.

Fig

Como muy interesante incluimos la escala de
vientos, de Beaufort, que permite conocer la ve-
locidad aproximada del viento por la simple ob-
servacion de los objetos terrestres sometidos a
su influencia.

Elegido un buen terreno y im dia en que el
viento no llegue apenas al nimero 3 de la escala

MOTrOAVICN

de Beaufort, se sienta el alumno en el planeador,
sujetandose bien con el cinturén. Enganchada
la anilla de los sandows al gancho del aparato y
mientras un auxiliar sujeta por el extremo de un
ala, el equif» de traccién (compuesto de tres hom-
bres por banda para vientos inferiores al nime-
ro 2, y de dos hombres por banda para vientos
proximos al namero 3, y terreno que permita un
buen deslizamiento del planeador por su super-
ficie), empieza a andar tensando las gomas, em-
prendiendo la carrera a la voz de correr. Cuando
los sandows han adquirido la tension necesaria
el profesor da la voz de soltar, al oir la cuai los
hombres que sujetaban el planeador por la cola
lo sueltan para que salga despedido hacia ade-
lante.

El alumno, con la palanca centrada, debe tener
la vista fija al frente, mirando al horizonte y
procurando que el aparato, sin inclinarse a nin-
gun lado, corra por el suelo en linea recta, para
lo cual manejara en el sentido conveniente la
palanca y el palonier.

En estas primeras lecciones practicas el alum-
no no debe intentar despegar, ixiniendo todo su
interés en que el planeador corra por el suelo en
jx)sicién completamente horizontal y en linea rec-
ta, sin sacar nunca los pies del palonier ta aban-
donar el asiento del aparato hasta que éste se
halle sujeto por uno o dos hombres. Esta Gltima
precaucion es indispensable,
dias de viento, para evitar que una rafaga de

especialmente en

aire pueda volcarle, prodxiciéndose averias que
pueden llegar incluso a inutilizar por completo
el aparato.

De seis a diez bicicletas, segun las aptitudes
del alumno, bastardn para poder pasar al esca-
I6n inmediatamente superior de la ensefianza.

Enrique CORBELLA

AT M i iiiiiiiiiiiiniiM iiitiai
I ;m! CASA UBALDO RODRIGUEZ |
H Proveedor de la Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algoddn,

= cafiamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
= todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cadfilamo en general. Es-

S Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

2
s
= puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas. S
5

I Calle de Toledo, 92 7 117 - MADRID -Teléfono 53336



LOS NUEVOS MODEI/)S CITROEN’

Amablemente invitados por la Direccién de la
casa Citroen, hemos tenido ocasién de examinar
detenidamente los modelos que ha presentado el
dia 3 en sus locales de la plaza de Canovas.

Estos modelos, que han obtenido un verdai”
ro éxito en ei reciente Gran Salén de Paris, son
tres de turismo: EIl “8” cuatro cilindros de 68
X ico; el cuatro cilindros también, de
75 X
100.

Todos ellos estdn completamente equipados

-lo ™",

100, y el “15”, seis cilindros, de 75 por

con cuantos accesorios han logrado hacer en el
dia confortable un automavil.

Los motores son del tipo flotante, que ya en
estas mismas columnas resefiamos y que tan
buena aceptacion han tenido.

Pero sobre todo, traen estos coches algunas
modificaciones de suma importancia que hacen
de ellos algo verdaderamente bueno.

Aparte de las lineas exteriores, de gran ele-
gancia, destacandose la forma del radiador, muy
esbelto, tienen perfeccionamientos entre los cua-
les destacaremos los mas importantes.

La suspensiéon ha sido considerablemente me-
jorada, llevando ballestas de ima longitud enor-
me y amortiguadores hidraulicos en las cuatro
ruedas. El chasis es tubular de seccién rectan-
gular, lo cual lo hace mucho mas resistente. El
cambio de velocidades es sincrénico, con lo cual
se evitan esos desagradables ruidos alJ cambiar
las marchas y el peligro constante de rotura de
los pifiones. La segunda, es silenciosa.

La carroceria es de acero MON'OPIEZA, lo
cual, como facilmente se comprende, evita las
deformaciones y ruidos producidos por las tre-
pidaciones.

Los tipos 10 y 15 llevan rueda libre, dltimo
progreso de 'a transmisién en los coches.

Y finalmente, hemos observado otra gran can-
tidad de detalles pequefios, pero que todos re-
unidos, contribuyen a facilitar el manejo “tran-
quilo" del automévil. Tales, el reglaje de frenos
por palomillas a mano, el colector de materias
extrafias de la gasolina, los empalmes de tubos
por caucho, las maletas de tipo moderno, etcé-
tera, etc.

Entre los chasis industriales hemos visto uno
que particularmente ha llamado nuestra aten-
cién. Se trata de un coche Pullman-Sleeping do-
tado interiormente de amplios divanes que se
convierten en camas y de mesas plegables para
poder trabajar. Ademas de sus cristales, tiene
unas planchas de madera qité se elevan y que
dejan el interior completamente a oscuras fiara
poder reposar comodamente.

Todos los tipos van equipados con lunas “ Se-

curit" inastillables.

La .Asamblea general de Asociaciones inter-
nacionales de Automéviles Clubs, reunida en ei
Automovil Club de Francia, ha reelegido para
el puesto de presidente del Comité al conde De
\'ogue, y al representante de Espafia, sefior Re-
la Comisién

sines, como miembro de

Interna-
cional.

Entre las grandes pruebas del calendario para
>933 figuran la carrera internacional de veloci-
dad, que se celebrara en el circuito de Montjuich
el 7 de mayo, y el Gran I'remio de Espafia, que

tendré lugar el 24 de septiembre.

El domingo 23 de octubre tuvo lugar en el
estanque de la Casa de Camp>0 una interesante
ifegata de "outboards”, gran premio de otofio,
sobre un circuito triangular y a 25 vueltas. Fué



ganada por Ricardo Urgoiti, que hizo una mag-
nifica carrera, invirtiendo i6 minutos 33 s. 2/5,
sobre “Ondas 11", con motor de 50 HP;
gundo Jugar se clasific6 Antonio Tapia,
"Skotofia”, con motor de 50 HP, en 16 m, 37
segundos 1/5, y en tercer puesto,
Maria Isabel Pizarro, sobre "Ketti-Kay Ge. 64”.

en se-
sobre

la seforita

MOTOAVION

No finalizaron la regata por averias en el mo-
tor. Walter Meade y José Luis (iadiz.
» «
El dia 30 se celebraron también en el mismo
lugar regatas de “outboards", entre "Miss Bet-
ty” y “Ondas 11", en las que la ultima result6é

N'encedora.

El indicador de pilotaje Talafré-Renault

Dos aviadores, el teniente en activo del ejér-
cito francés, Talafré, y el del mismo empleo de
la reserva, Renault, antiguo observador e inge-
niero de la Escuela Superior de Electricidad, han
con-struido un aparato de pilotaje sin visibilidad
exterior, que posee la preciosa cualidad de re-
presentar sobre una pantalla e instantaneamente
la jxeicién que ocupa el avion en el espacio y
ademaés el sentido en que vira el aparato.

Tanto con niebla como de noche, la conduc-

un hito vertical confundida con el eje del mismo
sentido en vuelo normal, se desplaza hacia la de-
recha o hacia la izquierda segun el sentido del
viraje (fig, 4).

He'aqui los tres movimientos elementales cuya
superposicién muestra en cada instante la po-
sicion del avién. Asi, la figura 5 indica que el
avion efectia un viraje inclinado a la derecha
ganando altura.

Este resultado es obtenido de una manera en

Induaciones en la pantalla.

cién de un avion con este aparato se efectlda en
las mismas condiciones que las del pilotaje con
plena risibilidad. .Ademéas, no es necesario inter-
pretar las indicaciones, a menudo complejas, de
los instrumentos para saber como se efectla el
r-uelo. Una mirada a la pantalla muestra si la
posicion es correcta.

El indicador de vuelo Talafri-Renault se pre-
senta al piloto bajo la forma de una pantalla
cuadrada cortada por dos ejes fijos, vertical uno
y horizontal el otro. Sobre esta pantalla apare-
ce una silueta esquematica de avion; si el vuelo
es horizontal (fig. i) nada varia; si el avién au-
menta la incidencia y sube, la silueta se eleva
(figura 2), e inversamente; si el avién se incli-
na a la izquierda sin virar, la silueta se inclina

(figura 3); si el aviéon vira sin variar de altura.

extremo sencilla por el empleo de tres girésco-
pos destinaxto cada uno al control de uno de loi®
ejes de referencia.

El sistema Optico consiste en una pequefia
bombilla alimentada pjor una pila de bolsillo, un
condensador, la silueta mévil, un objetivo, un
prisma que reexpide los rayos recibidos con 90"
de desviacién y un espejo moévil que los restitu-
ye a su primitiva direccion.

Un primer giréscopo horizontal .A (eje de ro-
tacién vertical) controla la inclinacién lateral;
su eje tiene una cardam de suspensi6én que co-
rresponde con el eje longitudinal del avién y
estd conjugada con la silueta colocada delante
del objetivo; cuando el avién se inclina sobre un
ala, el giréscopo permanece en su posicién ini-
pero habiendo girado

cial asi como la silueta;



MOTOAVION

todo el conjunto, el piloto tiene la impresion de
que la silueta se ha indinado sobre la panta-
Ila la misma cantidad de grados.

Un segjndo girdscopo B, horizontal igualmen-
te, controla la inclinacién longitudinal; el eje de
suspensién que corresponde con el eje transver-
sal del avién, estd acoplado con el espejo movil
que recibe el haz luminoso vertical y lo reenvia
horizontalménte sobre la i>antalla.

Si el avién pica, el giréscopo y el espejo per-
manecen inmoviles en el espacio; pero el sistema

escarchado ya que suministra a los girdscopos el
aire calentado p>or la compresion.

Toda
nault es muy sencilla; los gir6scopos estan mon-

la mecanica del indicador Talafré-Re-
tados de modo que su centro de gravedad esté li-
geramente por debajo del centro de suspension
con objeto de evitar los movimientos de preci-
sion. A nuestro parecer, por lo demas, es de ab-
soluto interés en un indicador asi, que los movi-
mientos de precesion puedan ser considerados
como nulos. Si no fuese asi, si bajo influencias

Montaje de los giréscop.s y esquema de su funcionaniiento.

Optico ligado al avién no envia sus rayos bajo
el mismo angulo y, sobre la pantalla, la silueta
se proyecta por debajo del eje de
Para el piloto todo ocurre como si el esp>ejo hu-

referencia.

biese girado en la misma projxtrdon que el avion.
El indicador de viraje utiliza un tercer gir6s-
copo C, que gira en el

plano longitudinal del

avion; puede oscilar alrededor del eje horizon-
tal que pasa por su plano de rotacién; sus mo-
vimientos, limitados, y frenados por resortes an-
tagonicos, son transmitidos por un paraleldgra-
hito vertical. Para indicar un
viraje se utiliza la reaccién giroscopica que se

mo articulado al

produce en un plano perpendicular al que con-
tiene la fuerza perturbadora.

Los girdscofx)s estan dispuestos a la manera
de las turbinas; alrededor de su periferia hay
unas oquedades y unos sopletes de aire compri-
do bastan para lanzarlos y mantenerlos en rota-
cién. Este aire comprimido es suministrado por
un pequefio compresor montado sobre el ala y
movido por una hélice. Este sistema es de mayor
seguridad que la depresion producida por la
trompja de Venturi, pues con él no es de ten”r el

exteriores el cono de precesion adquiriese una
abertura muy importante, las indicaciones serian
gravemente falseadas.

Los primeros ensayos han demostrado que es-
tas condiciones han sido cumplidas.

En el aenklromo de Guyancourt, con un Cau-
dron 154 pilotado por Clément fué puesto defini-
tivamente en punto. Los resultados obtenidos
son de tai modo satisfactorios, que el indicador
va a ser construido industrialmente por los Es-
tablecimientos de Jules Richard.

El modelo definitivo, que ha sido expuesto en
el Salén de Aeronautica, mide 160 mm. de anchu-
ra, 113 de profundidad y 140 de altura. Su peso

es de 1,500 kgs., aproximadamente.

(De Les Ailes.)



ijCasa Ardid!!
Almacén de neumaticos y accesorios.
Exportaciéon a provincias.

GENOVA, 4 —MADRID,—Teléfonos:
iIQRANDES DESCUENTOSII

INYASO GCONZEZ SHARA
Teléfono 10231
Lonas. Driles. Rctores. Yute-arpillera para enfardare
Hilos para guarnicionero. Cordeleria de cAfiamo y «sparto
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de méaquinas,

(iotifeccidn de toldos para eitablecimientos y balcooBs

Cali« Imperial, nam. 6. -

Hijos de Mcndizabal
Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria
Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Biblioteca Circulante GALAN

Lectura a domicilio, 18.500 titulos en varios

idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a

deriddicos y revistas nacionales y extranjeras

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34331
MADRID

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros tinos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUUBRO 46
DIRECCION TBLEGBAPICA: «ECHEVARBIA*

Bilbao

Lopez Lafucntey Calvo, C. L,

Almacén de Ferteteria, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tomillos y clavazén.
Proveedores de la Aerondatica Militar.

Duqgae de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

ALCOHOLES, ACEITES NEUTROS
Y CORRIENTES

Manuel Pérez Fernandez

Costanilla de los Angeles, 6 y 8.
Comestibles y Bodegas.

Teléfonos 16693 y 16694.

ToMosy cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2

ta e r m e j o

IMPRESOR

Stna. Trinidad, 7. - MADRID. - Telétono 31199

ORT HO

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Lannza 14 y 16. Teléfono 57061
Apartado 9071

Ventay reparacion de instrumentos
para la aerondutica.

Fabricacion de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para préacticas de tiro.

y 4.-Madrid.-Teléf.

«
«

151721«
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AERO

PLANEADORES

Esta modalidad de la Aviacién, quiza la mas
importajite de todas, por el jxjrvenir inmenso
qu€ de ella se puede esperar, como lo demues-
tran los interesantes ensayos llevados a cabo en
Alemania, Francia y los Estados Unidos, cons-
tituyendo el mejor laboratorio de experiencias
aeiidindmicas y a la vez el mas noble, el mas
completo y notable de los deportes que se prac-
tican en la actualidad, ya que tiene la doble fi-
nalidad de desarrollar el musculo como el n”jor
de los deportes y disciplinar la voluntad, pro-
duciendo ese tipo de hombre viril, infatigable,
luchador en todas las actividades de la vida. Ad-
quiriendo esa habilidad, esa superioridad y con-
fianza que le da al hombre el sentirse domina-
dor del espacio infinito, sin contar con el auxi-
lio de nadie, sin medio alguno mas que los suyos
propios, cual aguila majestuosa que se remonta
tiominando el azul.

Este, pues, tan notable aspecto de la .Avia-
cién, la Aviacién sin motor,
AERO POPUL.AR en una

de actividad; suS cuadros se organizan, sus gru-

ha entrado en el
interesantisima fase

pos van nutriéndose cada vez mas, ya que no
exige para su ingre>0 méas que esa dosis de en-
tusiasmo y actividad que es propia de los j<
venes sanos de cuerpo y espiritu, que al fin ya
se han dado cuanta de que en esta modalidad de
la Aviacion estad el medio adecuado p>ara la sa-
tisfaccion de sus deseos. Y todo ello sin que aqui
exista el mas ligero peligro, como lo demuestra
en que sea practicado incluso por sefioritas, y
que sOlo puede existir cuajido se incumplen as-
tematicamente las elementales reglas que para
éste, como para cualquier otro depwrte, se exi-
gen, y que no hemos de exponer, ya que a dia-
rio se hace en las paginas de esta Revista por
autoridades en la materia, como el Sr Corbella,
a quien justo es rendirle el homenaje debido a
su laboriosidad y entusiasmo.

El aprendizaje es, en un principio, un poco
duro: es, podriamos decir, la prueba para deter-
minar quiénes en realidad poseen esa? cualida-

POPULAR

ctes necesarias para el triunfo en cualquier acti-
vidad humana. Todo lo cual queda compensad:
por los al principio escasos segundos que se per-
manece en el aire, y que, sin embargo, es tal la
sensaciéon de placer, de suavidad y exquisita dul-
zura, que bien merece la pena cualquier esfuer-
zo. De esto pueden dar buena prueba los alum-
nos del primer grupo, los cuales estan dando
pruebas de una constancia y entusiasmo nada
comunes en los humanos, a cuya sombra y con
cuyo ejemplo se iran formando los que llegan,
hasta quedar influidos del alto espiritu que los
anima. Y de todos los cuales saldrd un plantel
de verdaderos pilotos de este vivero que se esta
formando con arreglo a los planos de AERO
L0 PUL.\R.

El entusiasmo de estos muchachos llega al ex-
tremo de ir muchas ve<«s andando desde Madrid
al campo de los vuelos de Retamares, sin que
por esto su actividad disminuya, lo que dice de
una manera bien elocuente como esta templado
su espiritu.

Corte a su cargo también la reparacién de
los aparatos que han sufrido alguna averia, no
s6lo los planeadores, sino también los aparatos
con motor, los cuales son reparados durante la
semana, con la alegria sana y optimismo que
ponen en todos sus actos. Con lo cual no soélo
se produce el beneficio de tenerios pronto en
condiciones de vuelo, sino que saben de este
modo cémo estd constituido un aparato y por
lo tanto el escuerzo a que se le puede someter y
el rendimiento que de él se puede esperar. En
estas faenas son dirigidos por el Sr, Nc”~us, me-
cdnico experto e infatigable trabajador; hom-
bre ordenado y metédico, dotado cte una con-
ciencia extrasensible, que estd dando nueva vida
a la Seccién de vuelos sin motor, que ha tem-
plado y forjado su espiritu en .Aviacién y cuyo
solo nombre es garantia de que lo que bajo su
direccion se hace, estd en las maximas condicio-
nes de seguridad apselecibles. Siendo necesario
rendirle el justo tributo de admiracién a que se
ha hecho acreedor por sus servicios a la Socie-
dad, la que todavia mucho espera de él.
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Estado de la situacién econdomica de

la Sociedad en 31 de octubre de 1932

Existencia en fin de) mes anterior. 1,969,28 pts.
Injrresos habidos en ei mes de octu-
........................................................... 671,50
Total e, 2.640,78 "
Gastoshabidos duranteel mes 603,20 ”
Total existencia en caja.......... 2.037,58 ”

Avisos

Vuelos para el dominio dia 27 ;e noviembre.

937. i-045i105°) i-osi, 1.089, >097, 1-134,
1.192, 1.196,1.255,1266, 1.298, 1.314, 1,387,
1.423, 1.443,1470,1.524, 1-595. 1.702, 1.753,
1.917, r.950,2.001, 2.005, 2.035, 2.082, 2.088,
2.106, 2.lio.

Vuelos para el domingo dia 4 de diciembre.

loi, 540, 557, 593, 611, 655, 668, 693, 789,
1.076, 1,733, 711, 713, 714, 718, 721, 725, 270,
749, 751. 1-436, 759, 762, 779. 785- 786, 808,
814, 815, 816.

Practicas

El pasado domingo los alumnos del Aero Po-
pular continuaron sus entrenamientos de vuelos
sin motor, en el campo de Retamares, bajo la
direccion del Sr. Corbella y del Sr, Pefafiel.

M .

Preguntas vy

Desearia saber si aun estando en provincias,
puedo ser socio del Aero Popular de Madrid; vy,
en caso afirmativo, cudles son los requisitos y
cuotas de pago..

José Ramos M iraut, Xavaa de Tolosa (Jaén).

Para ser socio de Aero Popular de Madrid,
basta con que lo solicite usted de su presidente.

Puede ser sodo aunque resida en provincias.

MOTOAVION

Dedictéss la mafiana a los muchachos del se-
gundo grupo, haciendo éstos vuelos en los que
demostraron bs progresos realizados, especial-
mente la sefiorita Osona, que sigue destacdndose
notablemente. Por la tarde, ios alumnos pilotos,
aleccionados por el Sr. Pefafiel, realizaron vue-
los con viraje, empleando tan sélo los mandos
del timoén de direccién, sin utilizar los timones
de la inclinacién transversal, lograndose por al-
gunos muchachos, a pesar de lo dificil de seme-
jante ejercicio, efectuar el viraje completo “al
plato” sin que el aparato “derrapase”. En los
domingos préoximos se continuaran practicando
maniobras de alto aprendizaje, hasta la conple-
ta perfeccién de todos los alumnos.
siguientes: Pilotos

Bejarano,

los muchachos
Gil, Soto, Xdufiez,
Esteban, A, Fraile,

\sistieron
Alontarroso,
Benavides, Bafares, Fran-
cisco Garcia, \avas, Jarillo, y del segundo Gru-
po: De Diego, Martinez, .“lraanzora, lIglesias.
\'icente. Ferndndez, Moreno, .Alonso, Grosso, F,
Hernadndez y Luque,

I>0s vuelos con motor, a causa del espléndido
dia, ?e vieron muy animados, volando numero-
sas sefioritas. En los préximos domingos, dado
que se tienen en vuelo cuatro aparatos, se des-
tinarda uno de ellos para las excursiones aéreas
a \ranjuez.

Como en la semana anterior, han llevado a
rabo el repaso de los aparatos varios muchachos
de la seccion de Planeadores, ofrecidos volunta-
rian-ente, bajo las 6rdenes del jefe de mecéani-

cos del .Aero Popular, Sr. Xogué.

respuestas

\'erd usted en M otoavién su citacién cuando le
corresponda volar, pero como los vuelos son en
Cuatro Vientos, tendria usted que presentarse
alli el domingo que le corre~ndiese.

Re~>ecto a los vuelos sin motor, puede usted
pertenecer, en calidad de aspirante, a un grupo.

La cuota de socio es de tres pesetas mensuales,
pagadas por trimestres adelantados. La cuota de
entrada ha sido recientmente suprimida.
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DE ESPANA

Conferencias para los alumnos der la Escuela
de™ Pilotaje”

PRIMERA CONFERENCIA

Principio del motor de explosién.—Los moto-
res son los aparatos que transforman en ener-
gia mecéanica la energia que reciben en .otra for-
ma cualquiera: seglin sea la naturaleza de esta
energia, asi es su clasificacién. Que es: en moto-
res neumaéticos, hidréaulicos, eléctricos y térmi-
cos. En esta ultima clasificacion entra el motor
de explosién, que es el que nos ocupa.

El motor de explosién es un motor térmico de
combustién interna. El gas que se introduce en
el cilindro es una mezcla de aire y gas combus-
tible.

El aire es el comburente del cual se toma el
oxigeno necesario para que al mezclarse con el
combustible provoque la combustion completa
del gas en el interior del cilindro.

Las proporciones de la mezcla son tales que
la combustién de ésta es completa y casi instan-
tdnea; a causa de dicha razé6n ~ Illama al gas,
mezcla explosiva, lo que justifica el nombre de
motor de explosién.

Los motores de explosion utilizados hasta el
dia en aviacién, son de cuatro tiempxts y de sim-
ple efecto.

El gas combustible empleado para el funcio-
namiento de los motores de aviacién, proviene de
la vaporizacion de un carburante liquido a la
temperatura ordinaria, carburante que es la ga-
solina.

Ciclo de cuatro tiempos.—Se 'lama ciclo la
serie de operaciones que sufre la masa gaseosa
durante su evolucién para producir energia.

En el motor de explosion las diversas opera-
ciones del ciclo se producen durante cuatro tiem-
pos. El origen del primer tiempo es el punto
muerto superior de la carrera del émbolo.

Las operaciones que sufre la mezcla e.Kplosi-

va, son cinco, que se suceden en la forma siguien-

te: admisién, compresion, explosién, expansién
y escape.

La admisién. Al descender el émbolo en el ci-
lindro provoca un vacio, penetrando con violen-
cia la mezcla explosiva por la valvula de admi-
sibn, que en este momento estard abierta, veri-
ficAndose con esto la primera parte del ciclo.

Después de ésta viene la compresion, que se
verifica durante el desplazamiento del émbolo
del punto muerto inferior, al superior, y que es-
tando las vélvulas cerradas la mezcla explosiva
se comprime hasta ocupar el volumen del espa-
cio muerto o camara <le explosién, produciéndo-
se ésta en momento oportuno por salto de una
chispa eléctrica.

La expansién o tercer tiempo (fcl ciclo viene
determinada por el desplazamiento del émbolo
desde el punto muerto superior al inferior, ésta
va obligada por el aumento de volumen de los
gases producido por la explosién, estando en este
tiempo cerradas también las dos valvulas.

Y, por ultimo, el escape se produce al volver
a subir el émbolo, funcionando en este mom”en-
to el cilindro como ima bomba impelente en el
que la valvula de escape abierta expulsa los ga-
ses quemados que empuja el émbolo, quedando
con esto terminado el ciclo del motor, que se re-
pite en la forma que lo hemos descrito.

Caracteristicas especiales impuestas a los mo-
tores de aviacién.—Una de las condiciones es-
peciales que tiene que tener un motor de avia-
cion, es tener una potenda elevada, no olvidan-
do por esto su peso, que influye de ima manera
muy grande por el servido que va a desempanar.

Los medios para conseguir la primera de es-
tas caracteristicas se logran aumentando la
compresion volumétrica, las
caracteristicas;

revoluciones o las
empleando buenos
materiales y nada méas que los sufitientes con la
necesaria robustez para que todos los 6rganos

la segunda,
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del motor tengan la suficiente resistencia para
estar el nxdximo de tiempo en buenas condicio-
nes de funcionamiento.

Potencia y peso por caballo—En la determi-
nacién de la potencia interviene ya la unidad de
tiempo, de modo que la potencia desarrollada
por una fuerza seré el producto de la intensidad
de la fuerza por el camino recorrido por el cuer-
po de que se trate, proyectado sobre la direc-
cién de la fuerza, en la unidad de tiempo.

La unidad préactica de potencia es el caballo
de vapor, que son 75 kw. por segundo.

Adaptaciéon a las altitudes elevadas— La mez-
cla explosiva esta formada por vapores de gaso-
lina, benzol, mezcla de estos combustibles u
otros analogos y por aire que se recoge de la at-
mosfera. El aire que tiene oxigeno proporciona
el comburente necesario para la explosién, y que
por lo tanto es necesario tener en cuenta, como
ahora decimos, cuando los motores estén a algu-
na altitud. Es bien sabido que a medida que el
avion se eleva en la atmoésfera va entrando un
aire cada vez mas enrarecido (a 5.500 metros la
presion atmosférica es la mitad que al nivel del
mar); por lo tanto, la proporcién de oxigeno va
también disminuyendo, y como consecuencia, en
el mismo volumen de la mezcla explosiva, no
proporcionaremos ix»r la explosion mas gas que
un numero de calorias propwjrcional a esa den-
sidad del aire, ya que al disminuir la cantidad
de oxigeno la reaccién quimica se producira ca-
da vez con menos cantidad de gasolina, quedan-
do parte de ésta sin quemar. Es por esta razon
por la que se observa en la ca'-buracién un ex-
ceso de esencia a medida que el motor va es-
tando mas alto. Para evitarlo en parte es para
lo que se usa el corrector de altura, que puede
ser de dos clases, o proporcionando aire adicio-
nal o bien disminuyendo la entrada de “[asolina
en el carburador.

El corrector a que antes nos hemos referido
mejora la carburacién, y por consecuencia, en-
tre ciertos limites aumenta la potencia.

Cuando se quiere conservar ésta con la altu-
ra se pueden emplear dos procedimientos:

1."  Sobre compresion.

Es bien sabido que un motor de explosiéon al
nivel del mar tiene limitada la compresién ma-
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xima que puede emplear por el fenémeno de au-
toencendido (empleando gasolina pura un poco
inferior a 4), bien que este peligro se aleja con
el empleo de mezclas de gasolina y benzol o de
algunos componentes (de plomo principalmente)
como antidetonantes. Pero si nosotros construi-
mos un motor, por ejemplo, con compresiéon 8,
es claro que si en tierra le damos todos los ga-
ses se producird la detonaciéon: ahora bien; no
metiendo al nivel del mar los gases a fondo, sino
lo justo para no producir autoencendido, ese mo-
tor en el suelo dard una j»tenda que se man-
tendréa constante hasta la altura donde, a! me-
meter gases a fondo se rija en el limite de auto-
encendido.

La potenda que este motor daria en el suelo
si se pudieran meter todos los gases, es lo que

se llama equivalentes de f»tendas.
2 Sobrealimentacion.

Esta consiste en el enpleo de un comprensor
de turbina movida por los gases de escape (tubo
compresor) a otro procedimiento mecanico que
aumentando su

comprime el aire atmosférico,

densidad.

Dijerentes clases de motores de aviacion.—En
dos grandes clases pueden dividirse: i.", moto-
res de refrigeraciéon por agua, y 2.°, de refrige-
racion f)or aire.

Motores de refrigeradén por agua. Siempre

se busca en la agrupacién y en el namero de ci-
lindros la forma de mantener el par lo méas cons-
tante posible y obtener un equilibrado que sa-
tisfaga. La regularidad del par motor es pred-
so tener en cuenta que no se puede tener por un
volante. Para conseguir lo anterior, el numero de
cilindros mas corrientemente empleado es de 4,
6, 8. 12 los de 4 en linea, los de 8 en V forman-
do las dos lineas de cada 4 dlindros un angulo
de go”; los de 6 en linea (motor muy bien equi-
librado), y los de 12 en V de 6 cilindros cada
linea o en W (te tres lineas de 4 cilindros, for-
mando un angulo cada dos lineas entre si de
60". Se han empleado también motores en X de
16 cilindros (N'apier Dion Bouton) y en estrella
de 9 cilindros (Salmson).

Motores de refrigeradén por aire. Estos mo-
tores pueden ser rotativos y fijos. Los primeros
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casi ya no & emplean y eran en estrella de 5, 7
6 9 cilindros, y los ultimos, los maf corrientes
son también en estrella, y también de 5, 7y 9
cilindros.

Raramente se han empleado los de 5 cilin-
dros (Bristol, Lucifer) o las disposiciones en li-
neas. aunque en Espafia ios mas conocidos son

AVIACION SIN MOTOR

La semana del 18 al 25 de septiembre ha sido
de una gran actilidad en Grunau (Alemania),
donde los alumnos lograron para 66 lanzamientos
29 horas de vuelo, habiéndose obtenido catorce
titulos “C” y seis “de Estado”. Hubo numerosos
vuelos que sobrepasaron las cuatro horas.

* *x %

La escuela de la Rossiten, que dirige el ca-
pitdan Roehre. dispwne actualmente de dos pla-
neadores con motor auxiliar para la conversién
del planeador en avion. Uno es un Zdgling pro-

m ~rch
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éstos porque las avionetas que henws usado mas
generalmente son con motores Cirrus y Gypsy.

Estos motores de refrigeracién por aire nece-
sitan llevar para su buen equilibrio un contra-
peso que no necesita ser muy grande, y a pesar
de él, en general, por ser mas facil sistema de
refrieeracién, son mas ligeros.

visto de un motor de 16 C\', colocado en el bor-
ite de ataque, y el otro un planeador que dispo-
ne de un motor de 6 CV. El alumno utiliza el
motor s6lo para desplazarse entre dos ascen-

dencias.

El ingeniero portugués A Varela Cid, ha cons-
truido un planeador anfibio con el cual se ha
elevado a 15 metros de altura. EIl aparato esta
construido en madera y tela y pesa en vacio
186 kgs. La envergadura es de 19 metros.

En breve tendran lugar las pruebas en el Cen-
tro de la Aerondutica Xaval.

V.v.y . #vErfc o o yH# L -vene o

c/ein superobm
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COLABORACION ESPONTANEA
iSoy de® la misma opinidiv!

Involuntariament« separado de las actividades
del Aero Popular, pero asiduo lector de Moto-
avion, he leido con gran interés el articulo que
ha lanzado a la publicidad en las columnas
de la Revista que es nuevamente 6rgano de la
Sociedad, D. Rafael Sa&nchez-Bretafio, nuestro
guerido amigo y ex consocio, de todos conocido
por la publicacién de sus diversos articulos, que,
bien encaminados— como este Gltimo—a favore-
cer al Aero, o bien relativos a otras materias,
lefamos con avidez.

Pero vamos al motivo base de estas lineas. La
idea en que dicho articulo esté inspirado, me pa-
rece excelente, y aseguraria le ocurrird lo propio
a quien se interese por la buena marcha de la
Sociedad, marcha que, al torcer su rumbo, fué la
causa de que muchos, muchisimos socios, contra
su voluntad, se dieran de baja. Este es mi caso.
Ya lo digo al principio.

Y nosotros (me refiero a varios amigos que,
iliasionados px)r la misma idea, nos hicimos so-
dos al mismo tiempo, entre ellos D. Rafael San-
chez-Bretaio) somos— mejor dicho, fuimos—de
los socios que se hicieron en cuanto tuvimos co-
nocimiento, por Motoavién, de que la Sociedad
se iba a fundar, acudiendo a inscribirnos en la
Redaccion de esta Revista cuando el Aero, por
no estar constituido aun, no tenia domicilio so-
cial, ni siquiera su actual titulo. Es decir, que nc»
hicimos socios f>ara satisfacer nuestros deseos de
volar, que hasta entonces no habiamos realiza-
do—y que se lo debemos al Aero Popular, lo cual
es causa de nuestro carifio hacia él, que nunca
olvidaremos— . y no para ver qué era eso, para
w'probarlo” y decir después: “ahi queda eso”.
Tampoco hemos sido de los socios que mas han
volado, no. ,\1 contrario, Pero no hemos ambi-
cionado mas. Xaturalmente que, si las cosas hu-
bieran continuado normalmente, habriamos se-
guido perteneciendo a la Sociedad y aun disfru-
tariamos del placer del vuelo, que, méas que pla-
cer, ha llegado a ser casi necesidad.

lectores. Esperamos,

Y no canso mas a los
pues, la contestacion que el sefior Bretafio pide
a los socios y fx socios del Aero Popular, y de su

Junta o de quien haya de entender en ello, en la

MOTOAVION

seguridad de que lo que acuerden serd lo Unico
gue pueda dar nuevos alientos a la vida de la So-
dadad, hadéndola resurgir con todo el esplendor
gque en sus comienzos tuvo.

Eduardo MARTINEZ

Después de haber leido el articulo de nuestro
querido ex consocio D. Rafael Sadnchez-Bretafio,
la alegria ha invadido mi espiritu, rebosante de
satisfaccién, y he hilvanado estas lineas para, si
puede ser, con ellas ayudar en todo lo posible a
la idea que ha dado y para que triunfe ésta, ya
gue ;por qué no ha de saborear el triunfo? (Es
gue hay tantos obstaculos en su camino para que
no pueda seguir adelante? {No! Todos esos obs-
taculos los destruiremos los que somos verdaderos
entusiastas del Aero Popular,

1/0s deseos de volar agitan cada vez mas
la humanidad entera, y hay que aprovechar esta
ocasion para que dé un gran avance y poder cons-
tituir nuestra Sociedad en una entidad grande y
vigorosa, que satisfaga los anhelos de la juven-
tud espafiola, ebria de entusiasmo por la Avia-
dén, y asi lo ha demostrado el nimero de so-
dos que ha llegado a tener el Aero Popular,

Volvamos a la razén principal de estas linea®,
que es la jdea de nuestro ex consodo. En ellas
expone: que se anule la cuota de entrada, y que.
si es posible, se rebaje la mensual- Todo ello me
parece muy bien, ya que, con estas fadlidades, se
puede dar acceso a la Sociedad a la clase popular
de Madrid, y haga de hecho su denominacién, vy,
ademas, siendo muchos, con poco esfuerzo de ca-
da uno se conseguird lo que se quiera, y no que.
siendo pocos, el esfuerzo que supone es mucho
mayor.

De este modo, se la injertard un poco de vida,
para que pueda rehacerse de una vez, y se puede
tener seguro que con esta modificacién serdn mu-
chos los que Mielvan a reintegrarse en las filas de
la Sociedad, no tan so6lo de la calle, sino de los
que todavia sentimos el carifio hada la Sociedad.

Como esto, a mi manera de pensar, requiere
una votacion I'bre (me permito dar mi humilde
idea), mandad las adhesiones, en pro o en contra
de la idea, a M otoavién,

Eduardo Pérez

Ex socio num. 584



BALIZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de siKiocién del campo.

Luces de aterrizaje.

Luces de limite dei campo.

Indicadores de la direccién y velocidad del viento.
Luces de obstaculos.

Proyectores pora medir la altura de las nubes

Alimentados por fluido eléctrico o 9ss acetileno.
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Aoartado 857. MADRID Montolbén, 13.
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M. QUINTAS

Cruz, nim, 43.—Madrid.—Telcf, 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

M aterial fotografico en general.-Aparatos auto-
m aticos y semiautomaticos de placa y pelicula
para Aviacicn. — Ametralladoras fotogréaficas,

telémetros, etc.,, de la O. P. L.

1VOCljaOCTCVMCIONVA-*



Ayuntamiento de Madrid





