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í íe v iA &  p r á c f i c a  d e  Aufomoyili/mo y  a u ia c ló n .

O réan o  de «A ero Populai^»
F u n d a d a  e n  1928  p o r  L u is  M a e s tr e  P é r e z  

S e  p u b l i c a  l o s  d í a s  1 0  y  2 5  d e  c a d a  m e s

AÑO V. M a d r i d , 2 5  d e  N o v i e m b r e  d e  1 9 3 2 . NÚM. 1 1 1 .

La industria aeronáutica privada
IjL  a gu d a  crisis in dustria l p o r q u e atrav iesa  el 

m undo se h a  hecho sen tir m ás intensa p a ra  la  

in dustria  aeron áu tica  esp añola, debido  a  las es­

paciales circun stan cias en q u e  se desenvuelve.

Pese a  sus esfuerzos y  a  sus nobles deseos, 

h a y  q u e reconocer que ún icam en te h a  podido 

asom arse a l cam po de u n a  a ctiv id a d  intensa, im ­

prescindible  p a ra  su desarrollo adecuado.

L a  caren cia  ab so lu ta  de u n a  a via ció n  civ il, la  

fw ne en condiciones de depender de un  único 

clien te q u e  es el E stad o . E n  estas condiciones, 

un p eriodo de tiem po com o el ú ltim am ente trans­

currido. en q u e  ese clien te a n u la  casi sus pedi­

dos, crea  a  la  in dustria  u n a  situación  angustio­

sa y  en ciertos casos desastrosa, com o la  creada 

a  a lgun a, que, según n oticias  p articu lares, liqui­

dó el ú ltim o  e je rc id o  con cu an tio sas f)érdidas.

E s  innegable q u e  u n a  in d u stria  q u e  asi hace 

frente a  las circun stancias, q u e  no solam ente 

pone a  co n tribución  sus entusiasm os y  su  a cti­

vid ad , sino  q u e  com prom ete sus capita les, re­

sistiendo a  p ie  firm e la  crisis  sin  m ás esperanza 

q u e  un cam bio de criterio  de su  único cliente, 

m erece p o r p arte  de éste  una aten ción  y  una 

asisten cia  que en estos m om entos no h a y  m ás 

rem edio q u e  prestar.

E l E stad o , p o r m edio de las A eron áu ticas M i­

lita r  y  X a v a l, h a  de acudir con sus p edidos en 

socorro de estas necesidades, u tiliza n d o  la  in ­

dustria  n acion al exclu sivam en te y  en ta l m edida, 

que a l m ism o tiempx) q u e  pued a crea r un fu er­

te p o d er aéreo, dé v id a  y  desarrollo a  esas in ­

dustrias.

U n icam en te cuan do la s  fáb ricas n acionales 

pued an  m ontarse e n  fo rm a de p ro d u cir  indus­

tria lm en te, esto  e s, bien  y  b arato , p o d ría  in iciar­

se el desenvolvim iento de la  aeron áu tica  civ il, 

que, u n a  v e z  desarrollada, podrá p o r sí m ism a 

sostener y  dar im pulso a  la  industria.

M ien tra s tan to  es el E stad o  con  sus aeronáu­

ticas oficiales quien debe aten der a  esto , llegando, 

si preciso  fuese y  la  caren cia  de presupuesto  a 

ello obligase, a  u tiliza r la  in d u stria  p rivad a, in­

cluso p a r a  la s  reparaciones. E x iste n  en los aeró­

drom os oficiales p erfecto s talleres m on tados con 

los elem entos p recisos, no sólo p a ra  la s  repara­

ciones elem entales, sino p ara  la  construcción, 

com o lo p ru eba el hecho de q u e, después de a l­

gunos accidentes, lo s aparatos son hech os d e  nue­

vo, dadas la  im p o rtan cia  y  extensión de las re- 

paraciones-

P o d rá  alegarse ia  econ om ía q u e  e llo  supone.
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M O rO A V lC N

P e ra  b a sta  con añadir a l coste de esas reparacio- 

ciones, e l g lobal de entreten im ien to de lo s ta lle ­

res p a r a  a p recia r q u e  si en rea lid ad  existe  eco­

nom ía, co sa  d iscutib le, h a  de ser insignifi­

cante.

N o  quiere decir esto q u e aboguem os p o r la  

to ta l supresión de lo s talleres, q u e  consideram os 

indispensables, no só lo  p o r la  rá p id a  fu n ción  que

en determ inados casos han de cum plir, sino p o r 

q u e  s irven  de escu ela  d e  a p ren d izaje  y  p ráctica. 

P ero  sí insistim os en q u e  su  a ctiv id a d  debe ser 

red u cid a  a  la  indispensable, sin a b arcar fun cio­

nes q u e, p o r la s  razones antes apu ntadas, deben 

asignarse con  p referen cia  a  la  in dustria  p ri­

vad a.

< t i n i M l l i l l M M O I I I M I I I l M M I l I t l I l M M I M I I I K i n i i H I l M * «

L a mujeí~ y  el vuelo siiv motoi~
L a s  señ oritas q u e  p ractican  el deporte de \'ue- 

lo s sin  M o to r en .Aero P o p u lar son extraord in a­

riam ente m odestas.

- Y  ¿cóm o fué el dedicarse a aviació n  sin mo­

tor?

-C o m o  le digo, e l entusiasm o q u e  en m í pro-

vo có  e l prim er vu elo , me h a c ia  leer to d a  clase  de 

anuncios que sobre aviació n  tratasen. U n  d ía  leí 

el q u e  cierta  Sociedad estud ian til, a l  vu elo  sin 

m o to r d edicad a, p ublicó  en un  d iario ; en seguida 

m e d irig í a  d ich a  Sociedad, y , com o por su  carác­

ter estu d ian til m e estab a  ved ad a  la  e n tra d a  en 

ella, me in dicaron  el A ero Popular.

— Señorita, ¿h a  defraudado su ilusión el vuelo 

sin m otor?

E l D ire cto r  m e encom endó q u e hiciese u n a  in ­

terviú  a  d ich as señoritas y ,  desde q u e a  ellas se 

lo so licité , h u ye n  de m í.

P o r fin , he conseguido sorprender a  .Anita Oso- 

na, y ,  q u iera s o no, he conseguido u n as “ d eclara ­

ciones” .

— Siem pre he sen tido gran  añción p o r toda 

clase de deportes y  p ra ctico  gran  núm ero de ellos: 

ciclism o, n atación , “ tennis” , e tc . M u ch o  e ra  el 

in terés q u e  en m í desp ertaba la  aviació n , y  el 

d ía  q u e  conseguí vo la r p o r prim era v e z  en avión  

con  m o to r m e entusiasm ó tan to  q u e  desde en­

tonces co n stitu y ó  m i afición  predilecta.

— D e  n inguna m an era; todo lo con trario , la  

h a  acrecen tad o ; el vu elo  sin m otor lo  con sid ero  

com o la  esencia pura de la  aviación.
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M OTOAVION

— Y  ¿qué m e dice usted  de su prim er vuelo 

en planeador?

— A  p esar de q u e en lo s p rim eros lajizam íen- 

to s  no se m e p erm itió  apenas despegar del suelo, 

llevaro n  a  m i ánim o u n a  sensación tan  agrada­

b le  q u e  hace sea  m a y o r cad a  d ía  m i afición por 

este  deporte.

— X o 'm e  exp lico  el porqué no se extiende esta 

afición en tre  el elem ento fem enino. E sto  lo a tri­

b u y o  y o  a  lo  ign o rad o  que es, e n  general, este 

deporte. C reo q u e si la  enseñanza se efectuase en 

un  sitio  m ás asequible a l p úblico , es decir, más 

próxim o a  M ad rid , de m odo que alcan zase gran 

núm ero de espectadores, o  bien  se hiciese una 

gran  p ropagan da, seria  m ayor el núm ero de p er­

sonas a  esta  a ctiv id a d  dedicadas, aum entando 

tam bién la  afición en tre  las m ujeres.

- ¿ . . . ?

— Y o  no considero el vu elo  sin m otor p eligro ­

so; creo qu e, llevad o  con p rud en cia, es m u y  di­

fíc il q u e  ocurran  desgracias.

- ¿ . . . ?

— In dud ablem en te, los accidentes ocurridos en 

los com ienzos de esta  afición, han retrasado bas­

tan te su  desarrollo : p ero  con fio  en q u e  el pú- 

y  PeraJes, del G rupo “ E o lo ” , de la  E scu e la  de 

T ra b a jo .

— ¿Q u é p ro y ecto s  tiene p a ra  el porven ir?

— A n te  todo, m i ilusión con siste  en obtener 

cuan to  antes e l títu lo  clase A  y  en segu id a los 

B  y  C . Y  tengo, adem ás, unos grandes deseos de 

e fectu a r lanzam ientos en otro  terreno de m ejo­

res condiciones q u e  en el q u e  ahora  los efectu a­

m os: am pliar la  enseñ anza y  v o la r  d uran te más 

tiem po, a  fin  de go zar plen am en te del encanto 

de este deporte.

D . P, M .

C L U B S  Y  A G R U P A C I O N E S
L a  A .  de  V .  S .  M .  de  l a  E .  C .  de  I. I.

E l dom ingo 30 de octubre reanudó su in te­

rrum pida labor, a  cau sa de las vacacion es vera­

n iegas. la  Sección  de V uelos sin M o to r de la  

E scu ela  C en tra l de Ingenieros Industriales.

L o s  vuelos se efectu aro n  en el p lan eador de 

enseñanza elem ental M G E C I I 2 . lleván dose a 

cabo 30 lanzam ientos.

T o m aro n  p arte  e n  e llo s  lo s señores Puig, B al- 

seyro, H ernández, C a g ig a l, Suárez In clán  y  Pre- 

faci, p o r el gru p o  de p ilotos y  alum nos iniciados, 

y  P ardo, R ico , R o d rígu e z, B lasco  y  O tao la , prin ­

cipiantes.

E l dom ingo, 6 de n oviem bre, con tin uaron  los 

entrenam ientos, en terreno llan o  y  vien to  inten­

so, siendo de n o ta r lo s progresos p a lp ab les de los 

principiantes a  ca d a  n uevo vu elo  que efectúan.

L o s  lanzam ientos se hicieron en colaboración  

de lo s alum nos de la  E scu ela  de T ra b a jo , tom an ­

do p arte  dos p lan eadores tipos Z o eglin g  y  D ia ­

b lo.

Se efectuaron  tre in ta  lanzam ientos, tom ando 

p arte  en ellos lo s señores M alu q u er, G im eno, 

P u ig , H ernández, S u árez In clán , L a  T o rre , B las­

co  y  O ta o la , de la  A gru pación  de \ ’uelos sin M o ­

to r de la  E scu ela  C en tra l de Ingenieros In dus­

tria les, y  los Sres. -Almonacid, A sín , D e  la  O sa  y  

Perales, del grupo " E o lo ” . de la  E scu ela  de T r a ­

b ajo .

L a  A .  d e  V .  S .  M .  « E o l o »
L a  A so ciació n  p a ra  vuelos sin m otor “ E o lo ", 

de la  E scu ela  In d u stria l de M a d rid , h a  efectu a ­

do vu elos en su  p rim er ap a ra to  "C a ra c c io lo " , a 

p esar del p oco  aíre  que hacía. L a s  puntuaciones 

fueron las siguientes:

Q u in tín  Jim énez, 5 m ás 5 . 5 m ás 5.

L u is  A lm on acid , 5 m ás 5 . 5 m ás 5.

J u liá n  A sín , 5 m ás 5 . 5 m ás 5.

F ran cisco  C a b ito , 5 m ás 5 . 5 m ás 5.

Ju an  M o re, 5 m ás 4 . 5 m ás 4.

E m ilio  de la  O sa, 5 m ás 5 . 5 m ás 5.

C la u d io  A ra n d a , 5 m ás 4  , 5 m ás 4.

M an u el de D iego , 5 m á s 3 . 5 m ás 3.

M an u el M iró , 5 m ás 5 . 5 m ás 5.

José Perales, 2 m ás 5 . 5 m ás 5.

A lb e rto  F ern án d ez, 5 m ás 4  . 5  m as 5.

-Alfonso R u b io , 5 m ás 4 . 5 m ás 5.

S an to s L óp ez, 5 mág»5.
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Moisés Sancita, S. A. |
1 4 , M o n te r a , 14  : - :  T e lé fo n o  1 1 8 7 7  : - :  M A D R I D  8

N O X A  d e : f *r e c i o s

Peselis Pesetas

M onos ú t TDvíernO «3« muclio abng.i para los gran ' 
des vuelos de altura, modelo m ilitar, aproM do
por la  O 'm U ióQ de com pras........................................ 100

M onos de «n tre ik m p o ..........................................................
M onos de verano ..........................................................................  3^
Monos b lan co s ..........................................................   25
Monos antiácidos para m anipular <1 m riior...............
G abán  de cuero reglam entario, (orro  especial de

gran ab rig o ..........................................................................  200
C ascn ete de cuero reglam entario forrado de p ie l . . 30
Id. íá . Id. de gran abrigo ........................................................... 20

Id. id . id . de v e ra n o ...............................................................  15
Casquete de cuero para telefonista, o rad io ................ 20
Telétono au ricu lar...................................................................  80
Rotíltón forro  de piel y crem allera, suela de goma

¡
►ara encim a del calzad o ................................................  35
as crista l «Triplex», irrom pibles...............................  20

G afas crista l y o tras, estuche alum inio  O
Cinturón o bservad or.............................................................  4 ’
Cinturón p ilo to ........................................................................  40
Pantalón bu zo, para sacar los aparatos hidros del

m ar..............................................................................................  150

X  A u to r iz a d o s  p a r a  p o d e r h a c e r s e  lo s  p a g o s  p o r  la  C a ja  d e  A v ia c ió n  M il i ta r . .

A s a i a l i a
C A R R O C E R I A S

1  s  z
H É L I C E S

P r o v e e d o r  d e  la  A e r o s iá u t ic a  M i l i t a r

G e t  a ü e

I A U T O M O ¥ I L E S  |
g  D E  A L T A  C A L I D A D  g

g  V ehícu los  industriales de toda c iase . g
g  M otores  m arinos > de av iac ión , g

I t̂iápatTO-ó/uî  I
S NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T. 1

S o lid e z .— E co n o m ía  d e  co n su m o .— D u ra ción . 
M a ter ia les  d e  iJrun ca lid a d . —  D e sg a ste  mivirno.

m  C . S a g r c r a .  2 7 9  —  B A R C E L O N A P .°  G r a c i a ,  2 0  m

D e le g a c ió n  en  M a d rid : A v . d e l C o n d e  d e  P e ñ a l v e r ,  18
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L A S  R E G A T A S  D E  “ O U T B O A R D S "  P A R A

1933

Se h a  celebrado en B arcelon a e l Congreso de 

la  U n ió n  In tern acio n al de Y a c h tin g  autom óvil. 

E n tre o tros acuerdos de m enor interés, se apro­

b ó  u n a  p rop uesta  de la  delegación ita lia n a  por la  

cu al, la  serie de “ o u tb o ard s”  q u ed ará  dividida 

en las cu atro  clases siguientes:

C lase  A : m otores h asta  250 c . c.

C la se  B : de 2 51 h a sta  350 c . c.

C la se  C ; de 3 5 1  h a sta  500 c . c.

C la se  X :  de 501 h a sta  i.o o o  c . c.

Q uedan do enten dido que la s  tres  p rim eras d a  

ses son p a ra  m otores de serie sin com presor. 

m ientras q u e  la  clase X  q u ed a  lib re  p ara  cu a l­

quier m otor de serie, con o sin com presor.

Por acuerdo de la  .Asam blea, el G ran  Prem io 

M o to n áu tico  de E u ro p a  de “ o u tb o ard s", se c o ­

rrerá el próxim o año en T u r in , a  base de una d is­

tan cia  com prendida entre 40 y  50 kilóm etros.

L A S  P R U E B A S  IX T E R X A C I O N 'A L E S  D E  

1933

E l calen dario  in tern acion al acordado p a ra  el 

próxim o año e s  e l siguien te:

.Abril 12 -16 .— M a d rid  (E sp a ñ a ), “ o u tboards” .

M a y o  12-24-28.— G a rd a  ( I ta lia ) , todas clases.

Jun io 24.— T u r ín  (I ta lia ) , ídem .

Jun io 10.— P o o le  (In g la te rra ), “ outboards” .

Jun io I I .— R a id  P a v ía -V e n e c ia  (I ta lia ) , todas 

clases.

Ju n io  17-25.— M e etin g  del S en a  (F ra n c ia ) , to ­

das clases.

Junio 28-29.— P a rís , C lu b  de P a rís  (F ra n c ia ) , 

“ o u tboards” .

Julio 8.— I-ago M a llern  (S u iza ), ídem.

J ulio  9.— L ag o  de C on stan za (S u iza ), ídem .

Julio 25-30.— V a le n cia  (E sp a ñ a ), ídem .

F ines de ju h o .— G in eb ra  (S u iza ), ídem.

A go sto  5-5.— E stocolm o  (S u ecia ), ídem.

A go sto  12 -15 .— V en ecia  (I ta lia ) , todas clases.

A go sto  12 -17 , —  B a y o n a  (F ra n c ia ) , “ o u t­

boards’".

A g o sto  17 -19 ,— X  (In g late ra ), to d as clases.

A go sto  19 -2 1,— San Juan de L u z (F ra n c ia ) , 

“ o u tboards” .

A go sto  23-25,— Santander (E sp a ñ a ), “ o u t­

b oards".

Arrosto 2 7 -2 9 ---B ilb a o  (E sp a ñ a ), “ o u tboards” .

.Agosto 29,— Z u rigo , “ outboards".

Septiem bre 2 -3 ,— P o tsd a m  (A lem a n ia), todas 

dascó.

Septiem bre 2-5,— San Sebastián  (E sp a ñ a ), 

“ o u tb o ard s".

Septiem bre 3.— E stocolm o, “ o u tboards” .

Septiem bre 10 -15 .— C om o (I ta lia ) , to d as c la­

ses.

O ctu bre  12 -15 .— B arcelon a, “ o u tboard s",

L A S  G R A X D E S  C A R R E R A S  E S P A Ñ O L A S

Se h a  reunido en P arís  la  F ed eració n  M o to c i­

clista  In tern acio n al.

E stu viero n  represen tadas las Fed eracion es de 

A lem an ia. A u stria , B é lg ica , D in am arca, E sp añ a, 

F ra n cia , H o la n d a , In glaterra , Ita lia , Suecia  y  

S uiza, E sp añ a  .representada p o r ef Sr, M a rtin  

L afo n t.

S e  form ó un  calen dario, cediéndose la s  fechas 

siguien tes p a ra  la s  p ruebas españolas:

7 de m ayo.— G ra n  Prem io de B arcelon a.

8 a l 10 de septiem bre,— T o u ris t T ro p h y  E s­

pañol.

Ayuntamiento de Madrid



M O TO AVIO N

L A  S U B I D A  A  N 'A V E C E R R A D A

P o r la  inseguridad del tiem po y  m al estado del 

p iso, h a  sido ap la za d a  h a sta  el dom ingo 27 del 

córlen te m es la  p rueba m o to rista  que el M o to  

C lu b  de E sp añ a  h a b ía  o rgan izado p a ra  el p a s a ­

do dom ingo d ia  20.

*  *  *

L os cu atro  españoles que hace poco em pren­

dieron la  vu e lta  a l m undo e n  autom xivil, h a n  lle ­

ga d o  a  E stam b u l (T u rq u ía ) , procedentes de So- 

fia. T r a s  u n a  co rta  estancia  en la  prim era de es­

tas p oblacion es, saldrán  p a ra  In dochin a, a trav e­

sando A s ia  M enor.

*  *  *

L a  F ed eració n  M o to cic lista  E sp añ ola  celebrará 

su A sa m b le a  el d ia  g de diciem bre, e n  M ad rid .

E n  d ich a  A sam b lea  se tra ta rá , entre otros asu n ­

tos, de con feccion ar el calen dario  de la s  pruebas 

m otociclistas que se celebrarán  en E sp añ a  du­

ra n te  el añ o  1933.

U n a  So cied ad  anónim a au stríaca  h a  pedido 

perm iso a  su G obierno p a ra  con struir un  a u tó ­

drom o en B ad én  (alredeores de V 'iena). L a  p ista  

ten d ría  cin co  k ilóm etros de longitud, y  es p rop ó­

sito  de lo s q u e  quieren  co n stru irla  o rgan izar en 

e lla  carreras a  b ase  de apu estas m utuas.

L os cam peones húngaros m otociclistas por 

1932 h an  sido designados a sí: K e s ja r  (R udge 

250 c. c .) ,  K rem m  (M otosacoch e 350 c. c .) ,

K o sm a  (R u dge 500 c. c .) , U ero (M otosacoche 

‘^sidfecar” , 350 c. c .)  y  P a th o  (R u dge 650 c. c., 

“ sid ecar” ) .

E l A u to  C y c le  U n ion  de In g la terra  h a  pedido 

a l C on greso  de la  F. I. C . M . las fechas del 12, 

14 y  16  de ju n io  p a ra  la s  p ruebas del T o u ris t 

T ro p h y , que tendrán lugar, com o siem pre, en la 

isla  de M an.

N U E V A S  P U B L I C A C I O N E S  (1)

R e p a r -^c i ó n  d e  a u t o m ó v i l e s .— M an u al p ráctico  

p a r a  aficionados y  p rin cip ian tes.— T rad u cció n  

p o r e l ingeniero in dustria l D . José P u ig  B a tet, 

de la  sexta  ed ición  in glesa, p o r la  redacción  de 

la  re v ista  “ T h e  M o to r” .

Se tra ta  de u n a  o b ra  de sum a u tilid a d  p a r a  el 

a ficion ad o, en que, prescindiendo de tecnicism os, 

q u e  no siem pre están  a  su a lcan ce, se detallan  

cuan tos procedim ien tos puede em plear p a r a  la? 

reparaciones m ás corrientes. M á s  que un  m anual 

p a ra  aficionados, puede decirse q u e  la  obra  cons­

titu y e  un verd adero tra tad o  de form ación  de 

m ecánicos-

S u  texto , claram en te expuesto e ilustrado con 

99 grab ad o s exp licativo s, co n sta  de 1 7 1  p ágin as 

y  su  tam añ o es de 0 ,13  X  0,19, encuadernada 

en cartoné.

E s tá  ed itad a  p o r L u is  G ilí, ed itor, C órcega, 

4 1 5 , B arce lo n a  y  su  precio e s  de seis pesetas y  

de 6,30 rem itida por correo, certificada.

(i) Daremos cuenta en esta sección de las obras 
que se nos remita un ejemplar.

g '   ..........  "M il........ ....................... .............. ......... ............................................................................................ .

C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E Z
5  P r o v e e d o r  de la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d e l E jé r c ito , d e  lo n a s  de a lg o d ó n  Í
=  ‘pan am o, e m b re a d a s , en b la n c o  y en c o lo r e s , en d is t in to s  a n c h o s , p a r a  =
s  to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  d e  c á ñ a m o  e n  g e n e r a l. E s -  S
5  p u e r ta s  d e  e s p a r ío . A s t ile s  d e  fr e s n o  p a r a  to d a  c la s e  de h e rra m ie n ta s , S
5  A r t íc u lo s  d e  g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a . 5

I  C alle  d e  T oled o, 9 2  y  1 1 7  - M ADRID  - T elélo n o  5 3 3 3 6  |
 ..............               if
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E ,1 aeropuerto de-» Sevilla

E} d ía  15 del a ctu a l h a  sido firm ado el con ­

ven io  p rovision al estab lecid o  en tre  e l A y u n ta ­

m iento de S e v illa  y  el d o cto r E ck e n e r com o re­

presen tan te de la  C a sa  Z ep p elin , p a ra  lleg ar a  la 

construcción  del aeropuerto. E l convenio dice que 

e l A yu n ta m ien to  de S e v illa  deberá  con struir en 

T a b la d a  u n a  estación  de an cla je , q u e  deberá es­

tar en condiciones de fun cionam ien to p ara  el i  

de agosto  próxim o.

E sta  estación  co n stará  de ios siguientes ele­

m entos; U n a  torre de an cla je  corred iza  con  arre­

glo  a  lo s p lan os de la  C a sa  Z ep p elin , con u n a  a l­

tu ra  m àxim a de 26 m etros y  m ín im a de 17 , cuyo  

coste es de 20.000 m.arcos oro; dos tornos de 

atracción  q u e  va le n  5.000 m arcos; u n a  v ía  c ir­

cular, q u e  v a le  15.000 m arcos; un  carro  p ara  

sostener la  p o p a, 8.000; un  depósito  de 10 tone­

ladas de gasolina, 5.000; u n a  fá b rica  de gas h i­

drógeno con u n a  producción  de 320 m etros cú­

b icos p o r hora, 40.000 m arcos; un  com presor de 

gas, 12.000; un  depósito de g a s  com prim ido con 

capacidad  de 10.000 m etros cúbicos, 80.000; 

abastecim ien to  de agu a  p a ra  lastre, 2.000.

E n  el caso de q u e  otras ciudades o frezcan  cons­

tru ir e l aeropuerto  com pleto, la  C a sa  Zeppelin  

ga ra n tiz a  a  S evilla  la  opción  exclu siva  p a ra  cons­

tru ir, s i puede o quiere, lo s han gares necesarios 

p a ra  form ar el tip o  de con strucción  com pleta, y  

só lo  cuando S evilla , dentro del p lazo  de setenta  y  

cinco d ia s, a  co n ta r desde la  fech a  de la  notifi­

cación  p o r p arte  d e  la  C a sa  Z ep p elin , desista de 

su construcción  o no con teste, q u ed a  lib re  la  C asa

M M
C V K M T A M

Zep p elin  p ara  con struir los hangares en otro 

pun to de la  Península.

C o n stru y a  o n o  el A yu n tam ien to  de Sevilla  

los h an gares o aunqu e se con struyan  éstos en 

otro p u n to  de la  Pen ínsula, la  C a sa  Z ep p elin  se 

com prom ete a  e fe ctu a r 18 am arres com o m ín i­

m um  a  la  vu elta  de A m érica  en e l p eríod o de un 

año, y  h a cer el am arre  a  la  ida  a  A m érica, siem ­

pre q u e  h a y a  cu atro  p asajeros com o m ínim um . 

L os derechos de an cla je  en estos casos serán de 

m il m arcos oro , q u e  abon ará  a l A yu n ta m ien to  de 

S e v illa  la  C a sa  Zeppelin,

L a  adquisición  d e l ga s  hidrógeno la  efectu ará  

la  C a sa  Z ep p elin  con  un  beneficio sobre los de­

rechos de producción  a  fav o r del A yu n tam ien to  

del 10 p o r 100 y  a d q u irir ía  aproxim adam en te en 

los 18 v ia jes  com prom etidos 150.000 m etros cú­

bicos a l año.

E ste co n trato  se form lizará  p o r acuerdo del 

A yu n ta m ien to , y  u n a  v e z  que esté  u ltim ado el 

co n trato  de la  C a sa  Zeppielín con  e l B rasil en e! 

mes de diciem bre próxim o.

H a n  firm ado este  con trato  el D r . Ecicener, el 

a lcald e  de S evilla , las autoridades de aqu ella  ca ­

p ita l, el teniente coronel H errera, e l cónsul ale­

m án y  o tra s person alidades. L a  firm a se h a  he­

cho en el barracón  del A ero  C lu b  de T ab la d a , 

donde e l doctor E ck e n e r h a  sido obsequiado con 

un vin o  de honor. E l em bajador de A lem a n ia  h a  

telegrafiado diciendo q u e  e l sra o r A za ñ a  recibi­

rá  a l d o cto r E ck e n e r y  a  las autoridades de Se­

v illa  p a r a  tra ta r  acerca  del aeropuerto.

E l ten ien te coronel H errera  se co i^ ra tu ló  de 

que se  h a y an  p u esto  los prim eros m edios p ara  

lo grar q u e S evilla  sea  estación  term inal. A gregó  

que S e v illa  es e l p u n to  ideal p a ra  lle v a r  a  cabo 

e l p u n to  de enlace en las com unicaciones aéreas 

en tre  A m érica  y  E uro p a. F inalm ente, elogió  los 

tra b ajo s realizad o s p o r la  C om isión  p ro  aero­

puerto  de Sevilla .

E l ca p itá n  L ehm an n  m anifestó  q u e p a ra  la  

construcción  de lo s d irig ib les que sean necesarios
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M O IO A V IO N

p a ra  estab lecer las grandes v ía s  aéreas en p ro ­

yecto  se cu en ta  con la  aportación  finan ciera  de 

un  consorcio ar.-.erícano. D ijo  tam bién  q u e  cada 

aeron ave  co stará  de quin ce a  vein te  m illones de 

pesetas.

E l a lca ld e , señor L ab an d era , tam b ién  h a  m os­

trado su satisfacc ió n  p o r el entusiasm o q u e ha 

dem ostrado S e v illa  en este asunto y  de lo s tra ­

b a jo s realizad o s p o r la  C om isión  m un icip al, que 

con tan to  éxito  lo s h a  llevad o. D ijo  q u e la  in sta­

lación  en S evilla  de un p oste  de am arre le pone al 

a b rigo  de p osibles com petencias, y  es seguro se 

llegue a  una in stalación  com pleta.

E l  nuevo avió iv  «Stipa»
P o r el p iloto  A ntonini se h an  hecho las prim e­

ras p ruebas del curioso in ven to  del ingeniero ita­

lian o Stip a.

E ste  h a  observado que si se coloca una hélice 

ante un tubo de \ 'en turi de suficiente d iám etro ' 

p a ra  d a r p aso  a  la  m asa de a ire  desp lazad a  px)r 

la  h élice, el rendim iento de ésta  se aum enta en 

un  12 a 15  p o r 100. A l m ism o tiem po, el tubo 

de V en tu ri sufre  u n a  reacción h a cia  adelante, 

que su m ada al aum ento de rendim iento de la  hé­

lice, hacen subir el rendim iento del ap a ra to  en 

un  40 p o r lo o .

P a ra  las m edidas de laborato rio , fueron  con s­

tru id os tres tipos de fusela jes con  perfiles inte- 

i!o res diferentes. L a s  m aquetas eran  b astan te  

gr:¡ndes y  fueron  em pleadas dos hélices. L a  p ri­

m era de 0,472 de p a so  y  0,48 de d iám etro, y  la  

segun da de 0,41 de paso y  0,52 de diám etro. E n 

to d as la s  experien cias se observó, com o y a  

hem os dicho, q u e la  h élice  ten ia  un rendim iento 

n otablem en te aum entad o y  q u e  el fuselaje  no re­

s istía  cuan do la  hélice  fu n cio n aba  en la  corriente 

d e a ire  del tún el, sino que su fría  im  em pu je h a ­

d a  ad elan te  q u e  se sum aba a  la  propulsión.

Se h a  dado com o exp licación  de este  fenóm e­

no un  e fecto  favorable  p roducido p o r la  d ism i­

nución de la  velo cid ad  del a ire  im pulsado p o r la 

hélice.

Com o resultado de estos estud ios h a  sido cons­

tru id o  un  ap a ra to  q u e  consiste en un  gran  tubo 

de \ 'en tu ri, en el in terior d e l cual está  colocado

d  m otor, un G ip sy  I I I  de 120 C V , E l conjunto, 

qu e descansa sobre dos ruedas, y  q u e  llev a  dos 

a las  y  u n a  carlin ga  p a ra  el p iloto , h a  logrado 

despegar con sum a facilidad, y  después de volar 

durante un rato , a terrizó  lentam ente. A ntonini 

ten ia  ta l con fian za en el éxito, que, según leemos, 

h izo  las pruebas sin llev a r el p aracaídas.

E s  de esp erar que sobre este aparato  se p ro ­

duzcan  enconadas con troversias, dado q u e Stipa 

es rudam ente com batido en su p aís  p o r notables 

elem entos técnicos, entre los q u e  destaca  el inge­

niero M attion i.

Esperem os, no obstan te, las pruebas p o sterio ­

res y  confiem os en el éxito  de la s  m ism as, y a  que 

creem os que los repetidos en sayos que sobre el 

em pleo de cilin dros com o elem entos o auxiliares 

de la  sustentación, han entrado en una fase de 

verdaderos resultados p rácticos, y  en aviación, 

cuanto pued a significar aum ento de rendim iento 

o de seguridad, debe ser acogido con curiosidad 

y  con  cariño.

L a  p i s t a  c e n t r a l  de l  a u t ó d r o m o  de  ̂
T e r r a m a r ,  c e r r a d a  c o m o  c a m p o  de.’ 

a t e r r i z a j e -

Procedíéndose actu alm en te a  la  roturación  de 

la  p arte  cen tra l del terreno del A utódrom o de 

T erra m a r, de Sítges (B a rce lo n a ), d  A ero  C lu b 

de C a ta lu ñ a  pone en conocim iento de los p ilotos 

n acion ales y  p rop ietarios de avion es, h a  sido 

tem pw ralm ente cerrado dicho cam po p a ra  toda 

activ id ad  aérea, p a ra  la  cual h a b ía  sido esp e d al- 

m ente h ab ilitad o  hace algún tiem po.

*  *  *

L a  revísta  am erican a M odern M ech a n ics and  

invention s  h a  presentado un  interesante disposi­

tiv o  de em plazam iento de am etrallad oras en los 

avion es de ca za . T rá ta se  de dos m áquinas que 

va n  colocad as e n  la  p arte  in ferior de la  carlinga 

y  con  sus b o ca s dirig idas h a cia  a trás de modo 

que la s  trayecto rias  resulten  convergentes.

A n te  el puesto  del p iloto  existe  un  periscopio 

con u n a  re tícu la  en cru z q u e  sirve p ara  ce n tra r en 

e lla  la  s ilu eta  del aparato  q u e  pued a perseguirle, 

en cu y o  m om ento e l accionam iento de la s  am e­

tra llad o ras  p o n d rá  fuera de com bate a l perse­
guidor.
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L a  gran  dársen a de la  base a erom atin a  de 

M ilá n  será in au gu rad a  a  fines de este invierno. 

S u s dim ensiones serán 2.500 m etros de la rg a  por 

200 de anch ura m edia, siendo su anch ura m á­

xim a de 450.
*  *  *

P arece ser que en I ta lia  se p ro y ecta n  cam bios 

p rofun dos de la  A eron áu tica. D e  ser ciertos los 

rum ores que a  n osotros llegan , e l M in isterio  del 

A ire  seria  reem plazado p o r un M in isterio  de D e ­

fen sa N acio n al, cu y a  ca rtera  asum iría  e l señor 

M ussolin i. E l general B a lb o  p asa ría  a l G obierno 

de C olon ias y  p a ra  el subsecretariado del A ire  

sería  designado el a ctu a l agregado del A ire  en !a 

E m b a ja d a  ita lia n a  en P a ris , general Picio.

« « «

E l aviador am erican o J im m y W ed el h a  term i­

nado un  vu elo  O tta w a -W á sh in g to n -M íx ico , h a ­

bien do logrado sobre lo s cuatro  m il kilóm etros 

del recorrido, u n a  m edia  ho raria  de 330 k iló ­

m etros.
♦ X* *

E l  d ía  18  del a ctu a l h a  sido in augurado en 

P a ris  el G ran  Salón  de A eron áu tica.

*  *  *

H a  sido p ro b a d a  con  éxito  en el curso de una 

serie de ensayos en T o k io  u n a  h élice  construida 

en bam bú.

Su p recio  resu ltaría  un  20 ó 30 p o r i c o  más 

reducido que la s  actu ales y  su duración  y  elas­

ticid ad  se asegura que son superiores.

*  *  *

E l aviador ruso M . G olovin e  h a  perm anecido 

en el a ire  sobre p lan ead o r durante diez horas 

cin cu en ta  y  seis segundos.

>!» » » » ;«

n c a s a  A r d i d ! !  | Lápez Lafuente y Calvo, C. L.
A lm a cé n  d<* n e u m á tic o s  y  a c c e s o r io s . 

E x p o rta c ió n  a  p ro v in cias.

G E N O V A , 4 .— M A D R ID .— T e lé fo n o s :
¡¡GRANDES DESCUENTOSII

|u i.U U il l l l ¡ l tttTT7» «K :

NARCISO GONZ\l,EZ SHCÜRA
C a lle  Im p e r ia l , n ú ra . 6 . -  T e lé fo n o  16231
Li'nas. D riles. Retores. Y ute-arp illera  para enfardaj« 
Hilos para eu a?niciooero. Cordelería d« cánam o y esparto 

Cartón «m br«aáo- Cubos de lon a. A lgodunts para 
lim pieza de máquinas.

Csiitección de toldos para estalileclniieiiios y balcones

:;;n n a a ;r3

Hijos de M cndizábal
A lm acen es a l p o r m a y o r de h ierros 

y ferretería

A lm e n d r o , 8 . — .M ad rid .— T e lé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a r ta d o  d e  C o r r e o s  3 9 3 .

F s r a n c i s c o  M o r a  2 l e y

T o ld o s y c o r t in a s .-C o r d e le r ía .-L o n a s . 
S a q u e r ío , Ywtes y T ram illas,

A lm acén de F erre ter ía , h ierro s, ch ap as, a ce ro s , h erra ­

m ientas en g en era l, to m illo s  y c lav a ió n . 

Proveedores de la  A eronáutica M ilitar.

D u q u e  de R iv a s , 3  —M a d rid  — T e lé f . 7 0 . 9 0 8

A L C O H O L E S , A C E IT E S  N E U T R O S  
Y  C O R R IE N T E S

Manuel Pérez Fernández
C o s ta n i l la  d e  lo s  A n g e le s , 6  y  8. 

C o m e s tib le s  y  B o d e g a s .
Teléfonos 16693 y  16694.

S O C I E D A D  A N Ó N I M A

E C H E V A R R I A
A c e r o s  f in o s  E c h e v a r r ía ,  m a r c a  H E V À

F u iid íd o s a l  c a rb o n o , de co n stru cc ió n , de ce­
m en tación , p a ra  h e rra m ie n ta s, a l  tu n g sten o , 
al v an ad io , a l t ita n o , a l m olib d eno, a l n íq u el, 
al c ro m o , c ro m o -n íq u e l, in o x id a b le s , ráp id o s 

y  ex tra -rá p id o s.

APA RTA D O D B  C O R R E O S NÜM aRO 4 6  

D IR RC C irtN  T E L R G R Á F IC A : oBC H F.V A B B ÍA '

h  2  V 4 .  im p e r ia l ,  2  y 4 .-M a d r id .-T e lé f . 15172
H

B i l b a o
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D E L  U L T I M O  A C C I D E N T E
A lb a ce te  h a  sido h a ce  unos d ías testigo de 

un accid en te  de aviación.

F u é  de m adrugada. E l crepúsculo  se des­

co rr ía  len tam en te, el cam po e sta b a  pen um ­
broso.

U n a  explosión  y  un p u n to  del aeródrom o que 

reverbera  en u n a  llam arad a  trágica , de m uerte. 

U n  h o m bre p ierde la  v id a  en irnos instantes, 

u n a  v id a  cu rtid a  por e l p eligro, p o r la s  em o­

ciones. T o d o  en p ocos m inutos. E l tem plo de 

la  \ i d a  se fo rm a d esp acio  con lo s años. L a  

M uerte o b ra  segura  y  rápida.

Pero ¿acaso  no h u bo  algo que a yu d ó  a  la  

M u erte  a  e fe ctu a r su  m isión con m ás fa c ili­
dad?

¿ X o  sería  la  escasez de luz, que, com o una 

trinchera, la  o cu ltaría , llena de traición?

S in  dud a a lgun a, Ja F a ta lid a d  y a  cern ía  sus 

n egras a las  sobre la s  brillantes del aeroplano, 

acech án dole  de cerca, P ero  tengam os p resente que 

la  F a ta lid a d  se ceba en los puntos m ás débi­

les; en aquellos en que p a r a  salir triu n fan te  tie­

ne q u e  tra b a ja r  menos.

Si nuestros aeroplanos, nuestros aeródrom os, 

no están  suñcientem ente p reparados p a ra  el 

vu elo  n octurn o, éste  no d e b ía  de hacerse, pues 

es ir  en las m anos Inseguras y  v a ria b les  del azar.

U n a  v id a  va le  m ás, m ucho m ás q u e  todos 

lo s vu elos nocturnos. C u an do esa v id a  se p ier­

de, porque así ten ía  q u e ser, entonces es otra  

cosa: u n a  existen cia  q u e  se sacriñ có en la  pro­

fesión, f)ero n im ca e n  e l abandono o m a la  p re­

paración  del m aterial aviatorio .

N'o deben suceder m ás acciden tes p o r esas ne­

gligencias, conscientes o inconscientes.

L a s  cosas se hacen bien  o no se hacen, y  me­

nos cuan do en aras de la s  im perfecciones vuela 

la  ju v en tu d  fértil y  va lien te  de un  hom bre.

D escan se en p a z  e l in fortunado teniente don 
José C o stero  T u d an ca.

R a f a e l  S á n c h e z - B r e t a ñ o  
M a d rid , 15 -11-19 ^ 2,

Relación dê  Proveedores d o  A ero­
náutica M ilitar

ERNESTO GIMENEZ: h u . , . » ,  . «  y  i 8.-T eléfono i0320.-M adrid .-Papeles y  objetos de escritorio y
dibujo. Im prenta. Encuadem ación. Fáb rica de sobres en gran escaU.

R. DE EGUREN, INGENIERO: S,-M adrid.-M ateriales eléctricos y  aislantes especiales
V'3Dl6$.

CARLOS KN A PPE: f  reconocimiento de m ateriales. T erm óm etro,
p ^ ?  ^  aeroHauti<a. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y  ciencias. 
Pyrom etros- A paratos registradores. Explosores electrodinámicos.

M OISES SANCHA: M a d n d .-M o n o s , gafas, casquetes. B otas y  equipos

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid : M ontalbán, s . Tel." IQÓ40.— Barcelona- Cortes,
642 . Tel.* J2IÓ 4.— F á b rica : Valladolid. Apartado 78

RADIADORES COROMINAS:
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A E R O  P O P U L A R
P r á c t i c a s

E l dom ingo 13 del a ctu a l A ero  P o p u lar con­

tinuó su  lab or de p ro p agan d a e n  C u atro  V ien ­

tos, p o r m edio de sus seccion es de vu elos sin 

y  con m otor.

D e  estos ú ltim o s se rea lizaro n  un  to ta l de 32 

vu elo s sobre e l  aeródrom o y  alrededores y  tres 

vu elo s de id a  y  v u e lta  a  A ran ju ez.

D e  lo s  vu elo s sin m otor, h iriéron se 50 vu e­

los p o r lo s alum nos de la  E scu e la  de A ero P o ­

pular. L a  a ltu ra  lo grad a  fué de 20 m etros y  

la  d u ración  a lcan za d a  la  de 30 segundos en apa­

rato  elem ental de “ saltos” .

E l gru p o  de n eófitos adelantó  notablem ente, 

p o r lo  q u e en b reve  realizará  la s  pruebas para 

la  obtención del t itu lo  de P ilo to  ••A” .

T a n to  unos vu elo s com o lo s otros, se vieron 

m uy concurridos.

A v i s o s

Ponem os en conocim iento de lo s señores socios 

que siem pre q u e v e a n  en la  R e v is ta  M o t o a v i ó n  

su núm ero p a ra  v o la r, deben a cu d ir a las o fici­

n as de la  S o cied ad  p a ra  recoger su ta r je ta  de 

vu elo  y  p o d er a si rea lizar éste.

.A p a rtir  de esta  fech a, lo s núm eros p ara  v o ­

lar corresponden a  la  n u eva  num eración, rogan ­

do u n a  v e z  m ás a  lo s señores socios que aún 

no h an  pasado a  cam biar su núm ero, lo hagan 

con  la  b reved ad  posible p a ra  ev itar con fu­

siones.

T o d a  la  correspondencia re la tiv a  a  la  Sociedad 

debe dirigirse a l señor secretario , San A gu stín , 

núm ero 5.

» *  *

V uelos para el dom ingo día  11  d e diciem ­

bre de  1932:

N úm eros 150, 15 2, 15 3, 154, 15 5 , 15&. i 5 7 r 

158, 159 , 160, 1 6 1 , 162, 163, 164, 16 5 , 166,

16 7 , 168, 169, 170 , 1 7 1 .  172, 17 3 , 174 , 175 .

176 , 1 7 7 . 17 S , 179  y  180.

V'uelos para el dom ingo día  18  de diciem ­

bre de  1932;

N ú m ero s 18 1 , 182, 183, 184, 18 5, 186, 187. 

188, 189, 190. 1 9 ! ,  192, 193, 19 4 , 195- 19 6 ,

19 7 , 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205,

206, 207, 208, 209 y  2 :0 .

C O L A B O R A C IO N  K S P O N T A N E A

L a  av iació n  al alcance  
de todos

T r e s  años hace q u e se fundó A ero  Popular y  

fu? u n a  idea gran de la  del Sr. A rra n z  y  señor 

M aestre  de p en sar que en E sp añ a  teníam os q u e  

conocer todos lo que era  un avión  y  vo la r sobre 

la  ca p ita l de la  R ep ú b lica , recibiendo ese b au tis­

mo q u e h a  hecho feliz  a  cuantos lo  han p robado; 

antes, unos decían  que ten ían  m iedo, y  otros que 

necesitaban  perm iso y  hacer testam en to: h o y  no 

dicen n i lo  un o ni lo  o tro , pues el d ía  que p u e­

den v o la r  están  encantados y  se creen superio-

E n r iq u e  G o n z á le z , c o rta d o r d ip lom ad o 
en Londres.

U n iform e A v iación , 150, 165 y  180  p ese ta s . 
A lia s  n o v ed ad es en tra je s  de p a isan o . 

F u e n te s , 1. ( E d if ic io  p ro p ie d a d .)

res a  los dem ás ciudadanos que no h an  v o la d o  

nunca.

E n  m is largos años de A viación  he fx)dído o b ­

servar m ás q u e  n ad ie  el en tusiasm o q u e  h a y  los 

dom ingos en C u a tro  V ien to s con lo s bautism os 

de a ire  q u e  se d an  constantem ente con nuestros 

aviones, y ,  sobre todo, no quiero  d e d r  n ada de 

las sim p áticas señ oritas q u e  nos h on ran  con  su
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p resen cia  y  todas e llas quieren  vo lar a  la  vez 

a tr a íd a s  p o r el entusiasm o, y  que no están  con­

form es h a s ta  que se ven en el espacio con su 
p á ja ro  m ecánico.

E n  la  re v ista  del d ía  l o  del actu al, dicen que 

la  lab or rea lizad a  p o r m í e n  A ero  P o p u lar m e­

rece la  adm iración  de todos; y o  creo todo lo 

con trario  y  agrad ezco  ta l atención, pues y o  no 

hago n ad a  m ás que cu m p lir m i o b ligació n ; es 

un deber q u e  tenem os todos los socios de A ero 

P o p u lar de co labo rar p a ra  engrandecer nuestra 

Sociedad y  la  A via c ió n  española.

D esd e que se fun dó A ero  Pop ular vien en  co ­

laboran do conm igo en la  preparación  de los a v io ­

nes, turnando entre ellos los m ecánicos y  m on­

tad ores Sres. F ab reg at, D ía 2 , Salcedo, B o rrega  

y  los herm anos J u an  y  M arian o  H erran z, todos 

un idos colaboram os, a  las órdenes del je fe  de 

vu elo s Sr. G uin ea, p ara  la  conservación del m ate­

rial p a ra  q u e !a  p ro p ag an d a  aérea  sea m ás ex­

tensa y  así se pueden d a r lo s bautism os del aire 

dom ingueros y  excursiones en vuelo d irecto  a 
T o led o  y  A ran ju ez.

A dem ás, la  lab or del señ or secretario D . F ra n ­

c isco  A rra n z  es enorm e; h a ce  tiem po se ñ jó  en el 

entusiasm o q u e  tiene el grupo de p lan eadores y  

dispuso me a yu d ase  tam bién  en las reparaciones 

de nuestros avion es con  y  sin m otor, p a ra  que 

dentro de p oco  tiem po pued a hacer ei m ism o gru ­

p o  toda rep aración  y  q u e de A ero  Pop ular salgan  

unos verdaderos aeron autas forjad os p o r nos­

o tros; y a  h an  a yu d ad o  a  la  reconstrucción  del 

E scu ela  180, núm ero 4 y  .\vro  núm ero 3, a v io ­

nes con m otor, y  lo s p laneadores C o rb ella  y  Z ö ­

g lin g ; este  grufx) de p laneadores, siem pre aten ­

to  a lo que se le m anda en beneficio  de la  S o cie­

d a d . co lab o ra  unido con los m ecánicos antes c:-

tad os, y  de esta  form a y a  hem os conseguido que 

p o r sí solos se repasen lo s ap arato s sin  m o to r y  

con  m otor. Se h an  distinguido de u n a  m anera ex­

traordin aria  lo s Sres. M on tarroso, B en avid es 

Bengoechea, D e  D iego  y  G il, y  espero q u e  la  So­

cied ad  ten drá dentro de p oco  un a p o yo  con 
ellos.

T a m b ié n  e s  de adm irar e l entusiasm o del 

a p ren d iz  Sr. B e m a l que, si se le perm itiera , pa-

M O TOAVION

Rogamos a los señores que nos 
honran con petición de números 
atrasados, nos remitan su impor­
te a razón de 0,50 por cada uno, 
más los gastos de franqueo y los 
de certificado, si desean recibirlos 
de esta forma.

O F E R T A
E n  n n c s t r o  d e s e o  d e  d a r  fa c i l id a d e s  a  lo s  a f ic io *  
n a d o s  a  l a  c o n s t r u c c ió n , h e m o s  h e c h o  g e s t io n e s , 
y  c o m o  c o n s e c u e n c ia  d e  e  l a s ,  p o s e e m o s  u n a  
o f e r t a  d e  te n s o r e s  d e  a p a r a to s ,  a  io s  s ig a ie n te s  

p r e c io s  p a r a  n u e s tr o s  l e c t o r e s :

4 x 80  ........................  2,75
3 X  35  ........................  2,25
2 X  30  ........................  2.00

L o s  p e d id o s  p o d r á n  h a c e r s e  p o r  m e d ia c ió n  
de M O T O A V IO N , s ie n d o  c o m p le ta m e n te  g r a t u i ­

t a  n a e s t r a  g e s t ió n .

saria  la  v id a  contem plando la s  h élices de nues­
tros aviones.

E l ingeniero aerotécnico y  p iloto  m ilitar se­

ñ or Servert h a  p ro yectad o  la  refo rm a de uno de 

nuestros avion es; a  prim eros de diciem bre 

se em pezará  d icho  tra b ajo  p o r personal de A ero  
Popular.

F elicitam os a  D . E rn esto  X a v a rro , secretario  

de A ero n á u tica  C iv il, que nos h o n ra  con  su p re ­

sen cia  todos lo s dom ingos dando vu elos de p ro ­

p ag an d a  d em ocrática  con nuestros aviones, sien­

do n ecesario ren dir el ju sto  tributo , tan to  al 

p resid en te de A ero n á u tica  C iv il D . A rtu ro  A l­

va rez B u y lla  com o al secretario  D . E rn esto  X a ­

varro . p o r su  co laboración  tan  m eritoria.

J u a n  X o g u é  

Socio Dúm. 4 7 .

No se devuelven los originales, 
ni se mantiene correspondencia 

acerca de ellos.
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B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y R U T A S  A E R E A S

Faros d a  situación del cam po.
Luces d e  aterrizaje.
Luces d e  límite del cam po.
Indicadores d e  la dirección y velocidad del viento.
Luces d e  obstáculos.
Proyectores p a ra  medir la alturo de las nubes 

A lim entados p o r flùido e lé c tr ico  o g a s  acetilen o .

ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.

A p o rtad o  8 5 7 . M A D R I D  Montolbón, 13.

ACCESORIOS A v ia c ió n  A u to m ó v ile s  M o to c ic le ta s  
P in tu r a s  n it r o c e lu lo s a s  

E s m a lte s  e n  f r ió

M A D R I D :  C i d ,  2  y  R e c o l e t o s ,  1 5
Atoacen«*, 51705 

l e l é l o n o s .  o ik in a s , 58846

S u c u r s a l  e n  B a r c e lo n a : B A L M E S , 5 7 . - T e lé f o n o  11981

< S tX X 3 tX X V fc 3 6 X X X X % X X N V X X X X V X X X 1 í% 3 < X % 3 t% V «6 »6 X 3 6 X X X X 3 Ü k ? t3 W » tX % X 3 y «3 0 6 X 3 t3 C X 3 tX S X X 3 g

í SdüéI iestiil il! ipüiiiiois UislriÉs
B I L B A O

M A D R I D

B A R C E L O N A . P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general 
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Telefono 41136

.VXXXXXXXXXXXXXXXXXXVXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX^ 1

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid,—Tclcf. 14515

P r o v e e d o r  d e  l a  A e r o n á u tic a  M ilita r

M ateria l fo to g rá fic o  en  g e n e ra l .-A p a ra to s  a u ío -  

m á tico s  y s c m ia u to m á tíc o s  de p la c a  y  p elícu la  

p a ra  A v ia c ió n . —  A m e tra l la d o ra s  fo to g rá fic a s ,  

te lé m e tro s , e tc ., de la O . P . L.
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