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í^uí/fák prácMca de Aufomow)i/mo y  aviación

Organo de «A ero  Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

A N O  V. M a d h id . 10  DE D ic ie m b r e  d e  1932 . NÚM. 112 .

NUESTROS CONCURSOS

y[odelos de aviones
E n  nuestro núm ero correspondiente a l l o  de 

septiem bre próxim o pasado, anunciam os nuestro 

propósito  de ce lebrar e l prim er concurso de m o­

delos de aviones, idea  que no hem os abandonado 

y  que si no h a  sido llevad a  a  la  p rá ctica  y a , ha 

sido debido a  d iversas circun stan cias, entre las 

cu ales no es la  m enos im portan te el q u e  hayam os 

ten ido q u e  retrasar la  p u blicación  del segundo 

a rticu lo  de la  sección  com enzada en e l núm ero 

107, h asta  el presente.

E r a  nuestro prop ósito  dar u n a  la rg a  espera 

p a ra  que los con structores pudiesen  e fectu a r los 

en sayos p revios con  o b jeto  de q u e  su actu ación  

fuese lo m ás brillante fxjsible.

P ero  la s  cartas q u e  sobre este  p articu lar reci­

bim os, acusan  un  estad o  de entusiasm o e im p a­

ciencia  q u e  no querem os d efrau d ar y  p o r ello 

dam os en este  m ism o núm ero las bases p a ra  e' 

anunciado concurso.

C o n  o b jeto  de q u e lo s aficionados tengan al 

m enos tiem po de p rep arar sus m odelos, ad verti­

m os p reviam en te q u e e l concurso no se celebrará 

a n tes d e  m ediados del próxim o mes de enero, 

con  lo  cu a l h a y  p o r delante un  m es q u e bien 

ap ro vech ad o  puede d a r m ucho de sí p a ra  lo s que 

con fe se dediquen a  construir.

O portu nam ente darem os a  con ocer a  nuestros 

lectores la  fech a  de celebración , lu g ar en q u e se 

efectu a rá n  las p ruebas, la  relación  de prem ios 

y  com posición del Jurado.

B A S E S

p a r a  e l  p r i m e e  c o n c u r s o  d e  m o d e l o s  o r g a n i z a d o s  po r  M O T O A V J O N

M o t o a v i ó n  o rg an iza  un concurso de m odelos 

de avion es q u e  se a ju sta rá  a  las siguientes bases:

I." L a  asisten cia  a  este con curso será lib re  y  

la s  incripciones gratu itas.

2.“  L a s  p ruebas se d iv id irá n  en dos grupos: 

A , m odelos de p lan eadores, y  B , m odelos de 

avion es con m otor.

3.* L os del grupo A  h abrán  de ser lanzados
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a  m ano o con  el auxilio  de gom as cu y o  diám etro 

to ta l n o  p o d rá  exceder del i  p o r lOO de su  en­

vergad ura. E n  el m om ento del lanzam iento, el 

ap a ra to  no podrá e sta r a  m ayor a ltu ra  de 1,50 

m etros.

4.“  L o s  del grupo B  p odrán  u tiliza r com o me­

canism o de propulsión  los conocidos h a sta  el d ía  

o cu alq u iera  otro. P ero  no p odrán  ser auxiliados 

en el lanzam iento  p o r n ingún esfuerzo  extraño. 

Podrán  ser lanzados desde 1,50 m etros de altura 

o desde el m ism o suelo, despegando p o r sí mis­

mos. E n  este  caso ten drán  u n a  p rim a de bonifi­

cación en la  c lasificación  de un  20 p o r 100.

5.“  L a  en vergadura, tan to  de unos com o de 

otros, no p o d rá  exceder de tres m etros.

6.* D en tro  de ca d a  grupo h ab rá  dos prue­

b a s: u n a  de perm an encia en el aire y  otra  de 

lo n gitu d  de vuelo.

7.“  L a  perm an encia se con tará  desde el m o­

m ento d e l lanzam iento  h a s ta  e l de to m a  de 

tierra.

8.“  L a  d istan cia  se m edirá en lín ea  re cta  des­

de el p u n to  de arranque h a sta  el de detención de. 

aparato.

9.“  L o s  em pates serán resueltos p ara  las prue­

b a s de p erm an encia  p o r la  m ayor d istan cia  re­

corrida, y  p a ra  las de d istan cia, p o r el m enor 

tiem po in vertido  en el vuelo.

10.“ E n  caso de subsistir el em pate, se repeti­

rán  lo s vu elo s de lo s em patados.

1 1 .“ L o s  fallos y  decisiones del Jurado serán 

firmes.

12.“  L a s  inscripciones quedan a b ierta s  desde 

esta  fech a  h a s ta  el d ía  3 1 de diciem bre de 1932, 

a  la s  doce de la  noche, en el dom iciolio de M o- 

TOAViÓN, P a d illa , 126, 2 . ’ A .

13." E n  la s  inscripciones se h a rá  constar: 

grupo en q u e  se clasifica  el aparato , pruebas a 

que se p resen tará y  nom bre del concursante.

14.'* C a d a  concursante podrá hacer tan tas 

inscripciones como ap arato s presente.

15.“  A dem ás de lo s prem ios correspondientes 

a  cad a  p ru eba, se concederá u n a  m ención hono­

rífica  al ap a ra to  q u e  m ás llam e la  atención  del 

Jurado p o r su originalidad.

i6-'‘  E l orden de los lanzam ientos será d eter­

m inado p a ra  cad a  p ru eba m ediante sorteo.

17 .“ E l concursante q u e en el m om ento de ser 

llam ado p o r el Jurado p a ra  la  p ru eba no se pre­

sen te con el m odelo correspondiente, quedará  eli­

m inado del concurso.

18.“  L o s  m odelos h an  de ser v ia b les, es decir, 

q u e  si h u bieran  de ser construidos en tam añ o 

adecu ado, pudieran  tran sp ortar p o r lo  m enos un 

trip u lan te  en las condiciones de seguridad exigi­

das h o y  en la  A viación .

M ad rid , 10 de diciem bre de 1932.

Relación de  ̂Proveedores de  ̂A ero­
náutica M ilitar

GIMENEZ' y  1 8 .-T e lé to n o  lo ja o .-M a d r id .- P a p e le s  y  o b je to s  d e  escr ito rio  y
d ib u jo . Im p re n ta . E D C u a d e n ia d ó n . F á b r ic a  d e  so b res CD g ra n  escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: R e in a , 5 .-M a d ríd .-M a te r ia le s  e léctrico s  y  a islan tes especíale»
’  * C a b les.

S A N C H A :  M o n te ra , 14. T e lé fo n o  118 7 7 . M a d rid -— M o n o s , g a fa s , ca sq u etes. B o t a s  y  equip os 
d e g im n asia .

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d n d :  M o n t a lb ín .  s- T e l.*  196 4 9 — B a r c e lo n a :  C o rtes.
6 4 2 . T e l .°  2 2 16 4.— F á b r ic a ;  V a lla d o lid . A p a r ta d o  78.

RADIADORES COROMINAS: M a d r id -B a r c e lo n & .-L a  m ás a n tig u a  fá b r ic a  d e ra d iad o res

S. I. C. E. ̂«recdón G e n e r a l:  B a r q u il lo , i . — F á b r ic a ;  C a r r e te r a  d e  C b a m a jt ln , 1 1 ,  M a d rid .— F a b rica ció n
'J a d o n a l de m a g n e to s , b u jía s , te rm in a le s  d e  s e g u rid a d , ju n ta s  h erm éticas p a r a  d ic u la d ó n  liq u id s

y  e q u ip o s  e lé c tr ico s  d e  a v ia c ió n .
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A lg u n o s  consejos sobren la  en se ñ a n za  
de pilotaje^ de  ̂ a v io n es  sin^ m otor^

V II ( 1)

E N S E Ñ A I- iZ A  D E L  V U E L O  P L A N E A D O

L os prim eros saltos.— E n  e l m ism o terreno y  en 

an álo gas condiciones de v ien to  a  la s  del p árrafo  

anterior, se in iciarán  lo s prim eros despegues y  

tom as de tierra. E s  ésta  la  fase m ás d elicad a  de 

la  enseñanza elen>entai y  donde m ás cu idado de-

el núm ero de hom bres del equ ipo  de tracción  o 

dando la  v o z  de soltar  e n  e l m om ento oportuno.

D espu és lo s alum nos p ra cticarán  saltos de uno 

a  tres  m etros de a ltu ra  en núm ero no in ferior a 

diez.

Por últim o, deberán efectuarse un  m inim o de 

cinco vu elos a  a ltu ra s crecientes de 3 a  8 m etros.

E n  lo d o s  esto s pequeños vu elos deben los

Fi*. 13.— Vuelo correcto.

ben p on er profesor y  alum nos, pues si bien  no 

h a y  p eligro  algim o, es cu an d o  realm ente se for­

m a el p ilo to  y  puede ad q u irir  vic io s de p ilo ta je  

m u y d ifíc iles  de co rreg ir m á s adelante. E n  estas 

lecciones es cuan do debe adq u irir la  suavidad de 

m ando  q u e  ca ra cteriza  al verd ad ero  p iloto  de 

vu elo  a  vela.

N o  deben sacarse, por ningún m otivo, los  pies 

juera d e l palonier estando en  vuelo  o  deslizándo­

se por e l suelo, pues se p erd ería  f » r  com pleto el

a lum nos esfo rzarse  en despegar con  suavidad, v o ­

lar en lín e a  re cta  sin  oscilaciones longitudinales 

y  corrigiendo la s  in clinaciones laterales, y , por 

últinx), to m ar tierra  .“suavem ente y  sin q u e el 

p lan ead o r se desplom e o  v u e lv a  a  elevarse, a  con ­

secuen cia de un  rebote sobre e l suelo, p a ra  vo lver 

a  él pesadam ente.

L a  m aniobra  a  e je cu ta r p ara  el m ando longi­

tudin al es la  á g u ie n te  (fig. 1 3 ) :  B ie n  sentado y  

atad o , e l alum no guiado por el profesor dará

m ando del ap a ra to  y  se e s t ir ia  expuesto a  una 

p ro b ab le  fra ctu ra  de p iern as a l to m ar tierra.

D eb erán  hacerse, p o r lo  m enos, tres saltos de 

0,50 m etros a  un m etro de a ltu ra , p a ra  lo  cual el 

profesor grad u ará la  ten sión  de lo s sandows p o r

(1) Véase el iiu u !10  de M -to rvio n -

las vo ces de tensar, correr y  soltar, debiendo te­

ner la  p>alanca cen trad a  o  ligeram en te h a c ia  el 

pecho a l d a r la  ú ltim a  vo z . Si e l p lan eador tar 

d ara  en despegar, podrá ayu dársele  llevan do un  

poco  la  p a la n ca  al pecho, pero en  cuanto él apa­

rato abandone e l suelo  se debe centrarla. C u an do 

n oten  q u e  se desprenden lo s “ san dow s” , se debe
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picar un p oco  con  m ucha suavidad. P róxim o y a  

e l ap a ra to  a l suelo e l p ilo to  irá  tira n d o  lentam en­

te  de la  p a la n ca  h a s ta  q u e  a  unos 20 centím etros 

de a ltu ra  la  ten ga  com pletam ente a l pecho, en

cuyo  m om ento e l p lan ead o r se p o sa rá  tan gen ­

cialm en te a l suelo, en fo rm a co rrecta  y  casi sin 

velo cid ad . E l  p iloto  no debe levantarse del asien­

to hasta que sus com pañeros su jeten  el aparato.

F ig . 15 .— P . R - es e l p u n to  d e re feren cia .

L os m ovim ien tos de la  p a la n ca  deben ser e fe c­

tuados con  len titud , p ues si no se h a ce  asi el p la­

n eador ck scrib íría  u n as m ontañas rusas (ñg. 1 4 ) , 

con  gran  p eligro  de averiarle  y  tam bién  de he­

rirse e l p iloto .

L a s  inclinaciones la tera les del ap a ra to  se co ­

rregirán  con p a la n ca  y  palon ier; p a r a  ello  si se 

in clina  a  la  d erecha se lle v a  la  p a la n ca  a  la  iz ­

quierda, adelantándola algo, y  a l m ism o tiem po 

se a va n za  suavem ente e l p ie  izqu ierdo; lo co n ­

trario  se  h a ría  si el ap a ra to  se hu biera inclinado 

a  la  izqu ierda, adelantándose tam b ién  algo  la  pa-
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lan ca , pues siem pre que se m ande el lim ón  de di­

rección se debe p ica r un  poco.

P ara  co rreg ir u n a  desv iación  de ru ta  (v ira je  in­

vo lu n tario ) se m andará tam bién  con p ala n ca  y  

p ie , pero asi com o f>ara corregir una inclinación 

la tera l p redom in aba el m ovim iento de la  p alan ca 

sobre e l del p alo n ier, a h o ra  es e l de éste e l que 

pre<k)mina. S i e l p lan eador g ira  a  la  derecha, el 

a lum no debe a d ela n ta r el p ie  izquierdo al m ism o 

tiem po quie lle v a  la  p a la n ca  a l la d o  del pie que

F ig . i b .— P u n to  d e  re fe re n c ia  b ien  e leg id o .

m aniobra  q u e  h a y  que e fe ctu a r p a ra  o b ten er im  

vu elo  correcto.

E n  e l caso de que a lgú n  o b stácu lo , com o case­

ríos, árboles o elevacion es del terreno, im p ida di­

v isa r  e l verd ad ero  horizon te (fig. i 6 ) ,  sin que 

estén  tan  cerca  q u e  en su vu elo  p u ed a  a lcan zarlos 

el p lan eador, se buscará  e l punto de referen cia  a 

su  pie.

A l e legir e l p u n to  de referen cia  el p ro feso r debe 

p o n er e l m áxim o cuidado e n  que cum pla  las dos 

condiciones siguientes: que esté  orientado en la  

dirección d e l viento  (éste debe ir del punto de re­

feren cia  el de despegue de! a p a ra to ), y  que no 

se halle m ás alto que el de aterrizaje, pues en caso 

co n trario  el a p a ra to  p o d ría  en tra r e n  p érd id a  de 

velo cid ad , y a  que e l p ü o to , al qu erer conservar 

con stante la  in clin ació n  del p lan eador respecto  a

se ad elan ta  y  a lg o  h a cia  adelante. In verso  m ovi­

m iento se h a ría  en caso de que la  desviación  tu ­

v ie ra  i i^ a r  h a c ía  la  izqu ierda. D e  todos modos, 

tanto si e l v iraje juera  a un lado com o al otro la 

palanca debe em pujarse un  poco hacia adelante  

para que e l aparato no pierda velocidad y , como 

consecuencia, condicion es de m ando y  estabilidad.

E l m ejor m odo de conseguir q u e  e! alunm o rea­

líce  con  facilid ad  y  p rovecho estos p rim eros sal­

tos, e s  qitó llev e  la  v is ta  constantem ente fija  en 

un  p im to de referen cia  situado en  el horizonte. 

E n  la  figu ra  15 representam os gráficam ente cóm o 

reconoce el p ilo to  Ja p osición  del p lan ead o r y  la

F ig . 17 . - P u n t o  d e  re fe re n c ia  d e m a sia d o  a lto .

la  lin e a  q u e  v a  de sus o jos a l ptinto de referencia, 

ir ía  en cabritan do sin darse cuenta, com o puede 

verse en la  figu ra  17 .

E n r i q u e  C O R B E L L A

Disposiciones oficiales
O rden disponiendo que el títu lo  de M ecán ico  

de A via ció n  se a  suficiente p a r a  so licitar exam en 

de ingreso en la  E scu e la  Superior de A erotécn ica.

" lim o . Sr.; V is to  el in form e de la  E scu e la  Su­

p erior de A ero técn ica , y  de acuerdo con e l  de esa 

D irección  general de A eron áu tica,

E ste  departam en to m in isterial h a  dispuesto que 

el titu lo  de M ecán ico  de A via ció n  sea  suficiente 

p a ra  so lic ita r el exam en  de in greso e n  la  E scuela  

Superior de A erotécn ica.

L o  digo  a  V . I . p a ra  su  conocim iento y  efectos 

oportunos.— M a d rid , 12 de ju lio  de 1932.

P . D ., A . Calarza.

Señor D ire cto r  general de A ero n á u tica  C iv il.”

{Gaceta  del 13 de ju lio  de 193 2 .)

Rogamos a los señores que nos 
honran con petición de números 
atrasados, nos remitan su impor­
te a razón de 0,50 por cada uno, 
más los gastos de franqueo y  los 
de certificado, si desean recibirlos 
de esta forma.
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¡ ¡ Casa  A r d i d ! !  i  ^ópez L a fu e n te y  C a lvo , C .  L .
A lm a cé n  de n e n m á tico ; y  a cceso rio s . 

Exportación a provincias.

G E N O V A , 4- -M A D R ID .— T eléfon os:
l i G R ' N D E S  D E S C U E N T O S ! !

A lm a cén  d e  F e r r e te r ía ,  h ie r ro s , c h a p a s , a c e ro s , h e r ra *  

m ien ta s  en  g e n e ra l,  t o m i l lo s  y  c la v a a in ,  

P ro v e e d o re s  d e  la  A e r o n á n t ic a  M il i ta r .

D uque de R iv a s , 3 .— M adrid .— T eléf. 70.908

H
« «

M

.NARCISO (jONZi LEZ SE(;UKA
C a lle  Im peria l, núm. 6. • TeléfoDO 16231
Lon a¿ . D r ile s . R e to rcs . V u te^arp ille ra  p a ra  en fa rd a je  
K i lo s  p a ra  g u a ra ic io n e ro . C o rd e le r ía  de cáñ am o y  esparto  

C a r ió o  em breado . C u bos  d e  lo n a . A lg o d o n es  para 
lim p ie za  d e  m áquiuas,

GQflfsccifiii de toldos para establecimientos y balcones

Biblioteca Circulante G A L A N
Lectura a dom icilio, 18.500 títulos en varios 
idiom as. M adrid y provincias. Suscripciones a 
deriódicos y revistas n acion ales y extranjeras 

L ib rería  G a lá n , F ern a n d o  V I, 21.-Tel. 34331 
M A D R I D

Hijos de Mcndizábal
Alm acenes al por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  72429 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  393 .

F ra n cisco  M ora R e y
Toldos y co rtin as.-C o rd eleria .-L o n as. 

Saquerío, Yutes y  Tramillas.

2 y 4 , Im p eria l, 2 y 4 .-M ad rid .-T e!é l. 15172

S O C I E D A D  A N Ó N I M A

E C H E V A R R I A
A ce ro s  fin o s  E c h e v a rr ía , m a rca  H E V A

Fundidos al carbono, de construcción, de ce­
m entación, para herram ientas, a l tungsteno, 
a l vanadio, a l titano, a l m olibdeno, a l níquel, 
al crom o, crom o-níquel, inoxidables, rápidos 

y ex(r.i-rápidos.

A P A R T A D O  D B  C O R R SO S  N U M E R O  4 6  

D tB R C C IÓ N  T E L E G R Á F IC A : «E C H B V A H R fA »

B i l b a o

0 0 ' ' ° ' ^ C8sa

=  O R T  H O
M A TE R IA L  C IENTIF ICO  

M A D R ID

LantJía 14  /  16. T elé fo n o  57061
A p a rta d o  9071

Venfa y reparación de instrumentos 

para la aeronáutica.

Fabricación de g lo b o s  para sondeos m eteoro­
ló g ico s y  para prácticas de tiro.

C . B e r m e j o  i

I M P R E S O R

S im a . T r in id a d , 7. - M A D R ID . -  T e lé fo n o  3 M 9 9
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E n la  E xposición  de A eron áu tica  que acaba 

líe  celebrarse en P a rís  h a  despertado la  curio­

s id a d  general un  aparato  con struido p o r lo s E s­

tab lecim ien tos X 'ieuport.

E s un  sin-cola  de turism o, cu y o  in d icativo  es: 

N -9 4 1. E l ala, en flecha, tiene u n a  envergadura 

de 13,30  m etros, con una superficie de 27 m etros 

cuadrados; están  term inadas p o r dos tim ones 

vertica les  de dirección. L a  cabina, conducción in ­

terior, tiene u n a  buena visib ilid a d  y  un gran con ­

fo rt. E stá  equ ipado el ap a ra to  de un  m otor de 

120 C V -. de cin co  cilin dros en estrella.

O tro  de los ap arato s q u e  h a  llam ado p oderosa­

m ente la  a ten ción  en el citad o  certam en es el 

" B e rn a rd  2 0 0 -T ". Se tra ta  de un  avión  de tu ­

rism o que m arca  el principio  de la  evolución  de 

la  aviació n  de turism o h a cia  un m edio norm al 

de transporte  pai'ticu lar en com petencia con el 

autom óvil.

P ara  ello, e l ingeniero B runer, de la  Sociedad

c í I m y a m
de a vio n es B ern ard , h a  inspirado los estudios 

p a ra  e l p ro y ecto  de este ap a ra to  en los m ism os 

principios q u e  rigen  la  construcción  de los a u to ­

m óviles en gran des series.

T o d a s  las p iezas de este  ap a ra to  son  con stru i­

das en serie y  son de fácil recam bio, m erced a 

• un ingenioso d isp ositivo  que e v ita , u n a  vez sus­

titu id a  la  p ieza averiad a, la  m enor holgura.

E l a p arato , q u e es m onoplano, está  equipado 

con  m otores G ip s y  120 ó 130 C V ., o  con  C h aise  

I C O  ó 130 C \ ‘ -, teniendo, según el m otor em plea­

do, los apelativos siguientes: 200-T, 2 0 1-T , 

•2 0 2 -T  ó 203-T.

*  »  *

E l 14  de noviem bre últim o, h a  regresado a 

' F riedrich sh afen , después de dos años de ausen­

cia , el h idroavión  “ D O -X -I ” .

R ecordem os q u e  fuá en 1930 cuan do este apa- 

"rato, p ilotado  p o r el capitán  C h ristian sen , salió 

p a ra  H olanda, In glaterra , F ra n cia  y  P ortugal, 

donde en L isb o a  hubo de serle rep arad a  un ala 

que se quem ó. D e  a llí y  p o r L a s  P alm as, B o la- 

m a y  F ernan do de X oro n h a, se trasladó a  R io  

de Janeiro, m arch an do después a N'eW Y o r k , 

donde sus m otores, doce C u rtiss  “ C o n q u ero r” , 

fueron enteram ente revisados.

E n  m ayo  del año actu al hizo  su  regreso a  E u ­

ro p a  por T erra n o v a , A zores, V igo, C alsh o t y  lago 

de M u gselsee  en B erlín , haciendo, antes de re-

  .

i  C A S A  U  B  A  I. O O a  O ^  O  U  E Z |
=  P r o v e e d o r  d e  la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d e l E jé r c ito , de lo n a s  d e  a lg o d ó n , 5
5  c á ñ a m o , e m b re a d a s , en b la n c o  y  en c o lo r e s , en d is t in to s  a n c h o s , p a r a  S
5 to d o s  lo s  l is o s  y  a p lic a c io n e s , C o r d e le r ía  d e  c á ñ a m o  en g e n e r a l. E s -  =
5  p u e r ta s  d e  e s p a rto . A s t ile s  de fr e s n o  p a r a  to d a  c la s e  d e  h e rra m ie n ta s . =
=  A r t íc u lo s  d e  g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a , -r- S

i  C a lle  d e  T o le d o ,  9 2  y 1 1 7  • M A O ^ ID  • Telé foz& o S 3 3 3S  |
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M O TO AVIO N

gresar a  su b ase, u n a  serie de exh ib id o n es en n u­

m erosas ciudades de A lem a n ia  y  Suiza.

E ste  vu elo  de 60.000 k ilóm etros h a  co n stitu i­

do p a ra  la  casa  D o rn ier u n a  experiencia preciosa 

que seguram ente verem os ap ro vech ad a  p lenam en­

te  en sus n uevas construcciones.

*  *  *

E l  secretario  del p artid o  fasc ista  italiano, que 

es aJ p ropio  tiem po je fe  de ias A sociacion es de 

Juven tu des de com bate, h a  decidido que cerca 

del m ando de cad a  u n a  de estas .Asociaciones 

ex ista  un  ‘ ‘ .Agregado de Sp orts” .

L o s  agregados de ca d a  u n a  de las 92 a gru p a­

ciones lo cales, se han reunido en R o m a p a ra  se­

gu ir un  curso de instrucción. E ste  curso com pren­

de la  in strucción  teó rica  y  p rá ctica  d e l vu elo  a 

v e la . L o s  vu elos se e fe ctú a n  en el aeródrom o de 

L itto rio .

E ste  hecho m uestra la  enorm e im p ortan cia  

qu e p o r e l G obierno ita lian o  se a trib u ye a l vu elo  

sin  m otor, com o base firm e p a ra  la  form ación  de 

aviadores.

P o r el .A lm irantazgo in glés h an  sido enviadas 

a  M a lta  ca ta p u ltas  p a ra  el '.anzam iento de a v io ­

nes, que serán em plazadas a  bordo de los cruce­

ros “ L on don ” , “ Sussex”  y  “ D evon sh ire” . E n  la  

a ctu alid a d  son cato rce  lo s barcos de gu erra  in­

gleses p ro visto s de catap u ltas. .Alguno de ellos, 

com o el “ E x e te r" , tiene dos.

E l  d ía  4 de n oviem bre h an  sido destruidos por 

un  in cen dio  lo s  h an gares del aeropuerto de San 

N ico lo  di L id o , en V en ecia , en lo s cuales se a l­

bergaban  cu a tro  “ J u n k ers”  y  un “ Stin son ” , que 

tam b ién  se quem aron.

♦  *  *

L os talleres H a villa n d , del C a n a d á , estudian  

la  u tiliza ció n  del “ F o x -M o th ”  com o hidroavión  

com ercial. U n o  de estos aparatos, equipado con

flotadores, h a  sido experim entado con éxito  en 

el n orte  de las p rovin cias de O n tario  y  Q uebec.

«  *  »

P a ra  reprim ir e l creciente con traban do a  lo 

largo de la s  costas de la  C o lo m bia  b ritán ica , el 

G obierno  canadiense encargó a  ía  “ C a n ad ia n  A ir- 

w ais”  la  organ ización  de p atru llas  de v ig ilan cia , 

cu y a  situación  h a  hecho desaparecer casi por 

com pleto  el citad o  contrabando.

L a  A sociación  de Pescadores de C o lo m b ia  bri­

tán ica  h a  felicitad o  pwr esta  in iciativa  a l G o ­
bierno.

P o r M . U term oehle, de H ildesheim  (A lem a n ia ), 

h a  sid o  con struido un  m otor de 6 cilin dros en 

estrella  a  dos tiem pos, con u n a  cilin drada to ta i 

de 1.200 centím etros cúbicos, con engrase por 

bo m ba y  p ro visto  de com presor Zoller. Su con­

sum o es de 287 gram os por C V .-H .

E ste  m otor h a  efectuado en pruebas d oscien tas 

h o ras a  plenos gases, sin h a b er sido desm on­
tado.

*  «

R ecien tem en te han sido adquiridos en In gla ­

terra dos autogiros C ierva, un o con destino a  la  

A via c ió n  m ilitar española y  otro p a ra  el aristó ­

cra ta  an daluz m arqués de las T o rres  de la  Pressa, 

qu e lo  dedicará a fines turísticos y  de p ro p a ­
ganda.

C a s a  I S E R S ?
I  Enrique G onzález, cortador diplomado &
S en Londres. |
I  Uniforme Aviación, 150, 165 y  180 pesetas. I  
I  A lias novedades en trajes de paisano. =
= Fneates, 1. (E d ific io  p rop iedad .) I
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M O T O A V iO N

M O D E L O S  D E  A V I O N E S
A V I O N  S I N  C O L A

C u an do anuncié la  p u blicación  de detalles cons­

tru ctivo s de un  m odelo de avión  sin co la, y a  te- 

ten ía  casi u ltim ad a dicha la b o r; ocupaciones in ­

a plazables me h a n  forzado a  retrasar su publi­

cación. Pero com o todo llega  en este m undo, ha 

llegado tam bién el m om ento de dar a  con ocer a 

los que p o r esta  afición  sientan curiosidad, mi 

m odesto trabajo .

E l croquis a d ju n to  está  hecho a  escala i / i o ,

(a a ) ,  que en estos aparatos actú an  tam b ién  co ­

mo tim ones de p rofun didad , se hacen de ch ap a  de 

alum inio de 0,5 m ilim etros, y  se les d a  u n a  l i­

gera  cu rva tu ra  h a cia  arriba.

E n  ia  figu ra  B se puede apreciar la  form a del 

fu selaje, en su  v is ta  la te ra l; de lo s p lan os se han 

representado únicam ente la s  costillas centrales, 

con  e l d isp ositivo  de sujeción, que, com o se ve , es 

b ien  sen cillo; unas p iezas de ch ap a  de hierro, 

en form a de U  (en la  figura A  están  m arcadas 

con  r  r ) ,  ab razan d o la s  dos costillas gruesas cen-

excep to  los perfiles D  y  E , que lo  están  a  tam año 

n atural.

E n  A  tenem os e l a p aratito  v isto  p o r encim a, 

con e l p lan o  izquierdo “ desnudo” p a ra  m ostrar 

su construcción. Se ve  el largu ero  ú n ico ; la s  cos­

tillas, de la s  cu ales la  situ ad a  en cim a del fuse­

la je  ( f ) , es de 2,5 centím etros de espesor, y  la 

fin al, de un  centím etro . E stas  dos costillas, el 

largu ero  y  e l fuselaje, se pueden hacer de m adera 

de p in o ; y  el resto de las co stillas en co n trap la­

q u é  de un  m ilím etro  de espesor. L o s  alerones

tra ies y  yendo a  fijarse  con cu atro  to m illos— dos 

p a ra  ca d a  ch ap a— en el fu selaje. A  m ás, estas 

co stilla s  llev a n  dos f>erforaciones a  tra vé s  de su 

e ^ s o r  e n  la  p arte  o cu lta  p o r la s  chapas, y  en 

las q u e  se co locan  unos p asadores de ju n co  de 

cin co  m ilim etros de diám etro.

E n  C  podem os apreciar lo s m ontantes, de alam ­

bre de acero, fijos  p o r un lado  al fu sela je  y  p o r 

otro  a  la  un ión  del larguero con la  cu a rta  costi­

lla . L o s  tim ones de dirección  están  representados 

p o r c  c , son de co n trap laqu é de un  m ilím etro,
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de la  form a d ib u ja d a  en T  y  sujetos a  la  ú ltim a 

co stilla  con  tres to rn iilito s cad a  un o, colocando 

por encim a del tim ón u n a  chapa de alum inio  de la  

fo rm a de d ich a  ú ltim a co stilla  (o se a  de E ) ,  con 

el fin de proteger el con trap laqué. T am b ién  se 

puede apreciar (asi com o e n  ¡a  figura B )  el p atin  

que se hace con  ju n co  de cinco m ilim etros de d iá­

m etro y  fijad o  al fu sela je  con cola.

D  es e l perfil de las siete p rim eras costillas, en 

tam añ o natural- E n  él se puede a p recia r e l hueco 

correspondien te a l borde de ataque, q u e  se hace de 

co n trap la q u é  de dos m ilím etros, y  el larguero, 

form ado por un  listón  de cinco m ilim etros de 

esp esor y  a ltu ra  constante h asta  ía  sép tim a cos­

tilla , desde donde se re b a ja  p o r su  p arte  in fe­

rior gradualm en te h a sta  el final. E l borde de sa­

lid a  (d) se hace con un alam bre de acero, fijado 

a  cad a  co stilla  con  cin ta  encolada e hilo.

E  es el perfil correspondiente a  la  cara  externa 

d e  la  ú ltim a costilla . L a  o cta v a  co stilla  y  la  ca ra  

interna de la  ú ltim a los puede d ibu jar períecta- 

m ente a  la  v ista  de los otros dos perfiles, el que 

se decíd a  a  con struir este m odelito. -Asimismo 

queda a  su destreza  el resto de los d eta lles  cons­

tru ctivos, q u e  ocup arían  dem asiado e sp a d o  p ara  

este  breve articulo. E n  cuan to  a l centrado exac­

to  del m odelo, puede h acerlo  cualquiera  q u e  se 

decid a  a  su  construcción, avanzan do o retrasando 

la  situación  de los planos, o  bien  q u itan d o  o aña­

diendo peso, d elan te o detrás de éstos.

M o t o a v ió n  v a  a  ed itar en breve irnos planos 

com pletos con  am plios detalles con structivos p ara  

aquellos q u e  no posean p rá ctica  en estas cuestio­

nes o q u e  sean jx)co am igos de cavilar.

R especto  a l lanzam iento del m odelito, y a  he 

hablad o la  vez anterior que de é l me ocupé; v o l­

veré  a  rep etirlo : se hace con u n a  go m a  (“ san- 

ddw ” dim in uto) de dos m etros de lo n gitu d  y  bas­

tan te espesor, o  un h az de gom as delgadas, fijas 

p o r un  extrem o a un  p alo , y  p o r e l o tro , con un 

gan ch ito  de a lam bre de acero a  un d a v o — sin ca­

beza— fijad o  verticaim en te en la  p arte  antero- 

in ferior del fusela je  (en la  figura B  se puede apre­

c ia r ) ;  el p a lo  lo su jeta  un individuo lo  más alto 

po. ible y  otro, con el aparato  en ia  m ano, re tro ­

cede h a sta  que la  gom a ad quiera  la  tensión con ­

veniente, en cu y o  m om ento se procede a  soltar 

e l ap aratito , que saldrá lanzado, y  e fectu a rá  un 

vu elo  de m ayor o m enor duración  y  lo n gitu d  se­

gú n  el v ien to  que haga  y  la s  condiciones del te ­

rreno. X o  o lvidarse de regu lar convenientem ente 

ia  cu rva tu ra  de lo s alerones; y  en cuan to  a  los 

tim ones de dirección  no se les debe to car. Y  

p rocurar q u e  el centrado sea  correcto.

Sólo m e resta desear suerte a  todos los que a 

estas con struccion es se dediquen, ideas originales 

p a ra  el próxim o C on curso , y  quedo a  la  disposi­

ción  de cuan tos deseen algún detaüe scbre esta  

m odalidad  de la  .Aeronáutica.

D a n ie l  P A R R I L L A

La evolución del motor de aviación
I I  1.

S O B R E A L I M E N T A C I O N  Y  C O M P R E S O R E S

A un qu e la  necesidad de la  sobrealín ientación  

h a  sido unánim em nte adm itida, puede o bservar­

se que, a  p>esar de la  b u en a  vo lu n tad  de todos y  

d e lo s gran des p rogresos conseguidos, el em pleo 

d e l com presor no se h a  generalizado to d a v ía  por 

com pleto. E sto  in d ica  q u e  es preciso bastante 

tiem po p a ra  q u e las soluciones, aun la s  menos

<t) Vet Ío$ nuTieros 108 y 1C9 de uoTOfVPÓs.

d iscutidas, sean  realizadas in dustrialm en te y  co­

rrien tem en te em pleadas.

Y a  he d ich o  que e l desem brague del com presor 

e ra  in dispensable siem pre q u e  se tra ta  de com ­

presores destinados a  restab lecer la  p o ten cia  del 

suelo a  u n a  a ltu ra  superior a  2.500 ó 3.000 me­

tros. E n  e fe c to  (y  las c ifra s  obten idas en el curso 

de num erosos experim entos confirm an esta  o p i­

n ió n ), es p erju d icia l d ejar g ira r  un  com presor 

cerca  del suelo, si la  en trad a  de los gases h a  de 

ser cerrad a  en p arte  p a ra  e v ita r  presiones y  tem ­

p eratu ras q u e eL m otor no puede soportar.
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Considero, p o r o tra  p arte, q u e  la  utilizació n  de 

u n a  p rim era  ve lo cid a d  p resen ta  gran des ven tajas 

sin prop orcion ar com plicacion es im portantes. Si 

e l com presor está  com pletam ente desem bragado, 

es decir, si su ru ed a  no gira, e l a ire  aspirado por 

el m otor h a  de a trav esa r este  com presor, lo  que 

crea  u n a  p érd id a  de ca rg a  y  resta  30 a  35 C V . a 

u n  m otor de 500 C V .
E n  lu g ar de añ ad ir un  paso supletorio, es más 

sen cillo  h a cer g irar e l com presor a  u n a  velocidad 

relativam en te d ébil; el em brague de la  gran ve­

lo cid ad  será a sí facilita d o , puesto  q u e  la  rueda 

está  y a  la n zad a  en el m om ento de este em ­

brague.
Por o tra  p arte, u n a  ligera  sobrealim entación  en 

e l  suelo m ejo ra  el rendim iento y  fa c ilita  lo s des­

pegues.
P ara  com p arar lo s com presores desem bragables 

y  lo s no desem bragables es preciso  a n te  todo, e xa ­

m in ar la s  variacion es de las tem p eratu ras del aire, 

o  del ga s si e l carbu rad or está  situado antes del 

com presor, en función  de la s  c ifra s  de sobreali­

m entación.
Se com p ru eba q u e  con  u n a  sobrealim entación  

d e  25 p o r 100, la  tem p eratu ra  a  la  sa lid a  del 

com presor es de 42“ si el a ire  e n tra  a  o '.  A  la  

tem p eratu ra  “ stan d ard ”  de 15° tendrem os S 7 
después del com presor, siem pre p a ra  u n a  sobre­

alim en tación  de 25 p o r 100, que corresponde al 

restablecim iento de la  p resión  del suelo a  u n a  a l­

tu ra  de 2.000 m etros aproxim adam ente.

Si tenem os un  com presor de 100 p o r 100 resta ­

blecerem os la  presión  de 760 m ilím etros a  la  a l­

tu ra  de 5.800 m etros donde no existe m ás que 

una presiórv de 380 m ilim etros. C o n  una sobre­

alim en tación  de IDO p o r 100 la  elevación  de tem ­

p eratu ra  es de 100“ , lo  q u e  h a ce  q u e  si tenem os 

una tem p eratu ra  am bien te de — 20°, h ab rá  -t-So“ 

a  la  salida  del com presor.
L a  relación  de sobrealim entación  a d o p tad a  p a ra  

e l com presor depende de la  a ltu ra  a  la  cu a l se 

q u ie ra  restab lecer la  p o ten cia  del suelo; asi p ara  

3.350 m etros se a d o p ta rá  un  com presor de 50 por 

100; p a ra  5.800 m etros, un  com presor de 100 

p o r 100.
L a  variació n  de la s  piérdidas de p o ten cia  de un 

m otor de 500 C V . a  + 15“, e n  fu n ción  de la  tem ­

p eratu ra  de lo s gases enviados a  lo s cilindros.

M OTOAVION 11

m uestra q u e la  fw ten cia  decrece según aum enta la  

tem p eratu ra  a  la  en trad a  del carburad or. P ara  

u n a  tem p eratu ra  del orden de 100°, la  dism inu­

ción  de la  p o ten cia  sobrepasa lo s 100 C V . ; esto 

revela  bien  los ir.:onven ien tes de la  e levación  de 

la  tem p eratu ra  del a ire  a  la  e n tra d a  del m otor.

L a s  p oten cias necesarias p a ra  e l funcionam ien-

No se devuelven los originales, 
ni se mantiene correspondencia 

acerca de ellos.

to del com presor, según la  a ltu ra  de restableci­

m iento de la  presión  de 760 m ilím etros del sue­

lo, es de 85 C V . p a r a  5.800 m etros y  de 45 C V . 

p a ra  3.000 m etros, siendo e l m otor de 500 C\ 
q u e  es siem pre o b jeto  de este estudio.

Pero se d irá: “ E ste  com presor no absorbe esta 

p o ten cia  cerca  del suelo, pues entonces se cierran 

lo s gases” . E sto  no es m ás que p arcialm en te  cier­

to, com o lo  m u estra  la  elevación  de la s  curvas 

cuando se cierra  e l com presor a  la  en trad a  o a  la  

salida.
A u n  cuando un  com presor esté  en p arte  o b tu ­

rado, la s  p oten cias necesarias p a ra  su fu n cio n a­

m iento son im portantes.

E l com presor que h a  servido p a r a  las exp e­

riencias, e sta b a  destinado a  g irar en a ltu ra  con 

un rendim iento de i c o  p o r 100; le  hem os hecho 

girar en el suelo con  el a ire  am bien te a  760 m ilí­

m etros; a b so rb ía  165 C V . si la  alim en tación  esta ­

b a  ce rrad a ; s i se le  regu laba h a s ta  e l lim ite  del 

sum inistro, a b so rb ía  to d a v ía  77 C V .

L A  S U P E R I O R I D A D  D E L  C O M P R E S O R  

D E S E M B R A G A R L E

P artien d o  de estos diferentes d a tos se pueden 

com parar la s  p oten cias e n  e l suelo de dos m o to ­

res idénticos de 500 C V . a l freno, a  1.700 revo ­

luciones y  equipados de com presores p>ara resta­

blecer la  p o ten cia  del suelo a  3.500 m etros, es de­

cir, con u n a  relación  de com presión de 1/ 5 4 ; uno 

de estos com presores está  siem pre en tom a, sin 

dispositivo  de refrigeració n ; el o tro  es desem bra- 

gable, con  im  radiador de aire.

O bservam os sobre las cu rvas q u e p a ra  el com ­
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presor no desem bragable  la  tem p eratu ra  de los 

cilin dros es de 55°, correspondiente a  u n a  p érd id a  

d e p o ten cia  de 62 C V . P o r  o tra  p arte, e l fu n cio ­

nam iento del com presor, en p arte  obturado, exi­

ge  u n a  p o ten cia  de 44 C\^ E stas  dos p érd id as de 

p o ten cia  acarrean  u n a  b a ja  en e l régim en de la  

hélice  de 150 vu eltas  aproxim adam en te y ,  por 

tan to , u n a  tercera  p érd id a  de p o ten cia  del orden 

de 40 C V . que, añ ad id a  a  la s  o tras dos, form an 
u n  to ta l de 14Ó C V .

E l m o to r de 500 C V . con com presor de tom a 

con stante no d a  aproxim adam en te m ás que 
360 CV'. en el suelo.

P a ra  e l segundo m otor, q u e suponem os con  el 

com presor desem bragado en e l suelo, no tenem os 

p rácticam en te  p érd id a  de potencia.

S e  ve  que p a r a  el despegue y  cerca  del suelo, 

un  m otor de com presor desem bragable sum inis­

tra rá  casi 500 CV’. y  no 360 com o e l m o to r de 

com presor no desem bragable. E s ta  v e n ta ja  d is­

m in uye a  m edida que e l a v ió n  se e leva; a  3.500 

m etros no queda m ás q u e u n a  v e n ta ja  de algunos 

cab allo s d e b id a  a  la  refrigeración  del a ire  de la  
adm isión.

L a  sup erioridad  del com presor desem bragable

O F E R T A
En nuestro deseo de d a r  fac ilid ades  a lo s  a f ic io ­
nados a la  construcción , hem os hecho gestiones 
y  com o consecuencia de ellas, poseem os una 
o fe rta  de tensores de aparatos, a los  sign ientes 

p rec ios  para  nuestros lec tores:

4  X  80  ....................  2,75
3 X  35  .......................  2 ,25
2  X  30  ....................... 2,00

Los  pedidos podrán  hacerse p o r  m ediación 
de M O T O A V IO N , siendo com pletam ente g ra tu i­

ta  nuestra gestión .

con refrigeració n  del a ire  es de ta l im p ortan cia  

q u e  las c ifra s  q u e  d o y  pueden p arecer exagera­

d as; no o b stan te , son  p erfectam en te  exactas.

C O M B U S T I B L E S  R E F R I G E R A D O R E S

S e h a  h ab lad o  de la  p o sib ilid ad  de refrigerar 

los gases em plean do com bustib les especiales. E sta  

solución  m e p areció  in teresan te, p ues h a b ría  p er­

m itido suprim ir el radiador de aire.

C o n  este  o b jeto  he em prendido u n a  serie de 

en sayos p ara  determ in ar la s  d iferen cias a  la  en­

tra d a  y  a  la  sa lid a  del carburad or. H e  aq u í las 
c ifra s  obtenidas;

Tíniperatura del aire 
a la  entrada del 

carburador

Temperatura de los 
e»Ks  a  ¡a  emracfa de 1 

c i l i n d r o s

26» 16»

4 0 » 18«

50» 270

65 » 3 8 »

80» 5ü»

950
58«

105 '' 63®

1 1 5 “ 70»

130» SO»

Se puede o bservar q u e  la  d iferen cia  aum enta 

m ucho cuando se en v ía  a ire  calien te a l ca rb u ra ­

dor. C u an do el a ire  está  a  26* en el carburador, 

no h a y  m ás q u e  16« a  la  e n tra d a  de los cilindros. 

E stas  c ifra s  in d ican  que cuando el a ire  está frío 

la  esencia es únicam ente ato m izad a, m ientras 

q u e es va p o rizad a  cuando e l a íre  está  caliente. 

L a  e n tra d a  en e l cilindro de este v a jx ir  de esencia 

en lu g a r del oxígen o, d ism in uye la  p o ten cia  del 
m otor.

H em os efectuado a  con tin uación  en sa yo s de 

com bustib les espjedales q u e debían  refrigerar la  

m ezcla ; d esgrad ad am en te, h an  dem ostrado q u e  el 

em pleo de estos com bustibles e sp e d a le s  no p re­

sen tab a  un  gran  interés.

C o m o  com bustib le  esfiecial p a r a  la  refrigera­

ción  de lo s gases, no he encontrado m ás q u e  la 

in corp oración  de alcoh ol; presen ta  dos in conve­

n ientes; e l prim ero es la  in estab ilid ad  de la  m ez­

cla , especialm ente p a ra  lo s avion es q u e  perm a­

n ecen  lat^ o tiem po en lo s h an gares a  b a ja  tem ­

p eratu ra; el segundo, es que la  in corp oración  de 

alcoh ol, p o r co n secu en d a  de su débil p o d er ca­

ló rico , produce u n a  p érdida de p o ten cia  y  un  li­

gero aum ento del consum o.

iConih'iará)
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L A  S U B I D A  A  X A V A C E R R A D A

E l dom ingo 27 de n oviem bre y  después de un 

aplazam iento  a  ca u sa  del m al tiem p», de q u e  di­

mos cuen ta  en nuestro an terio r núm ero, se cele­

bró, p o r fin, la  a n u n ciad a  carrera  de la  su bid a  a 

X avacerrad a .

X o  acom pañó el tiem po, que estuvo to d a  la  

m añan a am enazando. E l firm e, recién reparado, 

tam poco. Y ,  sin em bargo, se h icieron  b on itas 

m arcas, com o lo a testig u a  el resultado q u e  damos 

a  continuación.

E l recorrido to ta l era  de 19 kilóm etros. L a  

clasificación  fué:

C o ches cerrados. -H a s ta  1.000 c. c .: i ,  A n ­

drés A gu irre , 24 m in utos 30 segundos (velocidad 

m edia, 46,530 kiló m etro s” : 2, señ orita  P atrocin io  

B enito , 28 ra. 57 s.

H a sta  1.250 c . c .: i ,  P edro A y a la  (H illm ari), 

22 m . 20 s. (v, m ., 51,0 4 4  k iló m e tro s).

C o ches abiertos.— H a s ta  i.o o o  c. c . : i .  O scar 

L eb la n c (H illm a n ), 18  m. 8 s. (v. m., 62,867 k i ­

lóm etros ).

M o to s  ío / a i.— H a s ta  350 c. c .: i ,  M ariano 

G óm ez (V e lo cette), 14  m . 42 s. (v. m ., 77 ,55 1 k i ­

ló m etro s); 2, V a le n tin  G o n zalo , 14  m. 47 s.; 

3, F ernan do R ip a ld a ; 4, Javier O choa.

H a sta  500 c. c.: i ,  L u is  B e ja ra n o , 13 m . 58 s. 

(v. m., 81,742 k iló m e tro s); 2, J av ier de O rtueta. 

14 m. 36 s.; 3, X -  X .,  15  m, 43 s.

D e  m ás de 500 c. c .: i ,  E m ilio  Fernández 

"P o to  H "  (S c o tt) , 13 m . 3 s. (v . m ., 87,358 k i­

lóm etros; ‘ ‘récord”  de la  jo rn a d a ): 2. U rquijo , 

14 m . 2Q s.
^ ío lo s  con s id eca r.— D e  m ás de 500 c. c.:

I .  José J arau ta  (S c o tt) , 15  m. 46 s. (v. m . ,  72,315 

k iló m e tro s): 2. Juan P a la cio s, 16  m . 17 s.; 

3. José H ernández.

U X  " R E C O R D ” B I L B A O -M A D R I D

E l d ep o rtista  v izca ín o  Ism ael R em ach a  ha 

logrado estab lecer, el d ia  23 de noviem bre ú lti­

m o, u n a  in teresan te m a rca  en e l recorrido B ilbao- 

M ad rid .

P a ra  ello  salió de aqu ella  ca p ita l el citad o  dia 

a  la s  8,45 y  su  lleg ad a  a  M a d rid  fué debidam ente 

cron om etrada a  las 13,23 y  m edio del m ism o día, 

habien do in vertido, p o r tan to , en los 392 k iló ­

m etros 4 h. 38 m . 30 s. L a  m edia o b ten id a  ha 

sido de 85,200 kilóm etros-hora.

E l autom óvil e ra  un  C h riy sler 8 cilin dros m o­

delo 1932 de serie y  lo s asientos ocupados cuatro, 

llevan d o , adem ás, cu atro  m aletas.

E l •‘r jc o r d "  anterior fué estab lecido  el año 

1921 p o r R a fa e l V ie m a  en 5 h . 22 m. 22 s.

S ir i la lc o lm  C a m p b ell in ten tará  b a tir , en el 

mes de febrero del añ o  próxim o, su  p ropio “ ré­

co rd " m undial de velo cid ad , de 253,9 m illas por 

hora.

Su an tigu o  b ó lido  “ P á ja ro  A z u l"  h a  sido re­

con struido, p a ra  d arle  m ayor p otencia. V a  p ro ­

v isto  de un m otor R o lls  R o y ce  de 2.500 H P ., del 

mism o tipo  usado e n  e l h idroavión  superm arino 

en el q u e el ten ien te S tin fo rth  estab leció  e l “ ré­

co rd ”  m undial p o r el a ire  de 407,5 p o r hora.

E l coche será em barcad o p a ra  D a y to n a  en el 

mes de enero próxim o.

*  *

P a ra  la  reunión m otorista  q u e  m añ an a 11  se 

ce lebrará  en el autódrom o de T erra m a r, en que 

han  de disp\itarse los cam peonatos de velocidad 

en p ista  de C a ta lu ñ a , existe  gran  anim ación.
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E n  e l m om ento de cerrar este núm ero, se ha- de inscripción, si no h a y  tran sferen cia  a igun a.

b ian  in scrjto  F em an d o  A ran d a, Joaqu in  V id a l, bien en la  ú ltim a de ésta  consignadas, no se po-

M an u el A legre, Ignacio  y  A gu stín  F a u ra  y  M i- drá reseñar n ueva transferencia  del m ism o m ás

gu el Sim ó. J efa tu ra  de O bras p ú blicas q u e h a y a

_ _ consignado dicha anotación , la  que, si se tra ta  de

D i s p o s i c í o n e c  O f i c i a l e s  una transferencia, puede no ser la  m ism a en que

O R D E N  D E L  M I N I S T E R I O  D E  O B R A S  ®stá m atricu lado el vehículo.

P U B L I C A S  Y  p a ra  reseñar esta  n ueva transferencia , y a  a

r)mr. V  .  1 ■ .  ■ . com prador a  p lazo s, pero sin reserva
lim o . S r.: \ is t a  la  m stancia-oi-esentada en este  , ,  j ,  ,

t  - 1 a igana, y a  a  íavo r del an tigu o  poseedor, sera pre-
M m isterio  por la  C am ara  gre:nial E sp añ o la  del ■ . , w  ^

se presente en la  J efa tu ra  de O bras p ú b  icas
A u fo m o vil, en  la  q u e  so licita  el establecim iento .  . /

„ „  - j  • , •. , . docum ento suscrito p o r am bos a cto res  o sus
de un perm iso de c ircu la a o n  de color d istin to  j  u u i.-
j „ i  • .  , , ,  , aerechofiabientes, en que se cons.gne que por
del corrien te, p a ra  los vehícu los autom óviles ven- u u  i- j  j  , . . .
didos a  p lazo  haberse cum plido todas la s  condiciones del con-

Fcrro . . . ,  , .  ,. trato, q u ed a  el autom óvil de plena prop iedad  del
E ste  M in isterio  h a  tenido a bien disponer que- . . .  . ,

, ,  ,   ^ ̂  com prador, o  bien que p o r no h ab erla  cum plido
I .  A l hacerse la  inscripción de un veh ícu lo  .  • . . . . . ,

., 1 - T <• . . .  n uevam en te a  ser prop iedad  del vendedor,
autom ovii p o r cualquier J efa tu ra  de O b ra s Pú- o  , , ,
Kii^,c = 1 Tí • ^®so de disconform idad entre b s  dos actores o
biicas, se consigne en el R egistro  correspondien- j  i. v  u- > x r

, . t. . . , . derechohabientes, la  J efa tu ra  no h ara  nin-
te, y  a . dorso de la  prim era ho|a del perm iso de . . . .
„:__.i„ - j  1 , Si^na anotacion  si no es p o r m andam iento lu-
circu lacion  q u e se expida, los datos corresfxin- djcia)

dientes ai siguiente encasillado, que en lo s per- j  j  . - ,
,  ■ . ,  4 -  C u an d o  de u n a  J efa tu ra  de O b ra s publi-

m isos existen tes se estam p ara p o r un  sello, de-
hi„_ j -  ■ , . cas se so lic ite  la  inscripción  de transferencia  de
biendo v en ir im preso en lo s que posteriorm ente . • , . ■ . , .
se a d q u ieran '  ̂ un  vehícu lo  autom ovil no m atricu lado en e lla , se­

rá  preciso  que p reviam en te se consulte por la

" E ste  vehícu lo  h a  sido in scrito  p o r d o n   m ism a en aq u ella  que figure m atricu lad o  si tiene

..................................................................................................... el R egistro  a lgu n a  anotación  de im pedim ento

dom iciliado e n ....................................................................... sobre d icho vehícu lo  autom óvil.

ca lle  d e ..........................................................núm   5 ' ” E n  lo sucesivo, a l in scrib ir un  vehícu lo

E l  ingeniero Jef e  de C oras públicas. au to m óvil, adem ás de los derechos q u e  prescri- 

(Sello .) a rtícu lo  g del vigen te R eglam en to, o  al

so licitar la  anotación  de una transferencia , se
2. C u an d o  al solicitarse la  .iiscripción  de un deberá a b o n a r la  can tid ad  de tres p esetas p o r 

autom óvil, o  la  anotación  de u n a  transferencia , derechos de inscripción.

se p resente en la  J efa tu ra  de O bras p ú blicas co- 6." C on servan do el R egistro  de autom óviles

rrespondiente un docum ento suscrito  p o r el com- que se lle v a  en ca d a  J efa tu ra  de O b ra s públicas 

p rador y  el ven dedor del m ism o, en el que se ha- ?u ca rá cter de R egistro  de inscripción, sin tener 

g a  con star que la  tran sferen cia  de dom inio se h a  e l de p ro p ied ad  de los vehícu los; de su funcío- 

concertado en v irtu d  de un con trato  de com pra- nam iento, in clu idas las prescripciones de esta  O r-

ven ta  a  p lazo s, se consigne, bien  en la  casilla  pres- den, no p o d rá  deducirse respon sabilidad civ il pa-

crita  p o r el ap artado anterior— si se tra ta  de u n a  ra  la s  J efa tu ra s de O bras p ú blicas p o r la s  inci- 

nueva in scrip ción  , bien  en la  correspondiente dencias q u e  pued an  surgir con  m otivo de las ins-

a  transferencia— si de u n a  de ésta  se tra ta — y  a cripciones o transferencias de vehícu los autom c-

con tin uacíón  del nom bre del que figa ra  com o viles en relación  con  la  prop iedad  de los m ism os,

cotnprador, textualm en te lo siguiente: “ E n  de- p o r falsificación  de docum entos presentados u

■ otras c iu s a s , siendo solam ente responsables ad-
3." C u an d o  en un perm iso de circu lación  figu- m in istrativam e ice lo s citad os organism os del de­

re la  a n o tació n  “ E n  depósito” , bien en la  casilla  b ído fun cionam ien to de tales R egistro s y  de que
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en la  tram itació n  de los asuntos con ellos relacio­

n ados se cum plan  las disposdciones vigentes.

L o  q u e com unico a  V . E . a  los efectos opor­

tunos.

M ad rid , 5 de ju lio  de 3932.

O R D E N  D E L  M I N I S T E R I O  D E  H A C I E N D .\

lim o . Sr.; Se h a  o bservado recientem ente y  

con rep etida insistencia, q u e  tan to  p o r p arte  de 

algunas oficinas de la  R en ta , com o de algunas 

de la s  Sociedades au to rizad as p a ra  la  expedición 

de tríp tico s y  carn ets de p asa jes  no se cum plen 

con la  escrupulosidad req u erid a  lo s preceptos con ­

ducentes a  q u e  en la  im p ortación  tem poral de a u ­

tom óviles d isfruten  de este rcgim en  sólo las p er­

sonas q u e tienen in discutib le  derecho a  ello.

P a ra  corregir lo s posibles abusos que de ta l 

abandono pudieran  derivarse, asi com o tam bién 

p ara  san cion ar adecuadam ente la ;  infracciones 

que en lo  sucesivo se produzcan,

E ste  M in isterio , de con form idad  con lo in fo r­

m ado pMjr la  D eleg ació n  de H a cien d a  de M ad rid  

y  lo  propuesto fX>r V . 1., h a  ten ido a bien dis­

poner:

I . ' Q ue se recuerde a  las A d u an as el cum pli­

m iento estricto  de la  R . O . de 20 de jun io  de 

1910, y  especialm ente de los ap artad o s a ) , b )  y  

c) de la  regla  cu a rta  de la  m ism a, que determ i­

nan con  toda clarid ad  las condiciones que deben 

reunir la s  personas que preten dan  im portar sus

autom óviles en régim en tem poral y  q u e deberán 

acreditarse debidam ente p o r los peticionarios.

2.® Q ue se a d v ie rta  a  las Sociedades A u to ­

m óvil Q u b  de E sp añ a  y  T o u rin g  C lu b  Español, 

que lo s precep tos anteriorm ente enum erados son 

d e exa cta  aplicación  a  lo s titu lares de tríp ticos 

y  carn ets de p asajes, p o r lo que deben adoptar 

la s  m edidas op ortun as p a ra  la  o b servan cia  de 

los m ism os.

3.“ Q ue se con ceda el p lazo  de tres meses, a  

con tar de la  fech a  de la  presente O rden, p ara  

que p u ed a  legalizarse  m ediante el pago  de dere­

chos, la  situación  de lo s autom óviles y  vehículos 

de tracción  m ecán ica que se h a llan  en E sp añ a en 

régim en tem poral, sin  reunir sus dueños las con­

diciones requeridas en los expresados textos re- 

glam entarios-
4." Q ue una v e z  transcu rrido dicho p lazo, se 

apliquen los precep tos de la  le y  de C on traban do 

a  los p rop ietarios de vehícu los im portados e n  ré­

gim en tem poral fu era  de las condiciones regla­

m entarias, estim ándose a l e fecto  com o acto  de 

defraudación  la  ten en cia  de autom óviles y  ve­

h ícu los de tracción  m ecán ica entrados en aque­

llas  condiciones, haciéndose extensiva  la  respon- 

sabiU dad solidariam .ente a  la  en tid ad  q u e  hu biera 

expedido el docum ento a u e  h a y a  servido p ara  la  

exportación  fraudu len ta  del vehícu lo.

L o  digo a  V . S. I., p a ra  su conocim iento y  

efecto?.

M a d rid , 14 de cctu b re  de 1932.

C X U B S  Y  A G R U P A C I O N E S
E l dom ingo 27 de n oviem bre con tin uaron  en 

ios terrenos próxim os a l .Aeródromo de C u atro  

\ ’ ientos lo s entrenam ientos de vu elo  sin m otor 

del grupo de p lan eadores de la  E scu ela  C entral 

d e Ingenieros Industriales.

T o m a ren  p a r le  en los vu elos lo s señores M a- 

luquer, G im eno, H ern án dez, V'alls, Co.om er, 

B lasco. O ta o la , M a rtín e z  A gu ila r, R odríguez, 

T o rra s, B a tlle  y  C agigal.

L o s  lanzam ientos tuvieron  q u e suspenderse p o r 

ia  tard e, debido a l fu erte  vien to  q u e  se levan tó  a 

m ediodía.

E sta  agru pación  cuen ta  con  un  n uevo p rofe­

sor. E l ten ien te de A via c ió n  m ilitar Sr. O rdo-

bás, q u e este veran o h a  cursado las enseñanzas 

de p ilo to  de vu elo  a  vela  en W a sserk u p p e. se ha 

hecho cargo  de la  instrucción de los grupos de 

vu elo  a  v e la  existen tes en n uestra  cap ita l. L os 

d ia  2 y  4, e n  q u e  se rea lizaro n  lan zam ien to s de 

plan eador en R etam ares, se dejó notar gran de­

m ente la  p resen cia  de d icho  señor, del que es 

de esp erar una in tensa y  entusiasta  labor.

E n  e l ap a ra to  M . G .-E . C . I .  1.-2  vo laron  

M alu q u er, G im eno, P u ig , Suárez In clán, C a g i­

ga l, P refa c i, O ta o la , B lasco , M a rtín e z  A gu ilar, 

R ico  y  T o rra s, a  m ás del Sr. O rdobás, q u e  en 

dos m agn íficos vu elo s dem ostró sus profundos 

conocim ientos.

Ayuntamiento de Madrid
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M O TO AVIO N

A E R O  P O P U L A R
A V IS O S

V uelos para el dom ingo dia  25 de diciem bre  
d e  1932;

Socios núm eros 2 1 1 , 212, 2 13 , 214, 2 15, 216,

2 17 , 2 18 , 219, 220, 2 2 1, 222, 223, 224, 225, 220,

227, 228, 229, 230, 231, 232, 233, 235, 236, 237,

239, 240, 241, 242, 243, 244, 245, 246, 247,
248, 249, 250.

V uelos para e l dom ingo dia  i ,"  de enero de

1933;

Socios núm eros 252, 253, 254, 255, 256, 2 57,

258, 259, 260, 2 6 1, 262, 263, 264, 265, 266, 267,

268, 269, 270, 2 71, 272, 273, 274, 275, 276, 277,

278, 279, 280, 281, 282, 283, 284. 285, 286, 287,
288. 289, 290.

Ponem os en conocim iento de lo s señores socios 

qu e  la  Sociedad  h a  adquirido cin co  vigésim os de 

la  L o te ría  X a cio n a l, dándose p artic ipacion es a 

todos lo s que la s  soliciten  p o r riguroso tu rn o  de 

petición  h asta  el d ía  16 del presente mes. P asad a 

esta  fecha no se d arán  m ás participaciones.

Siem pre que a  un socio le corresponda vo lar, 

bien  sea  p o r turno o p o r h aber solicitado un vuelo 

de p rop agan da, caso de no p o d er e i interesado 

p asar a  recogerlo, debe proveer a  la  persona en­

cargad a  de hacerlo, de su carnet o bien  de una 

ta r je ta  de v is ita  firm ada por el interesado.

A ero  Pop ular, San  A gustín , 5, T eléfon o  14401.

Ayuntamiento de Madrid



B A L I Z A M I E N T O  O E  A E R O D R O M O S  
Y  R U T A S  A E R E A S

Faros de  situación d e l campo.
Luces de  a te rriza je , 
luces d e  lím ite  de l campo.
Indicadores de  la  d irección  y ve loc idod  de l viento.
Luces de  obstáculos.
Proyectores p a ra  m ed ir la  a ltu ra  de las nubes 
Alim entados p o r flu ido eléctrico o  g a « acetileno.

ACETILENO Y MATERIALES A G A , S. A.

A p a rta d o  857. M A D R I D  M onta lbón , 13.

2  . r y r \  &Trta/»«ATi & iifnTnóvilpft M o fn r ír lc la s  ^
5 iCCESORIOS

1 5

A v ia c ió n  A u tom óv iles  M otocicletas 
P in ta ras  n itroce in losas 

Esmaltes en fr ío

M A D R I D :  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,
X  i - » „  A lm a c ín e s ,  51705Tele ion os. 0|¡(.in,s_ 5$846

^ Sucursal en Barcelona; B A LM E S , 5 7 .-T e lé fo n o  11981 ^

. _ .  < •  •  ñ

SoÉlil [tnEiil IpIiiMcs liieiliiiilEi
B I L B A O

M A D R I D
B A R C E L O N A P A R I S

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
 ̂ Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136 ^

V S X V X N V W X W C V tS O S S O « » «
♦ * ZÁ

M .  Q U I M T A S
Cruz, núm. 43.--Madrid.-Teléf. 14515

Proveedor de la  Aeronáutica  M ilitar

M a te r ia l  f o t o g r á f i c o  e n  g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o ­

m á t ic o s  y  s e m i a u t o m á l ic o s  d e  p la c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A r n e t r a l la d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  ?

t e lé m e t r o s ,  e tc . ,  d e  la  O .  P . L. s
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