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V U E L O S  G R A T U I T O S
M o t o a v i ó n ,  con vencido de q u e la  m ás a c ti­

v a  p rop agan da que p ued e hacerse p a ra  lo grar el 

desarrollo de la  afición  a  la  aeron áutica, es p ro ­

p orcion ar a  ios indecisos ocasiones de p ro b a r esa 

gran  em oción  que y a  se ad u eñ ará  de ellos p ara  

siem pre, h a  gestionado y  h a  conseguido de la  

gen tileza  de -‘A ero P o p u la r”  la  cesión de un vu e­

lo en cad a  un o de lo s dom ingos 15  y  22 del p re­
sente m es de enero.

P a ra  eilo publicam os un  bo letin  q u e  debe ser 

llenado p o r nuestros lectores y  rem itido a  n ues­

tra  R edacción . E l viern es 13 del actu al, celebra­

rem os en nuestra R ed acció n , a  p resen cia  de cuan ­

tos deseen asistir, un sorteo en tre  cuan tas per­

sonas nos h a y an  rem itido  el boletín , E l a gra­

ciado p o r la  suerte p o d rá  presentarse el dom in­

go  15  en C u a tro  \  ientos, donde se le  dará un 

vu elo  p o r la  Sociedad  “ A ero  P o p u la r” .

C o n  los boletines no p rem iados y  lo s que se 

reciban  h a sta  el d ía  19 del actu al, se celebrará 

dicho d ía  y  a  Ja m ism a hora, en nuestra  R ed ac­

ción, un  n uevo sorteo p a ra  el vu elo  del d ía  22.

H u elga  'decir que ni “ A ero  P o p u lar”  n i M o­

t o a v i ó n  acep tan  respon sabilidad algun a deriva­

da de este  sorteo ni de ios vu elos, tan to  si se ce­

lebran  com o si p o r causas extrañ as no pudiesen 

llevarse a  efecto.

C e lebraríam os infin ito  que en lo  sucesivo p u ­

diésem os con tin uar ofrecien do a  nuestros lecto­

res e sta s  oportun id ades de satisfacer su  ilu­

sión.

B oletín  p a r a  to m ar p a r te  en  los sorteos de vu e lo s  g r a tu ito s  d e  MUTüáVIüS

   d e . . .  a ñ o s  d e  e d a d ,
d o m ic i l ia d o  e n  e l  n ú m  d e  l a  .. d e

f ”  "Vn tom ar p arte  en e l  sorteo  de vuelos gratu iios para
los d íasJO  y  i2  de en ero  de Í933 en Cuatro Vientos, estando con form e con  
las  condiciones que ¡a R evista  M o t o a v i ó n  h a  publicado.

, de Enero de 1933.
Firma,
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E L  “ R E C O R D ” D E  A L T U R A  P A R A  A V I O ­

N E S  D E  T U R I S M O

E l d ía  30 de d iciem bre últim o y  h o m o lo g a ’”  

por e l R eal A ero  C lu b  de Ita lia , h a  sido batido  

este ' ‘récord” p o r el p iloto  itaJiano D o n ati, que se 

elevó a  9.282 m etros.
«  *  »

E l avión  L o ck h eed  V ega, “ C e n ta ry  o f  P ro ­

gress” , sobre el cual hicieron e l vu elo  .América 

del X o rte-R erlín  ¡os aviadores M attern  y  (Irif- 

fin. h a  sido n uevam en te p rep arad o  p a ra  un lar­

go  “ ra id ” . IwOS aviad o res se proponen em prender 

la  vu elta  a l m undo en la  p ró xim a prim avera.
» » *

Se asegura que el doctor B aum er. técnico me 

teorolc^ ico de la  exped ición  de V en  G ronau, será 

encargado de id én tica  m isión en la  expedición 

que la  escu ad ra  italian a, q u e  debe atravesar el 

.\tlán tico  n orte  y  dar la  v u e lta  ai m undo, ha de 

em prender próxim am ente.
* *  *

P robablem ente en m arzo de este año efectu a ­

rá  sus pruebas e l “ M a có n ” , d irigible herm ano 

del " .A kron ". La. caren a está  y a  casi term inada 

y  colocados sieie de los ocho m otores que h a  d ’  

llevar. Será  m andado fior el com andante A iger 

H . D resel, actu al je fe  del " A k r o n ” .

P o r los E stad o s U n idos han sido rem itidos al 

E jército  brasileñ o catorce m onoplazas de caza  

■'Roeing", equipados con m otor P ra tt  y  WTiitney 

" W a ^ ”  y  vein titrés V ought “ C o rsa ir” .

P o r e l M in isterio  de M arin a  japon és se h a  o r­

denado e l desarm e del único d irig ib le  aún en 

servicio en aq u el país.

E sta  decisión h a  sido adoptada en v ista  del 

criterio  sustentado p o r aquel M in isterio  del es­

caso rendim iento de lo s m ás ligeros q u e  el aire 

com parados con lo s aviones.

Se nos asegu ra  que uno de lo s m otivos del 

v ia je  a  B erlin  del general B a lb o  era  el de cele­

brar u n a  en trevista  con el a via d o r alem án  \ ’on 

(Iron au  y  cam biar im presiones con él sobre las 

condiciones de las ru tas pxilares, q u e  el aviador 

conoce p erfectam en te.

E sto hace suponer que e l itinerario  de la  vu elta  

al m undo q u e  la  aviació n  m ilitar ita lia n a  p ro ­

y e cta , se  h ará  p asar p o r las regiones del polo.

*  *  *

E s casi seguro que el n uevo dirigible Zeppe­

lin  “ I jZ - i2 g "  será b au tizad o  con el nom bre

“ H in d em b u rg '.

*  *  *

Próxim am ente será en viado a  W arn em un de el 

hidroavión D o rn ier " W a r ',  destinado al p aq u e­

bote “ W e stfa len ” , fu tura  is la  flotan te en el re­

corrido A frica -A m é rica  del Sur.

I  C A S A  U B A L D O  R O D R I G U E Z  |
E  P r o v e e d o r  d e  la  A v ia c ió n  M ilita r  y  d e l E jé r c ito , d e  lo n a s  de a lg o d ó n , =
s  c á ñ a m o , e m b re a d a s , en b la n c o  y  en c o lo r e s , en d is t in to s  a n c h o s , p a r a  E
E  to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  d e  c á ñ a m o  e n  g e n e r a l. E s -  =
E p u e r ta s  d e  e s p a rto . A s t ile s  d e  fr e s n o  p a r a  to d a  c la s e  d e  h e rra m ie n ta s . =
I  A r líc u lo s  d e  g u a r n ic io n e r o . E s c o b a s  d e  b r e z o  y  p a lm a . ->  S

I  C a lle  d e  T o led o , 9 2  y  1 1 7  - M A D R ID  - T e lé fo n o  S 3 3 3 6  |
:illllllinillllllllllllilllllllllllIlltllllll||||||||||||||l|||||||||||H lllllli|ll|||i||||I|||i||||||||||||||;||||||||(|||||||||i|||||||||i;
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M O T O A V IO N

MODELOS DE AVIONES
D e. la  im p o rtan cia  de  ̂ la  construcción^ d o  m odelos

Desde hace algunos núm eros, M o t o a v i ó n  h a  

abierto en sus p ágin as u n a  sección de modelos 

de aeroplanos. L o s  aficion ad os a  su  construcción 

estam os de enhorabuen a, y  no podem os d ejar de 

corresponder a l esfuerzo realizado  p o r la  popu­

lar revista  a l ser la  p rim era  en nuestra  nación 

que lo  h a ce  y  a l o rgan izar el p rim er concurso de 

m odelos en M adrid .

En E sp añ a  v a  aum entando ca d a  d ía  m ás la  

afición p o r este deporte, q u e  está  m u y extendido

tan z am ic n tg  de nn m odelo  p lan ead o r en ¡a s  p rim eras 
p rueb as.

( F o t o  R i c o )

en otros países hace y a  bastantes años. E n  X or- 

team érica, p o r ejem plo, a c tú a  deade 19 1 1  el 

Illinois M o d el A irp lan e C lu b ” , y  la  afición  está 

ía n  desarrollada q u e  no sólo son lo s jóven es los 

que se dedican a  estas construcciones, sino tam -

b.én  personas y a  m aduras, que encuentran en 

ello  un rato  de so laz  y  esparcim iento al m ism o 

tiem po que un m edio de experim entar y  asim ilar 

p rácticam en te  los prin cip ios de la  A erodinám ica.

E s este sin  duda un o de los m ejores m edios de 

d ifun dir la  aviación. P roban do el m odelo u n a  vez 

con struido es com o m ejo r se aprende la  fu n d ó n  

q u e  cau a  p lan o  rea liza , a l tener que v a r ia r  la  

in ciden cia de las a las  o in clin ar los estab ilizad o ­

res p a ra  corregir los defectos q u e  se n oten  en 
el prim er vuelo.

C o n  ellos tienen lugar todas las innovaciones 

an tes de p asa r aJ a v ió n  real, en el cu a l no siem­

pre sería  px)sible sin q u e  cualquier desgraciado 

acciden te condujese a l fracaso de la idea, .^ i ,  

los m ás fam osos inventores y  constructores, co ­

mo lo s herm anos W rig th , F o k k e r , L a  C ie rv a , Etcé­

tera, y  lo s q u e  actu alm en te en .^ yan  en A lem a­

n ia  el avión  sin cola, p o r la  construcción  de m o­
delos han em pezado.

D o s concursos de m odelos se han hecho hasta 

ahora  en E spañ a, que y o  sepa: uno en B arce lo ­

n a, p o r el .\ero C lu b , y  otro en T a rra g o n a  (el 

de .-\lbacete Tué de m a q u eta s). E n  el prim ero se 

establecieron  las siguientes m arcas. C o n  gom as 

d istan cia  93,36 m., p o r I) , F ran cisco  C a la fa t. 

Propulsión  m ecán ica 70 m.,, p o r  D , José Coll. 

N’o hubo p ru eba de duración.

E s  de esp erar que en e l próxim o concurso de 

febrero se superen dichas marca.«.

.\ ,  R i c o  C l i m e n t

i  MRCISO GONZALEZ SEGÜIÍA
I  C a lle  Im p eria l, núm . 6. - T elefon o I 6 2 3 I

L iin as . D riles , R e lo res, Y u te -a rp ille ra  p a r a  en fa rd a)«  
M i l «  ^ r a  gu a rn ic io n ero . C o rd e le r ía  de cáñam o y  esp arto  

C artón em b reado . C ubos de lo n a  A lgodones p a ra  
lim p ieza  de m áqu inas,

Confección de toldos para establecimientos y balcones

K « « m a a í t n f
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S a l t r e r i .  d e  S p o r t  MoÍSéS SdllCha, S. A.
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 : - :  M A D R I D

N O T A  D
Pesetis

E  R R E C I O S
Pesetas

M onos d? inv iern o  de m ucho ab n g o  p a ra  lo s  g r a n ­
des vu e lo s de a ltu r a , m odelo  in ih ia r , aprooado
por l a  C cn iU ión  de com pras..........................................

M onos de en tretiem po ...............................................................  ^
M onos de v e ran o ........................................................................... 35
M onos b lan co s...............................................................................  25
M onos an tiá c id o s p a ra  m an ip u la r  e í m o to r................. 70
G abán de cuero  re g lam en ta r io , fo rro  e sp ec ia l de

g ran  a b r ig o ...............................................................................
C asquete  de cu ero  re g lam en ia r io  fo rrad o  de p ie l . .  30

Id. id . Id. de v e r a n o ........................................................................  15
C asquete  de cuero  p a ra  te lefon lsta i o rad io ................  20
Tel é ion o au r ic u l  .......................................................................  ^
B otillón fo rro  de p ie l y  c rem a lle ra , su e la  de gom a

Íia r a  encim a del c a lz a d o .................................................... ^
as c r is ta l «T r ip lex » , ir ro m p íb le s ................................. 20

O a la s  c r is ta l «O to» y  o tras , c s tu fh e  a lu m in io   15
C inturón o b se rv ad o r .................................................................  ^5
C inturón p ilo to ........................................................................
P an ta lón  buzo, p a r a  s a c a r lo s  a p a ra to s  h íd ro s del

f p ^ r .....................................................................................................  150Id. id , id . de g ran  ab r ig o ..........................................................  20

A u to riz a d o s  p a ra  p o d er h a ce rse  lo s  p a g o s  p o r la  C a ja  de A v ia c ió n  M ilitar.

i

ACCESORIOS
M E S T R E & B L A T G E

A v ia c ió n  A o to m ó v íle s  M o to cic le ta s  
P in tu ras  n itro ce lu lo sa s  

E sm a lte s  en fr ío

M A D R I D :  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,  1 5
   A lm acén «* , 51705

l e l é l o n o s .  O H cinaS, 5 8 8 4 6

S u c u rs a l en B a rce lo n a ; B A L M E S , 5 7 . - T eléfon o  11981

3CX%3S3C5k3kX*3USSOSS£30í3CÍS3000t3C'CSS3C*

ILU

I A U T O M O V I L E S
g  D E  A L T A  C A L I D A D

§  Vehículos industriales de toda clase.
M Motores marinos > de aviación,

I  ^ í ó p a n o - ó / u i ^

1  NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
=  S o l i d e z . — E c o n o m ía  d e  c o n s u m o .— D u r a c ió n .

M a t e r i a le s  d e  ^ r a n  c a l i d a d .— D e s g a s t e  m ín im o .

C. S a g re ra , 279 — B A R C E L O N A  —  P.° G racia , 20

D elegación en M adrid: Av. del Conde de P cñ alver, 18

íti
in?
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M O T O A V IO N

A lg u n o s  consejos sobre la  en señ an za  
del pilotaje^ de  ̂ a v io n e s  s i iv  motor^

V I I I  (11

E N SE Ñ A N Z A  D EL V U E L O  PL A N E A D O

L o s  vuelos d e  entrenam iento para e l titu lo  A  

de piloto.— P a ra  o b ten er este  títu lo  es preciso; 

C o n  planeador elm en tal, e je c tm r  en  linea recta  

un  vuelo planeado d e  duración m ínim a d e treinta  

segundos, con  viento com prendido entre los  nú-

fis't

f ' l i s

m eros o y   ̂ de la  escala de B ea u fo rt  (40 ki'J-  

tnetros por hora, com o m áxim o). Se e legirá  una 

colina de pendiente m edia  (6" a  10” ) orientatU  

de m odo que sea b a tid a  norm alm ente p o r e l '  len ­

to reinante y  de a ltu ra  de unos 50 m etros.

L os prim eros vu elos tendrán lugar casi a l p ie 

de la  colina, a u n a  co ta  de 3 a  5 m etros, de­

biéndose realizar un  m ínim o de tres vuelos.

A  con tin uación, ca d a  alum no debe h acer un 

m ínim o de tres vu elos desde u n a  co ta  v a r ia ­

ble  entre 8 y  12 m etros y  otro  de cin co  vuelos 

desde la  cota  de 15  m etros a  ia  de 30 m etros, y  

luego seguirá entrenán dose con p u n to s de parti- 

'da cad a  vez m ás e levados, h a sta  lleg ar a la  ci- 

y  h asta  que la  p resen cia  del delegado de la  

D irección  G eneral de A ero n á u tica  C iv il p erm ita

Védse el número 112 de M otoavión.

h om ologar los vu elos p a ra  obten er el títu lo  A 

de p iloto  sin m otor.

P a ra  to d a  esta  fase del apren dizaje  es válido 

cuan to  expusim os en la  p arte  referente a  los pri­

m eros saltos.

E s probable  q u e  durante la  p rá ctica  de esta 

p arte  de la  enseñanza y  debido a la  configura­

ción  del terreno, h a y a  q u e  sa lv ar algún o b s­

tácu lo  o to m ar tierra  cuesta arriba. E n  e l p ri­

m er caso, si, p o r e jem p lo, se  tra ta  de p asar so­

bre un  seto  o u n a  m asa de rocas, el p iloto  debe 

tener p resente q u e en la  p arte  de sotaven to del 

o b stácu lo  rein a u n a  región de torbellinos y  co­

rrien tes descendentes q u e  a l llegar a  e lla  el p la ­

nead o r le desequilibrarían  y  harían  p erd er efica­

cia  a  lo s m andos: p a r a  e vitarlo , siem pre que el 

ap a ra to  tenga a ltu ra  suficiente p a ra  a lcan zar a l 

obstáculo , deberá el p iloto  picar contra d icho  obs­

táculo, con  o b jeto  de a lcan zar velo cid ad  p a ra  

p o d er en cab ritar a l lleg ar a  él y  de e sta  m ane-

F.gZZ

ra sa lv arle  con seguridad. U n a  vez pasado el 

obstáculo , debe volverse  a  p icar a l p laneador 

p a ra  que siga  su lín e a  de vuelo (fig. 18 ),

Si e l p iloto  en ca b rita  antes de tiem po, es pro­

bable  q u e el ap a ra to  se desplom e sobre  el obs­

tácu lo  que se q u e ría  sa lv ar (fig. 19 ).

Siem pre que se v a y a  a  tom ar tierra, e l a p ara­

to , antes de to car a l suelo, debe cernerse a  poca 

d istan cia  de é l (fig. 2 0 ), p rocuran do el piloto 

sostenerlo sin tira r bruscam ente de la  palanca

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A V IO N

p ara  e v ita r  el desplom e (fig. 2 1 ) :  pero en caso 

de tom ar tierra  cuesta arriba , es preciso p icar 

algo a n tes de lleg ar a l suelo, con objeto  de lo ­

grar velocidad suficiente p ara  luego rem ontarse 

p aralelam en te a l terreno y  a  poca  a ltu ra  (unos 

20 cm .) (fig. 2 2 ), evitan d o  así un choque brus­

co co n tra  el suelo, originado p o r corrientes des­

cendentes o excesiva  pen dien te del terreno.

D ebe ponerse especial cuidado en no dar nin­

gún viraje m ientras dure la ¡ase de la  etisem n-  

za que acabam os d e  explicar, pues e l objeto  que 

se persigue es adq u irir sensibilidad p ara  apre­

ciar la  estab ilid ad  y  aprender a  p artir, a terri­

zar y  vo la r en lin ea  recta  con la  m ayor p erfec­

ción y  segurid ad  posible.

L os alum nos deben tener m u y presente que, 

análogam en te a  lo  q u e  sucede a l aprender a m on­

tar en b icicleta , e l planeador se dirige hacia don­

de mira e l p iloto , y  esta  es la  raz<)n p o r la  cual 

p a ra  v o la r  en lin e a  recta  es preciso tom ar un p un ­

to de referencia.

E l to ta l de vu elo s (com o rninim o) efectuados 

p o r un  alum no p a ra  poder lograr con seguridad 

el títu lo  de p ilo to  de vu elo  sin m otor en pre­

sencia del delegado de la  D irección  Clenerai de 

.Aeronáutica C iv il, e s  siguiendo este  m étodo de 

enseñ anza p rogresiva;

Sin  despegar ..........................................  6 vuelos

En terreno llan o  o de poca pen­

diente ................................................  18 ”

E n  pendiente .................................... 11  ”

T o ta l  ............................  35 vuelos.

de los cuales 29 son desj^egando.

E n r i q u é  C o r b e l l a

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !
A lm a cé n  de n en m átíco s  y  a cceso rio s .

Exportación a provincias.

G E N O V A , 4 .— M A D R ID .-T e lé fo n o s: 
iíQ R A N D E S D E SCU E N TO S!!

m a r e t a  c / e  / n s u p e r a h / e  

jC ta / Z c / fS c /

P I H U L n
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L O S C A M P E O N A T O S  D E  C A T A L U Ñ A  E \  

C A R R E T E R A

E l pasado d ía  23 se celebraron en la  E xp o si­

ción los anun ciados cam p eon atos de la  región 

catalana.

Los resultados fueron los siguientes;

Sidecars, prim era m anga, diez vu eltas, 37.906 

kilóm etros:

I^im ero, F . V iñ als, 30 m., 33 s., a  74,478 k i­

lóm etros p o r h o ra; segundo, M . T o rres, 33 m., 

27 s-, a  67,9 93: tercero, C . P ica¿, 37 m., 43 s., 

a 60,301.

Sidecars. segunda m anga;

Prim ero, F . V iñ als, una v u e lta  en 6 m ., 58 s.

M oto cicletas, prim era m anga. C a teg o ría  500 

centím etros cúbicos, 14  vu eltas, 53,069 k iló ­

metros.

Prim ero, F . A ra n d a , 35 m ., 22 s., a  90,032 

kilóm etros p o r h o ra; segundo, 1. F au ra , 36 m., 

iQ s ., a  8 7 ,6 77 : tercero, .\rm engol, 3 7 m., 24 s., 

a  8 5 ,13 7 : cuarto, J. A . M ., 38 m ., 06 s., a 

83.573; quin to, P in azo , trece vueltas.

Segunda m anga;

l^ im ero, F . A ra n d a , 35 m ., 01 s., a  90,932 

kilóm etros p o r hora: segundo, L  F a u ra , 35 m., 

29 s-, a  89,736; tercero , A rm engol, 3 7 m., 14 s., 

^ 8 5 .518 ; cu arto , J. A . M ., 37 m., 43 s., a 

84,422: quin to. Pina2o, doce vu eltas.

C a teg o ria  350 c. c., trece vu eltas, 49.278 k i­

lóm etros. P rim era m anga;

Prim ero. A . M o xó , 33 m ., 54 s., a  8 7 ,2 18  k iló ­

m etros p o r h o ra; segundo, E . V id a l, 33 m ., 59 s-, 

a  87,004; tercero, J . G ili, 35 m., 03 s., a  84,356: 

cuarto. P a te k , 35 m ., 40 s.. a  82,898.

Segunda m anga;

Prim ero. M o x ó , 32 m ., 35 s., a  90,742 k iló ­

m etros p o r h o ra; segundo, E . V id a l, 33 m ., 15 s..

a  88,923; tercero, J . G ili, 34 m., 52 s., a  8 5,618 ; 

cu arto , P a te c k , 35 m ., 45 s ., a  82,705.

C a teg o ría  250 c. c ., doce vu eltas, 45,487 k i­

lóm etros. P rim era m anga:

Prim ero, E m ilian o , 33 m., 46 s.. a  80,827 k i ­

lóm etros p o r h o ra; segundo. Felip e, 34 m ., 34 s.. 

a  78,956: tercero, Sevillano, once v-ueltas: cuarto, 

E . T ín to ré , once vu eltas.

Segunda m anga:

Prim ero, E m ilian o . 33 m „ 14 s., a  8 2,124  k i­

lóm etros p o r hora; segundo, F ehpe, 34 ra., 50 s., 

^ 78 ,352; tercero, T ín to ré . once vueltas.

C a teg o ría  175  c. c-, nueve vu eltas, 3 4 ,11 5  k i­

lóm etros. P rim era m anga;

Prim ero, R u s, 29 m ., 43 s., a  68,882 kilóm e­

tros por h o ra: segundo, A . G arcés, 35 m ., 20 s.. 

a  .S7 .9 3 2 .

Segunda m anga; P rim ero. M . Sim ó, 29 m inu­

tos. 25 s., a  69,580 k ilóm etros p o r h o ra; segun­

do, R us, 3 1 m ., 15 s., a  65,500; tercero, G a r­

cés, 35 m .. 51 s., a  57.097-

Q ued an  cam peones: 500. A ran d a; 350, M oxó; 

250. E m ilian o : 175, R us.

L A  P R U E B A  D E L  C O X S U M O  D E L  i í O T ü  

C L U B  D E  ESPAÑ ’ A

O rga n iza d a  p o r esta  entidad, tu v o  lu g ar el 

pasado d ía  18 la  p ru eb a  del consum o, en la  que 

lo s coches podían  echar en el depósito dos litros 

de gasolina, y  uno las "m o to s” .

D ió se  la  sa lid a  en la  C u esta  de las Perdicd«, 

y a  coron ad a ésta, y  hab ían  de seguir los p ar'-- 

cip an tes p o r la  carretera  de L a  C o ru ñ a, a  u  .a 

ve lo cid a d  no in ferior a  40 kilóm etros p o r h or i 

n i que rebasara  los 60. R e gu la b a  e sta  m ar­

ch a  un coche, al cu a l no p o d ía  p asar ninguna 

"m o to '' ni coche, y  otro  detrás, a! q u e  ta m p o cj 

debían  d e ja r p asa r delante los participantes.
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L os resultados obten idos fueron:

C a teg o ria  de 173 c. c.— i ,  D . M an u el C antó. 

4 5 4 0 0  (reco rd ).

C a teg o ría  de 250 c. c.— i ,  D . M igu el L cza- 

no, 43,220; 2, X .  X .,  19,100.

C a teg o ría  350 c. c.— i ,  D . E m ilio  Fernández 

(P oto I I ) ,  67,650; 2, D . B ib ia n o  N ieto , 54,700: 

3, D , R am ón A lva rez, 46,300.

C a teg o ría  de 500 c. c.— i ,  D . C arlo s V ega, 

4 3,120 ; 2, D . J u an  Jos? Ibeas, 7,580.

C a teg o ría  fu erza  libre.— 1, D . M an u el Q ueipo, 

41,38 0 ; 2, D . E v a ris to  M on no, 28,350.

C a teg o ría  sidecard.— i ,  D . M arian o  M artín  

C a lle ja , 19,100.

C och es; C a teg o ría  1.250 c . c .— i ,  D . E nrique 

del M o ra l, 34,400.

C a teg o ría  750 c. c .— i ,  D . Jesús M ontesinos, 

40,800: 2, D . José de Z u lo a ga , 38,350.

C lasificación  general.— 1, D . E m ilio  F ernán ­

dez (P oto I I ) ,  67,650; 2, D . B ib ian o  X ieto , 

54,700: 3, D . R am ón  A lva re z, 46,300.
*  *  »

E n  el autódrom o de M o n tlé ry , lo s corredores 

ingleses E y s to n  y  D e n ly , en coche M . J. N'idget, 

de siete caballo s, se h an  clasificado en prim er

lu g ar de la  carrera  de vein ticu atro  horas para 

coches de 750 c. c.

« « •

E l corredor v izca ín o  L uis tíe jaran o  h a  b a ti­

d o  e l record de B ilb a o  a  M a d rid  en “ m oto” .

SaJió de B ilb a o  (alto de M ira flo res) a  la s  ocho 

y  cuaren ta  de la  m añana, y  llegó a  M ad rid  (Hi- 

pc’>dromo) a  !as trece horas, dos m inutos, veinte 

segundos. H a  in vertido, pues, en el recorrido de 

390 k ilóm etros 4 b ., 22 m ., 20 s. V elocidad  m e­

d ia , 89 kiló m etro s 274 p o r hora.

E n  B ilbao  fué cron om etrada la  sa lid a  p o r el 

Sr. A básolo , y  en M ad rid  la  llegad a  p o r el se­

ñor D ie z  de la s  H eras.

L a  p rueba se verificó b a jo  los auspicios de 

P eñ a  M o to rista  de V izcaya .

D u ran te  lo s  d ía s  9 a l 15 del actu al se cele­

b ra  en M a d rid , organ izado p o r e l A yu n tam ien ­

to  de e sta  v illa , un  interesante C on greso  m uni­

cip a l de circulación , en e l cual se tra tarán  im ­

p o rtan tes tem as relacion ados con  este problem a, 

q u e  ca d a  v e z  v a  teniendo m ayor im portancia, 

no sólo e n  nuestro p aís , sino en e l m undo entero.

P reg u n tas y  respuestas
iC ó m o  se rige en la  actualidad e l ingreso en 

e l Cuerpo de p ilotos d e  la  A v ia ción  m ilitar?

¿ E s  preciso tener el titu lo  d e  piloto para el 

ingreso en e l m ism o C u erpo? ¿Proporciona las 

enseñanzas necesarias d e  p iloto  aviador e l m en­

cionado Cuerpo a los  aspirantes al m ism o? E n  

caso positivo ¿en  q u é  condiciones tas lleva a 

cabo?

¿E xisten  escuelas para la  preparación d e  p ilo­

tos aviadores m ilitares que puedan proporcionar 

e l ingreso d e  sus alum nos en e l E jército ?

Para ingresar en e l Cuerpo d e  Aerostación  

m ilitar, ¿q u é se necesita? ¿S e proporciotuin las 

enseñanzas necesarias d e  p ilota je  en  dicho C uer­

p o? ¿ D e  que manera y  en  q u é  condiciones?

¿E xisten  alum nos d e  aviación com o d e aeros­

tación m ilitar? ¿Q u é se necesita  para ello?

¿Q u é ventajas tiene un voluntario en uno de 

lo s  dos Cuerpos de aviación que haya ascendido  

a cabo o sargento? P o r este  m edio, ¿se pueden  

adquirir las enseñanzas necesarias para obtener  

u n  destin o  d e  p iloto  d e  aviación?

P o r térm ino m edio, ingresando de voluntario  

en  la  aviación, ¿hasta qué grado se puede as­

cender?

¿Q u é tiem po d e servicios en  activo' es necesa­

rio para cada nuevo ascenso?

Ingresando d e  volontario en é l Cuerpo de 

aviación y  habiendo obtenido en  el m ism o algún 

grado, ¿se puede pernutnecer en activo p or tiem po  

indejin id o?

¿ E n  cuál d e  los  dos C u erpos antes m encionados 

existe  en la  actualidad más ja d lid a d es  para el
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pronto logro de un destino a itm  plaza de p iloto  

especializado?

¿ D e  que asignaturas se com pone e l programa 

oficia l para los  estudios de técnico aeronáutico?  

¿E n  qué centros d e  enseñanza expiden el título  

m ediante el previo exam en?

U x  P r e g u n t ó n  d k  B a e c k l o n a .

* *  *

D iferenciem os to d as estas p r ^ u n ta s  en dos 

grupos. L a s  que se refieren a  ingreso com o p iloto  

en la  aviació n  m ilitar, cosa que p o r ahora  no es

• •

I  López Lafuente y Calvo, C. L.

^  A lm acén  F e r re te r ia , h ie r ro s , c h a p a s , a c e ro « , herre*

• t  m ien tas en g « n e r a 1, torníU os y  c lav azó n .

XX P ro veedores de l a  A e ro n áu tic a  M ilita r .••
I: D uque de R iv as, 3 .— M adrid. — T clcf. 7 0 .9 0 8  
• •
ttTti««*}*?**!? t til ti'inj

posible con testar p o r e sta r en estudio el nuevo 

p lan  de reorgan ización  del A rm a  de A via c ió n  y 

no conocerse to d a v ia  la  fo rm a en que h a  de que­

dar establecido el reclutam ien to. Y  las q u e  se 

refieren al vo lu n ta ria d o  en A viación.

Sobre estas ú ltim as hem os de h acer u n a  a cla ­

ración im fxjrtante. L o s  vo lu n tario s en A viación  

son, a l igu al que en las d em ás A rm as del E jé rc i­

to, trop a, y  n inguna relación  tienen con e l p ilo ta ­

je  com o no sea el sa ca r y  m eter los a p a ra to s  de 

ios hangares y  el h a cer g u ard ia  en lo s aeródro­

mos. E sto  han de ten erlo  m u y en cuen ta  lo s afi­

cionados a  la  A via ció n , q u e creen ten er u n a  p u er­

ta  ab ierta  p o r este vo lu n tariad o  p a ra  poder in gre­

sar en la  A viación.

L os p ilotos y  obser\’adores de A erostación  se 

hacen en cursos q u e  el servicio  de A erostación  

con voca de cuando en cuando. H a s ta  ahora, han 

sido siem pre entre je fes  y  oficiales del E jército .

R especto  a la  ú ltim a  p regun ta, hem os de de­

cirle q u e  en la  E scu e la  Superior de A eron áutica  

se cursan y  obtienen lo s títu lo s  de esp ecialista  en 

aerom otores, esp ecialista  e n  aeron aves y  n ave­

gante aéreo. L o s  dos prim eros, con stituyen  el t i ­

tulo de ingeniero aerotécnico.

L os program as, q u e  son  extensos, puede conse­

guirlos en la  referida E scuela, que ra d ica  en C u a ­

tro  Vientos.

INTERCAM BIO
R ecib im os con  h a rta  frecu en cia  p regu n tas que 

de m om ento no podem os co n testar pxir fa lta  de 

datos. E n  algunos casos, resultan  in fructuosas 

n uestras gestiones p a ra  resolverlas. Por esto 

in auguram os h o y  u n a  n u eva  m odalidad  de esta  

sección, que consiste en estab lecer e l intercam bio 

entre nuestros lectores, p a ra  lo  cual p u b licare­

m os aq u í la s  p regu n tas que recibam os y  rogam os 

aquéllos de n u estro s  lectores q u e  se encuentren 

en condiciones de con testarlas, lo  h agan  p o r m e­

diación de esta sección, dándonos su nom bre y  

dirección.

D esearía  conocer si Lotario R ich th o íen , her­

mano de M anfredo R ich th o fen , pereció en  la  con ­

tienda  19 14 -18 .

Conocer las señas de alguna casa, española  

extranjera, que m e pudiese dar detalles o a ser 

p osible planos del avión- A lbatross, del m ism o 

tipo d e  los  que constituían la  escuadrilla R ich ­

thofen.

J h .  H a w k e r .  (M a d rid ).

D eseo  saber si se puede com prar en  M adrid  el 

m aterial necesario para la  construcción de mi 

avión ípla neador escu ela) sin m otor y  para otro 

con m otor de su ficien te poten cia , para dos per­

sonas.

E n  caso afirm ativo, ¿de qué m anera viene pre­

parado, cuál es el precio de cada m odelo y  si 

viene franco d e  portes, com o igualm ente el esta­

blecim ien to  donde hay que adquirirlo?

J. R . (Jaén.)

B ib lio teca Circulante G A LA N
Lectura a dom icilio, 18.500  títulos «n varios 
idiom as. Madrid y provincias. Suscripciones a 
deriódicos y revistas n acio n ales y  extranjeras 

L ib re r ía  G a lá n , F e rn a n d o  V I, 2 1 -T el. 3 4 3 3  '• 
M A D R I D
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A E R O  P O P U L A R
A C U E R D O S  D E  L A  J U N T A  C E L E B R A D A  E L  

m . \  14  D E  E X E R O  D E  1932

C om o consecuencia del acuerdo de la  F. A . E ., 

m ediante el cual form am os p arte  de este  o rg a ­

nism o, se procedió  a l nom bram iento de un dele­

gado de la  Sociedad en e lla , recayendo este 

acuerdo por un anim idad en D . José C u b illo  Flui- 

ters.

Se acu erd a  d irig ir un  oficio a l CCTitro de \ ’uelos 

sin  M o to r p a ra  q u e  designe un  profesor q u e  se 

encargue de la  d irección  de los m ism os y  encau­

ce lo s esfuerzos q u e la  Sociedad vien e haciendo 

en este  sentido.

Se presCTta p o r e l Sr. C o rb ella  un p ro yecto  de 

reglam ento de la  Sección  de \ ’uelos sin M o to r, 

q u e  u n a  v e z  estudiado p o r la  C om isión  nom bra­

da al efecto , com puesta p o r lo s señores Soto, B a ­

ñares, C o rb ella  y  N ogu é, y  p re v ia  aprobación  ¡ » r  

el Presidente, e n tra rá  inm ediatam ente en vigor, 

publicándose p a ra  conocim iento de todos.

C o n  e í ñn  de co n tribu ir a  la  form ación de la 

b ib lio teca  de la  Sociedad, respondiendo asi al t í­

tu lo  de cu ltural que ésta  llev a , se destinarán 25 

pesetas todos lo s m eses a  este  fin.

Por últim o se d a  cu en ta  de un  oficio  de la  D i­

rección de A eron áu tica  C iv il en e l cual se con ­

cede a  la  Sociedad u n a  subven ción  de 2.000 p e­

setas p ara  com pen sar el esfuerzo hecho a l tra s­

ladar sus aparatos y  personal a G ran ad a  y  .Al­

m ería con  m o tivo  de la  asisten cia  a l prim er con­

curso de vu elo  sin  m otor y  a  la  inauguración de 

un  cam po de vuelos.

E S T A D O  E C O N O M IC O  D E  L A  SO C IE D A D  E N  

31  D E  D IC IE M B R E  D E  1932

Caja de la Sociedad'. p e s e t a s

Existencia ea fin del mes anterior  2 .091 .98

Ingresos durante el mes.................................. 666,25

T o t a l ...............................................  2 .758,23

Gastos habidos durante el mes..................  1 .062,85

T o t a l  e x i s t e n c i a ..................................  1 .6 9 5 ,3 $

Caja de la Subvención:

En 31  de diciembre de 19 3 2 .........  2 .422.91

Subvención concedida..................................... 6 .907 .80

T o t a l ...............................................  9 .330,71

Gastos realisados durante el año 1 9 3 2 ;

Primer trimestre de 1932  ..........  1.412.82

Segundo trimestre de ídem   1 .575,96

Tercer trimestre de ídem  3 .815,18

Cuarto trimestre de ídem  1 ,518,45

------------  8 ,322,41

E.x i s t e n c i a .........................................  1 ,008 ,30

PESETAS

Caja de los PUotos: ---------------

Existencia............................................................ 3 .200

Gastos realizados.............................................. 1 .298,10

T o t a l  e x i s t e n c i a .................................  1 .901 ,90

•  *  *

C o n  e l fin de e rig ir  un m oniunento que perpe­

túe la  m em oria del gran  anim ador de \ 'u elos sin 

M o to r en E sp añ a, José L u is  A lb arrá n  R eyes, el 

hom bre a c tiv o  y  en tu siasta  que todo lo sacrifi­

có  en aras del id eal que tan  vivam en te  sentía, 

llegan do incluso a  d a r su v id a  p o r este  herm oso 

deporte  y  arte  in com parable  de volar, con  que 

ca lificab a  a l vuelo sin m otor, se h a  abierto  una 

subscripción a  este  fin, a l cu a l deben concurrir 

todos lo s q u e  sien tan  u n a  idea noble y  e levada 

y  cu y a  p rim era lis ta  es la  siguiente:

Pesetas

.Aviación M ilita r .....................................  i.o o o

■Aero P o p u lar............................................  100

D . M an u el G óm ez Z o rrilla   50

D . E m ilio  C o p an o  N ie v e s ................. 5

D . J u lián  B añ ares M a n so ................. 5

D . A n to n io  N a v a s  M erin o ................ 5

T o t a l .................................................................. 11 65
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Vuelos para e l dom ingo día  13 de enero de  1933.

252, 253, 254, 255, 256, 2 57, 258, 259, 260, 

2 6 1, 262, 263, 264, 265, 266, 2Ó7, 268, 269, 270,

2 71, 272, 273, 274, 2 75, 276, 2 77 , 278, 279, 280,

281, 282, 283, 284, 285, 286, 288, 289, 290.

Vuelos para d  dom ingo día 22 d e  enero de  1933.

291, 292, 293, 294, 295, 296, 297, 298, 299, 

300, 30 1, 302, 303, 304, 305, 306, 307, 308, 3, 

5 , 6, 7, 9, I I ,  12 , 16 , 17 , 18, 2 1 , 22, 30, 3 1 , 32, 

3 3 > 3 4 , 3 5 > 3 í>. 3 7 , 3 9 , 40.

C O L A B O R A C I Ó N  E S P O N T Á N E A  

A N A L IC E M O S

D espucs de transcurrido algún tiem po que no 

escribía en la s  p ág in as de esta  R evista , por es­

tar separado casi p o r com pleto de la  actividad  

social, y  habién dom e fo rjad o  la  idea  de no ocu­

parm e m ás de ningún asunto, h o y  vu elvo  de nue­

vo a  escrib ir estas lin eas saltando p o r cim a  de 

la  idea  que me forjé, a l leer hace unos d ía s  el 

artícu lo  p u blicad o  el d ía  25 de septiem bre p ró ­

xim o pasado en esta  m ism a R e v is ta  y  firm ado 

por un antiguo socio de A ero  P op ular, el señor 

Sánchez-B retaño.

D esde luego, es de ten eríe  m u y en cuen ta  esta  

laudable afición  y  este  interés q u e d ich o  señor 

sigue dem ostrando p o r la  Sociedad, aunque hoy 

no pertenezca a  ella, cosa en verd ad  m u y extra­

ña que asi sea, pues u n a  v e z  separado de ella, 

los asuntos de dicha Sociedad  no deberían  p re­

ocuparle y  m enos p u b lica r esos llam am ientos a 

los socios p a ra  que le com uniquen éstos sus im ­

presiones. ¿ P o r qué no es socio  e l Sr. Sánchez- 

B retañ o? Si lo fuese, creo que m ejor p o d ría  ocu­

parse y  dem ostrar su afición  fx>r la  Sociedad, 

y a  que, com o se ve , no ha perdido  su  sim p atía  

por la  m ism a, y  no en la  fo rm a q u e  ahora lo 

hace; pero cuando asi es, él sabrá  sus m otivos, 

los cuales no trato  de d escu b rir; só lo  quiero de­

m ostrar. aunque m u y  esbozadam ente, que, h o y  

por hoy, no se p ued e rea lizar lo q u e  el señor 

Sánch ez-B retañ o in dica en su  a rtícu lo : b a ja r  la 
cuota.

E n  prim er lugar, me supongo q u e usted es­

tará  enterado de la  cu o ta  q u e h o y  se p aga, tres 

pesetas lim pias y  m orondas, de la s  cuales por 

m uchos socios que hubiese no p o d ría  encon trar­

se a  m ucha m ás a ltu ra  q u e  h o y  está  la  Socie­

dad, si tuviese q u e  v iv ir  con independencia, pues 

p a ra  gastos sólo de dom icilio  social y  de oficina 

a n d a ría  la  cosa casi ju s ta ; esto sin con tar con la 

f>arte m ás prim ordial, que es p ara  lo  que se 

creó, com o u sted  m u y bien d ice, “ p a ra  dedi­

carse exclu sivam en te a  la  A via c ió n ’ ; p ues si 

contam os con esto, a razón de tres aparatos como 

m ínim o, p o r dom ingo, efectuándose p o r térm ino 

m edio de 35 a  40 vu elos, en gasolina  y  aceite, 

¿cuán to  tendríam os que pagar?

M a s  in clu yam o s reparaciones y  o tros gastos 

q u e  se orig in arían  p a r a  tener los aparatos listos 

y  lo s socios contentos.

¿I^ o ced eria  p ag ar m enos de las tres pesetas? 

Pero vam os a  lo  presente, ¿ E s  posible cubrir 

lo s gastos q u e  h o y  se tienen con las tres pese­

tas?.,, Veam os,

L a  Sociedad  p a g a  los gastos de m ateria l y  

personal de oficina, la  suscripción a  la  R evista  

M o t o a v i ó n , gratificación  a  los p ilotos y  m ecáni­

cos, teléfono, lim p ieza  del dom icilio  social y  algu ­

nos otros gastos q u e  no sé a  punto fijo  cuáles son, 

pero p a ra  el caso es igu al; con estas atenciones 

sólo que cubrir, ¿ se  puede dism inuir la  cuota? 

C reo  q u e no.

M a s a h o ra  queda lo q u e  nos d a  el a p o y o  ofi­

cial y  p articu lar, del cual viv im os, pues si no 

fuese así, la  cu o ta  de tres pesetas ten d ría  que 

aum entarse si queríam os tener vida, p orque, de 

lo  con trario , no p odríam os sostenernos.

E ste  a p o yo  es de la  p arte  correspondiente a 

vuelos y  a l dom icilio  social q u e  h o y  se tiene, 

p ues si todos estos gastos que originan  lo s vu e­

los y  las reparaciones que se hacen se  tuviesen 

que p agar, ¿cuántos socios ten dría  q u e  haber 

p a ra  cu b rir dichos gastos pagan do m enos de las 

tres pesetas?

Pero to d a v ía  queda otra , lo s grupos de vue­

lo s sin  m otor; de éstos no h a y  q u e  h a b la r; es­

tos grupos, p o r razón  n atural, puesto  q u e ahora 

em pieza  aq u í entre nosotros esta  m odalidad  de 

vo lar, se sienten  m ás de llen o y  con  m ás fre­

cu en cia  la s  rep aracion es q u e  se necesitan  en es­

tos a p arato s, debido a la s  enseñanzas que se lle­

van  a  e fecto , pues si b ien  e s  verd ad  q u e  lo s m is­

m os alum nos se hacen la s  reparaciones necesa­

rias, e l d ía  d e  m añan a q u e  la  Sociedad  care-
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ciera  de ese ap o yo , ¿cuán to  nos costarían  estas 

in evitab les com o repetidas reparaciones?

Sin  em bargo, no dejo de com prender que, 

com o usted d ice, las cuotas sean todo lo  más 

económ icas posible p a ra  q u e  estén a l alcance de 

todos, pero tam bién  com prendo que lo  que h o y  

se p aga  con relación  a  lo que la  Sociedad des­

arrolla, es u n a  can tid ad  tan  sum am ente exigua 

que tam bién  está  a l a lcan ce de cu alq u ier for­

tuna.

A dem ás, creo que no es sólo del presente de 

lo q u e  debe v iv ir  la  Sociedad; es conveniente pen ­

sar en el p orven ir y ,  si éste se nos presenta sin 

ayu d as de ningún género, dejando la  Sociedad 

a  su libre a lbedrío  p a ra  v iv ir  de sus p ropios m e­

dios, entonces la  cu o ta  ten dría  que elevarse, p o r­

que h o y, con e l d inero q u e  se recauda de los 

socios, no es p a r a  ten er un fondo del cual el 

d ía  de m añan a p u ed a  p a g a r todos su s  gastos, o, 

de lo con trario , ten d ría  q u e  sucum bir b a jo  el 

peso de la  realidad.

E so  es lo q u e  sería  peor, y  eso es lo q u e de­

bem os e v ita r  todos si tenem os un poco de ca ­

riño a  tó ta  S o cied ad  que fué la  p rim era  que se 

creó en E sp añ a  con un  carácter tan  puram ente 

popularísim o, y ,  s i p o r desgracia  eso  llegase, es 

preciso que todos tengam os una verd ad era  fu er­

z a  de vo lu n tad  p o r si preciso fuere llegar a l s a ­

crificio  antes q u e  el A ero  P o p u lar sucum ba, por­

que p ara  que el A ero  P o p u lar pued a v o lv er a 

v iv ir  con todas la s  energías esp iritu ales y  m ate­

riales con q u e  nació, com o usted  m u y  bien  d i«  

en uno de sus p árrafos, e s  preciso  q u e  no falte 

esa a y u d a  q u e  h o y  se nos p resta  y  q u e  la  pro­

p agan da realice  lo  q u e h a sta  ahora  no se apre­

cio, y  entonces sí p odrem os v o lv er a  v iv ir  aque­

llos d ías tan  llen os de tan to  entusiasm o.

Y  ahora q u e  se tra ta  de esto, me conviene lla ­

m ar la  atención  de todos los socios p a ra  que 

piensen con sobrado detenim iento q u é  se haría  

s í a  la  Sociedad  e l d ía  de m añan a le fa ltase  el 

ap>oyo m oral y  m ateria l q u e  h o y  d is fru ta , porque 

debem os de e sta r p reparad os p o r si se presenta­

se algún con tratiem po poderlo com batir. ¿ X o  se­

ría  conveniente p en sar en ello?

P o r lo  q u e a  m í respecta, y a  tengo form ado el 

cam ino a  seguir y  no me co gería  de im proviso: 

a l con trario , estaría  en condiciones de sacriñcar-

m e todo lo q u e  p u d iera  si, e fectivam en te, nuestra 

Sociedad la  v iese  en p eligro, com o así creo que 

tam bién  lo harían  todos lo s socios poniendo cada 

un o de su  p arte  todo lo q u e pudiese, con tal de 

qu e  la  Sociedad continúe su v id a, aunque se tu­

viese q u e  v o lv er a em jjezar com o en aquellos p ri­

m eros tiem pos en que y o  tam bién, com o el se­

ñ or Sánch ez-B retañ o, fu i uno 'de los que coope­

raron  p o r el nacim iento de la  Sociedad  y  des­

pués seguí arrim an do m i gran ito  de arena para 

que el m ontón fuese creciendo poco a p oco, y  

desde entonces fui y  sigo siendo un o de los más 

entusiastas p o r el A ero  P op ular, porque y o  digo 

com o dice e l refrán : “ O b ra s son am ores..."

J . A c u d o .
Socio núm. 17.

N uestro concurso de.> modelos
E n  el núm ero de M o to .a v ió n  del d ía  25 de 

enero, darem os la  relación  de prem ios, la  com ­

p osición  del ju rad o  y  la  fech a  de celebración 

de este concurso, q u e  será, desde luego, en la  

p rim era  decen a de febrero.

R elacio n ad a  con el concurso de m odelos he­

m os recibido u n a  ca rta , en que se nos hacen la¿ 

siguien tes pregun tas:

1. ¿ U n  m odelo puede inscribirse a  nom bre de 

dos?

2. ¿Se p ued e presen tar un m odelo q u e no se 

h a y a  con struido, sino com prado y a  hecho?

3. L a  ú ltim a base, ¿quiere decir que no se 

pueden p resen tar los m odelos llam ados científi­

cos, es decir, q u e  no están  hechos a  escala  o no 

cop ian  la  form a corriente de un aeroplano y  que 

sin  em bargo son  los q u e m ejor vuelan?

C o n  m ucho gusto contestam os en la  fo rm a si­

guiente:

1. L a s  inscripciones pueden ser a  nom bre de 

u n a  o m ás personas e incluso a  nom bre de una 

sociedad.

2. L a  procedencia del m odelo e s  indiferente.

3. L a  ú ltim a base tiene p o r o b jeto  recordar 

q iíe  se tra ta  de un  concurso de m odelos de a v io ­

nes. D e n tro  de este  concepto, claro  e stá  que ca­

ben  in fin itas form as. P ero  lo  que exigim os es 

q u e  de hacerse en tam añ o  adecuado, con  p ro p o r­

ción  o sin e lla , pueda ser un  avión.
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AERO CLUB DE ESPAÑA
C o n feren cias para los a lu m n o s de la  E scu ela  

de  ̂ Pilotaje^
SEGUN DA CO N FEREN 'CIA (i)

M otores jija s .— C o m o  en la  con feren cia  an te­

rior decíam os a l h a cer la  descrip ción  de lo s mo­

tores de aviación, se em plean  en é sta  lo s m oto­

res fijos  y  ro tativo s, p ero  estos ú ltim os en un 

núm ero tan  reducido q u e  va m o s a  p rescindir de 

ellos, pues adem ás, n in ^ n a  de la s  avio n etas de 

turism o usadas en E sp añ a  llev a n  estos m otores, 

sino que todas, com o las de esta  E scuela, em ­

plean m otores fijos, en lín e a  o en estrella.

Principales órganos de u n  m otor f i jo .— \’am os 

a  dar una ligera  descripción  de los distintos ó r­

ganos q u e co n stitu yen  u n  m otor p a ra  fijar bien 

las ideas.

U n  m otor de exp losión  está  constituido por 

uno o varios cilin dros, en donde la  m ezcla  g a ­

seosa y  exp losiva  sufre  la s  d iversas evoluciones 

que y a  hem os descrito , la s  cuales hacen  su  e fe c­

to  sobre lo s ém bolos o p iston es q u e  resb alan  den­

tro de lo s cilin dros y  q u e  la  reciben  en su cara  

superior.

E l efecto  o  fu erza  de la  exp losión  de los g a ­

ses dentro del cilin dro  y  que, com o hem os di­

cho, o b ra  en la  ca ra  sup erior de los ém bolc», los 

cuales a l resbalar dentro del cilindro, producen 

un  m ovim iento rectilín eo , se trad u ce  p o r la  unión 

d e  estos últim os a  las b ielas  y  éstas a  la s  muñe- 

qu illas del cigüeñ al, en e l m ovim ien to circu lar 

de éste.

E l cigüeñal es e l árb o l m otor, q u e tiene las 

form as q u e  y a  describirem os.

L o s  árboles de lev a s  q u e reciben e l m ovim ien-

(i) Tanto esta conferencia como la primera, que apa­
reció en nuestro número iio , son originales del capitán 
aviador D. Félix SampU y pertenecen a un ciclo que se 
desarrolla en el curso organizado por la Escuela de pilo­
taje dei Aero Popular.

Sucesivamente, y  a medida que vayan dándose a co­
nocer a 1q6 alumnos del expresado csitro, las iremos 
publicando, para que llegue asi a  conocimiento de nues­
tros lectores tan interesante trabajo.

to q u e  les com un ica  e l cigüeñal por un  dispositivo 

especial, sirven  p a ra  accio n ar sobre la s  váJvulas 

que tienen p o r o b jeto  la  adm isión y  expulsión  de 

los gases del in terio r de lo s cilindros.

.Además de estos elem entos, e l m otor necesita; 

un  carb u rad or o ap a ra to  apropiado p a ra  p rodu­

cir la  m ezcla  de gaso lin a  y  a ire  en la s  p ro p o r­

ciones convenientes. U n  sistem a de encendido, 

con stitu ido  p o r un  generador de en ergía  e léctri­

ca, m agneto o  d ín am o y  b a te ría  de acum ulado­

res, con  tm  distribuidor cu y a  m isión e s  en v ia r la  

corriente en el m om ento oportiono p ara  q u e  se 

p ro d u zca  la  in flam ación  de la  m ezcla  en el c i­

lindro q u e  le  corresponda, y  q u e  esto se hace 

p o r m edio de las b u jía s  co locad as en cad a  cilin­

dro y  u n id as a l generador p o r unos cables. U n  

sistem a de enfriam ien to  qu e, com o hem os dicho 

en la  co n feren cia  an terio r, q u e  puede ser por co­

rrien te de a ire  y  p o r circulación  fo rzad a  de agua. 

Y  u n  sistem a de engrase q u e  lo co n stitu ye  siem pre 

un  depósito de aceite, im as conducciones del 

m ism o con u n a  o  m ás b om bas q u e  son las desti­

n adas a  m andarlo  a  lo s sitios q u e  e s  necesario.

P a ra  im ir todos estos elem entos que acabam os 

de describir, se em plea  el cárter. E ste  está  d iv i­

d id o  en dos m itad es: la  sup erior, q u e  se llam a 

cá rter supierior, es a  la  q u e están  unidos lo s ci­

lind ros; la  in ferior lle v a  en la  m a y o ría  de los 

m otores lo s co jinetes o ap o yo s del cigüeñal, y  en 

algunos com jj en lo s em pleados p o r la s  avionetas 

com o en estas nuestras, sirve de depósito de 

aceite.

L o s  m otores llev a n  tam bién  un  sistem a de dis­

trib u ción  reglable p a ra  que lo s d istin tos elem en­

to s  de aquél funcionen a  su debido  tiem po.

S u s características .— L a s  características de to ­

dos esto s m ateria les em pleados p a ra  la  construc­

ción  de lo s m otores de aviació n  son las genera­

les que en la  con ferencia  anterior d ijim o s que te­

nían  q u e reunir los m otores de aviació n , e l peso 

q u e  in flu ye  tan to  en un ap a ra to  q u e  se h a  de
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m over en el a ire, su jeto  com o todo lo  de la  tie­

rra  a  la  fuerza  de la  g raved ad  y  q u e  en todo lo 

que se con struye  es necesario tener en cuenta, 

en este  caso es m ucho m ayor por el destino y  

servicio  que se le  exige. U  resistencia  por el es­

fuerzo a  q u e  h a  de estar som etido y  por la  se­

gu rid ad  que con  ellos se p reten de, es otra  de la.*; 

características q u e e s  n ecesario tener m uy en 
cuenta.

C igüeñal.— D esp u és de estas ligeras descrip­

ciones q u e  hem os hecho del m otor de explosión, 

vam os a  estu d iar con un  poco m ás detenim iento 

sus órganos p rin cipales.

E l  cigüeñal es la  p ieza  m ás im p ortan te y  que 

tien e  que resistir m ás en el m otor; es el árbol 

m otor del m ism o y  recibe  y  transform a, com o 

y a  hem os dicho, las im pulsiones m otrices que 

recibe d e  lo s ém bolos, a ccio n a  la  d istribución  de 

los órganos au xiliares y  es e l q u e  directam ente 

transm ite su m ovim ien to a  la  hélice  que es la  

tra cto ra  o p ro p u lso ra  del avión.

P o r todas estas razones, esta  p ieza  es la  que 

tiene q u e  reunir en m ás can tid ad  las caracterís­

ticas asignadas a  esta  clase de m otores, e l m a ­

terial p a ra  su  con strucción  tiene q u e  ser m u y 

bueno; e l norm al em pleado es el de acero a l n í­

quel-crom o.

L a  form a del cigü eñ al v a r ía  según el m otor, y  

adem ás depende de la  con stitución  de éste; sus 

dos extrem os ap o ya d o s en e l cárter, uno le sirve 

p ara  co locar la  hélice u  otro  dispositivo, caso  de 

lle v a r  reductor, y  e l otro p a ra  co locar el piñón 

de m ando de la  d istribución ; en los m otores e s­

tos, en q u e se tien e  q u e  reducir e l peso lo más 

posible, con  o b jeto , p o r  lo  tan to , de q u e  el cigüe­

ñ a l no sea  tan  grueso com o puede ser en un co ­

che, suele d á rse le ' a l cigüeñal un  a p o yo  entre 

cad a  un o de los cilindros, cu a lq u iera  q u e  sea  la  

con stitución  del m otor, con  lo  cual no tiene que 

ser una p ieza  tan  resistente com o si d ism inuyé­

ram os e l núm ero de apoyos. Sin  em bargo, cuan ­

do e l núm ero de cilindros ^  m ucho, algim os 

constructores suelen  reducirlos p a r a  que el nú­

m ero de ap o yo s no sea  considerable.

T a n to  en los a p o y o s  que tiene e l cá rter com o 

e n  la  un ión  q u e  tien e  con  la s  b ielas  y  p o r estar 

som etido a  un  esfuerzo  de flexión  y  a  un  esfu er­

zo  cortante, deben de ser lo  suficientem ente hol-

M O iO A V iC N

gad o s que p erm itan  en todo m om ento de fim- 

cionam iento un buen engrase.

C árter .— E l cà rter llev a  fijos los órgan os a cce ­

sorios de distribución , de encendido, de e n fria ­

m iento, de carburación , d e  puesta  en m archa, 

rodea la s  p artes frágiles del m otor y  asegura el 

q u e todos los órganos no se ensucien, y  el en­
grase.

E xteriorm en te v a  p rovisto  de soportes p a ra  su 

ñ ja ció n  al fuselaje del aparato.

N orm alm ente está  constituido p o r dos piezas, 

cu y a s  caras de un ión  están  en el p lan o q u e p asa  

p o r el e je  del c igü eñ al; se com pone de varias 

p artes, p a ra  p erm itir el desm ontaje, la  v is ita  y  

las reparaciones.

E l cá rter sup erior en la  m a yo ría  de los m o­

tores e n  línea, de aviació n , term ina en dos ner­

vios q u e  sobresalen  b astan te  y  va n  a  lo  largo 

dei m otor y  sirven p ara  ap o ya rlo  y  su jetarlo  al 

bastid o r, p a ra  reducir la  fa tiga  de éste; caso de 

u n a  desn ivelación  b ru sca  del m otor, y  p a ra  re­

ducir la s  vibracion es, se interpone en tre  los so­

p o rtes del m otor y  e l bastidor u n a  m ateria  elás­

t ic a  com o cuero, cau ch o, etc., etc.

E l fo n d o  del cá rter en las avio n etas usadas por 

esta E scu ela  sirve de depósito de aceite; h o y  

casi todos los m otores llev an  af>arte este depósi­

to ; no obstan te, cuan do y a  se h an  engrasado las 

d istintas p iezas del m-otor, el aceite  cae a l fondo 

del cárter, donde h a y  una bo m ba q u e  lo  recoge 

y  lo vu elve  a  m andar al depósito.

B iela s .— L a  b ie la  está en cargada de transfor­

m ar el m ovim ien to rectilíneo a ltern ativo  del ém ­

bolo  en e l c ircu lar continuo del c igü eñ al; ésta 

se com pone de tres p artes: el cuerpo de la  biela, 

el p ie, q u e  es donde v a  articu lad a  a l ém bolo, y  

la  cabeza, q u e  jx>r m edio de dos m edios co jin e­

tes se su jeta  a la  m uñequilla  d e l cigüeñal.

L a  b ie la  tiene q u e  ser u n a  p ieza  sum am ente 

resistente, pues está  altern ativam en te  som etida 

a  esfuerzos de flexión, com presión y  extensión, 

p o r  lo  que tiene que resistir estos esfuerzos.

L a  b ie la  debe de calcu larse en form a ta l que 

ten ga e l m enor p eso pwsible, con  o b jeto  de re­

ducir a l m ínim o las fuerzas de in ercia  que engen­

d ra , p o r lo s esfuerzos que tiene q u e  resistir, y , 

d ijim os antes, debe ser lo  m ás resistente posible, 

em pleándose e l acero a l n íqu el o al niquel-crom o.
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E sta  p ieza, com o el cigüeñ al, e s  m u y  necesario 

p reocuparse de su  engrase, p a r a  lo cu a l la  gene­

ralidad de e llas llev a n  e n  la  piarte superior del 

p ie  un pequeño oriñ cio  en fo rm a de em budo que 

recibe e l aceite  q u e  cae de lo s n ervio s del em ­

bolo; la  cabeza  de la  b ie la  v a  siem pre p ro vista  

de un  cojinete, que suele llev a r u n a  prim era 

capa de bronce, y  después v a  guarnecido de m e­

ta l a n tiíricc ió n  y  provisco de p a ta s  de arana 

¡>ara su  engrase, ü l  ju ego  de la  ca b eza  de la  b iela  

y  la  m uñ equ illa  dei cigüeñ al debe ser solam ente 

el ju sto  p>ara asegurar el engrase; de tener m ayor 

holgu ra, trae com o consecuencia q u e se produzcan 

choques m u y p erju d icia les y  q u e vu lgarm ente se 

llam an " p ic a r  la s  b ielas".

E m bo lo s o  p istones .— K sta  es o tra  de la s  p ie­

za s  m ás im p ortan tes del m otor, p u esto  q u e  es 

la  que directam en te recibe  la  explosión  de los 

gases p a ra  tra n sm itir la  pwr interm edio de la  bie­

la  a l cigü eñ al; s u  ca ra  superior o cabeza está 

som etida a  temperatiuras sum am ente elevadas, 

producidas p o r las su cesivas explosiones.

E l ém bolo tiene la  fo rm a de un  cilindro recto, 

si bien la  dim ensión es un p oco  in ferio r a  la  del 

cilindro, con  o b jeto  de q u e p u ed a  resbalar dentro 

de él.

P a ra  e v ita r  q u e se p ro d u zcan  ri^ a s  de gases 

desde la  p arte  superior a  la  in ferior, el ém bolo 

v a  p ro visto  de segm entos, q u e son unos arcos 

de fundición, precisam ente p a r a  que el rozam ien­

to  con los cilin dros sea  lo  m ás suave posible, 

siendo variab le  el núm ero de e llo s; lo s segm entos 

tienen q u e pjoseer u n a  e lasticid ad  gran de p ara  

am oldarse perfectam en te a! cilin dro  y  ev itar las 

fugas a  q u e antes nos hem os referido.

E l m ateria l em pleado p ara  la  construcción  de 

los ém bolos e s  u n a  a leació n  de alum inio  con algo 

de m agnesio p a ra  aum entar su  solidez. E l a lu ­

m inio tardó  bastan te  tiem po en em plearse, pues 

a l p rin cip io  se tem ia  que, dado e l b a jo  pun to de 

fusión d e  dicho m ateria l (450 "), que p o r la  e le­

vació n  tan  con siderable de tem p eratu ra  q u e  tie- 

nen los gases en e l m om ento de la  explosión 

(2,000"), no resistirían  é sta  sin  fundirse, p>ero 

o lvid ab an  q u e  el alum inio  es un  m etal m u y con- 

tíuctor del ca lor, y  con  la  m ism a facilid ad  que 

lo adquiere, se desprende de él.

Cilindros .— E l cilindro puede considerarse di­

vid id o  en dos p artes: i . “, el cilindro propiam ente 

dicho, de sección circu lar, en e l que se  m ueve el 

ém bolo y  q u e  p resen ta , n aturalm ente, im a su­

perficie com pletam ente lisa, y  2 . ’, la  cám ara de 

explosión, q u e  p ued e ser la  m ism a o d istin ta  de 

la  cám ara de válvu las.

E l cilin dro  llev a  consigo e l dispositivo p ara  

enfriam ien to  del mismo.

L os cilin dros, antiguam ente, se con stru ían  de 

fundición, y  aun h o y  en d ía  se em plea dich-j 

m ateria l en algunos m otores, pero n u n ca  en los 

de aviació n , p o r su p eso, q u e aum enta con este 

m ateria l considerablem ente, anulando las ve n ta ­

ja s  que con  él se  obtienen. E l m ateria l em pleado 

p a ra  la  con strucción  de éstos es el acero que 

p erm ite q u e  e l espesor de la s  paredes sea lo s u ­

ficientem ente reducido q u e  p erm ita  un  buen en­

friam iento, y  con  la  n ecesaria  resistencia  para 

a gu a n ta r la  presión  gran de del m om ento de la  

explosión.

L o s  cilin dros se con struyen , o  bien solos, c o ­

m o en los m otores de n uestras avio n etas, o  en 

bloques, solos; tienen la  ven ta ja  p rin cip al, adü 

m ás de o tra s, de que, estropeado un  cilindro, e¿ 

posib le  su  cam bio sin m ás, p ero  tiene e ¡ incon­

ven ien te, en los m otores de gran  p otencia, que 

son n ecesarios m uchos cilindros, q u e  aum enta 

considerablem ente la  lo n gitu d  del m otor; adem ás, 

en los de en friam ien to  p o r agu a  el núm ero de 

entradas y  salidas de ésta  aum enta la s  averías, 

pK)r lo cual en estos m otores se em plean los b lo­

ques de 4 —  2 ó seis cilindros.

E n  algunos m otores, lo s cilindros, en s u  parte 

superior, o  sea la  cu la ta , por razon es del poco 

espacio p a ra  poder tra b a ja r en conductos de a d ­

m isión y  escape de gases que p u ed an  d e ja r a l­

gu n a  suciedad p a ra  la  colocación  d e  la s  vá lvu las 

y  o tros pequeños tra b a jo s  o p ara  px)der hacerlo  

de m etal m ejor con ductor, suelen tener e s ta  p a r­

te  desm ontable; naturalm ente, estas dos partes 

en q u e  podem os con siderar dividido el cilindro 

tienen q u e  unirse de u n  m odo herm ético, pues 

de lo con trario  p ro ducirían  u n a  fu ga  de gases 

que reduciría  la  p o ten cia  del m otor y  lo estro­

p ea ría n  ràpidam ente,

A  la  a ltu ra  de la  cám ara de explosión  lleva  

orificios roscados o un  dispositivo  p a ra  la  coloca-
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d ò n  de las b u jía s  q u e  producen la  chispa, y  en su 

p arte  in ferior term ina en un  reborde, en donde se 

in troducen  lo s to m illo s  p a ra  su fijació n  en el 

cárter.

Volvidas .— L a s  vá lv u la s  son  las q u e  perm iten 

la  en trad a  y  sa lid a  de lo s gases en el cilindro, 

necesitando p o r esto  ca d a  cilin dro  p o r lo  menos 

dos, u n a  de adm isión y  o tra  de escape.

P o r su m isión y  la s  a lta s  tem peraturas que 

tienen que resistir, sobre todo la  de escape, las 

vá lvu las tienen que ser de un  m etal m u y  resis­

ten te; su  form a es ia  de u n a  seta , com ponién­

dose de dos p artes  p rin cipales, que son la  cabe­

za  y  el vástago , que es el ta llo ; en ésta y  en la 

p arte  in ferior llev an  u n  ta la d ro  u  otro dispositi­

v o  especial p a ra  fijació n  del resorte que hará 

nroverla.

Su asiento en e l cilin dro  puede ser cónico o 

p lano, teniendo estas dos form as sus ven ta jas  y  

sus in conven ien tes; en los m otores em pleados 

p o r n osotros son de asiento cón ico, q u e  es lo 

general.

D istribución .— T eó ricam en te, y  recordando lo 

q u e dijim os a l exp licar los cu atro  tiem pos del 

ciclo , tan to  la s  vá lv u la s  de adm isión y  escape 

com o la  ch isp a  que p roduce la  explosión, tienen 

sus tiem pos m arcados y  precisos p a ra  fun cionar; 

pero en la  p ráctica , esto no e s  asi, y  ninguno 

de estos tres elem entos m arcados, p o r diversas 

razones q u e a larga ría n  estas p equeñ as nociones 

y  no vam os a  exp licar, no funcionan a sí, y  tie ­

nen unos retardos o avan ces q u e  suelen ser dis­

tintos en las diferen tes clases de m otores y  que 

e s  lo  que se llam a distribución.

R ed u cto r .— Puede decirse com o norm a, que las 

hélices de m ayor diám etro son la s  de m a y o r ren-

M O T O A V IO N

O R T H O
M ATERIA L C IEN TIFIC O  

M A D R ID

L an uza 14  7 1 6 . T e l^ o a o  5 7 0 6 1
A p a rta d o  9 071

Venta y rep aració n  de instrum entos 
p ara  la  aeronáutica.

Fabricación de g lo b o s  para sondeos m eteoro­
ló g ico s y  para prácticas de tiro.

dim iento, pero esto no p o d ría  conseguirse sin dis­

m in uir el núm ero de revoluciones, y a  que los 

esfuerzos serían , en caso de no hacerse, m uy 

grandes.

P ara rea lizar esto se em plea el reductor, que 

e s  sencillam ente un tren  de engranajes, p o r lo 

cu a l el núm ero de revoluciones del árbol cigüe­

ñ al, a l transm itirse  a l árbol pwrtaliélíce, es dis­

m inuido.

Relación dê  Proveedores dê  Aero­
náutica Mi litar

ERNESTO GIMENEZl Huertas, 16 y iS.-Teléfono lOsío.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuademación. Fábrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, 5--Madrid--Materiales eléctricos y aislantes especiales
* ’  '  Cables.

M OISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, safas, casquetes. Botas y equipol
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: Madrid: Montalbán, S- Tel.* 19549.— Barcelona: Cortes.
642. Tel.* 22t64-— Fábrica: VaUadolid. Apartado 78.

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-I.a más antieua fihrica de radiadores

íiiección General: Barquillo, i.— Fábrica: Carretera de Chamartín, 11. Madrid-— Fabricación
S T ^  p  'JatíonaJ de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para drculación liquidi

. 1 . V_.. ü .  y equipos eléctricos de aviadra.
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B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y R U T A S  A E R E A S

F a ro s d e  s itu a c ió n  d e l ca m p o .
Luces d e  a te rr iz a ¡c .
Luces d e  lím ite  d e l cornpo.
In d ic a d o re s  d e  la  d ire c c ió n  y v e lo c id o d  d e l viento.
Luces d e  o b stá c u lo s.
P ro ye cto re s p a r a  m e d ir la  a ltu ra  d e  la s  nubes 

A lim en tad os por flù id o  e lé c tr ic o  o  g a s  a ce tile n o .

A C E T IL E N O  Y  M A T E R IA LE S  A G A ,  S . A .

A o a r t a d o  8 5 7 . M A D R I D  M o n ta lb á n , 13.

F ran cisco  M ora R e y  | Hijos de Mcndizábal
Toldos y co rtin as.-C o rd elería .-L o n a s. 

Saquerío Y utes y  Tram illas.
Alm acenes al por m ayor de hierros 

y  ferretería

A lm en d ro , 8 .— M a d rid .— T elé fo n o  7 2 4 2 9 . 
A p a rta d o  de C o rre o s  3 9 3 .2  y 4 , Im p eria l, 2  y  4 .-M ad rid .-T cléf. 1 5 1 7 2  ^  y

»XXXVXXXXXXXXXXXXXXXXVXXXX«m¿XSXXXXXM»3kX3t3CVtX3kXXXS30tXXXX3kXVWWy0«X3<X%l

' ' i d o H !  I i i i n s i n ü i t s  '

jX X X V X V X .V X X X X X X V V X 'V X V V X W O tW O O C X X

¡ ¡OtiEllill G ü i e i l l  III!
- M A D R I D  

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

 ̂ Autom ovilism o : Aviación ; M ecánica general 
 ̂ Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Telefono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43 .-M ad rid .-T eIéf. 14515

P ro ve ed o r de la  A e ro n á u tic a  M ilitar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y seraiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametraliadoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.
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