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prácMca de Aufomouili/mo y  aviación.

O rgan o de «A ero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

R E D A C C I O N  Y  A D M IN IS T B A C IO N  

P a d i l l a ,  n ú m . 1 2 6 ,  2 . “ A . 

T e lé f o n o  5 5 7 1 2

D irector: 
ANTONIO MONROY LOPEZ

P R E C I O  D E  S U S C R I P C I O N

M A D R ID : A ñ o  6,5<J S e m e s t r e  3 ,5 0
P r o v i n c i a s :  ■ 7,ü O  • 4 ,0 0
E x t r a n i c p o :  • lO.OU • 6 ,0 0

N i m e t o s  a tra s a < < o s , 0 ,5 0

ANO VI, M a d r i d ,  2 5  d e  E n e r o  d e  1 9 3 3 . N Ü M . 1 1 5 .

-'Muestro co n cu rso  de  ̂ m od elos
C errado y a  el pla20 p a ra  la  adm isión d e  in s­

crip cio n es en este C on curso, resultan  m atricu la­

dos p a ra  la s  p ruebas los siguientes aparatos; 

G rupo A  (P lan eadores);

1. D . F ederico E steb a n  Juliá.

2. D . E n riq u e C a m e ro s  y  D . F em an d o  
C lo u te .

3- D . .Aniceto H ern án dez.

4- D . F em a d o  P u ig  y  D . R ico,

5 . D , .Antonio Bengoechea.

6. D , José L u ís  B enavides.

7 - D . A i^ u sto  N úñ ez.

8. D . L uis Jarillo .

9 - D . .Antonio N a va rro , 

lo , D , M anuel G óm ez,

G rupo B (.Aparatos con m o to r):
1.

2 .  

3 - 

4 . 

S- 
6 .

D . F ederico  E steb a n  Juliá.

D . F ederico E steban  Juliá.

D . F ernan do Puig.

D . R oberto  .Alonso N a va rro . 

D - R oberto  .Alonso N avarro.

D . M anuel G óm ez.

L a s  pruebas se ce lebrarán  en los trrrenos Je 

R etam ares, donde se e fe ctú a n  lo s vu elos íin  ir.o-

tor, e l d ía  5 de febrero póxim o, y ,  caso  de q u e  el 

tiem po lo  im pidiese, e l d ía  1 2 , .o  sea  e l dom ingo 

siguiente. L a  h o ra  de dar com ienzo las pruebas 

será  la  de las once de la  m añana.

L os p rem ios que, con gen erosidad q u e  M o t o -  

a v i ó n  agraidetx, h an  sid o  donados p o r la s  en tida­

des q u e  se m encionan, so n  los siguientes;

P rem io  abso lu to , q u e  p o d rá  ser ad ju d icad o  in ­

distintam en te a  un  a p a ra to  de cu alq u iera  de los 

dos gru p o s; C o p a  de la  D irecció n  G en eral de A e ­

ro n áu tica  C iv il.

P a ra  la  a d ju d ica ció n  de esta  co p a  se tendrán 

en cu e n ta  p o r el Jurado, adem ás de la s  p un tu a­

ciones obten idas, o tros detalles, ta le s  com o la  co­

rrección  e n  el despegue y  tom a de tierra, presen­

tació n , construcción  esm erada, etc.

E s ta  copa será preciso  g a n a rla  en dos años su­

cesivos p a r a  en tra r e n  posesión d e ñ n itiva  de elia,

2. P rem io  d e  co n ju n to  p a ra  e l gru p o  .A; C o p a  

del C e n tro  de V uelos Sin  M otor.

L a  a d ju d icación  de e sta  co p a  será  p o r e l con­

ju n to  de p un tu acion es en la s  p m eb a s de d istan cia  

y  perm an encia. S u  a d ju d icación  será defin itiva.

3. P rem io  de con ju nto  f>ara e! gru p o  B ;  C o p a  

de la  D irecció n  de A eron áu tica  M ilita r . L a  a d ju ­
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M O TO AVIO N

dicación  será  con arreglo  a  la s  m ism as norm as 

de la  anterior.

4. A ccésit p a ra  el aparato  m ás original, a  ju i­

cio  del Jurado.

5, 6, 7 y  8. C u atro  suscripciones p o r un  año 

a  la  revista  M o t o a v i ó n .  Serán  ad judicadas a  los 

aparatos ganadores en cad a  u n a  de las cuatro 

pruebas.

E l Jurado esta rá  com puesto p o r un  representan­

te  de cad a  u n a  de las entidades donadoras de p re­

m ios.

R ogam os a  lo s señores con cursantes e s t 'n  al 

h a b la  con n u estra  R edacción  p a ra  los detalles 

com plem entarios, así com o p a ra  las m odificacio­

nes ulteriores, si las circun stancias lo  hiciesen  p re­

ciso.

1 2 .000  kilómetros en menos dê  once^ días 
a bordo de  ̂ u iv  4 5  C. V.

C o n  su  reciente aterriza je  en Saigón, R en e Le- 

fév re  a ca b a  de d a r p o r term inado su  m agnifico 

v ia je  F ran cia-Io d o ch in a, que le pone en posesión 

de la  C o p a  del P residente de la  R ep ú b lica  F ra n ­

cesa: y  aun cuando la  p rensa d ia ria  no ha sabido 

o  no h a  q uerido  en con trar en este  “ ra id ”  (por 

fa lta , acaso, de esp ectacu larid ad ) m otivos b a sta n ­

tes p a ra  h acerlo  figu rar en sus colum nas com o no­

tic ia  d e  im portan cia, creem os q u e  va le  la  p en a  de 

dedicarle, siquiera  som eram ente, nuestra atención.

M o n o p ia a o  B ip la n a  M . I I  4 0  C .  V .  S a l m s o o .

N o  deben perm anecer en la  ign oran cia  entre nos­

otros, lo s excelen tes resultados obtenidos p o r el 

gran  a via d o r francés, prin cipalm ente porque lo 

h an  sido e n  el terreno casi inexjiJorado de la  a v ia ­

ción  ligera, qiM, con  tan  brillan te  exjxtnente, pwne 

de m anifiesto el grad o de p erfección  a lcan za d o  y  

co n stitu ye  u n  innegable argu m en to de fu erza  que 

aducir ante e sa  m asa a jen a, o  p o r m ejor decir, 

francam ente h o stil a  la s  cosas del aire, q u e  si está 

le jo s d e  la  a via ció n  en general, puede decirse  que

desconoce en abso lu to  el v a lo r  y  p osibilidades de 

la  a via ció n  p rivad a, del pequeño avión  de p oten ­

c ia  m ínim a, c u y a  popu larización  puede m u y  bien  

ser e l soplo v ita l que a ctiv e  n uestra  m arch a hacia  

ese fu tu ro  esp lén dido  que presentim os, en q u e  el 

aeroplano h ab rá  perdido el carácter de a rtefa cto  

raro  y  peligroso con q u e aparece h o y  p a ra  una 

m a yo ría , y  ten drá tan tos p artid arios com o el a u ­

tom óvil.

N o  h a  ven ido esta h azañ a  aérea  a  descubrirnos 

u n  nom bre, p orque e l de R en é L efèvre  se hizo  fa­

m oso y a  h a ce  unos años. ¿Q uién  no recuerda su 

aterriza je  en Santander con e l “ P á jaro  A m arillo ” , 

procedente de lo s E stados U n idos? Sin  em bargo, 

entonces no ñguró m ás q u e  com o navegan te, pues 

h a sta  el 1929 no h a  ven ido a  o b ten er e! t ítu lo  de 

p iloto , y ,  p recisam ente, de m anos de Jean  .\ssol- 

lan t. com pañero suyo en el sa lto  del A tlá n tico . A  

p a rtir  de aq u i, L e fè v re  se ded ica  de llen o a  los 

gran des v ia jes  en aeroplanos de turism o, y  f\ié 

prim ero la  tra v e sía  del A fr ic a  en com p añ ía  de 

D em aziére , ca d a  uno en un P o te z  36; luego el 

m agnífico  F ra n cia-M a d ag asca r y  regreso (el v ia je  

d e  ida— 11.800 k ilóm etros aproxim adam en te—  

rea lizad o  en unos doce d ía s) , y  a h o ra  e sta  estu ­

p en d a  randonnée, en época tan  p oco  p r q jíc ia  co­

m o  la  actu al, llev ad a  a  cabo sobre el m ism o apa­

rato  q u e e n  el vu elo  anterior, u n  f>equeño M au- 

bo u ssin -P eyret. cu y a s  ca ra ctw istica s  m ás im por­

tan tes, tom adas d e l tip o  standard, son; m onopla­

n o  de a la  a lta , con ducción  in terior, con dos p la ­

za s  co n tigu as; m otor Salm son 40 CV'.; en verga­

dura, 11 ,7 5  rnetros; longitud , 5,50: superficie alar.
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M OTOAVION

14,75 m etros cuadrados; peso en v a d o , 320 k ilo ­

gram os; peso to ta l, 546; velo cid ad  m áxim a, 150 

kilóm etros hora; idem  m edia, 130 ; idem  de ate­

rriza je, 6 5 ; consum o horario, 12 litro s  esencia, 

m edio litro  aceite; p recio , 68.000 francos. E l a p a ­

rato  em pleado no p resen taba  o tras diferen cias con 

el m odelo corrien te, q u e  h aber s id o  sustitu ido  el 

m otor de 40 C V . p o r uno de 4 5 , y  e sta r equipado 

en m on oplaza p a ra  conseguir u n a  m ayor autono­

m ía  m ediante la  adición  de tan ques sup lem enta­

rios.

L os detalles y  porm enores del v ia je , son  to d avía  

escasos y  no fxwiemos, pues, con ocer s u  desarrollo 

sino a  gran des rasgos. E n  la  m adru gada del 18 

de diciem bre, R en é L efév re  ab an d o n a  el aeródro­

mo d e  O rly , de P aris, con  dirección  a  M a rsella  y  

Sargan a, en donde aterriza  a l atardecer, A l dia 

siguiente p arte  p a ra  Brindis! y  A griñ on , y  el 20 

llega a A ten as, E l 21 v a  de A te n a s  a  T o b ru k ; el 

22 de T ü b r u k  a  E l C a iro ; el 23 de E l C airo  a 

D am asco. E l d ía  de N a v id a d  está  y a  en B agdad, 

y  el 25 hace el largo recorrido B agdad-B ouch ir- 

K arach i-H aid erab ad - E l 26 pasa  p o r C a lcu tta , el 

27 por R an go o n  y ,  finalm ente, el 28, después de 

breve esca la  en B a n g k a k , se p o sa  victoriosam ente 

en Saigon a  las 18 h . 20 m., esto es, a  los diez 

dias, siete horas y  cin cu en ta  m inutos de su p ar­

tid a, en los que cubrió  la  d istan cia  to ta l de 

12 .6 12  kilóm etros. P o r  tan to , e l recorrido medio 

efectuado diariam en te es de unos 1.200 kilóm e­

tros, pues s i algún d ía  qu ed ó  p o r b a jo  de los 

i .o o o  kilóm etros, e n  otros, en cam bio, excedió de 

los 2.000. E stas  c ifra s, q u e  acred itarían  a l piloto  

si, co n »  hem os dicho, éste no lo  estu viera  y a , no 

son m enos elogiosas p a ra  el m aterial q u e  con taba, 

a n tes de e sta  em presa, con unos cuantos m iles de 

k ilóm etros en su haber.

;  Podem os decir q u e este F ran cia-In d o ch in a  ha 

revelad o en el M au b o u ssin -P eyret la  fó rm u la  tipo 

p a ra  la  a via ció n  tu rística?  Sería  aven turado a fir­

m arlo au n  reconociendo las b e llas  cualidades téc­

nicas del pequeño m onoplano. Pero indudable­

m ente es con estos en sayo s com o se consigue 

a va n zar h a c ia  ese tip o  de avión  ideal, y  p o r tal 

razón, resu lta , a  nuestro  ju icio , in fin itam ente más 

p rovech osa esta  h a za ñ a  ca llad a  q u e  cualquiera 

d e las ú ltim as ru idosas aventuras transoceánicas 

em prendidas sin  n ingún fin p rá ctico  y  q u e  en m uy 

frecuentes casos, p o r desgracia, en v e z  de nuevos 

lauros que añ ad ir a l lib ro  de la  .Aviación, só lo  nos 

legaron  el lejan o clam or trágico  de un  angus­

tiosos S. O . S.

F e l i p e  E. E Z Q U E R R O

10 de enero de 1933.

N u e v a s  p u b l i c a c i o n e s <11

C A R T I L L A  D  E  A  U  T  O  M  O  V  I  L  E  S

por A ria s y  O tero, capitanes d e  Ingenieros.

2.-' edición, 1933. 432 páginas con  492 ¡iguras

y  7 lám inas en colores. 15 pesetas.

H ace im o s años, cuan do ap a re ció  la  prim era 

edición de este  in teresan te lib ro , dim os una ex­

tensa nota b ib lio gráfica , p orque con  su aparición 

llenaba u n a  n ecesidad m u y  sen tida en la  biblio­

g ra fía  em an ó la  de A utom ovilism o. H o y , a l pu­

blicarse la  segunda edición, se p o d ría  repetir casi 

in‘.3eram ente la  c r ític a  que p u blicam o s entonces,

( I )  D a r e m o s  c u e n ta  e n  e s ta  se cc ió n  d e  la s  o b ra s  que 
se  n o s re m ita  un e je m p la r .

añadiéndole algunos com entarios a lo s n ue\os 

acierto s q u e  aparecen  en ella.

N'o u rg ía  la  n ecesidad dé m,odificar e sta  obra  

que con servaba m ayor m odernidad que o tra s s i­

m ilares aparecid as posteriorm ente; p ero  e l éxito  

d e la  p rim era  edición, m u y num erosa y  sin  em ­

b argo  ago tad a  rápidam en te, anim ó a  sus autore?, 

obligados a  e d ita rla  de nuevo, a l in tento  de su­

perarse en la  segun da edición. D ifíc il p arecía  la 

em presa, y , sin em bargo, lo s autores han alcan ­

zado cum plidarren te su  emp>eño.

gen eralidad  de la s  obras de autom óviles 

llev an  un  ritm o excesivam en te lento con  respecto 

al rápido p rogreso del autom ovilism o. L eyen do 

de Ies tratad o s del autom óvil, lo s m ejores, es fre­
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cuente en con trar entre la s  descripjciones de los 

tip o s de autom óviles y  sus m ecanism os, solucio­

nes que y a  p asaro n  a  la  historia , encontrándose 

e l lector, a l com p arar la  m áquin a m oderna que 

conduce y  !a  o b ra  q u e estu d ia , tales d iferencias, 

q u e no h alla  satisfacc ió n  a  sus necesidades.

H e  aqui un o de lo s m éritos prin cipales de 1a 

nueva Cartilla  d e  A u tom óviles, q u e  no solam ente 

describe y  exp lica  concienzudam ente h a s ta  los 

últim os rincones del autom óvil m oderno, sino 

que, dem ostrando sus autores u n a  v isió n  c la riv i­

dente del proceso de evolución  del autom óvil, 

h an  incorporado a  este  lib ro  to d a  clase de me- 

cajiism os y  elem entos nuevos, y a  con sagrad os fx>r 

la  p rá ctica  en a lgu n as m arcas, y  cu y a  gen erali­

zación  a  todas resu lta  indudable. A sí lo s autores 

no han vacilad o  en recoger en su  libro m ecanis­

mos y  d isp ositivo s tan  recientes com o e l de “ rue­

da lib re” , "en grase  ce n tra l" , ‘ ‘cam bios sincroni­

za d o s" , etc., estud ián dolos com o únicam ente p ue­

den hacerlo q u ien  com o ellos los h an  m anejado 

y  experim entado, y  dando n orm as claras p ara  

su  m anejo y  entretenim iento.

E i p lan  general de la  obra, com o en la  edición 

anterior, e stá  o rien tado en u n  sen tido práctico  

y  m oderno, q u e  re su lta  fácilm en te  asequible aun 

a  las personas m enos p reparadas p a ra  alcanzar 

un p erfecto  con ocim ien to  del com plicado m eca­

nism o q u e co n stitu y e  el au to m óvil moderno.

T o d o s lo s ca p ítu lo s de descripción y  funcio­

n am iento de lo s diferen tes ó igan o s del coche van 

seguidos de o tros consagrados a  “ a v e ria s" , cu ya  

in vestigación  sistem ática  es adem ás o b jeto  de un 

cap itu lo  especial.

L a  p arte  e léctrica , verd adero fan tasm a m iste­

rioso p a ra  m uchos, fo rm a un  cuerpo de doctrina 

tan  claro  y  tan  ceñido a  la  realidad, que se  p ue­

de ca lificar com o único en la s  obras de autom o­

vilism o.

E l índice de la  obra, q u e  publicam os a  con­

tinu ación , serv irá  a  nuestros lectores de g u ía  p a ­

ra com probar que no se h a  om itido ninguno de 

lo s tem as n ecesarios p a ra  adq u irir e l conocim.ien- 

to  p erfecto  del autom óvil. L a  o b ra  contiene, ade­

m ás, unos cuadros m u y interesantes, en lo s que 

figuran  lo s siguien tes datos referentes a  56 m ar­

cas de autom óviles y  172 m odelos diferentes:

P o te n d a s, núm ero y  dim ensiones de los cilin ­

dros, regla je  de la s  vá lvu las, carburad ores y  b a te ­

ría s  em pleadas, sistem a de encendido, orden de 

explosiones, ve locidades, clases de frenos, v ía  y  

b a ta lla  de lo s chasis, dim ensiones de la s  cubier­

tas , s istem a de engrase y  aceite em pleado, pwten- 

cia  fiscal y  tributación.

S U M -\R IO  D K  L A  2.“ E D IC IO N  D E  L A  “ C A R T I L L A  
D E  A U T O M O V IL E S ”

Descripción dei conjunto del autom óvil y  tipos de ca­
rrocerías (pág. 7).

E L  M O T O R

Funcionam iento d í¡  m otor de un cilindro  (pág. 11 ). 
Ciclo  de cuatro tiem p os: adm isión, com presión, exp lo­
sión, escape. C ic lo  práctico: cotas de reglaje. C ó m o  se 
diferencia, una v á lv u la  de adm isión de una de escape.

M otores de varios cilindros (pág. 16 ), 4 , 6, 8 ... c ilin­
dros. F o rm a de los cigüeñales y  órdenes de explosiones. 
Cilindrada y  potencia.

Elem entos del m otor  (pág. 22). C ilindro, C árter, P is­
tó n , Segm entos, Bielas, Cigüeñal. V olante.

D istribución  (pág. 2g). Descom presor. Disposición de 
las válvu las en el cilindro. M an d o  del árb ol de levas. 
R eglaje  de ia  distribución. S A L ID A  D E  L O S  G A S E S  
Q U E M A D O S .

M otores sin válvulas (pás- j g ) .
Determin::ción del orden de explosione.: (pág- 4 i ) .  

A V E R I A S  E N  L A  C O M P R E S IO N .— R eglaje  de taqués. 
Cóm o se m onta y  (iesm onta la culata. P a ra  quitar una 
v á lv u la  o  su  reiorte. Esm erilado de válvu las. Lim pieza 
de carbonilla.

Engrase (pág. 5 1). Sistem a de barboteo, de bandejas, 
a  presión; v á lv u la  de descarga. Bom bas. D ilución, cam ­
bio de aceite, consum o; filtros, ventilación d el cárter, 
radiador de aceite. A \ ’E R IA S  D E L  E N G R A S E . S ín to­
m as a c á  ad o s p or e l m anóm etro. Causas que radican en 
defectos o  desgaste de los órganos, en la  fa lta  de aceite 
o en su deficiente viscosidad. Precauciones en tiem po 
caluroso y  frío . L o s  acelerones rutinarios.

Refrigeración  (pág. 6 7 ). P o r  aire y  p or agua. C ircula­
ción p or b om ba y  term osifón. B om bas centrifugas. Im - 
p ulior. R adiadores tubulares y  de panal. V entilador. C a ­
p ot. T erm ostato . Persianas. R adiadores de aceite en el 
agua de circulación. A \ 'E R I A S  D E  L A  R E F R I G E R A ­
C IO N . R en ovación  del agua. L im pieza del radiador. So­
luciones anticongelantes. Cuidados especiales en tiem po 
frío . L a s  causas de calentam iento de! m otor.

Carburación  (pág. 7g ) .  Fundam ento del carburador. 
C u b a. P a ra  inundar ei carburador. Carburadores Zenith, 
Solex, Irz. Carburadores invertidos. D im ensiones d el car­
burador. C alefacción  de la  m ezcla. S IS T E M A S  D E  A L I ­
M E N T A C IO N . P o r  gravedad, preñón, bom ba a t ir a n te ,  
nodriza. F iltr o i de gasolina y  aire. A V E R I A S  D E  L A  
C A R B U R A C IO N . L a  gasolina se desborda o  no sale por 
los surtidores. M ezclas ricas y  pobres. Explosiones al 
carburador.

E Q U IP O  E L E C T R I C O  D E L  A U T O M O V IL  {pági­
n a  l io ) .  N O C IO N E S  D K  E L E C T R I C ID A D . Corriente 
e léctrica; tensión, intensidad, re á 'te n c ia ;  fusible, circui­
to , interruptor, cables, bornes, m asa. Cortocircuito. A m - 
perim etro. A g ru p a d ó n  en derivación y  en serie. M agne­
tism o: p o lo i, f lu jo  y  cam po m agnético. Inducción. E lec- 
tro ín -á i. D IN A M O . Regulación del vo ltaje . Tercera  es­
cobilla. D ín am os bipolares y  tetrapolares. Colocación. 
Engrase.
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MOTOAVION

B A T K R I A  D E  A C U M U L A D O R E S . C apacidad. A co ­
plam iento a  la  dínam o. Conservación de! electrolito; 
densímetro. Cuidados. L a  carga de la  b atería  según el 
em pleo del coche. B a te ría  de reserva. D I S Y U N T O R . 
IN S T A L A C IO N  E L E C T R I C A . C ircuito  d el reguiador 
de tensión. A R R A N Q U E . D isposición, funcionam iento y 
engrase. Uso del arranque. Relé. “ S tartix" . D ínam otor. 
Averias del arranque. A L U M B R A D O . Luces. F aros: re­
glaje. Averias del alum brado, dinam o y batería.

Encendido  (pág. 154). A van ce a l encendido. Arranque 
a la  m anivela. K l go lp eo  d el m otor. B ujías. Transíorm a- 
dor de corriente. E N C E N D I D O  D E L C O  O  P O R  B A T E ­
R IA . Esquem a, órganos y  circuitos. Condensador. C on ­
tactos del ruptor. C olocación  de la  cabeza. Puesta a pun­
to  d el D e k o  : R u p to r sencillo  y  doble. Averias del D elco.

C on junto de la instalación eléctrica (pág. 17 3 ). E N - 
CE^NDIDO P O R  M A G N E T O , ü q u e m a , descripción, en- 

A vance a l encendido. Arrastre. M agnetos de im án 
giratorio. Puesta a punto de la magneto. Averías.

E L  C H A S I S

Em brague (pá;:. l o i ) .  T ip o s de con o, d is c o , platillo 
L a  m archa a  m edio em bra-ue. A \ E R IA S  D E L  iíM - 
B R A G U E .

Cam bio de velocidades (pág. 202). O bjeto , descripción 
y  íu n aon am ien to . C A M B IO S  S IL E N C IO S O S . C A M B IO S  
S IN C R O xM Z A D O S .

Rueda Ubre (pág. 2i¡).-~Ju>U as flexib les  y  cardan 
E N G R A S E  V  A V E R I A S  D E L  C A M B IO .

Puente trasero (pá?. 223),— Diferencial. Puentes flo tan ­
tes y  rígidos. A V E R IA S .

Bastidor y suspensión  (pág. 233).— M O T O R  F L O T A N ­
T E . Disposición de las ballestas. Am ortiguadores.

Propulsión d el au tom óvil (pág. 243).— R eacción y  em ­
puje. C O C H E S  D E  T R A C C I O N  D E L A N T E R A . D irec­
ción (pág. 249). O rganos y  cualidades: irre\-ersible, p ro ­
gresiva, estable. A van ce e  inclinación de! p iv o te ; incli- 
^ ó n  y  convergencia de las ruedas. Alineación d el eje.

Frenos  (pág. 259). Exteriores e  interiores. D uo-Servo 
Compensadores. Freno a  la  tr^ism isión. M ando p or v a -  
n ila , o  cables. Frenos hidráulicos. Servo-jrenos. Jieslaie  
A \  E R IA S .

Ruedas y neum áticos (pág. 279). R uedas S an k ey, de 
disco, de alam bre. Sujeción  de la  rueda. Cám ara, vá lv u la  
Cubiertas con y  sin talón. L la n ta s : bases p lana y  hun- 
n m .  D esm ontaje de la  cubierta. L lan ta, desm ontable, Pre- 

de inflado. D im ensiones del neum ático, A \ 'E R IA S  
E  L O S  N E U M .A T IC O S . C á m a ra s; roturas, pinchazos, 

^ c h e s ,  fugas. C u b iertas; desgastes prem aturos y  cu ida­
dos. I N D U S T R IA  D E L  N E U M A T I C O . O btención de' 
raucho. Proceso de fabricación de la  cám ara y  de la  cu ­
bierta. Pruebas. Tabla de cargas y  presiones de inflado.

E M P L E O  D E L  A U T O M O V I L

E .^ T R E T E X IM IE X T O .— Engrase (pág. 309). Engrase 
 ̂ sem icentralízado. E N G R A S E  C E N T R A L .
• lo n o co u p ” , ••Bijur", " A lc y l” . E ngrase autom ático Cuía  

general de engrase. Cui4ad^)s periódicos d el coche. I.im pie- 
y de la carrocería. Para almacenar un uuto- 

movü. E quipo de herramientas.

Conducción  (pág. 3 29). O rganos de m ando. D isoosicío- 
«  norm alizadas. E l tablero de instrum entos de im  co- 

Lne m oderno. Puesta en m archa d el m otor. A rranque del 
cw h e. M A N E J O  C O R R E C T O  D E L  C A M B IO  D E  V E -

L O C ID i\ D E S . Caso de rueda libre. Uso de los frenos. 
P arada d el coche. P ostu ra  d el conductor. M aniobras. S e­
ñales y preceptos de circulación. R em olque. Conducción  de 
un coche nuevo.

Investigación de averias (|mg. 360). O rden sistem ático 
a  seguir.

R econocim iento de un  coche usado (pág. 3 79). Precep­
tos generales y  tolerancias. N orm as para orientar la  ad­
quisición. E xam en en e l garaje. P rueb a  en la  carretera.

Cuadro de características de coches de turismo  (pá­
gina 402).

A P E N D I C E

I. C A M IO N E S . -  II . C A R B U R A D O R E S  S M IT H  
M A R \ E L  y  S T R O M B E R G .— I I L  .A C C ID E N T E S . Con-
s í;o s  m édicos : T rau m atism o  . T rastornos generales._
I\  D A T O S  P R A C T IC O S .— \'. I N D IC E  A L F .A B E T IC O .

A X U A R I Ü  D E P O R T I \ 'ü  A C E V E D O . - E a j o  

la  (direcd(>n de D . R om án  S. de .Acevedo {‘ ‘P ep ito  

P e d a l” ) . D istrib u id o r general p a ra  E sp añ a, " C a -  

talon ia, S . A ." .  R o n d a  de San Pedro, 3. B arce­

lona. P rec io , 3 p ese tc i.

E l A n u ario  D e p o rtivo  .\cevedo es u n a  obra  

en octavo , de 192 páginas, donde están  recop i­

lados cuan tos d atos pued an  in teresar a l d epo r­

tis ta  en orden a  sus añciones. E n  él están  cu id a­

dosam ente reseñados el estado a ctu a l de cada 

u n a  de las m anifestaciones d ep o rtivas actuales, 

así com o los centros, aso cia d o n es y  grupos que 

los p ra ctican , m arcas actuales, y ,  en fin, todos 

ios detalles q u e  con e llas se relacionan.

SiK  distintos capítu lo s son los siguientes: 

•Aeronáutica. —  A tletism o. —  A utom ovilism o. 

B a a k e t H all. —  B a se  B a li. —  B illar. —  B olos. 

B oxeo. —  C id ism o . —  D e p o rtes  de m ontaña

(.Alpinismo, M on tañ ism o, N ie v e ) . —  F útbol. __

G algos. - -  G im nasia. —  H ipism o. —  LawTi T e n ­

nis. —  L u ch a. —  M otociclism o. —  M oto n àu tica . 

X a ta c ió n . —  O lim pism o. —  P e lo ta  v a s c a .  R e ­

mo. —  R u g b y . —  T iro . -  V d a .  —  C a z a  y  
Pesca.

López Lafuentc y Calvo, C. L.

A lm a c é n  d e  F e r r e t e r i « ,  h i e r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  h e r r a -  

n i e o i a s  e n  g e n e r a l ,  t o r n i l l o s  y  c l a v a n j n .  

P r o v e e d o r e s  d e  l a  A e r o a á n l í c a  M i l i t a r .  • 

Duque d e  Rivas, 3 .—M adrid.—Teléf. 70.908
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M O TO AVIO N

In íorm e. del C lub de. G an d  sobre, sus m étodos de. 
rem olque, de. planeadore/ por“ au tom óvil

l ' . í n i í i / i i i z r i i h / ,  i r .

E l an illo  del cab le  se su jeta  a l gan cho del p la ­

neador.
Som os p artid arios, sobre to d o  p a r a  lo s p rin ci­

p ian tes, de no co lo ca r p in za  de lan gosta  al p lan ea ­

dor, p o r la s  razon es siguientes;

1." E l alum no tiene suficientes m ovim ientos 

que e jecu tar y  co n tro lar y  preferim os no Tenga 

que ocuparse del desam arre.

2.“  E l profesor puede así e n  to d o  momen-:) e 

instantáneam en te lib ra r a l alum no del cabie.

3.“  E l p rin cip ian te  no n ecesita  determ ina* el 

m om ento en q u e h a  de soltarse.

4.» E x iste n  c ie rta s  posiciones del vu elo  len- 

ca b ritad o  o deslizán dose) don de e s  peligroso des­

am arrar. Im p o rta  m ucho q u e  e l p ro feso r sea  el 

que ju zgu e cuál es e l m om ento e n  q u e  deoe h a ­

cerse el desam arre.

E l otro  extrem o del cab le  se su jeta  a  U  p in ia  

de lan gosta  q u e  lle v a  e l autom óvil, el profesor 

to m a  asiento e n  e l auto  y  su jeta  e n  la  m an o  la  

cu erd a que h a ce  sa lta r el d isp ositivo  de p in za  de 

lan gosta , colocán dose de ca ra  a l planeador.

U n  socio del equipx) su je ta  e l a la  del p lan ea ­

d o r en equ ilibrio  h o rizo n ta l sobre e l p atín .

A  la  p rim era orden d e l profesor, el conductor 

del autom óvil arra n ca  y  acelera  todo  lo  posible 

p a ra  obten er rápidam en te la  ve lo cid a d  de 40 k i ­

lóm etros h o ra  con re lación  a l v ie n to  (veloc'dad 

r e la t iv a ) .

E n  ei m om ento de a rra n car el autom óvil, el 

a lum no q u e  sostiene h o rizon talm en te  el a la  acom ­

p a ñ a  al p lan ea d o r corriendo a  s u  la d o  h a s ta  que 

éste  consigue su  equ ilib rio  p o r sí mismo.

D u ra n te  el p rim er deslizam ien to, e l  alum no no 

debe ocuparse sino de co n servar su  equ ilibrio  la ­

tera l .

C u an do el e q u ilib rio  la te ra l desaparece y  una 

d e  la s  a la s  ro za  p o r e l suelo, e l profesor hace 

fu n cio n ar la  p in z a  de langosta. E l  profesor e je­

c u ta rá  la  m ism a m aniobra  si e l alum no despega 

a  consecuencia de un  fa lso  m ovim iento.

D esp u és de 4 ó 5 deslizam ien tos el alum no

III V éa se  ei núm ero ii,',.

apren de a  sostener el p lan eador en equ ilibrio  so­

b re  e l suelo. A  p a r tir  de este m om ento e l alum no 

p ued e despegar y  subir a  u n a  a ltu ra  de uno a 

un o y  m edio m etros. P a ra  p erm itir e l despegue, 

el au to m óvil debe a lca n za r 50 k iló m etro s hora 

(velo cid ad  re la tiv a ) .

P a ra  p o d er despegar, la  p a la n ca  debe e sta r li­

geram ente e n  p o sició n  de “ e n ca b rita r’ . U n a  v e z  

q u e  h a  despegado, e l alum no debe lev a n tar la 

m ano si el profesor no le  h a  so ltado el ca b le  in­

m ediatam ente.

D esp u és de u n a  m edia  docena de vu elo s a  esta  

a ltu ra  (uno a  un o y  m edio m e tro s), puede el 

a lum no to m ar m ás a ltu ra  progresivam ente h asta  

a lcan za r de 5 a  6 m etros, e jecu tan d o  asi vuelos 

regu lares e n  d istan cias de va rio s  centenares de 

m etros.
{Concluirá.)

L a  la b o r  de A le m a n i a  erv, V . S .  M .  
dtirant£,> el a ñ o  l 9 3 2

R ecibim os d a tos de la  a ctiv id a d  desarrollada 

en la s  escuelas de V . S. M . alem anas d uran te el 

año 1932, y  e llo s  nos m uestran que, no obstante 

la  crisis y  las condiciones especiales en q u e  aque­

lla  n ación  se h a  v isto  durante el pasado año, la  

la b o r d esarro llad a  en este aspecto h a  sido form i­

dable.

D esd e e l i . '  de  febrero a l 30 de noviem bre, han 

seguidos lo s cursos en la  E scu e la  de G run au, en 

los m ontes de R iesen gebirge, 500 alum nos d istri­

b u id o s en 36 grupos. E n tre estos se encontraban 

19 m ujeres y  24 extranjeros.

Se  h a  n otado la  irm iensa v e n ta ja  de lo s vu elas 

rem olcados p o r autos, que han perm itido a  a lgu ­

nos d ebu tan tes o b ten er e l títu lo  “ C ”  durante las 

tres  sem anas de curso.

D u ra n te  el añ o  h an  sido librados 223 títu lo s 

“ A ” , 235 “ B ”  y  162 “ C ” .

E n  la  E scu e la  de la  R ossitten  lo s  resultados 

han  sid o  de 292 “ A ” , 198 “ B " ,  80 “ C ” y  28 t í­

tu lo s de E stado.

E n  la  E scu ela  de W a sserku p p e  se h an  exten ­

dido 136 títu lo s “ B ” , 12 6  “ C ”  y  86 de Elstado.
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M O TOAVION 11

A V I A C I O N  C I V I L
E n  estos m om entos en que som os com batidos 

los m ilitares y  com o final de año, quiero  con  he­

chos y  no con literatu ra  dar cuen ta  de las a cti­

vidades aeron áu ticas del A ero  C lu b  de E ^ a ñ a , 

dirigido y  sostenido p o r aviad o res m ilitares de to­

das las categorías, que jx)nen su vo lu n ta d  y  tra­

bajo  en p ro  de la  A via c ió n  española, sin diferen­

c ia r sus m atices ni m erecer la  cr ítica  in san a que 

d istan cia, en e sta  lab or tan  n ecesitada de que to ­

dos unidos y  honradam ente trabajem os p a ra  que 

m uchos jovenes pued an  resolver sus ideales de 

vuelo y  con e llo s  engrandecer la  A via ció n .

L as activ id ad es aeron áuticas de este añ o  en el 

•Vero C lu b  en su  p arte  de E scu e la  de P ilo ta je , 

consideradas en su  relativ id ad , h an  sido m uchas, 

com o verán  nuestros lectores, p ero  h a y  q u e  p ro ­

curar que sean  pequeñas com p arad as con  la s  de 

años venideros.

Ix)s .Aero C lu b s  en E sp añ a, subvencionados po­

brem ente p o r e l E stad o  p a ra  que desarrollen  sus 

actividades aeron áuticas, no h an  servido  h a s ta  la  

a ctu alid a d  n ad a  m ás q u e p a ra  su s  socios, gente 

de clases adineradas p a ra  las q u e no significaba 

sacrificio conseguir un  títu lo  que después no les 

h ab ía  de serv ir  casi p a ra  n ad a ; h o y  debem os 

orientarlas no solam ente p a ra  hacer accesibles es­

tas escuelas a  todos los ciudadanos, sino procu­

rar del E stad o  u n a  m ayor subven ción  p a ra  q u e sí 

considera q u e estos títu lo s  le  son neresarios, con­

serven todos lo s q u e  lo posean el entrenam iento 

debido p a ra  e n  cu alq u ier m om ento poder usar­

los.

L as horas vo lad as d uran te e l año han sid o  553 

y  26 m inutos; lo s p ilo to s hechos p o r esta  E scuela, 

con  la s  horas vo la d a s  f)or ca d a  un o h a s ta  la  ob­

tención del títu lo , son la s  siguientes:

1. D . L u is  .Aranguena, 22 h . 20 m.

2. D . C a rlo s  R iv era , 8 h . 43 m . (H a b ía  vo ­

lado antes de la  E scu ela .)

3. D . L u is  C oron ado, 1 1  h . (

4 - D . F ed erico  E steban , 21 h. 20 m.

5. Srta. A fr ic a  L la m a s, 27 h . 28 m,

6. D . Jerónim o G . M ellad o , 22 h . 26 m.

7. D . P ed ro  L am b á s, 17  h . 36 m.

8. D . Saturn ino  F ern án d ez, 15  h . 40 m.

Q. D . F ran cisco  D iéguez, 5 h . 21 m . (Vino 

al cerrar la  E scuela  (..e E strem erà.)

10. D . R a fa e l C ia ro s , 8 h. 11  m. (Idem .)

1 1 . D , M a n u el N a va s, 23 h, 9 m.

12 . D . L u is  G o n zález, 18 h . 48 m.

13. D . B enedicto  B e ltrán , 19 h, 6 m.

14 . D . R u perto  C h á v a rri, 18 h. 40 m.

15 . E l R a d e ry , ló  h . 15 m.

16. D- E n rique V iñ e, 20 h, 3 7 m.

17 . D . A n to n io  Sánch ez de las M a ta s , 17  h o ­

ra s 7 m.

18. D- A rístíd es G . L ó p ez, 15 h. 54 m.

19 . D . L uís B ercia i, 15 h . 58 m.

20. D . Sa lvad o r G rosso , 15 h. 53 m.

2 1 .  D . Julio A ceb o , 24 h, 24 m.

O bteniendo la  m edia de las h o ras vo la d a s  por

cad a  uno, podem os sa ca r la s  h o ras q u e  so n  nece­

sarias aproxim adam en te p a ra  obtener e l t ítu lo  de 

P ilo to  de T u rism o  e n  b u en as condiciones, q u e  es 

17 h . 47 m ., q u e  e s  un  p o co  m ás de las 15  horas 

q u e  exige com o m ínim o n u estra  D irección  de A e ­

ro n áu tica  C iv il.

D u ran te  este año h a  habid o  tres acciden tes; en 

n inguno de e llo s  h a  sufrido e l m ás leve r a j u ñ o  el 

personal que p ilo ta b a  lo s a p arato s: h an  sido re­

p arad as todas la s  a v io n etas  y  sus m otores; se ha 

com prado un  m otor n uevo, em pezando la  E scuela  

p>ara 1933 con el m ateria l v ie jo , p ero  en co n d i­

c ion es inm ejorables.

L o s  ingresos y  gastos d uran te este año h a n  sido 

lo :  s 'guientes:

Ingresos: P E S E T A S

E x isten cia  en C a ja  saldo  de 1 9 3 1 ... .  5.870,84

R ecau dad o p o r vu elo s...............................  29.464,35

C u o ta s  de socios Sección  A ertm áutica. 2.040,00

■Alquiler de barra co n es..............................  505,00

R ep aracio n es.................................................  1.854,08

M a tr ícu la s ......................................................  11.500,00

Subven cion es.................................................  29.116,02

T r a ^ a s o  cu en ta  B a n co  de B ilb a o   67,05

T o t a l .........................................  80 .517,34
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12 M OTO AVIO N

Gastos-.

G aso lin a ........................................................... 11 .5 9 7 ,16

A ce ite ................................................................  2.858,18

.Alquiler C . E . .A.......................................... 7-555,76

Sueldos y  gratificacio n es.........................  10.002,55

V ia je s ................................................................  3-678,75
R ep aracio n es.................................................  7.3 5 8,40

R ep u esto .......................................................... 9 .767,45

C o m p ra  m otor..............................................  10.800,00

V a rio s ...............................................................  4.651,00

T o t a l ...........................................  68.269,25

L I Q U I D .A C I Ó N

In greso s............................................................ 80.517,34

G asto s ............................................................... 68.269,25

R em anente p a ra  19 3 3 ............................... 12.248,09

C réd ito  de vu elo s........................................ 2.593,00

Id^m de m a trícu la s ................................................ 750,00

T o t a l ................................................  i5-5 9t,0 9

C a d a  p iloto  ha salido p o r 3 .2 50 ,16  piesetas, y  

com o el E stad o  h a  subvencionado a la  E scuela 

con 2 9 .116 ,0 2 , a  ésta  le h a  costado cad a  piloto

1.386,45-

Q ue com o co sa  p rá ctica  y  trad u cid a  p o r si le 

conviene a l E stad o : 1.386,45 pesetas de él y  

1.864,46 de ca d a  ciudadano. N E G O C IO .

F é l i x  SAJVIPIL

C lubs y  aérupaciones
E n  el ap a ra to  ‘ ‘ M G -E C I I-2 ” h an  vo lad o  es­

tos d ías pasados lo s alum nos de Ingenieros In dus­

tria les  en terrenos situados a l W  de la  E scu ela  de 

A erotecn ía , lind an tes con la  fin ca  del m arqués de 

\ 'ald eras. E x iste  en dichos terrenos un cerro de 

unos 15 m. de a ltu ra, q u e  se p resta  bastan te  bien 

p a ra  lo s saltos de p lan eador, resultando su  re- 

d e n te  “ descubrim iento”  un  in teresan te haJlazgo, 

p ues resta a lgo  de m on oton ía  a  lo s vu elo s que de 

hace tiem po a  e sta  p arte  e ra  forzoso realizar en 

terreno llano, debido a l continuo uso q u e de los 

cerros de R etam ares h acen  lo s m ilitares, im p o­

sib ilitan do su aprovecham ien to  en condiciones de 

seguridad, de no exponerse a  aven tu ras com o la  

q u e  o currió  en la  p rim a vera  p asad a, consistente 

e n  un  fogueo de p lan eador y  alum nos p o r e l b a ­

talló n  de m ilicianos que rea liza b a  p rácticas 

de tiro.

L os vu elo s de estos d ias se han realizado en 

am biente de p az e interés. Sin bom bardeo ni “ p a ­

queo” . P o r eso se h an  recogido num erosas ense­

ñanzas útiles, de las q u e  h a  sido p o rtav o z  e l se­

ñor O rdobás, b a jo  cu y a  dirección se h a  volado. 

D e  su  in teligen te lab or h a y  m ucho q u e esperar, 

pues según tenem os entendido están  realizándose 

gestiones p a ra  la  reconstrucción  del velero  “ Prof- 

lessor” .

E l a p a ra to  “ Z ö g lin g ” h a  sido p ilotado por los 

p ilotos “ .A” , M aluquer, G im eno, P u ig , Carneros, 

R alseyro , Saco  del V a lle , C a gig a l y  G allo , y  los 

aspirantes— que y a  m erecían  serlo y  no lo  son 

p o r las dificultades q u e  supone un com plejo  tras­

lado a  L a  M arañ o sa  p a ra  realizar la  prueba—  

Suárez In clán , M a rtín e z  A gu íla r, T o rra s  y  Lu- 

p ianí.

L os d ías 13 y  15  com enzaron las p rácticas de 

lo s y a  p ilotos p a ra  la  obtención  del títu lo  “ B ” , 

realizándose vu elos con  virajes, b a jo  la  com pe­

tente dirección  del profesor Sr. O rdobás.

T o m aro n  p arte  M aluquer, P u ig , G im eno, H er­

nández, C arn eros, C a gig a l, Suárez In clán, O taola, 

M a rtín e z  A g u íla r  y  R ico.

♦ ♦ *

E n  la  A s o d a d ó n  Profesional de A lum n os de la  

E scu ela  de Ingenieros de C am in os se ha consti­

tuido u n a  sección de vu elo s sin m otor, con la  si­

guiente J u n ta  d irectiva:

Presidente, E rn esto  de J au reguizar; vicepresi­

dente, C a rle e  M a ría  B riñ is; secretario, D iego  L uis 

G on zález C o n d e; v icesecretario , A n to n io  V alcár- 

cel; tesorero, F ran cisco  P érez de los C o b o s; dele­

gado de P ren sa, J u lián  Jim énez .Arribas.

•Aprovechando las vacacion es de N a v id a d , han 

efectu ad o  sus prim eros vuelos, a yu d a d o s px)r los 

veteran os de la  a g ru p a d ó n  de In gen ieros In dus­

tria les, y  b a jo  la  d irección  del profesor O rdobás, 

quien  h izo  la s  pruebas del aparato  en dos m ag­

níficos vuelos.

E l d ía  15  del a ctu a l con tin uaron  los la n za ­

m ientos, llevad os a  cabo px>r lo s alum nos de d i­

ch a  E scu ela  señores Jaureguizar, \ ’a lcárcel, 01a- 

gu íb el, O d rio zola , P érez de lo s C obos, M igu el, 

A sín , .Amigó, S. del C orral, B e rtrá n  de L is , A isa , 

Irib as, R o d a , K ir k p a tr íc k  y  Brinis.

Ayuntamiento de Madrid



L O S  G R A N D E S  P R E M I O S  I N T E R N A C I O N A ­

L E S  P A R A  1933

P o r la  C om isión del ca len dario  dep o rtivo  del 

A. I . A . han sido fijad as la s  siguientes fechas p ara  

la  celebración de los gran des prem ios internacio­

nales de 1933-

(iran  Prem io de M o n aco . 23 de abril.

Idem  de A m érica, m ayo.

Idem  de A . C . F-, 11  de junio.

Idem  de Ita lia , 25 de junio.

Idem de B élgica , 9 de ju lio .

Idem  de .-\lemania, 23 de julio.

Idem  de G ran  B retañ a , 2 de septiem bre.

Idem  de E sp añ a, 24 de septiem bre.

E L  " R A L L Y E ”  D E  M O N T E C A R L O

E l In ternational Sp o rtin g  Q u b  de M ò n aco  h a  

le g a d o  el increible éxito  de reunir p a ra  e l G ran  

“ R a lly e ”  de M o n tecarlo  129 concurrentes.

Elntre las inscripciones y a  hechas p a ra  esta 

p rueba están  representadas siete naciones, con 

sesenta m arcas diferen tes de coches autom óviles,

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !
Almacén de nenm áticos y accesoTÍos.

E x p o r t a c ió n  a  p r o v in c ia s .

GENOVA, 4 .-M A D R ID .—Teléfonos: H H l
i lG R A N D E S  D E S C U E N T O S ] !

a  las cuales será exigido un  esfuerzo  form idable 

^n el curso de lo s m illares de k ilóm etros que han 

de recorrer.

In glaterra figura a  la  ca b eza  con 46 coches de 

21 m arcas diferentes. Sigue F ra n c ia  con  42 co­

ches y  16  m arcas. C o n tin ú an  los E stad o s U nidos 

con 26 coches y  13 m arcas. Ita lia , con  cu atro  co­

ches y  dos m arcas, .\u stria , dos coches de la  m is­

m a m arca, y  C h eco eslo vaq u ia , con u n  coche.

L a  p rim era  ca tego ría  (cilin drada superior a 

1.500 c. c .) ,  com prende 83 concurrentes y  la  se­

gu nda (cilin drada in ferio r a  1.500 c. c .) ,  46. L as 

señoras figuran  en núm ero de 13.

L a s  m arcas m ás representadas so n : Peugeot, 

con 10 coches: R ile y , 10 coches; F o rd , 9 ; C i­

troën, 6 ; luego vien en  p o r orden: M . G ., B ugat- 

ti, L ag o n d a , In v icta . C h ry sler, A m ilcar, A lv io , e t­

cétera.

L a  clasificación  p o r cilin d ro s es: un  coche de 

dos cilindros, 51 de cu a tro , 54 de seis y  23 de 

ocho.

L ord  C liffo rd  con ducirá  un  coche p ro visto  de 

m otor D iessel G ardner.

L A S  \  E I N T I C U .\ T R O  H O R A S  D E L  M A N S

P ara  esta  prueba, que h a  de correrse en los 

d ias 17  y  18 de ju n io , se h an  presentado h asta  

la  fecha 27 inscripciones, c ifra  que con stituye un 

"réco rd ”  p a ra  esta  com petición.

L o s  vu elos  é r a tu i to s  de “ M o to a v ió n “

L os d ía s  13 y  19 del corrien te m es se  celebra­

ron en n uestra  R ed acció n , según e sta b a  anun­

ciado, los sorteos correspondientes a  lo s vuelos 

para  lo s d ias 15 y  22.

E l p rim ero  correspondió a  D . José E struch  

(p laza  de A lon so  M a rtín e z, 6 ) y  el segundo a 

D . F elip e  E zq u erro  (L agasca , 2 6 ), am bos de M a  

drid.

E l entusiasm o q u e  entre n uestros lectores han 

despertado estos vu elos nos hace p ersistir e n  nues­

tro propósito  de in teresar de la  gen erosidad de 

"A e ro  P o p u lar’ ’ q u e  estos vu elos lleguen  a  ser 

constantes.

E speram os p o d er en nuestro próxim o núm ero 

dar a ígun a n o tic ia  so b re  tan  interesan te asunto.

Ayuntamiento de Madrid



14 M OTOAVION

A E R O  P O P U L A R
A visos

V uelos para el dom ingo día  29 de enero de  1933: 

N ú m ero s 30, 3 1 , 3 2 , 33, 34, 3 5 , 36, 3 7, 38, 39, 

40, 4 1 , 42, 4 3 , 4 4 , 4 5 , 46, 4 7 , 4 8 , 4 9 , 5° .  5 i ,  52. 

5 3 , 5 4 , 5 5 , 56, 5 7 , S«, 5 9 , 60, 6 1 , 62, 63, 64, 65, 

66, 67, 68, 69.

V uelos para el dom ingo día  5 d e febrero de  1933; 

N úm eros 70, 7 1 , 72, 73 , 74 , 75 , 76, 77 , 78, 79.

80, 8 1, 82, 83, 84, 85, 86. 87, 88, 89, 90, 9 1 , 92, 

9 3 , 9 4 , 9 5 , 96, 9 7 . 98, 9 9 , 100, l o i ,  10 2, 103, 
104, 105, 106, 10 7, 108, r09.

V uelos para el dom ingo día  12 de febrero d e  1933: 

N úm eros i i o ,  i i i ,  1 1 2 , 113 , 114 , 1 1 5 , 116 , 

1 1 7 , 118 , 1 1 9 , 120, 12 1 , 122, 123, 124, 12 5, 126,

12 7 , 128, 129, 130, 13 1 , 132, 133, 134, 13 5 , 136,

137, 138, 139, 140, 14 1 , 142, 143, 144, 1 4 5 , 146,

147, 148, 14 9 ’

Q u í i/m o  de l a i r e
   t u v o

c u o í r o v i e n lo /  el d io  
*193 .  c o n  e l p i lo to  
e n  e l o p o ro fo

A E D O  P O P U L A S

de 
l u ^ o r en

de

a e ro  p o p u lo r .
del

t L  J ^ '- F  ÚL

T a i j t t a  q u e  A e r o  P o p u l a r  « n t r e g a  a  l o s  S e ñ o r e s  q u e  r e c ib e n  e l l a u t i s m o  d « I  a i r e e n  s a s  v u e lo s  s e in a n a le * .

U N  A N I V E R S A R I O
E n  ei local del A ero  P o p u lar de M ad rid  se ce­

lebró  e l a jiiversario  de la  p ru eb a  de p iloto  de 

v u elo  sin m otor de clase  " A ” , q u e  se  efectuó el 

d ía  3 de enero de 1932 en h a  M arañosa, co n  tan 

b rilla n te  éxito de la  Sociedad  A ero  P o p u lar, que 

m erecieron cum plidam ente los calurosos elogios 

q u e  les  tribu taro n  los elem entos oñciales que 

asistieron a  la  prueba.

L a  ñ esta  transcurrió  dentro de la  tradicion al 

a legría  q u e  re in ó  e n  todas la s  fiestas que o rg an i­

z a  esta  Sociedad, y  d uran te e l lunch vario s de 

los asisten tes a l a cto  hicieron uso de la  p alab ra , 

y  con calurosas y  sen tidas p a la b ra s  recordaron 

a l m alogrado profesor Sr. A lb a rrá n  (q. e. p . d .) .

S e  hicieron fervientes vo to s p orque la  p rotec­

ción  oficial, un ida a l entusiasm o de nuestra ju ­

ven tu d , laboren  reunidas p a ra  un  pron to y  eñ- 

ciente desarrollo  del vu elo  sin m otor en nuestra 

R ep ú b lica . S e  dieron num erosos v iv a s  a l "-Aero 

P o p u la r” .

A l final d e l a cto  se gu ard a  un m inuto de silen­

c io  en m em oria de la s  prim eras víctim as de la  

A via c ió n  sin m otor en E sp añ a, señores Z a b a lza  y  

A lbarrán .

A l acto , q u e  tu v o  ca rá cter in tim o, asistieron 

num erosos p ilo to s de vu elos sin m otor, entre ellos 

lo s señores M on tarroso, B engoechea, E stevan . 

^-arcía C u esta , G il. N a va rro , Jarillo , A nselm o 

G arcía , N ú ñ ez, B enavides. D e  D ie g o  y  o tros m u­

chos q u e sentim os no recordar.

A n t o n i o  N A V A R R O

Ayuntamiento de Madrid



C i M Y A M
C a d a  u n idad  q u e desee concurrir, deberá ha­

cer un levan tam ien to  fotográfico  de u n a  región 

próxim a a  su guarnición . P ara  la  clasificación  de 

los tra b ajo s se ten drán  e n  cu en ta  la  ve lo cid a d  de 

realización , ciertas m odalidades de vuelo y ,  en 

fin, cuan tas consideraciones te r s a n  relación  con 

la  técn ica  fotográfica.

E l doctor H u go E ck e n e r h a  salid o  de M arse­

lla  a  bordo del paquete “ B alderán ”  con destino 

a  las Indias holandesas, requerido p o r un  grupo 

de arm adores q u e  estud ian  la  p o sib ilid ad  de es­

tab lecer un servicio  rápido de d irig ib les entre esta 

colonia y  la  m etrópoli.

E l éxito  de la  K . L . M . h a  dem ostrado que las 

com unicaciones p o r v ia  aérea  eran  suficientem ente 

im portantes p a ra  req u erir este  estud io  e im poner 

llegado el caso m odificaciones im p ortan tes en los 

program as de construcción  de navios.

♦ ♦ *

C in co  avion es H a w k e r H a rt de la  escu adrilla  

39 del E jé rc ito  de la  In d ia  in g in a , han efectuado 

un interesan te vu elo  sobre  el H im a lay a , durante 

el cual se h an  tom ado interesantes foto grafías.

P a ra  j u ^ a r  de la  im p ortan cia  de e sta  hazañ a, 

es preciso  tener en cuen ta  q u e  la  a ltu ra  de esta  

caden a d e  m ontañas es de 7.822 m etros y  q u e  los 

cin co  aparatos, p rovistos de m otores R o lls  R o y ce  

K e stre l, eran  rigurosam ente de serie.

En H on olulu  han sid o  utilizad o s aviones m ili­

tares p ara  el transporte de lo s m ateria les desti­

nados a la  construcción  de refugios forestales en 

la  a lta  m ontaña.

P ara  ello, avion es de bom bardeo han hecho 

pasadas sobre los p u n to s elegidos, dejan do caer 

el hierro, e l cem en to y  lo s útiles.

Por la  Sociedad  " F a r  E a s t  A v ia tio n  C .° ” , ha 

sido presentado en C a n to n  (C h in a ) el m onoplaza 

A rm strong 'W hitw orth  “ .A\V X \ 'I ”  con  m otor 

A rm stron g-Siddeiey “ P a n th er” .

*  *  *

Sir P h ilipp  Sassoon, subsecretario  del -Aire, de 

la  G ran B retañ a, a ca b a  de in stitu ir el “ T ro feo  

Sassoon”  p>ara fom en tar la  fo to g ra fia  e n  la s  uni­

dades de la s  “ R . A . F .”  esp ecializad as en este 

género de tra b ajo .

L a  G ran  M e d a lla  de oro  de la  Fed eración  A e ­

ron áutica  In ternacion al correspondiente a l año 

1932 h a  sido con cedida a  nuestro com p atriota  

don Juan de L a  C ie rv a , inventor del autogiro.

E sta  recom pensa, la  m ás estim ada en la  A v ia ­

ción, h a  sido co m e d id a  h a sta  ahora  a  las siguien­

tes figuras in tern acion ales: D e  Pin edo (ita lian o) ; 

C o bh an  (in glés); L in d b ergh  (.norteam ericano) ; 

In c k le r  (a u stra lia n o ); C o stes (fra n cés); B a lb o  

(ita lian o) y  E c k e n e r  (a lem án ).

E l ingeniero alem án  N e b el tiene el prop ósito  de 

la n zar su p rim er avión  cohete con p iloto  e n  la  

p rim avera  próxim a. E l com bustible em pleado p a ­

rece ser q u e se  com jxtn drá de una m ezcla  de a l­

cohol y  oxigeno. M ien tra s que todos lo s cohetes 

conocidos son propulsores, el del ingeniero X e b e l 

será tractivo , o  sea q u e  estará  colocado e n  la  

p arte  anterior del aparato . L o s  depóósitos p a ra  el 

com bustible se encuentran  en e l centro del cohete
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y  la  ca b in a  del p iloto  está situ ad a  en la  parte 

posterior.

E i  ap a ra to  tiene u n a  longitud  to ta l de ocho 

m etros y  un  p eso de 300 kilogram os. L a  com ­

bustión  tiene lu g ar a  u n a  tem p eratu ra  de 2.000 

grad os. E l cuerpo del ap a ra to  es de alum inio.

L a  velo cid ad  in id a l, que es reducida, sufre una 

aceleración  de 10 a  20 m etros p o r segundo.

L o s  prim eros e n sa yo s ten drán  lugar, com o y a  

hem os dicho, en la  p rim avera , sobre e l aeródrom o 

cíe M agdeburgo.

E s de esperar q u e  de acá  a  entonces sean defi­

n itivam en te ven cidos lo s m últiples problem as que 

a ú n  h a n  de ser resueltos p a ra  la  realización  de 

e sta  in iciativa .

entre la s  cu ales 36 eran  in cendiarias, sin q u e  el 

deperito  h a y a  sufrido perforación , explosión ni 

in flam ación, no obstan te e sta r lleno de esencia 

de aviación.

* *  *

E n  e l aeródrom o de C entocelle, el capitán  de 

la  A via ció n  m ilitar R a fa e l C o la cicch i h a  batido  

el “ réco rd ”  de vu elo  invertido.

D u ra n te  cu aren ta  y  dos m inutos y  tre in ta  y  

siete segundos, e l ca p itá n  C o la cicch i estu vo  dan­

do vu eltas  sobre  dicho cam po de aviación.

H a  sup erado el ' ‘récord”  q u e  h a sta  ahora  de­

ten tab a  F ran cia .

H an  sido efectu ad as las p ruebas an te  el S. T . 

A é. de un  n uevo depósito de com bustible irrom - 

pible.

Se tra ta  de un  d^>ósito recubierto  de u n a  capa 

p ro tecto ra  q u e tiene sobre la s  con ocidas h a sta  el 

d ia  la  n oved ad  de no con ten er azufre  alguno. Se 

sabe q u e  las cubiertas e n  c u y a  fabricación  in ter­

v ien e  el azu fre , a ta ca n  a  la  la rg a  a l p alastro , in­

u tilizán dolo.

E ste  n uevo depósito, debido a  la  Sociedad “ A n- 

t ifu ite ” , ha sido som etido a  en sayos de tiro. Le 

h an  sido d isp aradas 72 b a la s  de am etrallad ora.

P o r lo s aviadores franceses M erm o z y  M a ilo u x  

se h a  e fectu ad o  hace m u y p o cas d ia s  e l “ ra id ’ ’ 

P aris-B u en os .Aires, en donde se h a llan  a ctu a l­

m ente, no sabiéndose aún si prolongarán  el v ia je  

h a sta  C h ile.

E l ‘ ‘A rco  Ir is” , ap a ra to  en que h an  efectuado el 

in teresan te vu elo , es un m onoplano de 1.950 H F . 

L le v a  lo s m otores dentro del fusela je. B a jo  las 

a las  tiene u n  cam ino que p erm ite a l m ecánico 

cu alq u ier arreglo  o reparación  durante el vuelo. 

L a  ve lo cid a d  m edia es de 230 kilóm etros.

E l o b jeto  del vu elo  era dem ostrar la  supre­

m a cía  del avión  sobre e l dirigible.

R e lación dê  Proveedores do Aero­
náutica Mi litar

ERNESTO GIMENEZ: H uertas, 16 y  i8 .-T e lé ío n o  I0320.-M adrid.-Papeles y  objetos de escritorie y
d ibujo. Im prenta. E n cu ad em adó n . Fábrica de sobres en gran escala.

p, EGUREN INGENIERO: S -M adn d .-M ateriales eléctricos y  aislantes especiales.
’  " Cables.

M OISES SANCHA: M ontera, 14. T eléfo n o  11877. M adrid .— M onos, gafas, casquetes. B otas y  equipo»
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid : M ontaibán , 5. T el." igM g-— B arcelona: Cortes,
6 4 2 . T e l.” J 2 I 6 4 . — F áb rica : V alladoüd. A p artado 78.

RADIADORES COROMINAS: M ad rid -B a rce lo n a .-I.i m ás antigua fábrica de radiadnre«

Jiiección G en era l; B arquillo , i .— F á b rica ; C arretera de Cham artín , 1 1 . M adrid.— Fabricación
S T ^  p  'ía d o n a i de m agnetos, b u jías, terniinaJes de seguridad, ju n tas herm éticas para circulación líquida

* A- V equipos eléctricos de aviaci*^:!.

SEGURA: C alle  Im j« ria l, núm . 6.— Teléfono 16231.— Lonas. D r i­
les. Retores- Y u te-arp illera  para, enfardaje. H ilos para 

guarnicionero. C ordelería  de cánam o y  esparto. C artón  em breado. C u b o¿ de lona. Algodones para im pieza de m á­
quinas. C o n fec d ó n  de toldos p ara  e stab lá in iien to s y  balcones.
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Faros d e  situación d el cam po.
Luces d e  a terriza ¡e .
Luces d e  lím ite d el cam po.
Indicadores d e  lo dirección y velocidad  d el viento.
Luces d e  obstáculos.
Proyectores p o ra  m edir lo altura d e  las nubes 

A lim e n ta d o s  p o r  f lu id o  e lé c tric o  o  ga s ace tile n o .

ACETILENO Y MATERIALES AG A , 5. A.
A co rta d o  8 5 7 . M A D R I D  M ontalbón. 13.

iF ra n cisco  M ora R e y  | Hijos de Mendizábal
ToWos y cortinas.-Cordelería.-Lonas. n  Almacenes al por mayor fie hierros

Saquerío Yutes y Tramillas. ?  y ferretería

S  Alm endro, 8 .—Madrid.—Teléfono 72429.

2 y 4. Im perial. 2 y 4 .-M .drid .-Telét. 15172 |  Apartado de Correos 393.

Sotieliil liEiitiül ie lolíiaiies Mmliiiiles
B I L B A O

M A D R I D

B A R C E L O N A P A R I S .\ \

I
/  
/  
/
;  \ 
I

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
C ru z , n ú m . 4 3 .- - M a d r id .—T e lé f. 14515

Proveedor <le la  A eronáutica Militar

Material fotogràfico en general.-Aparatos auto­
máticos y scmiautotnáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.
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