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-'"Muestro concurso de™ modelos

Cerrado ya el pla20 para la admision de ins-
cripciones en este Concurso, resultan matricula-
dos para las pruebas los siguientes aparatos;

Grupo A (Planeadores);

1. D. Federico Esteban Julié.

2. D. Enrique Cameros y D. Femando
Cloute.

3- D. .Aniceto Hernéandez.

4- D. Femado Puigy D. Rico,

5. D, .Antonio Bengoechea.

6. D, José Luis Benavides.

7- D. Ai~usto Nuifez.

8. D. Luis Jarillo.

9- D. .Antonio Navarro,
lo, D, Manuel Gémez,

Grupo B (.Aparatos con motor):

1. D. Federico Esteban Julia.
2. D. Federico Esteban Julia.
3- D. Fernando Puig.

D. Roberto .Alonso Navarro.
D- Roberto .Alonso Navarro.

> ¢ =

D. Manuel Gomez.

Las pruebas se celebrardn en los trrrenos Je

Retamares, donde se efectian los vuelos iin ir.o-

tor, el dia 5 de febrero p6ximo, y, caso de que el
tiempo lo impidiese, el dia 12,.0 sea el domingo
siguiente. La hora de dar comienzo las pruebas
serd la de las once de la mafiana.

Los premios que, con generosidad que Moto-
avien agraidetx, han sido donados por las entida-
des que se mencionan, son los siguientes;

Premio absoluto, que podra ser adjudicado in-
distintamente a un aparato de cualquiera de los
dos grupos; Copa de la Direccién General de Ae-
rondutica Civil.

Para la adjudicacién de esta copa se tendran
en cuenta por el Jurado, ademéas de las puntua-
ciones obtenidas, otros detalles, tales como la co-
rreccién en el despegue y toma de tierra, presen-
tacion, construcciéon esmerada, etc.

Esta copa sera preciso ganarla en dos afios su-
cesivos para entrar en posesion definitiva de elia,

2. Premio de conjunto para el grupo .A; Copa
del Centro de Vuelos Sin Motor.

La adjudicaciéon de esta copa sera por el con-
junto de puntuaciones en las pmebas de distancia
y permanencia. Su adjudicacion sera definitiva.

3. Premio de conjunto f>arae! grupo B; Copa
de la Direccién de Aerondutica Militar. La adju-



dicacion sera con arreglo a las mismas normas
de la anterior.
4. Accésit para el aparato mas original, a jui-
cio del Jurado.
5,6, 7y 8.

a la revista M otoavién.

Cuatro suscripciones por un afio
Seran adjudicadas a los
aparatos ganadores en cada una de las cuatro

pruebas.
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El Jurado estard compuesto por un representan-
te de cada una de las entidades donadoras de pre-
mios.

Rogamos a los sefiores concursantes est'n al
habla con nuestra Redaccién para los detalles
complementarios, asi como para las modificacio-
nes ulteriores, si las circunstancias lo hiciesen pre-
ciso.

12.000 kildbmetros en menos de™ once”™ dias
a bordo de™uiv 45 C. V.

Con su reciente aterrizaje en Saigén, Rene Le-
févre acaba de dar por terminado su magnifico
viaje Francia-lodochina, que le pone en posesion
de la Copa del Presidente de la Republica Fran-
cesa: y aun cuando la prensa diaria no ha sabido

(por
falta, acaso, de espectacularidad) motivos bastan-

o no ha querido encontrar en este “raid”

tes para hacerlo figurar en sus columnas como no-
ticia de importancia, creemos que vale la pena de

dedicarle, siquiera someramente, nuestra atencion.

Monopiaao Biplana M. 1140 C. V. Salmsoo.

No deben permanecer en la ignorancia entre nos-
otros, los excelentes resultados obtenidos por el
gran aviador francés, principalmente porque lo
han sido en el terreno casi inexjiJorado de la avia-
cién ligera, qiM, con tan brillante exjxtnente, pwne
de manifiesto el grado de perfeccién alcanzado y
constituye un innegable argumento de fuerza que
aducir ante esa masa ajena, o por mejor decir,
francamente hostil a las cosas del aire, que si esta

lejos de la aviaciéon en general, puede decirse que

desconoce en absoluto el valor y posibilidades de
la aviaciéon privada, del pequefio avion de poten-
cia minima, cuya popularizacién puede muy bien
ser el soplo vital que active nuestra marcha hacia
ese futuro espléndido que presentimos, en que el
aeroplano habréa perdido el caracter de artefacto
raro y peligroso con que aparece hoy para una
mayoria, y tendra tantos partidarios como el au-
tomavil.

No ha venido esta hazafia aérea a descubrirnos
un nombre, porque el de René Lefévre se hizo fa-
moso ya hace unos afios. ;Quién no recuerda su
aterrizaje en Santander con el “Péajaro Amarillo”,
procedente de los Estados Unidos? Sin embargo,
entonces no figuré6 mas que como navegante, pues
hasta el 1929 no ha venido a obtener e! titulo de
piloto, y, precisamente, de manos de Jean .\ssol-
lant. compafero suyo en el salto del Atlantico. A
partir de aqui, Leféevre se dedica de lleno a los
grandes viajes en aeroplanos de turismo, y f\ié
primero la travesia del Africa en compafiia de
Demaziére, cada uno en un Potez 36; luego el
magnifico Francia-Madagascar y regreso (el viaje
de ida— 11.800 kilémetros aproximadamente—
realizado en unos doce dias), y ahora esta estu-
penda randonnée, en época tan poco prqjicia co-
mo la actual, llevada a cabo sobre el mismo apa-
rato que en el vuelo anterior, un f>equefio Mau-
boussin-Peyret. cuyas caractwisticas mas impor-
tantes, tomadas del tipo standard, son; monopla-
no de ala alta, conduccién interior, con dos pla-
zas contiguas;

motor Salmson 40 CV'.; enverga-

dura, 11,75 rnetros; longitud, 5,50: superficie alar.
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14,75 metros cuadrados; peso en vado, 320 kilo-
gramos; peso total, 546; velocidad maxima, 150
idem de ate-

kildbmetros hora; idem media, 130;

rrizaje, 65; consumo horario, 12 litros esencia,
medio litro aceite; precio, 68.000 francos. El apa-
rato empleado no presentaba otras diferencias con
el modelo corriente, que haber sido sustituido el
motor de 40 CV. por uno de 45, y estar equipado
en monoplaza para conseguir una mayor autono-
mia mediante la adicion de tanques suplementa-
rios.

Los detalles y pormenores del viaje, son todavia
escasos y no fxwiemos, pues, conocer su desarrollo
sino a grandes rasgos. En la madrugada del 18
de diciembre, René Lefévre abandona el aer6dro-
mo de Orly, de Paris, con direccion a Marsella y
Sargana, en donde aterriza al atardecer, Al dia
siguiente parte para Brindis! y Agrifion, y el 20
llega a Atenas, El 21 va de Atenas a Tobruk; el
22 de Tubruk a EI 23 de EI
Damasco. El dia de Navidad estd ya en Bagdad,
y el 25 hace el largo recorrido Bagdad-Bouchir-
Karachi-Haiderabad- EIl 26 pasa por Calcutta, el
27 por Rangoon y, finalmente, el 28, después de

Cairo; el Cairo a

breve escala en Bangkak, se posa victoriosamente
en Saigon a las 18 h. 20 m., esto es, a los diez

dias, siete horas y cincuenta minutos de su par-

N uevas

CARTILLA DE AUTOMOVILES

por Arias y Otero, capitanes de Ingenieros.
2.-' edicién, 1933. 432 paginas con 492 jiguras

y 7 ldminas en colores. 15 pesetas.

Hace imos afios, cuando apareci6 la primera
edicion de este interesante libro, dimos una ex-
tensa nota bibliografica, porque con su aparicion
llenaba una necesidad muy sentida en la biblio-
grafia emandla de Automovilismo. Hoy, al pu-
blicarse la segunda edicién, se podria repetir casi

in‘3eramente la critica que publicamos entonces,

(1) Daremos cuenta en esta seccién de las obras que
se nos remita un ejemplar.

tida, en los que cubri6 la distancia total de
12.612 kilémetros. Por tanto, el recorrido medio
efectuado diariamente es de unos 1.200 kiléme-
pues si algun dia queddé por bajo de los

i.ooo kilébmetros, en otros, en cambio, excedié de

tros,

los 2.000. Estas cifras, que acreditarian al piloto
si, con» hemos dicho, éste no lo estuviera ya, no
son menos elogiosas para el material que contaba,
antes de esta empresa, con unos cuantos miles de

kilbmetros en su haber.

; Podemos decir que este Francia-Indochina ha
revelado en el Mauboussin-Peyret la formula tipo
para la aviacion turistica? Seria aventurado afir-
marlo aun reconociendo las bellas cualidades téc-
nicas del pequefio monoplano. Pero indudable-
mente es con estos ensayos como Se consigue
avanzar hacia ese tipo de avion ideal, y por tal
razén, resulta, a nuestro juicio, infinitamente mas
provechosa esta hazafia callada que cualquiera
de las Gltimas ruidosas aventuras transoceanicas
emprendidas sin ningan fin practico y que en muy
frecuentes casos, por desgracia, en vez de nuevos
lauros que afiadir al libro de la .Aviacién, s6lo nos
legaron el lejano clamor trdgico de un angus-
tiosos S. O. S.

Felipe E. EZQUERRO

10 de enero de 1933.

<1

publicaciones

afiadiéndole algunos comentarios a los nue\os
aciertos que aparecen en ella.

N'o urgia la necesidad dé m,odificar esta obra
que conservaba mayor modernidad que otras si-
milares aparecidas posteriormente; pero el éxito
de la primera edicion, muy numerosa y sin em-
bargo agotada rdpidamente, animé a sus autore?,
obligados a editarla de nuevo, al intento de su-
perarse en la segunda edicién. Dificil parecia la
empresa, y, sin embargo, los autores han alcan-

zado cumplidarrente su emp>efio.

generalidad de las obras de automdviles
llevan un ritmo excesivamente lento con respecto
al r4pido progreso del automovilismo. Leyendo

de les tratados del automoévil, los mejores, es fre-



cuente encontrar entre las descripjciones de los
tipos de automoéviles y sus mecanismos, solucio-
nes que ya pasaron a la historia, encontrandose
el lector, al comparar la maquina moderna que
conduce y 'a obra que estudia, tales diferencias,
que no halla satisfaccion a sus necesidades.

He aqui uno de los méritos principales de 1la
nueva Cartilla de Automdviles, que no solamente
describe y explica concienzudamente hasta los
ultimos rincones del automoévil moderno, sino
que, demostrando sus autores una visién clarivi-
dente del

proceso de evolucion del automovil,

han incorporado a este libro toda clase de me-
cajiismos y elementos nuevos, ya consagrados fx>r
la préactica en algunas marcas, y cuya generali-
zacion a todas resulta indudable. Asi los autores
no han vacilado en recoger en su libro mecanis-
mos y dispositivos tan recientes como el de “rue-
da libre”, "engrase central”, ‘‘cambios sincroni-
zados", etc., estudidndolos como Gnicamente pue-
den hacerlo quien como ellos los han manejado
y experimentado, y dando normas claras para
su manejo y entretenimiento.

Ei plan general de la obra, como en la edicién
anterior, esta orientado en un sentido practico
y moderno, que resulta facilmente asequible aun
a las personas menos preparadas para alcanzar
un perfecto conocimiento del complicado meca-
nismo que constituye el automoévil moderno.

Todos los capitulos de descripcién y funcio-
namiento de los diferentes 6iganos del coche van
seguidos de otros consagrados a “averias", cuya
investigacion sisteméatica es ademas objeto de un
capitulo especial.

La parte eléctrica, verdadero fantasma miste-
rioso para muchos, forma un cuerpo de doctrina
tan claro y tan cefiido a la realidad, que se pue-
de calificar como Gnico en las obras de automo-
vilismo.

El indice de la obra, que publicamos a con-
tinuacién, servird a nuestros lectores de guia pa-
ra comprobar que no se ha omitido ninguno de
los temas necesarios para adquirir el conocim.ien-
to perfecto del automovil. La obra contiene, ade-
ma&s, unos cuadros muy interesantes, en los que
figuran los siguientes datos referentes a 56 mar-
cas de automoviles y 172 modelos diferentes:

Potendas, nimero y dimensiones de los cilin-

MOTOAVION

dros, reglaje de las valvulas, carburadores y bate-
rias empleadas, sistema de encendido, orden de
explosiones, velocidades, clases de frenos, via y
batalla de los chasis, dimensiones de las cubier-

tas, sistema de engrase y aceite empleado, pwten-
cia fiscal y tributacion.

SUM-\RIO DK LA 2* EDICION DE LA “CARTILLA
DE AUTOMOVILES”

Descripcion dei conjunto del automévil y tipos de ca-

rrocerias (pag. 7).
EL M OTOR

Funcionamiento dij motor de un cilindro (pag. 11).
Ciclo de cuatro tiempos: admisién, compresiéon, explo-
sién, escape. Ciclo préactico: cotas de reglaje. Coémo se
diferencia, una valvula de admisién de una de escape.

Motores de varios cilindros (pag. 16), 4, 6, 8... cilin-
dros. Forma de los cigtefiales y 6rdenes de explosiones.
Cilindrada y potencia.

Elementos del motor (p&g. 22). Cilindro, Carter, Pis-
téon, Segmentos, Bielas, Ciglefial. Volante.

Distribuciéon (pag. 2g). Descompresor. Disposiciéon de
las vélvulas en el cilindro. Mando del arbol de levas.
Reglaje de ia distribucién. SALIDA DE LOS GASES
QUEMADOS.

Motores sin valvulas (pés- jg).

Determin::ciéon del orden de explosione.: (pag- 4i).
AVERIAS EN LA COMPRESION.— Reglaje de taqués.
Cémo se monta y (iesmonta la culata. Para quitar una
valvula o su reiorte. Esmerilado de vélvulas.
de carbonilla.

Engrase (pag. 51). Sistema de barboteo, de bandejas,
a presion; valvula de descarga. Bombas. Dilucién, cam-
bio de aceite, consumo; filtros, ventilacién del carter,
radiador de aceite. A\VERIAS DEL ENGRASE. Sinto-
mas aca ados por el manémetro. Causas que radican en
defectos o desgaste de los 6rganos, en la falta de aceite
o en su deficiente viscosidad. Precauciones en tiempo
caluroso y frio. Los acelerones rutinarios.

Refrigeracion (pag. 67). Por aire y por agua. Circula-
cién por bomba y termosifén. Bombas centrifugas. Im-
pulior. Radiadores tubulares y de panal. Ventilador. Ca-
pot. Termostato. Persianas. Radiadores de aceite en el
agua de circulacion. A\V'ERIAS DE LA REFRIGERA-
CION. Renovacién del agua. Limpieza del radiador. So-
luciones anticongelantes. Cuidados especiales en tiempo
frio. Las causas de calentamiento de! motor.

Carburacién (pag. 7g). Fundamento del carburador.
Cuba. Para inundar ei carburador. Carburadores Zenith,
Solex, Irz. Carburadores invertidos. Dimensiones del car-
burador. Calefacciéon de la mezcla. SISTEMAS DE ALI-
MENTACION. Por gravedad, prefién, bomba atirante,
nodriza. Filtroi de gasolina y aire. AVERIAS DE LA
CARBURACION. La gasolina se desborda o no sale por
los surtidores. Mezclas ricas y pobres. Explosiones al
carburador.

EQUIPO ELECTRICO DEL AUTOMOVIL {pagi-
na lio). NOCIONES DK ELECTRICIDAD. Corriente
eléctrica; tensién, intensidad, red'tencia; fusible, circui-
to, interruptor, cables, bornes, masa. Cortocircuito. Am-
perimetro. Agrupadén en derivacién y en serie. Magne-
tismo: poloi, flujo y campo magnético. Induccién. Elec-
troin-4i. DINAMO. Regulacién del voltaje. Tercera es-
cobilla. Dinamos bipolares y tetrapolares. Colocacién.
Engrase.

Limpieza
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BATKRIA DE ACUMULADORES. Capacidad. Aco-
plamiento a la dinamo. Conservacién de! electrolito;
densimetro. Cuidados. La carga de la bateria segun el
empleo del coche. Bateria de reserva. DISYUNTOR.
INSTALACION ELECTRICA. Circuito del reguiador
de tension. ARRANQUE. Disposicion, funcionamiento y
engrase. Uso del arranque. Relé. “Startix". Dinamotor.
Averias del arranque. ALUMBRADO. Luces. Faros: re-
glaje. Averias del alumbrado, dinamo y bateria.

Encendido (pag. 154). Avance al encendido. Arranque
a la manivela. Kl golpeo del motor. Bujias. Transiorma-
dor de corriente. ENCENDIDO DELCO O POR BATE-
RIA. Esquema, dérganos y circuitos. Condensador. Con-
tactos del ruptor. Colocacién de la cabeza. Puesta a pun-
to del Deko : Ruptor sencillo y doble. Averias del Delco.

Conjunto de la instalacién eléctrica (pag. 173). EN-
CE~NDIDO POR MAGNETO, Gquema, descripcién, en-

Avance al encendido. Arrastre. Magnetos de iméan
giratorio. Puesta a punto de la magneto. Averias.

EL CHASIS

platillo
iiM -

Tipos de cono, disco,
A\ ERIAS DEL

Embrague (pa;:. loi).
La marcha a medio embra-ue.
BRAGUE.

Cambio de velocidades (pag. 202). Objeto, descripcion
y funaonamiento. CAMBIOS SILENCIOSOS. CAMBIOS
SINCROXMZADOS.

Rueda Ubre (pag. 2ij).-~Ju>Uas flexibles y
ENGRASE V AVERIAS DEL CAMBIO.

Puente trasero (pa?. 223),— Diferencial. Puentes flotan-
tes y rigidos. AVERIAS.

Bastidor y suspension (pag. 233).— MOTOR FLOTAN-
TE. Disposicion de las ballestas. Amortiguadores.

cardan

Propulsién del automoévil (pag. 243).— Reaccion y em-
puje. COCHES DE TRACCION DELANTERA. Direc-
cion (pag. 249). Organos y cualidades: irre\-ersible, pro-
gresiva, estable. Avance e inclinacion de! pivote; incli-
~ 6 n y convergencia de las ruedas. Alineacion del eje.

Frenos (pag. 259). Exteriores e interiores. Duo-Servo
Compensadores. Freno a la trNismisiéon. Mando por va-
nila, o cables. Frenos hidraulicos. Servo-jrenos. Jieslaie
A\ ERIAS.

Ruedas y neuméticos (pag. 279). Ruedas Sankey, de
disco, de alambre. Sujecién de la rueda. Camara, valvula
Cubiertas con y sin talén. Llantas: bases plana y hun-
nm . Desmontaje de la cubierta. Llanta, desmontable, Pre-

de inflado. Dimensiones del neumatico, A\'ERIAS

E LOS NEUM.ATICOS. Céamaras; roturas, pinchazos,
~ches, fugas. Cubiertas; desgastes prematuros y cuida-
dos. INDUSTRIA DEL NEUMATICO. Obtencién de'
raucho. Proceso de fabricacién de la camara y de la cu-
bierta. Pruebas. Tabla de cargas y presiones de inflado.

EMPLEO DEL AUTOMOVIL

EANATRETEXIMIEXTO.— Engrase (pag. 309). Engrase
n semicentralizado. ENGRASE CENTRAL.
elonocoup”, e*Bijur”, "Alcyl”. Engrase automatico Cuia
general de engrase. Cui4ad™)s periddicos del coche. l.impie-

y de la carroceria. Para almacenar un uuto-
movi. Equipo de herramientas.

Conducciéon (pag. 329). Organos de mando. Disoosicio-
« normalizadas. El tablero de instrumentos de im co-
Lne moderno. Puesta en marcha del motor. Arranque del
cwhe. MANEJO CORRECTO DEL CAMBIO DE VE-

LOCIDI\DES. Caso de rueda libre. Uso de los frenos.
Parada del coche. Postura del conductor. Maniobras. Se-
fiales y preceptos de circulacién. Remolque. Conducciéon de
un coche nuevo.

Investigacion de averias (Jmg. 360). Orden sisteméatico
a seguir.

Reconocimiento de un coche usado (pag. 379). Precep-
tos generales y tolerancias. Normas para orientar la ad-
quisicion. Examen en el garaje. Prueba en la carretera.

Cuadro de caracteristicas de coches de turismo (pa-
gina 402).

APENDICE

I. CAMIONES. - II. CARBURADORES SMITH

MAR\EL y STROMBERG.—IIL .ACCIDENTES. Con-
si;os médicos: Traumatismo . Trastornos generales._
I\ DATOS PRACTICOS.—\". INDICE ALF.ABETICO.

AXUARIU DEPORTI\'U ACEVEDO. -Eajo
la (direcd(>n de D. Roman S. de .Acevedo {‘Pepito
Pedal”). Distribuidor general para Espafia, "Ca-
talonia, S. A.". Ronda de San Pedro, 3. Barce-
lona. Precio, 3 pesetci.

El Anuario Deportivo .\cevedo es una obra
en octavo, de 192 paginas, donde estadn recopi-
lados cuantos datos puedan interesar al depor-
tista en orden a sus aficiones. En él estdn cuida-
dosamente resefiados el estado actual de cada
una de las manifestaciones deportivas actuales,
asi como los centros, asociadones y grupos que
los practican, marcas actuales, y, en fin, todos
ios detalles que con ellas se relacionan.

SiK distintos capitulos son los siguientes:

*Aerondutica. — Atletismo. — Automovilismo.
Baaket Hall. — Base Bali. — Billar. — Bolos.
Boxeo. — Cidismo. — Deportes de montafa
(.Alpinismo, Montafiismo, Nieve). — Futbol. __
Galgos. - - Gimnasia. — Hipismo. — LawTi Ten-
nis. — Lucha. — Motociclismo. — Motonautica.
Xatacion. — Olimpismo. — Pelota vasca. Re-
mo. — Rugby. — Tiro. - Vda. — Caza y
Pesca.

Lopez Lafuentcy Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteri«, hierros, chapas, aceros, herra-
nieoias en general, tornillosy clavanjn.

Proveedores de la Aeroaanlica M ilitar. =

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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Iniorme. del Club de. Gand sobre, sus métodos de.
remolque, de. planeadore/ por*“ automovil

I'.inifi/iiizriih/, ir.

El anillo del cable se sujeta al gancho del pla-
neador.

Somos partidarios, sobre todo para los princi-
piantes, de no colocar pinza de langosta al planea-
dor, por las razones siguientes;

1. EIl alumno tiene suficientes movimientos
que ejecutar y controlar y preferimos no Tenga
que ocuparse del desamarre.

2 EI profesor puede asi en todo momen-:) e
instantaneamente librar al alumno del cabie.

3. EI principiante no necesita determina* el
momento en que ha de soltarse.

4» Existen ciertas posiciones del vuelo len-
cabritado o deslizdndose) donde es peligroso des-
amarrar. Importa mucho que el profesor sea el
que juzgue cual es el momento en que deoe ha-
cerse el desamarre.

El otro extremo del cable se sujeta a U pinia
de langosta que lleva el automovil, el profesor
toma asiento en el auto y sujeta en la mano la
cuerda que hace saltar el dispositivo de pinza de
langosta, colocandose de cara al planeador.

Un socio del equipx) sujeta el ala del planea-
dor en equilibrio horizontal sobre el patin.

A la primera orden del profesor, el conductor
del automovil arranca y acelera todo lo posible
para obtener rdpidamente la velocidad de 40 ki-
l6metros hora con relacion al viento (veloc'dad
relativa).

En ei momento de arrancar el automovil, el
alumno que sostiene horizontalmente el ala acom-
pafia al planeador corriendo a su lado hasta que
éste consigue su equilibrio por si mismo.

Durante el primer deslizamiento, el alumno no
debe ocuparse sino de conservar su equilibrio la-
teral.

Cuando el equilibrio lateral desaparece y una
de las alas roza por el suelo, el profesor hace
funcionar la pinza de langosta. EIl profesor eje-
cutard la misma maniobra si el alumno despega
a consecuencia de un falso movimiento.

Después de 4 6 5 deslizamientos el alumno

Il Véase ei namero ii,',.

aprende a sostener el planeador en equilibrio so-
bre el suelo. A partir de este momento el alumno
puede despegar y subir a una altura de uno a
uno y medio metros. Para permitir el despegue,
el automovil debe alcanzar 50 kilémetros hora
(velocidad relativa).

Para poder despegar, la palanca debe estar li-
geramente en posicién de “encabritar’ . Una vez

que ha despegado, el alumno debe levantar la
mano si el profesor no le ha soltado el cable in-
mediatamente.

Después de una media docena de vuelos a esta
altura (uno a uno y medio metros), puede el
alumno tomar mas altura progresivamente hasta
alcanzar de 5 a 6 metros, ejecutando asi vuelos
regulares en distancias de varios centenares de
metros.

{Concluira.)

La labor de Alemania erv, V. S. M.
dtirant£,> el afio 1932

Recibimos datos de la actividad desarrollada

en las escuelas de V. S. M. alemanas durante el
afio 1932, y ellos nos muestran que, no obstante
la crisis y las condiciones especiales en que aque-
Ila nacién se ha visto durante el pasado afio, la
labor desarrollada en este aspecto ha sido formi-
dable.

Desde el i.' de febrero al 30 de noviembre, han
seguidos los cursos en la Escuela de Grunau, en
los montes de Riesengebirge, 500 alumnos distri-
buidos en 36 grupos. Entre estos se encontraban
19 mujeres y 24 extranjeros.

Se ha notado la irmiensa ventaja de los vuelas
remolcados por autos, que han permitido a algu-
nos debutantes obtener el titulo “C” durante las
tres semanas de curso.
afio han sido
“A”, 235 “B” y 162 “C”.

En la Escuela de

Durante el librados 223 titulos
la Rossitten los resultados
han sido de 292 “A”, 198 “B", 80 “C” y 28 ti-
tulos de Estado.

En la Escuela de Wasserkuppe se han exten-
dido 136 titulos “B”, 126 “C” y 86 de Elstado.
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MOTOAVION

AVIACIO

En estos momentos en que somos combatidos
los militares y como final de afio, quiero con he-
chos y no con literatura dar cuenta de las acti-
vidades aeronauticas del Aero Club de E”afia,
dirigido y sostenido por aviadores militares de to-
das las categorias, que jx)nen su voluntad y tra-
bajo en pro de la Aviacién espafola, sin diferen-
ciar sus matices ni merecer la critica insana que
distancia, en esta labor tan necesitada de que to-
dos unidos y honradamente trabajemos para que
muchos jovenes puedan resolver sus ideales de
vuelo y con ellos engrandecer la Aviacion.

Las actividades aerondauticas de este afio en el
Vero Club en su parte de Escuela de Pilotaje,
consideradas en su relatividad, han sido muchas,
como verdn nuestros lectores, pero hay que pro-
curar que sean pequefias comparadas con las de
afios venideros.

Ix)s .Aero Clubs en Espafia, subvencionados po-
bremente por el Estado para que desarrollen sus
actividades aeronduticas, no han servido hasta la
actualidad nada mé&s que para sus socios, gente
de clases adineradas para las que no significaba
sacrificio conseguir un titulo que después no les
habia de servir casi para nada; hoy debemos
orientarlas no solamente para hacer accesibles es-
tas escuelas a todos los ciudadanos, sino procu-
rar del Estado una mayor subvencién para que si
considera que estos titulos le son neresarios, con-
serven todos los que lo posean el entrenamiento
debido para en cualquier momento poder usar-
los.

Las horas voladas durante el afio han sido 553
y 26 minutos; los pilotos hechos por esta Escuela,
con las horas voladas f)or cada uno hasta la ob-
tencion del titulo, son las siguientes:

1. D. Luis .Aranguena, 22 h. 20 m.

2. D. Carlos Rivera, 8 h. 43 m. (Habia vo-
lado antes de la Escuela.)

3. D. Luis Coronado, 11 h. (

4- D. Federico Esteban, 21 h. 20 m.

5. Srta. Africa Llamas, 27 h. 28 m,

6 D. Jerénimo G. Mellado, 22 h. 26 m.

7 17 h. 36 m.

8. D. Saturnino Fernandez, 15 h. 40 m.

D. Pedro Lambas,

11
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Q. D. Francisco Diéguez, 5 h. 21 m. (Vino
al cerrar la Escuela (. Estremera.)

10. D. Rafael Ciaros, 8 h. 11 m. (ldem.)

11. D,

12. D.

Manuel Navas, 23 h, 9 m.
Luis Gonzalez, 18 h. 48 m.
13. D. Benedicto Beltran, 19 h, 6 m.
14. D. RupertoChéavarri, 18 h. 40 m.
15. EI Radery,16 h. 15 m.

16. D- EnriqueVifie, 20 h, 37 m.

17. D. Antonio Sanchez de las Matas, 17 ho-
ras 7 m.

18. D- Aristides G. Lopez, 15 h. 54 m.

19. D. Luis Berciai, 15 h. 58 m.

20. D. Salvador Grosso, 15 h. 53 m.

21. D. Julio Acebo, 24 h, 24 m.

Obteniendo la media de las horas voladas por
cada uno, podemos sacar las horas que son nece-
sarias aproximadamente para obtener el titulo de
Piloto de Turismo en buenas condiciones, que es
17 h. 47 m., que es un poco méas de las 15 horas
gue exige como minimo nuestra Direccién de Ae-
rondutica Civil.

Durante este afio ha habido tres accidentes; en
ninguno de ellos ha sufrido el mas leve rajufio el
personal que pilotaba los aparatos: han sido re-
paradas todas las avionetas y sus motores; se ha
comprado un motor nuevo, empezando la Escuela
p>ara 1933 con el material viejo, pero en condi-
ciones inmejorables.

Los ingresos y gastos durante este afio han sido

lo: s'guientes:

Ingresos: PESETAS
Existencia en Caja saldo de 1931.... 5.870,84
Recaudado por vueloS.....cceonencinennne 29.464,35
Cuotas de socios Seccion Aertmautica. 2.040,00
mAlquiler de barracones.......ccceveeinenen, 505,00
REPAraCioNeS. ... 1.854,08
M atriCUlas...occocieeeeieee e 11.500,00
SUDVENCIONES..ooiiieiiiiciee et 29.116,02
Tra”aso cuenta Banco de Bilbao 67,05

T 0 1@ | eeiieeieiieeniieee e e s 80.517,34
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Gastos-.
GasoliNa...occeieecce e 11.597,16
ACEITE v 2.858,18
Alquiler C. E. A 7-555,76
Sueldos y gratificaciones.......c.cceeenne 10.002,55
VO S it 3-678,75
REParacCionNesS.....cocoeireniereeieeeee e 7.358,40
REPUESTO ..o 9.767,45
Compra MOtOr ..o 10.800,00
Varios... 4.651,00
Total e 68.269,25
LIQUID.ACION

INQreSOS. i 80.517,34
G aASTOS it 68.269,25
Remanente para 1933........ciiniiiiens 12.248,09
Crédito de VUEelOS...ccoeeeiciiceeceeceeeees 2.593,00
1d"m de matriculas.....ccccovveiciieeiciieeecee e 750,00
LGRS i5-59t,09

Cada piloto ha salido por 3.250,16 piesetas, y
como el Estado ha subvencionado a la Escuela
con 29.116,02, a ésta le ha costado cada piloto
1.386,45-

Que como cosa practica y traducida por si le
conviene al Estado: 1.386,45 pesetas de él vy
1.864,46 de cada ciudadano. NEGOCIO.

Feéerix SAJVIPIL

Clubs y aérupaciones

“MG-ECII-2”

tos dias pasados los alumnos de Ingenieros Indus-

En el aparato han volado es-
triales en terrenos situados al W de la Escuela de
Aerotecnia, lindantes con la finca del marqués de
\'alderas. Existe en dichos terrenos un cerro de
unos 15 m. de altura, que se presta bastante bien
para los saltos de planeador, resultando su re-
dente “descubrimiento” un interesante haldlazgo,
pues resta algo de monotonia a los vuelos que de
hace tiempo a esta parte era forzoso realizar en
terreno llano, debido al continuo uso que de los
cerros de Retamares hacen los militares, impo-
sibilitando su aprovechamiento en condiciones de
seguridad, de no exponerse a aventuras como la
que ocurrié en la primavera pasada, consistente

en un fogueo de planeador y alumnos por el ba-

MOTOAVION

tallén de milicianos que realizaba practicas
de tiro.

Los vuelos de estos dias se han realizado en
ambiente de paz e interés. Sin bombardeo ni “pa-
queo”. Por eso se han recogido numerosas ense-
fianzas atiles, de las que ha sido portavoz el se-
fior Ordobds, bajo cuya direccién se ha volado.
De su inteligente labor hay mucho que esperar,
pues segln tenemos entendido estan realizdndose
gestiones para la reconstruccién del velero “Prof-
lessor”.

El aparato “Zégling” ha sido pilotado por los
pilotos “.A”, Maluquer, Gimeno, Puig, Carneros,
Ralseyro, Saco del Valle, Cagigal y Gallo, y los
aspirantes— que ya merecian serlo y no lo son
por las dificultades que supone un complejo tras-
lado a La Marafiosa para realizar la prueba—
Suérez Inclan, Martinez Aguilar, Torras y Lu-
piani.

Los dias 13 y 15 comenzaron las préacticas de
los ya pilotos para la obtencién del titulo “B”,
realizandose vuelos con virajes, bajo la compe-
tente direccién del profesor Sr. Ordobés.

Tomaron parte Maluquer, Puig, Gimeno, Her-
nandez, Carneros, Cagigal, Suérez Inclan, Otaola,
Martinez Aguilar y Rico.

> o

En la Asodadén Profesional de Alumnos de la
Escuela de Ingenieros de Caminos se ha consti-
tuido una seccién de vuelos sin motor, con la si-
guiente Junta directiva:

Presidente, Ernesto de Jaureguizar; vicepresi-
dente, Carlee Maria Brifiis; secretario, Diego Luis
Gonzalez Conde; vicesecretario, Antonio Valcar-
cel; tesorero, Francisco Pérez de los Cobos; dele-
gado de Prensa, Julidn Jiménez .Arribas.

sAprovechando las vacaciones de Navidad, han
efectuado sus primeros vuelos, ayudados px)r los
veteranos de la agrupadén de Ingenieros Indus-
triales, y bajo la direccion del profesor Ordobas,
quien hizo las pruebas del aparato en dos mag-
nificos vuelos.

El dia 15 del

mientos, llevados a cabo px>r los alumnos de di-

actual continuaron los lanza-

cha Escuela sefiores Jaureguizar, \'alcarcel, 0la-

guibel, Odriozola, Pérez de los Cobos, Miguel,

Asin, .Amig6, S. del Corral, Bertran de Lis, Aisa,
Iribas, Roda, Kirkpatrick y Brinis.



LOS GRANDES PREMIOS INTERNACIONA-
LES PARA 1933

Por la Comisién del calendario deportivo del
A. 1. A. han sido fijadas las siguientes fechas para
la celebracién de los grandes premios internacio-
nales de 1933-

(iran Premio de Monaco. 23 de abril.
Idem de América, mayo.
de A. C. F-,

de ltalia, 25 de junio.

ldem 11 de junio.
ldem
ldem de Bélgica, 9 de julio.

Idem de .-\lemania, 23 de julio.

Idem de Gran Bretafia, 2 de septiembre.
Ildem de Espafia, 24 de septiembre.

EL "RALLYE” DE MONTECARLO

El International Sporting Qub de Monaco ha
legado el increible éxito de reunir para el Gran
“Rallye” de Montecarlo 129 concurrentes.

Elntre las inscripciones ya hechas para esta
prueba estdn representadas siete naciones, con

sesenta marcas diferentes de coches automdaviles,

iiCasa Ardid!!

Almacén de nenmaticos y accesoTlos.
Exportacién a provincias.

GENOVA, 4-MADRID.—Teléfonos:

ilIGRANDES DESCUENTOS]!

HHI

a las cuales serd exigido un esfuerzo formidable
~n el curso de los millares de kiloémetros que han
de recorrer.

Inglaterra figura a la cabeza con 46 coches de
21 marcas diferentes. Sigue Francia con 42 co-
ches y 16 marcas. Contintan los Estados Unidos
con 26 coches y 13 marcas. Italia, con cuatro co-
ches y dos marcas, .\ustria, dos coches de la mis-

ma marca, y Checoeslovaquia, con un coche.

La primera categoria (cilindrada superior a
1.500 c. c.), comprende 83 concurrentes y la se-
gunda (cilindrada inferior a 1.500 c. c.), 46. Las
sefioras figuran en ndmero de 13.

Las marcas méas representadas son: Peugeot,
Ford, 9; Ci-
M. G., Bugat-
ti, Lagonda, Invicta. Chrysler, Amilcar, Alvio, et-

con 10 coches: Riley, 10 coches;

troén, 6; luego vienen por orden:

cétera.

La clasificacion por cilindros es: un coche de
dos cilindros, 51 de cuatro, 54 de seis y 23 de
ocho.

Lord Clifford conducirda un coche provisto de

motor Diessel Gardner.

LAS \EINTICUANTRO HORAS DEL MANS

Para esta prueba, que ha de correrse en los
dias 17 y 18 de junio, se han presentado hasta
la fecha 27 inscripciones, cifra que constituye un
"récord” para esta competicion.

Los vuelos ératuitos de “Motoavion®

Los dias 13 y 19 del corriente mes se celebra-
ron en nuestra Redaccién, segun estaba anun-
ciado, los sorteos correspondientes a los vuelos
para los dias 15 y 22.

El primero correspondi6 a D. José Estruch
(plaza de Alonso Martinez, 6) y el segundo a
D. Felipe Ezquerro (Lagasca, 26), ambos de Ma
drid.

El entusiasmo que entre nuestros lectores han
despertado estos vuelos nos hace persistir en nues-
tro propésito de interesar de la generosidad de
"Aero Popular” que estos vuelos lleguen a ser
constantes.

Esperamos poder en nuestro préximo nUmero

dar aiguna noticia sobre tan interesante asunto.
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AERO POPULAR

AVISOS
Vuelos para el domingo dia 29 de enero de 1933:
Ndameros 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39,

40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 5°. 5i, 52.
53, 54, 55, 56, 57, S«, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65,
66, 67, 68, 69.

Vuelos para el domingo dia 5 de febrero de 1933;

Ndmeros 70, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79.

80, 81, 82, 83, 84, 85, 86. 87, 88, 89, 90, 91, 92,

93, 94, 95, 96, 97. 98, 99, 100, loi, 102, 103,

104, 105, 106, 107, 108, r09.

Vuelos para el domingo dia 12 de febrero de 1933:

Ndmeros iio, iii, 112, 113, 114, 115, 116,
117, 118, 119,120, 121, 122, 123, 124, 125, 126,
127, 128, 129,130, 131, 132, 133, 134, 135, 136,
137, 138, 139,140, 141, 142, 143, 144, 145, 146,
147, 148, 149’

AEDO POPULAS

Quii/mo del aire de

tuvo 1uror o €n
cuoirovienlo/ el dio de
¥193. con el piloto
en el oporofo del
aero populor. tL J~A-F UL

Taijtta que Aero Popular «ntrega a los Sefiores que reciben ellautism o d«l aireen sas vuelos seinanale*.

UN ANIVERSARIO

En ei local del Aero Popular de Madrid se ce-
lebré el ajiiversario de la prueba de piloto de
vuelo sin motor de clase "A”, que se efectud el
dia 3 de enero de 1932 en ha Marafiosa, con tan
brillante éxito de la Sociedad Aero Popular, que
merecieron cumplidamente los calurosos elogios

que les tributaron los elementos oficiales que

asistieron a la prueba.

La festa transcurri6 dentro de la tradicional
alegria que rein6 en todas las fiestas que organi-
za esta Sociedad, y durante el lunch varios de
los asistentes al acto hicieron uso de la palabra,
y con calurosas y sentidas palabras recordaron

al malogrado profesor Sr. Albarran (g. e. p. d.).

Se hicieron fervientes votos porque la protec-
cion oficial, unida al entusiasmo de nuestra ju-
ventud, laboren reunidas para un pronto y efi-
ciente desarrollo del vuelo sin motor en nuestra
Republica. Se dieron numerosos vivas al "-Aero
Popular”.

Al final del acto se guarda un minuto de silen-
cio en memoria de las primeras victimas de la
Aviacion sin motor en Espafia, sefiores Zabalza y
Albarran.

Al acto, que tuvo cardcter intimo, asistieron
numerosos pilotos de vuelos sin motor, entre ellos
Montarroso, Estevan.

los sefiores Bengoechea,

N-arcia Cuesta, Gil. Navarro, Jarillo, Anselmo

Garcia, Nufiez, Benavides. De Diego y otros mu-
chos que sentimos no recordar.
NAVARRO

A ntonio



El doctor Hugo Eckener ha salido de Marse-
lla a bordo del paquete “Balderan” con destino
a las Indias holandesas, requerido por un grupo
de armadores que estudian la posibilidad de es-
tablecer un servicio rdpido de dirigibles entre esta
colonia y la metrépoli.

El éxito de la K. L. M. ha demostrado que las
comunicaciones por via aérea eran suficientemente
importantes para requerir este estudio e imponer
llegado el caso modificaciones importantes en los

programas de construccién de navios.

En Honolulu han sido utilizados aviones mili-
tares para el transporte de los materiales desti-
nados a la construccién de refugios forestales en
la alta montafa.

Para ello, aviones de bombardeo han hecho
pasadas sobre los puntos elegidos, dejando caer

el hierro, el cemento y los atiles.

Por la Sociedad "Far East Aviation C.°”, ha
sido presentado en Canton (China) el monoplaza
“LAWV O XN\

Armstrong-Siddeiey “Panther”.

Armstrong ‘Whitworth con motor

Sir Philipp Sassoon, subsecretario del -Aire, de

la Gran Bretafia, acaba de instituir el “Trofeo

Sassoon” p>ara fomentar la fotografia en las uni-
“R. A. F.”

dades de las especializadas en este

género de trabajo.

CiIiMYAM

Cada unidad que desee concurrir, deberd ha-
cer un levantamiento fotografico de una regién
préxima a su guarnicién. Para la clasificacién de
los trabajos se tendran en cuenta la velocidad de
realizaciéon, ciertas modalidades de vuelo y, en
fin, cuantas consideraciones tersan relacién con

la técnica fotogréfica.

> o

Cinco aviones Hawker Hart de la escuadrilla
39 del Ejército de la India ingina, han efectuado
un interesante vuelo sobre el Himalaya, durante
el cual se han tomado interesantes fotografias.

Para ju”™ar de la importancia de esta hazafia,
es preciso tener en cuenta que la altura de esta
cadena de montafias es de 7.822 metros y que los
cinco aparatos, provistos de motores Rolls Royce
Kestrel, eran rigurosamente de serie.

La Gran Medalla de oro de la Federacion Ae-

rondutica Internacional correspondiente al afio
1932 ha sido concedida a nuestro compatriota
don Juan de La Cierva, inventor del autogiro.
Esta recompensa, la méas estimada en la Avia-
cion, ha sido comedida hasta ahora a las siguien-
tes figuras internacionales:
Cobhan

Inckler (australiano);

De Pinedo (italiano) ;
(inglés); Lindbergh (.norteamericano) ;
Costes (francés); Balbo

(italiano) y Eckener (alemén).

El ingeniero aleman Nebel tiene el propésito de
lanzar su primer avion cohete con piloto en la
primavera proxima. El combustible empleado pa-
rece ser que se comjxtndra de una mezcla de al-
cohol y oxigeno. Mientras que todos los cohetes
conocidos son propulsores, el del ingeniero Xebel
sera tractivo, o sea que estard colocado en la
parte anterior del aparato. Los dep6dsitos para el

combustible se encuentran en el centro del cohete
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y la cabina del piloto estd situada en la parte
posterior.

Ei aparato tiene una longitud total de ocho
metros y un peso de 300 kilogramos. La com-
bustiéon tiene lugar a una temperatura de 2.000
grados. El cuerpo del aparato es de aluminio.

La velocidad inidal, que es reducida, sufre una
aceleracién de 10 a 20 metros por segundo.

Los primeros ensayos tendran lugar, como ya
hemos dicho, en la primavera, sobre el aeré6dromo
cie Magdeburgo.

Es de esperar que de acd a entonces sean defi-
nitivamente vencidos los multiples problemas que
aun han de ser resueltos para la realizacion de

esta iniciativa.

Han sido efectuadas las pruebas ante el S. T.
Aé. de un nuevo depoésito de combustible irrom-
pible.

Se trata de un d”~>06sito recubierto de una capa
protectora que tiene sobre las conocidas hasta el
dia la novedad de no contener azufre alguno. Se
sabe que las cubiertas en cuya fabricacién inter-
viene el azufre, atacan a la larga al palastro, in-
utilizdndolo.

Este nuevo dep6sito, debido a la Sociedad “An-
tifuite”, ha sido sometido a ensayos de tiro. Le

han sido disparadas 72 balas de ametralladora.

MOTOAVION

entre las cuales 36 eran incendiarias, sin que el
deperito haya sufrido perforacién, explosiéon ni
lleno de esencia

inflamacién, no obstante estar

de aviacion.

En el aerédromo de Centocelle, el capitan de

la Aviacién militar Rafael Colacicchi ha batido

el “récord” de vuelo invertido.

Durante cuarenta y dos minutos y treinta y
siete segundos, el capitan Colacicchi estuvo dan-
do vueltas sobre dicho campo de aviacién.

Ha superado el '‘récord” que hasta ahora de-

tentaba Francia.

Por los aviadores franceses Mermoz y Mailoux
se ha efectuado hace muy pocas dias el “raid”
Paris-Buenos .Aires, en donde se hallan actual-
mente, no sabiéndose aun si prolongaréan el viaje
hasta Chile.

El “‘Arco Iris”, aparato en que han efectuado el
interesante vuelo, es un monoplano de 1.950 HF.
Lleva los motores dentro del fuselaje. Bajo las
alas tiene un camino que permite al mecanico
cualquier arreglo o reparacion durante el vuelo.
La velocidad media es de 230 kilémetros.

El objeto del vuelo era demostrar la supre-

macia del avion sobre el dirigible.

Relacion de™ Proveedores do Aero-
nautica Militar

ERNESTO GlMEN EZ Huertas, 16 y i8.-Teléiono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorie y

dibujo. Imprenta.

p, EGUREN INGENIERO:

MOISES SANCHA:

de gimnasia.
CARBURADOR NACIONAL
RADIADORES COROMINAS:

Jiieccion General; Barquillo,

S T~ p

*  A- V equipos eléctricos de aviaci*™:!.

SEGURA:

" Cables.

Madrid-Barcelona.-1.i

i.— Fabrica; Carretera de Chamartin, 11.
‘fadonai de magnetos, bujias, terniinaJes de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida

Encuademaddn. Fabrica de sobres en gran escala.

S-Madnd.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipo»

IRZ Madrid: Montaiban, 5. Tel." igMg-— Barcelona: Cortes,

642, Tel.” J2164.— Fabrica: Valladotd. Apartado 78.
més antigua fabrica de radiadnre«

Madrid.— Fabricacién

ndm.6.— Teléfono 16231.— Lonas. Dri-
Hilos para

Calle
les. Retores-

Imj«rial,
Yute-arpillera para, enfardaje.

guarnicionero. Cordeleria de cdnamo y esparto. Cartdn embreado. Cubo; de lona. Algodones para impieza de ma-
quinas. Confecdén de toldos para establdiniientos y balcones.



BA<-IZAMIiENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de situacién del campo.

Luces de aterrizaje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de lo direccién y velocidad del viento.

Luces de obstaculos.

Proyectores pora medir lo altura de las nubes

Alimentados por fluido eléctrico o gas acetileno.
ACETILENO Y MATERIALES AGA, 5 A

Acortado 857. M ADRID Montalbén. 13.

Francisco Mora Rey | Hijos de Mendizabal

ToWos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas. n Almacenes al por mayor fie hierros
Saquerio Yutes y Tramillas. ? y ferreteria

S Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.

2y4. Imperial. 2 y 4.-M.drid.-Telét. 15172 | Apartado de Correos 393.

il liEwad ie lolitaiies Miiiiles

M A DRI
BILBAO BARCELONA PARIS.

Automovilismo : Aviacion : Mecéanica general

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

—/. ==

M. QUINTAS

Cruz, nim. 43.--M adrid.—Teléf. 14515

Proveedor <le la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y scmiautotnaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc.,, de la O. P. L.
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Imp.'de'C. Bermejo.--Stma. Trinidad. 7— Tdéfono 31190-1





