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í?cL>í/fA prÁcfica de d.ufotnoL>ili/mo y  aviación

O rg a n o  de «A ero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

S e  pu b lica  lo s  d ías  10 y 25 de cada mes

AÑO VI. M a d r i d , 10 d e  F e b r e r o  d e  1933. NUM. 116

N u estro  concurso de modelos de aviones
E l d ia  5 del actu al, y  com o e sta b a  anunciado, 

se celebró en los terrenos de C u a tro  V ien to s el 

Concurso de M o d elos -de A vio n es  que M o t o a v ió n  

h ab ía  organizado.

L a  fiesta  estuvo hon rada con la  presen cia del 

D irecto r general de A ero n á u tica  C iv il, Sr. A lva- 

rez B u y lla , y  P residente del C en tro  de \ u e lo s  

sin M o to r y  -‘A ero P o p u la r" , Sr. C u b illo , a  quie­

nes desde estas colum nas agradecem os su aten ­

ción e interés.

E l Jurado estuvo com puesto  p o r los siguientes 

señores; D , Julio A d a ro , nom brado px>r la  D i­

rección (íeneral de A ero n á u tica  C iv il;  D . L uis 

M aestre, p o r A via c ió n  M ilita r ;  D . D an iel P a rri­

z a , p o r el C en tro  de V uelos sin M o to r, y  D . A n ­

tonio M o n ro y, fx )r M o t o a v ió n .

D e  lo s dieciséis ap arato s inscritos, por d iver­

sas causas, entre la s  cuales la  m ás frecuente fu.' 

ia  inutilización  durante lo s ensayos, sólo tom a- 

*■011 la  salida  p a ra  la s  p ruebas seis.

E 1 d ía , aunque herm oso, no reun ía  con dicio­

nes p o r la  fa lta  casi ab so lu ta  de v ien to . X o  ob.s- 

tante, tuvim os ocasión de p resen ciar los vuelos 

efectuados p o r uno de lo s ap arato s presentados 

D . F ernan do Puig y  D . .\. R ico  C lim ent,

que por su  p erfe cta  e jecu ció n  y  adm irables tom as 

de tierra, arran caron  al num eroso p úblico  que 

presenció la s  p ruebas en tu siastas aplausos.

E ste  a p a ra to  e jecu tó  tre s  vu elos a  cual más 

bellos, haciendo, debido a  la  fa lta  de viento, re­

corridos de 92, 96 y  105 m etros y  cu y a s  dura­

ciones resp ectivas fueron de 15 , 16 y  17 se­

gundos.

L o s  ap arato s sin co la, de lo s cuales se espe­

rab a, de acuerdo con  las p ruebas que habían 

efectuado, buenos resultados, no lo s d ieron por 

no e sta r correctam ente centrados. F u é  u n a  lá sti­

m a, pues uno de ellos, sobre todo, presentado 

p o r D . F ederico  E steban  J u liá , q u e  m edía  algo 

m ás de dos m etros de en vergadura, hubiese he­

cho, de h a b e r estado bien centrado, m agníficos 

vuelos.

E l aparato  presen tado p o r D . A n ice to  H ern án ­

dez, debido a  no haberse desprendido c ^ r tu n a -  

m ente la  go m a  de lanzam iento, su frió  un acci­

dente en su  p rim er vu elo  que lo  inutilizó.

E l a c ta  de clasificación  es com o sigue:

E n  M a d rid , a j  de febrero d e  1933, reunidos 

D . Julio  Adaro, por la D irección  G eneral d*: 

Aeronáutica C iv il;  D . L iñ s M aestre, por la
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¡a iura  de A viación  M ilita r;  D . D a n ie l Parrilla, 

p or el C en tro  d e  Vitelos s in  M o tor, y  D . A ntonio  

M onroy, por  M o t o a v ió n , com o jurados para el 

concurso de M o d elo s organizado por esta R ev is­

ta, acuerdan, una vez exam inadas y  confronta­

das las cuatro relaciones d e  clasijicación:

1 . ’ A d ju d ica r la  C op a  del C entro d e  Vuelos  

sin M o to r  al aparato presentado con e l núm ero  4 

por los  Sres. D . A . J iico  C lim en t y  D .  Fernando  

F u ig , que obtuvo las m ayores duración d e  vuelo  

y  recorrido del G rupo A , con  17  segundos y  105 

m etros, respectivam ente.

2." A d ju d ica r a dicho aparato asim ism o los 

dos prem ios consistentes en suscripciones a M o­

t o a v ió n  p or un  año.

3.° D ecla rar desiertos los  prem ios previstos 

para el grupo B  por no haber llenado ningún 

aparato condiciones d e  vuelo  apreciables.

4.° H acer m encián honoríjica  del aparato sin

cola presentado por D . F ederico E steban Juiiá  

con e l núm ero  i  por su originalidad. Y

5." N o  adjudicar la C op a de la D irección  

G eneral de A eronáutica C iv il, dadas las reduci­

das nuircas obtenidas y la  no actuación del G ru­

po B .— Ju lio  A daro.— L u is  M aestre .— D a n ie l P a ­

rrilla.— A n to n io  M o n ro y.

M o t o a v ió n  o rg an iza  un  nuevo concurso, que 

se ce lebrará  en lo s prim eros d ía s  de m a y o , y  al 

cual e s  de esp era i q u e  acudan  cuan tos p o r dis­

tin ta s  causas han dejado d e  hacerlo  a  éste, así 

com o n uevos elem entos, que y a  lo  h an  anun cia­

d o. E n  nuestro  próxim o núm ero darem os las b a ­

ses p a ra  e ste  n uevo certam en, en el cu a l vo lverá  

a  d isputarse la  C o p a  de la  D irección  G eneral de 

A eron áu tica  C iv il, adem ás de o tros premios.

E l d ia  15  de febrero, a  la s  seis de la  tarde, 

ten drá lu g ar e n  nuestra R edacción  la  en trega  de 

lo s prem ios a  los interesados, pudiendo asistir 

cuantos señores lo deseen.

L a s en señ an zas de  ̂ los accidentes del ú ltim o  

concurso de  ̂ la  R K ó en
C o n trariam en te  a  lo  ocu rrid o  e n  o tro s  años, 

hubo e n  1932 e n  el con curso de la  R h o en  nim ie- 

rosos acciden tes q u e  ocasion aron  la  m uerte o he­

rid as graves de lo s  pilotos.

C teem o s ú til exponerlos, puesto  que p arece  que 

con  algun as precauciones pudieron ser evitad o s 

la  m a y o r parte.

C A I D A  M O R T A L  D E  R U D I G E R  (19  de ju lio )

L a s  ca u sas de este acciden te no nos h a n  sido 

claram en te exp licadas. Según  unas versiones, el 

velam en  del “ S en ator" (tip o  G ru n a u -B a b y ) se 

d efo rm aría  p o r torsión  después de un  picado 

acen tuad o y  e l  p lan ead o r no pudo se r  endereza­

do. Según  la s  otras, e l a via d o r se  h a b ría  dejado 

a b w rb e r  p o r la  depresión de P fe rd k o rp f, e ^ l ó n  

abrup to  a l oeste de la  W a sse rk u p p e ; en este ú l­

tim o caso h a b ría  q u e p en sar en un e rro r de tá c ­

t ic a  del piloto.

R U P T U R A  E X  V U E L O  D E L  “ A U S T R I A ” 

(22 de  ju lio )

K ron feld  a cab ab a  de h acer una salida  rem ol­

cado por a v ió n  (“ U d et-F lam in go ” -8o C V )  y  se 

h a b ía  la n zad o  sobre u n a  p la ta fo rm a  de nubes. 

Sosteniéndose bien  así e l p lan eador, K ro n fe ld  se 

a le jó  de la  K u p p e  en d irecció n  al Sur. P róxim a­

m ente sobre G ersfeld  d esí^ areció  un m om ento 

e n  u n a  nube a  700 u  800 m etros sobre la s  m on­

tañ a s; de p ro n to  se v ió  reaparecer a l ' ‘A u stria ” 

e n  un  p ica d o  m u y  acentuado y  con  enorm e velo­

cidad. A  lo s p ocos m om entos un tro zo  del a la  de­

recha se desprendió y  e l ‘ ‘A u s tr ia " , invirtíéndose, 

en tró  en esp ira l sobre e l dorso. E n  este  m om en­

to  se apercib ió  un  punto cayen do fuera del avión. 

K ro n fe ld  sa lta b a  con su p araca íd a s que se des­

p leg ó  inm ediatam ente. E l " .\u str ia ” , dando sa l­

tos desordenados, v in o  a  destrozarse sobre  un 

cam po. K ro n fe ld  tom aba tierra  absolutam ente
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indemne, p ero  m u y em ocionado. H em os podido 

recoger del m ism o K ro n fe ld  la  opinión sobre las 

causas de este  accidente, atribu id o  a  dos clases 

de razones: i . “ Sabien do que la s  ascendencias 

m áxim as tienen lu g ar e n  e l in terio r de las nubes, 

lo s p ilotos no se conform an con a travesarlas en 

lín ea  recta , sino  que e fe ctú a n  en s u  in terio r v a ­

rios círculos cerrados. L o s  in strum entos de vuelo 

sin visib ilidad , pueden en estos m ovim ientos te­

n er cierto  retard o  e n  sus in dicacion es y  d ejar to­

m ar a l p lan ead o r u n a  posición  anorm al. 2." L os 

planeadores de gran  finura y  peso e levad o (el 

"A u str ia ”  te n ía  cerca de 30 de finura y  un  peso 

en vuelo de 470 k g s .)  pueden adquirir acelera­

ciones extrem adam en te ráp idas; p asa r de 60 a 

200 km .-h. en 4 segundos, según nos dijo  K ro n ­

feld, s i la  lin e a  de vu elo  no se m antiene p erfec­

tam ente correcta.

E stas dos consideraciones exp lican  p erfecta ­

m ente el accidente. F in alm en te, esta  ca íd a  atrae 

tam bién la  atención  sobre e l pteligro q u e  p u ece  

acarrear la  ap ertu ra  au to m ática  del paracaícia? 

que, desplegándose m u y cerca  del avión  desam­

parado está  expuesto a  engancharse en él. Parece, 

pues, que en ta le s  casos sea p referib le  u n a  aper­

tu ra  accionada p o r e l m ism o aviador.

J } .\R R E X A  PL -A N A  D E L  'X U F T I K U S "  

(25 de ju lio )

E l jo ven  p iloto  F íed ler, del grup o de Berlín , 

v o la b a  a  150 m etros aproxim adam en te sobre la 

W asserkup p e cuando, después de un  v ira je  de 

poco radio, y  en n uestra  opin ión  m u y p oco  in cli­

nado, se v io  a l p lan eador in iciar u n  descenso re­

gu lar en espiral, derrap an do algo  y  cu y o  e je  es­

tab a  a  unos 15  a  20 m etros a l p arecer, delante 

del aparato. A  p esar de todas las m aniobras del 

piloto, e l “ L u ftik u s ”  con tin uó su autorotación  

h a sta  el suelo, donde se  estrelló. F ied ler resultó 

con un brazo  roto y  ligeras heridas en el rostro.

N'uestra c la ra  im presión e s  que, debido a ia 

niuy reducid a l a i ^ r a  del " L u ft ik u s "  lo s  em pe­

najes no ' ‘m o rd ían ” el a ire  en e i curso de la  es­

p iral; h a b ía  d errap aje  de los elem entos posterio­

res. Parece, pues, que h a y  q u e  b u scar la s  causas 

de ta l accidente en q u e  la  distribución  de las m a­

sas de los p lan eadores m oüem os, hace q u e  las ala:.

form en la  m a y o r p arte  del p eso total. Si un  p ilo­

to, p o r  im  v ira je  un  p o co  bru sco, p ro vo ca  u n a  ace­

leración  a n g u lar en el p lan o del velam en, los es­

fu erzos de in ercia  desarrollados pueden ser su­

periores a  lo s m om entos de ios em penajes y  la 

b a rren a  p la n a  no h a lla rá  ningún m edio p a ra  ser 

am ortiguada.

C A I D A  M O R T A L  D E  G R O E X H O F F  

{23 de ju lio )

U n  fren te tem pestuoso señalado desde la  vísp e­

ra , desplazándose desde e l SO . h a cia  la  Rhoen, 

l l ^ ó  a  la  v is ta  de la  W asserku p p e h a c ía  las 18 

horas. E l vien to , m u y débil en el suelo ve n ía  del 

N .;  pero cuando e l h u racán  se acercó, la  d irec­

ció n  del vien to  se con virtió  en variab le  y  todos 

lo s p laneadores fueron sucesivam ente transpor­

tad os frente a  la s  vertien tes N E . y  S.

G ro en h oíí ju zgó  q u e  e ra  preciso esp erar a  que 

el h u racán  abordase 1a K u p p e  p a ra  aprovecharlo  

m ejor y  esp eraba e l fren te tem pestuoso sobre su 

" F a fn ir ”  ca ra  a l SO.

C uando el hu racán  n o  estuvo m ás q u e a  algu­

nos centenares de m etros, G ro en h off h izo  tensar 

los sandow s; en este m om ento, aunque el aíre 

era m u y  débil, soplaba to d a v ía  de la  e sp a ld a  en 

e l instante d e l lanzam iento. (Jroenhoff pensaba 

sin dud a q u e e l vien to  se ín ve rliria  en e l instante 

m ism o de la  p artid a . E l despegue no fué franco 

y  el " F a fn ir ”  rebotó dos o tres veces en la  pjen- 

diente antes de elevarse . E n  el curso de estos 

choques se o y ó  un cru jid o ; pero G ro en h off, lan ­

zado, no p o d ía  pararse. E l “ F a fn ir"  p areció, du­

ran te un  m om ento, e levarse a l ñ n  norm alm ente; 

p ero  casi instantáneam en te se ab atía  desapare­

ciendo detrás de la  pendiente, y  poco después un 

ruido de m adera ro ta  in d icab a  el accitfente. E l 

“ F a fn ir”  fué encon trado en un bosquecillo  de 

abetos, en dirección  de Poppenhausen ; e l a la  iz ­

q u ierd a  se h a b ía  desprendido en e l choque, pero 

el a la  derecha y  el fuselaje  estaban  casi intactos. 

L os em penajes estaban  destruidos. G ro en h off y a ­

cía  m uerto f » r  el go lp e, no le jo s de a llí, con  el 

p aracaídas a  m edio abrir. N'o hem os podido acla- 

r íx  si ?e h a b ía  lanzado o  sí h a b ía  sido despedido 

de su asiento; en n ingún  m om ento estu vo  sufi­

cientem ente a lejad o  del suelo p ara  haberse po-
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dido sa lv ar. D e  todos m odos, puede pensarse que 

no se h a b ría  m atado si hubiese perm anecido den­

tro  del fuselaje.

1-a cau sa  d e  este  acciden te parece ser la  m ala 

sa lid a  del “ F a fn ir” . Se h a  adm itido que a l g o l­

p ear e l suelo antes de la  p artid a , se estrop>eií el 

m ando de dirección, doblándose e l tim ón de p ro ­

fundidad. D eb e  hacerse con star q u e  lo s em pena­

jes del “ F a fn ir"  estaban  dispuestos a  algunos 

centím etros del suelo, y  y a  en 1930, partien do de

la  J un gfrau  (a 3.400 m etros) e l “ F a fn ir”  había  

perdido  su  tim ón derecho de p rofu n d id ad  debi­

do a  esta  proxim idad  al suelo. E ste  accidente no 

tu v o  consecuencias graves debido a  q u e  el v e la ­

m en del “ F a fn ir"  era  suficientem ente estable p ara  

p erm itir e l vu elo  e n  estas  condiciones anorm ales.

G e o r g e s  A B R I A L

Presidente del Grupo “L'A ir" 

(De Les Alies).

C L U B S  Y  A G R U P A C I O N E S
E n  terrenos p róxim os a  C u atro  \'ien tos, p ro ­

piedad del m arqués de V ald eras, continuaron los 

entrenam ientos de vu elos sin  m otor, los alum nos 

de la  E scu ela  C en tra! de Ingenieros Industriales, 

b a jo  la  d irección  del Sr. O rdobás.

.Además de lo s vu elos que se efectu aro n  los 

d ías 13 y  15  de enero con e l p lan ead o r escuela tipo  

Z ö glin g  M G a , y  de q u e dim os cuen ta  en nuestro 

núm ero anterior, e l d ía  22 se puso en vu elo  el 

m ixto  velero  p lan ead o r P rü flin g  M G 3 , en el cual 

em pezaron lo s p ilo to s “ A ”  lo s entrenam ientos 

p a ra  la  o bten ción  del t ítu lo  “ B ” .

T o m aro n  p arte  en los vu elo s lo s señores M alu- 

quer, G im eno, l^ lig , C arn eros, H ern án dez, Jorfi- 

da, B alseyro , S a co  del V a lle  y  C a gig a l, p ilotos

"A ", y  lo s alum nos in iciados Suárez In clán, Otao- 

la , M a rtín e z  A gu ilar, R ico , C lo u té  y  M ontano.

•  •  «

S e  h a  fun dado en M a d rid  u n a  n u ev a  Sociedad 

de vu elos sin m otor, b a jo  el nom bre de A lb atro s 

C lu b . Su dom icilio  p rovision al está en !a  calle  

de 1a  P u eb la , núm . 6, teléfono 17 10 5 , sien do los 

d ías de desp acho lo s m artes, ju eves y  sábados, 

de ocho a  n u eve  de la  noche.

E ste  C lu b  cuenta p a ra  p ra cticar lo s vu elos con 

un  p lan ead o r de tipo  y  construcción  com pleta­

m ente n acion al, fabricad o bajo  la  dirección  de 

don M a n u el G óm ez Z o rrilla . H a n  sido realizadas 

las p ruebas del a p a ra to  con u n a  serie de m agn í­

ficos vuelos.

La flota de trimotores y monomotore« Fokker de la Compañía Aérea Checoeslovaca, 
alineada en ei aeródromo de Kbely (Praga).
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El  XI T París-N iza . CTÍten’um Inter­

nacional de Turismo

E sta  gran  prueba de turism o, fun dad a en 1922, 

tiene e l m érito  de ser u n a  de la s  raras com peti­

ciones sobre carretera de un reglam ento severo y  

técnico.

Su p rim itiva  fórm ula fué d e ja r los concurren­

tes en P arís  todos los co ch es precintados, com ­

prendido el ca p ot;  no im ponerles m ás q u e  una 

reqoilaridad y  u n a  m edia m ín im a razon able, y  

después de haberlos gu ard ad o  en p arq u es cerra­

dos en las tres etap as, h acerles s a lir  p a ra  X iza  

por la  souplesse, el fren aje, la  velo cid ad , la  cota  

y  el dem arraje en frío . S iguiendo la  evolución  

y  el progreso, ciertos cam bios de detalles se in­

trodujeron en el reglam ento, singularm ente la  

supresión del p recintado del capot, precaución 

que se hizo  superflua a  con secuencia del p erfec­

to funcionam iento de lo s ó iga n o s q u e  encierra, 

y . en contra, la  creación  de m edias e ta p as, que 

hacen im posible to d a  separación  im p ortan te en­

tre dos controles.

E-sta p rueba está d o tad a  de 150.000 pesetas, 

y  sus itinerarios serán  lo s siguientes;

Viernes de m arzo; R eun ión  de los p artic i­

pantes en Pan'« p a ra  traslad arse  a  \ ’ ieille  Poste, 

donde se d ará  la  sa lid a  a  lo s autocars y  coches 

de clases H  y  G  a  la s  doce horas q u in ce  m inu­

tos; a  lo s coches de to d as la s  dem ás clases, a 

las trece. H arán  el recorrido O rly , J u visy , C or- 

beil, Fontainebleau, M o n ta ig is , X ev ers, M oulins, 

\  arennes-sur-A llier y  \ 'ic h v , donde el control es­

tará abierto  de diecisiete h o ras cin cuenta  y  cin­

co  a  dieciocho horas cin cu en ta  y  cinco. D is ta n ­

cia, 325 kilóm etros. V elo cid ad  m edia im puesta; 

a  autocars y  coches H  y  G . 52,700 kilóm etros; 

a  lo s otros. 60 kilóm etros.

Sábado i d e  a b ril: S a lid a  de \1 c h y  a la s  o cho y

ocho y  treinta. C u sset, L ap alisse, R oann e, Feurs. 

St. E tien ne, A u dan ce, T o u rn o n  (paso del R h ô n e ), 

T a in  y  V a len ce, donde e l control estará  abierto  

de doce y  tre in ta  a  trece. D istan cia , 241. M e ­

dias, 42,800 y  53,550. Sa lid a  de V alen ce  a  las 

catorce y  tre in ta  y  q uin ce y  diez. M on tébim ar, 

O range. A vig n o n , O rgon , M arseille . C on trol 

abierto de dieciocho y  d iez a  d ieciocho y  cua­

renta. D istan cia , 212 kilóm etros. M ed ias, 50,900 

y  60,500.

D o m in co  2 de a b ril; C on curso  de velocidad 

en M a rsella  de 500 m etros, con sa lid a  parada.

Lunes 3 de a b ril: S a lid a  de M a rse lla  a  las 

siete y  q uin ce y  ocho y  quince. A u bagn e, R oque- 

va ire , S t. T a cb a r ie . T o u rv es , B rignoles, L e  L uc, 

F rejus, R o u te  de l ’E stérel (m o n tañ a), C an n es, 

X iza . C o n tro l, de once y  tre in ta  a  doce. D ista n ­

cia, 190 kilóm etros. M ed ias, 40 y  50,700.

Se celebrarán  con juntam en te las siguientes 

pruebas. E n  V ich y , la  sa lid a  e n  frío . E n  M arse­

lla , la  de velo cid ad . E n  X iz a , la  de bracage; esto 

es. en hacer v irar el cocbe dentro del m ás redu­

cido  esp acio , sin frenadas ni derrapadas. L a  de 

ralenti y  aceleración, tam b ién  en X iz a :  la  de ve­

locidad  de m il m etros, la  de fren aje, y ,  finalm en­

te, la  in tern acion al de la  co ta  de la  T u rb ie .

C om o prem ios existen  tam b ién  la  copa C h a ­

llenge. del J o u r m l;  la  co p a  C h allen ge E . H . B ris- 

son, la  co p a  C h allen ge de! A u to m ó vil C lu b  de 

\ 'ich y ; e l prem io del A u to m ó vil C lu b  de la  isla 

de F ra n cia , la  co p a  C h allen ge de lo s A m igos de 

Paris-X 'iza, el prem io R epu seau, el prem io D u n ­

lop, la  copa C h allen ge E m p ire-O il, la  co p a  C h a ­

llenge D rag o , la  co p a  C h alle n g e  Jacco y  la  de 

L ou is G uidi.

L os prem ios en m etálico  son:

\ ’e in tisiete  m il francos p a r a  la  clasificación  ge­

neral de coches en el G ran  C ritériu m , divididos 

en diez prem ios.

Ayuntamiento de Madrid
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O ch o m il p ara  la  clasificación  general <ie a u ­

tocars y  roulottes.

Seis mil quinientos p a ra  la  clasificación  de se­

ñoras.

P a ra  la  clasiñ cación  de coches de series, 9.500 

h asta  lo s 20.000 francos, y  9.500 los superio­

res h asta  los 30.000.

E l concurso de la  T re sb ie  tiene los siguientes 

prem ios:

D iecisiete  m il quin ien tos francos en cu atro  p re­

m ios, m ás 5.000 en caso de record  b atid o  y  una 

p rim a de 3.000 p o r record  b atid o  en ca tego ría  de 

sport.

C lasificació n  en carrera: 8.000 francos; ídem  

en sport, 8.00c fran cos; velo cid ad , 10.000 fran ­

cos.

D e l 23 de m arzo  a l 6 de abril se celebrará el 

111 R allye  In tern acio n al de la  Federación  N a ­

cion al de C lu b s .Autom óviles de F ran cia . Los 

¡sarticipantes h an  de ju stificar haber realizado 

un recorrido real igu al, p o r lo  m enos, a  4 0 c k i ­

lóm etros, fijando previam en te un  itinerario. .Ade­

m ás de la  « jp a  C h allen ge  se ofrecen  10.000 fran ­

cos de prem ios.

L os detalles q u e  se  deseen lo s  fa c ilita rá  e l -Au­

tom óvil C lu b  de N iz a , rué  M assenet.

E l d ía  3 1  de enero últim o se celebró en el 

M o to  C lu b  la  Jun ta  general anunciada.

E l secretario  din lectu ra  a  la  M em o ria  anual, 

y  el tesorero d ió  cuen ta  del estado económ ico de 

la  Sociedad, q u e no es alarm an te, ni m ucho me­

nos.

E l presidente dim isionario, Sr. M artín ez, dió 

cuen ta  a  ia  A sam b lea  de las causas de la  d im i­

sión de la  Jun ta, que, px)r su p arte, con sideraba 

irrevocable.

P o r iiltim o, se celebró v o ta ció n  p ara  la  elec­

ción de n ueva Jun ta, que qu ed ó  con stitu id a  en 

e sta  form a;

P residente. D . F em an d o  U rq u ijo ; v icep resi­

dente. D . José A ca s ta ; secretario . D . M an u el 

Q u eip o ; tesorero, D . M arian o  M . C a llezo ; con ­

tador, D . E u seb io  P rad el: vo ca l prim ero. D . Z a ­

carías M ateo s: vo ca l segundo, D . Segism undo 

G arzó n ; vo ca l tercero , D . J av ier O rtu eta ; vo ca l 

cuarto, D . A lv a ro  E lice ; presidente d e  Com isión

de carreras, D . G onzalo  T o u ró n ; presidente de 

C om isión  turism o, D. C a s to r  U lloa.

A  las dos de la  m añana se levan tó  la  sesión.

C O L À B O R À C I O N  E S P O N T Á N E A

i C U I D  A D O !
P o r el brillante asfa lto  del Paseo de la  C aste­

llan a  se deslizaban  rápidos lo s autom óviles.

L'n taxím etro  pierde una ru eda trasera. A l 

roce del tam b or del freno con el pavim en to sal­

tan  chispas. L a  rueda sale  d esp edida con gran 

ím petu. .Arrolla va ria s sillas, la s  vu elca  y  pasa 

a co rta  d istan cia  de las espaldas' de los tran ­

seúntes. T o d o  breve, im previsto.

M a s, en resum en, no pasó nada. E l coche, in ­

clin ado, frenó unos m etros m ás a llá  de donde 

quedó sin rueda. U n os grupos com entan lo  ocu­

rrido. X a d a  más.

E s verd ad , no va le  la  ¡)ena n arrarlo . P e ro  d  

hecho de p en sar que e sa  naeda la n zad a  con  gran 

fuerza  p u d iera  h aber arrollado a  alguien, me 

im pulsa, a l ¡legar a casa, a  com poner estas l i­

neas. L a  n otic ia  no tiene va lo r. A h o ra  que, ale­

jan d o  el interés del suceso, es n ecesario enviar 

el aviso , la  v o z  de precaución, an te  la  p o sib ili­

dad de un nuevo, aunque poco frecuente, géne­

ro  de accidente ca llejero , pues no es la  prim e- 

'•a. vez que esto sucede.

; E n  q u é  estado de abandono se hallan  a lgu ­

nos autom óviles? ^;Hasta dónde lleg a  la  n eg li­

gencia de sus poseedores? ¿ Y  la s  autoridades, 

no inspeccionan lo s “ tax is” ?

P reciso  es. a  m odo de p roteger a l p úblico  en 

general, p on er m á s atención en ia  revisión de los 

taxím etros.

P orque a  im  coche q u e  p o r to d a  la  p ista  lisa, 

recta  de la  C a ste llan a , se le sale  u n a  rueda, es 

acciden te q u e  nos m uestra bien  claram en te la  

desid ia actual.

E sa  rueda, autoridades y  “ chauffeur«” , pudo 

haber a tro p ellad o  a  a lguien  y , d a d a  su  inercia, 

su m asa, h a b er ocasionado otro  acciden te m ás 

q u e añ ad ir a  la  lista , no m u y co rta , de lo s co ­

tidianos.

R a f a e l  S á n c h e z - B h e t a ñ o .

Ayuntamiento de Madrid
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M O D E L O S  D E  A V I O N E S
D e la reacción la hélice^

A  m ás de un o le  h ab rá  ocurrido a l construirse 

un m odelo de avión  con m otor q u e  el aparato  

g irab a  alred edor del e je  lo n gitu d in al en sentido 

contrario a  com o lo  h a ce  la  hélice.

E ste  contratiem po suele ser siem pre de fatales 

consecuencias p ara  nuestro  m odelo, pues al girar 

pierde la  susten tación  y  cae vertiginosam en te al 

suelo. A qu í vam os a  in dicar la s  causas de dicho 

fenóm eno y  los m edios de corregirlo  o  atenuarlo.

E n  general, las h élices giran, suponiendo que 

nos co locam os enfrente del a p arato , de derecha a 

izquierda (fig. i.®), y  aquel m ovim ien to de rota-

d ó n  es debido a  q u e  la s  p alas de la  h élice  a l cho­

car con tra  e l a ire  p roducen  un  p ar de reacción 

que tiende a  in m ovilizar e l propulsor y  h a cer girar 

al aparato  e n  sentido o p uesto , es d ecir, de izquier­

da a  derecha, hundiéndose, p o r tan to , del a la  de­

recha (suponiéndonos, com o antes, enfrente del 

a p a ra to ) .

S a lta  a  la  v is ta  q u e  la  corrección  e stá  en au­

m entar la  su sten tación  de d ich a  a la  derecha en 

relación  co n  la  de la  izqu ierd a  p a ra  q u e así n azca 

en aq u élla  u n a  fu erza  susten tadora m a y o r que la  

de ésta  q u e se op on ga  al e fecto  p roducido p>or la 

reacción de la  hélice.

Biblioteca Circulanie G A LA N
Lectura a  domicilio, 18.500 titules en varios 

idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a 
Periódicos y revistas nacionales y extranjeras 

L ib re ría  G a lán , F e rn an d o  V I, 21.-Tel. 34331 
M A D R I D

E ste  aum ento de susten tación  se puede conse­

guir de dos m odos: o  b ien  haciendo m ás la rg a  el 

a la  derecda o, lo  q u e  es m ejor, aum entan do la  

in ciden cia  de la  m ism a. Pero en am bos casos h ay 

un  aum ento de resistencia  a l avance F  f  (ñg. 2.*) 

en dicha a la  que h a ce  v ira r  a l m odelo derrapan­

do. O tro  con tratiem po que hem os de corregir por 

m edio del estab ilizad o r vertica l. Coloquém oslo  en 

la  form a q u e in d ica  la  figura 2. .̂ C om o e l m ode-

/.

lo  p o r in ercia  tien de a  seguir p o r unos m om en­

to s  la  tra y e cto ria  p rim itiva , nacerá e n  dicho es­

tab ilizad o r una fuerza  F  con  un  m om ento t  d 

respecto  a l centro  de graved ad  G  que ten derá  a 

restab lecer e l equ ilibrio  y  v o lv er a l ap a ra to  a  su 

trayecto ria .

A . R i c o  C l i m e n t  

De la E. C. de Ingenieros Industriales.

López Lafucnte y  Calvo, C. L.

Alm acén de F tr fe te r ia , h ierros, chapas, aceros, h erra ­

m ientas en genera ), lom U los  7  clavazón. 

{Proveedores de la  Aeronáutica  M ilita r.

D nqne de R ivas, 3.— M adrid .— Teléf. 70.908 

a u u » i i iii t »mni> i i » »mni i iiiinttttttti.iiiimiitttTT'
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Informe^ del C lu b  de  ̂ G a n d  sobre^ sus m étodos de  ̂
remol<jue-’ de  ̂ planeadore/’ p o r“ a u to m ó v il

(co n c lv s ión ) d)

E 1 profesor deberá  dejarle  q u e  aprenda p o r si 

m ism o a  p icar y  to m ar su lín e a  de planeo.

Progresivam ente e l alum no a lcan za rá  cad a  vez 

m ás a ltu ra  h a s ta  40 ó 50 m etros, desde cu ya  a l­

tu ra  se e je rc ita rá  en p lan ear correctam ente en 

lín ea  re cta  y  m ejo rar sus aterrizajes.

H a sta  este  p u n to  del apren d izaje, e l alum no 

h ab rá  vo lad o  con  v ien to  flo jo  (5 m s./sg. com o 

m áxim o).

E l alum no p o d rá  v o la r  entonces utilizan do el 

cable  de 240 m etros p a ra  p o d er to m ar m ás a l­

tu ra  y  e je cu ta r v ira je s  y  vu elo s con  vien to  más 

fuerte (h asta  10 m etro s).

7. O bservacion es generales.

E l profesor debe p ro h ib ir term inantem ente a 

lo s alum nos el cron om etrar la  duración  d? los 

\'uelos. E s ta  p rá ctica  p ro vo ca  u n a  em ulación  pe­

ligro sa  q u e  tra e  consigo, tard e  o tem prano la  

p  -rdida de ve lo c id a d  y  sus consecuencias.

Con vien to  en ca lm a  debe au to rizarse  a l alum ­

no a  e fe ctu a r en sa yo s de v ir a je  com pleto.

C u an do se  a u to riza  al alum no a  to m ar una 

altu ra, adquiriendo la  obligación  de v ira r , debe 

proveerse al p lan ead o r de un  in dicador de velo­

cidad. a  fin de sup rim ir todo riesgo de v ira je  con 

nérdida de ve lo cid ad . E s  m u y  im p ortan te llam ar 

la  atención de! alum no sobre e l hecho d-i que 

este ap a ra to  no debe servir sino com o control, 

m as no com o m edio.

P a ra  v irar, y  prin cipalm ente p a ra  p asa r de 

viento en p roa a  v ien to  en co la, es recom endable 

p ica r  b a sta n te  fu erte  a n tes de com enzar e l v i­
raje.

Si el alum no en vu elo  rem olcado quiere sol­

tarse del cab le , puede conseguirlo picando.

C o n  un  cable  de ro o  m etros p ued e obtenerse 

una a ltu ra  de 60 m etros, y  co n  un o de 240 me­

tro s u n a  a ltu ra  de 12 5  m etros.

C o n  v ien to  de 4 a  8 m etros, un  buen  piloto  

puede rea lizar la s  p ruebas del títu lo  “ P ” . a l­

canzando 125 m etro s de altura.

(1) V ía s f « I  número ’ i5.

U n alum no cuyo  estado de salud d e ja  que de­

sear, no debe n u n ca  tom ar p arte  en u n a  sesión 

de vuelo.

N o  debe consentirse vo la r con vien tos superio­

res a  10 m etros.

•Algunas com probaciones hechas después de un 

m illar de vu elos rem olcados:

M u ch as m enos roturas.

E l vu elo  rem olcado es m enos peligroso, por 

cuan to  e l profesor lim ita  e n  todo caso la  a ltu ra  

a  la  q u e debe p erm itir vo lar.

L a  con stante aprensión  q u e  se o bserva  en el 

transcurso de lo s prim eros vu elos con “ sandow s’’ , 

desaparece cuando se u tiliza  el m étodo de rem ol­

q u e  p o r autom óvil.

D esde o u e  el alum no tom a a ltu ra, es necesa­

rio  vigilarte  e im pedirle a  toda co sta  que trate 

de p ro lo n g ar su vu elo  con en sayo s de sostenerse 

el m ayor tiem po ¡pérdida de ve lo cid a d ).

P a ra  un  alum no norm al bien  dotado, son ne­

cesarios de 80 a  100 vu elos p a ra  m an ejar bien 

el Z ö glin g  y  p a ra  px)der e je cu ta r correctam ente 

v ira je s  y  “ S ”  con  vien to  in ferior a  10 m etros.

U n a  vez q u e  el alum no vu ela  sobre u n  apara­

to m ixto  (tip o  “ F a lk e r” ) ,  h a y  q u e  com enzar el 

apren d izaje, siendo de u n a  necesidad ab so lu ta  el 

em oleo. desde un  p rin cip io , del in d icad o r de ve­
locidad.

O R T H O
MATERIAL CIENTIFICO  

M A D R ID

Latm za 14 9 16 T e lé fono  57061
A p a rtad o  9071

Venta 7  reparación de instrunicnfos 

para la aeronáutica.
Fabricación de g lobos para sondeos meteoro­

lógicos y  para prácticas de tiro.
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M OTOAVION 13

C on testan d o  a  u n  ed itoria l de M O T O A V I O N
E n  estos d ias en q u e  p reparo  n uevam en te los 

bártu los, p ara  lan zarm e o tra  v e z  a  la  lab or de 

con quistar n uevos adep tos p a ra  la  A via c ió n  sin 

m otor, he tropezado, o  m ejo r dicho, h a  saltado 

a  mi v is ta  un  ed ito ria l p u blicad o  en un o de los 

núm eros de M o t o a v i ó n ,  q u e han de servirm e de 

base p a ra  a rtícu lo s fu tu ros (y a  q u e se h a  escrito 

tan  p oco, ¿digo p o co ?, p oqu ísim o, en español, 

referente a esta  m a teria  del vu elo  sin  m otor, y  

los libros traducidos deJ alem án  son relativam en ­

te caros, no nos q u ed a  m ás recurso a  los q u e  nos 

hemos trazado la  n orm a de d ivu lgar p o r donde 

q u iera  q u e va yam o s esta  b e lla  y  ú tilís im a cien­

cia, que u tiliza r la s  revistas técn icas, de entre 

las cuales debe destacarse M o t o a v i ó n ,  y a  q u e en 

ella, p o r un precio exig u o , siem pre se encuen tra 

en sus páginas n o tic ia s  y  d atos técnicos de im ­

p o rtan cia ), en m i segun da cam p añ a del m ás b e­

llo, em ocionante y  ú til de los deportes, el vu elo  

sin m otor.

E l ed ito ria l a  q u e m e refiero es e l p u blicad o  en 

el núm ero 107 del d ía  25 de sep tiem bre de 1932, 

y  en é l com enta los buenos resultados obtenidos 

por la  m isión de p ro p ag an d a  de V . S. M . o rg a ­

n izad a  p o r W o lf  H irh t, la  cual recorrió, en poco 

m enos de u n  m es, diecinu eve lo calid ad es alem a­

nas, en las cuales no con ocían  p rácticam en te  e l 

vuelo sin  m otor (¿en  cu an tas p ro vin cias españo­

la s  no lo  conocen n i s iq u iera  p o r re feren cias?), 

y  efectu ó  en totaJ 212 vu elos, de los cuales 150 

lo fueron  con pasajeros. C o m o  fin al de d ich o  edi­

toria l, apu n taba la  id ea  de q u e esa  m ism a form a 

de m isión era susceptib le de realizarse en nuestra 

p atria , y  en realidad, a si es, y a  q u e  contam os 

con personal com petentísim o p a r a  rea lizar esa  

m isión, que y o  creo q u e  harían  m u y  gustosos los 

F«ñores ü rd o b ás, Peñ afiel y  ta l v e z  el Sr. M á s 

de O am inde (sí bien , e ste  señor, parece algo ap ar­

tad o de estas  a c tiv id a d e s ); tenem os buenas ca ­

rreteras en to d a  E sp añ a  (y a  q u e  el m ás rápido 

traslado de una p o b lació n  a o tra , p a ra  m ayor 

brevedad, la  o frece e sta  v ía ) ,  p ues con el carro 

de transportes u tilizad o  en A lem an ia, se puede 

transportar cóm odam ente y  sin  n ingún deterioro 

d e los que produce e l tren  (algunos C lu b s  tienen, 

desgraciadam ente, la  certeza  de e sto ) un  avión

velero , incluso b ip la za , com o el tipo  “ R honad- 

1er", y a  q u e  un  tipo  asi p erm itir ía  a  m uchas per­

sonas com probar "person alm en te”  la  b elleza  de 

esta  clase  de vu elos; ese m ism o tipo de carro 

p erm ite, tam bién, el transporte  de lo s ‘ 'sandow s’ ’ 

y  e l cab le  p a ra  e l vu elo  rem olcado, p ues siendo 

e l coche p otente, p o d ría , adem ás de rem olcar el 

carro  y  su  carga, rem olcar e l a p arato , incluso en 

lo s d ía s  de calm a, con  d o s  personas, e n  las p o­

blacion es en que carecieran  de cerros p a ra  el la n ­

zam iento p>or ‘ 'san d o w s” , y  e l  personal p a ra  esta  

clase de lanzam ientos lo  encon trarían, m ás que 

sobrado, entre el elem ento jo ve n  de la  población  

visitada.

E l resultado  de esta  p ro p agan d a es c la ro  a 

todas luces, y  c o n stilu r ía  uno de lo s m ejores 

m edios p ara  d iv u lg a r p o r n u estra  p a tr ia  e l vuelo 

sin  m otor; porque lo s m edios em pleados hasta 

ahora  h a n  sido casi todos p articu lares y  en su 

m a yo ría  b ien  p recarios. Y o  m ism o tengo la  ex­

p erien cia  personal d e  asto  q u e digo, pues este 

veran o pasado, a  r a íz  de la  m uerte del verdadero 

"a p ó sto l”  del vu elo  sin m otor en E sp añ a, José 

L uís A lb arrá n , m e m arché a  L ogro ñ o , a traído  

p o r sus in negables condiciones orográñcas y  tér­

m icas p a ra  esto s vu elos y  f » r  su  am biente fran ­

co  y  d eportivo, y  a llí desarrollé u n a  p ropagan da 

a  b ase  de a rtícu lo s e n  lo s periódicos lo cales  (que 

galan tem en te m e ofrecieron  lu g ar en sus colum ­

n a s ), y  m ás que n ad a  dirigién dom e al elem ento 

jo ven , apro vech an d o  la  c ircun stan cia  de que co­

m o en to d a  la  p ro vin cia  poseen  lib a r e s  apropia­

dos, aprovechando e l  paseo en P ortales, e l E s­

polón, p a ra  (auxiliado  por fo to g ra fía s  y  revistas) 

darles a  lo s m uchachos infin idad de sem i-confe- 

rencias, e  incluso la s  arenas de la  “ p la y a ”  del 

E b ro  m e h an  servido p a ra  sobre e llas tra za r g rá ­

ficos que h icieran  m ás c la ra s a lgun as co sas. E n  

e sta  cam p añ a tu v e  el p lacer de ve r e l entusiasm o 

desplegado p o r lo s m uchachos de e sta  tierra  tan  

noble e  h id alga , esforzándose por h acer pronto 

"p e n d an t"  a  las cigü eñ as, que anidan en las to ­

rres de la  R ed o n d a, y  durante la  cam paña (en 

la  cual me ayu d aro n  de un m odo eficaz, q u e  es 

ju sto  reconocer, e lem entos destacados de la  lo­

calidad, unos p o r sincero entusiasm o y  otros..,
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p o r m ero ' ‘cebolleo '' (valga  esta  frase de! argot 

aeron áutico) to d o  e l m undo, desde D . Sabino 

R u iz , prim era  au toridad  de la  provin cia, hasta 

e l últim o ciudadano de L ogroñ o, h an  exterio ri­

zado su  entusiasm o, p o r la  organización  del A ero 

C lu b  P o p u lar, y  como resultado  p ráctico  del m is­

mo, en e l p asad o  mes de d iciem bre h a  in augu­

rado lo s vu elos sin  m otor, b a jo  la  dirección  del 

Sr. A lva re z  P ardo. S i esto he conseguido y o  con 

m edios tan  p recarios, ¿qu é no conseguiría  una 

m isión a n álo ga  a  la  de W o lf  H irth ? E^ta m isión 

dirig ida, com o m ás a rrib a  digo, p o r el Sr. O rdo­

bás o el Sr. Peñafiel, y  en un  caso extrem o h ay 

elem entos en tre  los p ilotos de c ia se  “ A ”  capaces, 

después de un  pequeño entrenam iento, de des­

em peñar b ien  e sta  m isión, p ues (diré esto en nues­

tro  descargo) la  m a yo ria  de los q u e  h o y  so n  pi­

lo tos “ A ”  p o d ían  ser p o r lo  m enos '“B " ,  si no 

h u b iera  sido p o r la  m an ía  ob stru ccio n ista  de cier­

to  aristócrata , que nos h a  vedado la  utilización  

del m ejor terreno p ara  esta  clase de vuelos, y  el 

m ás próxim o a  M ad rid , a  p esar de estar situado 

a  23 kilóm etros, y  to d a  esta  n eg ativa  sin tener 

u n a  exp licación  lógica , y a  q u e dicho terreno es 

p o r com pleto  esté ril; y  o tra  de las razones por 

la s  q u e  no hem os progresado m ás, ha sid o  la  de 

p ro h ib ir el rem olque de aparatos elem entales 

(Z ö g lin g ), y a  q u e  los cerros de R etam ares no

p erm iten  h a cer vu elos m ayores de lo s q u e  ha­

cemos.

M u ch o  esp era  la  afición del C en tro  de Vuelos 

sin M o to r (que es uno de los m ayores aciertos 

de ia  dirección  de A eron áu tica  civ il, pues está 

form ado p o r elem entos valiosísim os, q u e  con gran 

entusiasm o lab oran  p o r au n ar lo s esfuerzos de 

todos, p ara  un  desarrollo p u jan te  de la  aviación  

sin m otor en E s p a ñ a ) , y  entre la s  cosas que más 

interesan son lo s terrenos de la  M a ra ñ o sa  y  la  

autorización  p a ra  rem olcar Z ö g lin g .

Sabem os q u e la  D irección  de A eron áu tica  C i­

v il tiene m u y buenos p royectos de p ropagan da 

f>ara rea lizar; ¿estará  en tre  ellos una m isión aná­

lo g a  a  la  de W o lf  H irth ? ... Y ,  p o r ú ltim o, en 

tan to  llegan  esos p royectos, propongo uno que 

m e p arece  bastan te  viab le; som os jóvenes, a lgu ­

nos e n  la  edad de cum plir el servicio  m ilitar (a 

esto viene a  p arar m i idea, p orque no m erece el 

nom bre de P r o y e c to ), pues no es m ás q w  un 

ruego a  todos lo s q u e se encuentren  en esta  s i­

tu ació n , p a ra  q u e donde q u ie ra  que v a y a n , p ro ­

paguen  la  afición por e l vu elo  sin m otor, y  así 

ap o rtar cad a  un o su gran ito  de arena, conseguire­

m os levan tar el m onum ento p u jan te  a  la  A v ia ­

ción  sin  M o to r e ^ a ñ o la .

- • \ n t o n io  K a v a r r o  M a r t í n  

Piloto de vuelo a vela cla^e “A ”.

Relación d o  Proveedores dê  A ero­
náutica M i litar

ERNESTO GIMENEZí y iS.-Teléíono losJo.-Madnd.-Papeles y objetos de escritorio y
dibujo. Imprenta. Encuademación- Fábrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, 5 .-Madrid.-Materiales el^tricos y aislantes especial«
 ̂ Cables.

MOISES SANCHA: Montera, 14- Teléfono 1 1 8 7 7 . Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimna^.

CARBURADOR N AC IO N AL IRZ: Montalbán, s. Tel.* ig64g.— Barcelona: Cortes.
642- Tel.° 22 16 4 -— Fábrica: Valladolid. Apartado 78.

RADIADORES COROMINAS: ^^adrid-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

:)írecdóD General: Barquillo. 1 .— Fábrica; Carretera de Chamartln, m. Madrid.— Fabricación

S T f '  ¥7 ‘Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquids 
• i .  V equipos eléctricos de aviacirn.

NARCISO GONZALEZ SEGURA: imperial, núm. 6 .— Teléfono 1 6 2 3 1 .— Lonas. Dri­
les. Retores. Yute-arpillera para enfardaje. Hilos para 

guamiaonero. Cordelería de cáñamo y esparto. Cartón embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de má­
quinas. Confecdon de toldos para etíabledmientos y balcones.
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Pilotos y  m ecánicos h an  pwdido apreciar todo 

e l p eligro que rep resen ta  el abastecim ien to de 

com bustible en im  avión  ta l com o generalm ente 

se p ractica , .d is t ie n d o  al llen ado de lo s depósi­

tos de un  a v ió n  p ued e com p robarse q u e, a  pesar 

de todas la s  precauciones adoptadas, e l llenado 

a l aire lib re  es acom pañ ado de evaporación  que 

tiene por efecto  crear u n a  a tm ó sfera  en extrem o 

peligrosa y  de desbordam iento que aim ien ta el 

peligro  de incendio, pues no solam ente se im ­

pregn a e l a p arato , sino  q u e  !a  esencia se infiltra 

p>or todas partes, form ándose p o zas de gasolina 

que son focos h a rto  p ropicios p a r a  u n a  in flam a­

ción.

P o r la  Sociedad  R ellu m it h a  sid o  puesto en 

pun to un  aparato  q u e  viene a  corregir estos p e­

ligros. S e  com pone de un  obturador-lim itador de 

llenado, fijad o  herm éticam en te sobre  el defMSito 

y  cuyo  o b jeto  es o b tu rar autom áticam en te la  lle ­

gad a  de liq u id o  cuan do el depósito  e stá  lleno, y  

de una unión a to rn illa d a  en la  extrem idad del 

tubo de llen ado de la  bo m ba d istrib u id o ra  cons­

tituyen do la  con tin uidad estan ca, aco p lad a  con 

el obturador-lim itador entre el depósito y  la  

bom ba.

D esd e h a ce  algunos años, la  “ P itca irn  -Air­

cra ft” , de W illo w  G ro ve  (E E . U U .)  se h a  espe­

cia lizad o e n  e l estud io  y  la  con strucción  de los 

autogiros. E sta  firm a a ca b a  de rea lizar y  ensa­

y a r  recientem ente un  n uevo tipo , e l “ P .\ . 19 ” , 

q u e  será  u tilizad o  p a r a  e l tran sp orte  de un  piloto  

y  cu atro  pasajeros.

L a  ca b in a  de este  autogiro , m u y  espaciosa, es-

C iM ¥ A M
tá  acon d icion ad a con  un puesto  de p ilo ta je  de 

doble  m ando y  tres asientos p a ra  pasajeros.

L os talleres " D o u g la s  A irc ra ft  C .“ ” , de San­

t a  Á ló n ica  (C a lifo rn ia ) , han construido u n a  se­

rie de tres  anfibios, m onoplanos bim otores, eq u i­

pados con dos m otores “ W a sp ”  y  destinados a 

las p atru llas  sobre las costas. E stos af>aratos, 

considerados com o lo s m ás rápidos en tre  los de 

su  tipo, ten drán  u n a  velo cid ad  m edia de 264 k i ­

lóm etros-hora.

E n  enero h a  sido reanudado el tráfico  aéreo 

e n tre  K o en igsb erg  y  M oscou, que se h a lla b a  in­

terrum pido desde octu bre  últim o f » r  razon es me­

teorológicas.

L a  unión d iaria  en tre  B erlin  y  M o sco u  será 

así asegu rada b a jo  la  exp lotación  de la  firm a 

“ D e ru lu ft” .

*  ♦  *

K h a rk o v , v illa  de U k ra n ia , tra n q u ila  h asta  

h a ce  poco y  sep arad a  de la s  gran des v ia s  de co ­

m unicación, v a  sien do cad a  d ia  m ás im portante. 

S itu a d a  e n  u n  gran  cruce de lineas aéreas, v a  a 

tener un aeropuerto  de los m ás m odernos, com ­

p arable , según se d ice, a) de T em p elh o f.

E s  ta l la  a ctiv id a d  q u e se desarrolla  e n  e l A e ­

ropuerto de San F ra n c isc o -B a y  (E E . UXJ.), que 

h a  sid o  preciso  in sta la r  en é l u n a  o fic in a  de C o ­

rreos.

*  *  «

E l M iam i-B iltm o re-H o te l y  e l R o m ey-P laza- 

H o tel, en M ia m i (E E . U U .)  u tilizan  autogiros 

com o taxis , teniendo establecidos sus servicios a 

horas determ inadas del dia.

•  *  *

C o n  o b jéto  de e fectu a r levantam ien tos foto-
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gram étricos, h an  sid o  encargados a  los E E . U U . 

p o r e l G obierno del B rasil diez ap arato s Bellan- 

ca  del tipo  “ P a ce m a k er” ,

P o r  la  " P a n  A m erican  A irw a y s "  h a  sido en­

cargado, a l m ism o tiem po q u e  e l  ' ‘S ik o rsk y  

S-4 2 ” , e i gran  hidroavión  gigan te  " M -1 3 0 ” , ca­

p a z  p a ra  cin cu en ta  p asajeros y  destinado a  la  

tra vesía  del A tlá n tico .

E l “ M -1 3 0 ”  es un h id ro avió n  M a rtin  q u e será 

construido p o r lo s talleres “ G len  L . M a rtin ” , de 

B altim ore, según el m odelo del •‘ P -3 M -1 ” de la  

M a rin a  am ericana.

R ecien tem en te h a  sido u tilizad o  un  autogiro 

en P e n sy lv a n ia  p a ra  deten er a  un ladrón  que se 

h ab ia  ocultado  en un  bosque. E ste  autogiro , p a r­

tido de P itc a im  F ie ld  y  p ilotatlo  p o r C ham bliss, 

im pidió, vo lan d o  m u y bajo  sobre  el bosque, que 

el ladrón pudiese aban don arlo  burlan do la  acción 

de la  policia.

E n  los salones del A ero  C lu b  tu v o  lugar, el 

31 de enero, el hom enaje a  D . J u an  de la  C ierva, 

fxtr habérsele concedido el m ás a lto  galardón  de 

A via ció n : la  m ed alla  de oro  de A eron áutica.

A l acto  asistieron  e l p resid en te del A ero  C lu b , 

e l d irector de la  A eron àu tica  C iv il, e i je fe  de la 

A via ció n  M ilita r , e l  Sr. Fernán dez M u lero , p re­

sidente de la  F ed eración , y  el Sr. R u iz  F erry, 

presidente de la  F . A .;  el agregado aeronáutico 

italian o , el d irector de la  E scu ela  de .Aeronáutica, 

teniente coronel H errera; los aviad o res Spencer, 

R ío s, R u iz  de .Alda y  num erosos p ilotos civiles 

y  m ilitares.

O freció  e l  ho m en aje  e l Sr, M ulero , q u e  hizo 

historia  de lo s tra b a jo s  realizados p o r L a  C ier­

v a  h a sta  la  com p leta  realización  de su  p royecto, 

h o y  prem iado en lu ch a  fra n ca  con el galardón 

m ás preciado p o r lo s aviadores, m undiales.

E l Sr. P a ra tch a  pronunció breves palabra« en 

nom bre del A ero  C lu b.

A l levan tarse  e l ilustre ingeniero se le tribute') 

una ovació n  clam orosa.

Con gran  em oción y  sencillez agradeció  e¡ ho­

m enaje, que era  p ara  él u n a  com pensación de los 

sinsabores prim eros.

R eco rd ó  q u e se cum plían  los diez años en que 

el p iloto  D . .Alejandro G . Spencer hizo  con 

a p a ra to  un  vu elo  en c ircu ito  cerrado de cuatro  

k ilóm etros a  25 m etros, y  en cuatro  m inutos.

-Anunció q u e  e n  sus últim os e je rc id o s  h a  con­

seguido sup rim ir el tim ón de dirección, y  podrá 

m anejarse com o un  autom óvil. D u ra n te  m ás de 

d iez horas com probó la  utilidad  de su n uevo sis­

tem a, p o r el que se suprim en todos lo s m andos, 

m enos e l rotor.

T erm inó dando las gracias a  todos, y  prom e­

tió  con tin uar tra b aja n d o  con fe pjor la  pros­

p eridad de la  aviació n  española.

E l Sr. L a  C ie rv a  fué aplaudido calurosam ente 

y  felicitado p o r todos lo s concurrentes.

I-a fiesta resultó m u y grata.

Hijos de Mendizábal s
Almacenes al por mayor <le hierros ••

y ferreícria H
♦»

A lm en d ro , 8.— M adrid .— Teléfono 72429. 

A p a rtad o  de C o rreos  393.

I F ra n cisco  M ora R e y
Toldos y corlinas.-Cordelería.-Lona.s. 

Saquerío Yutes y Tramillas.

2 y 4, Im peria l, 2 y 4.-M adrid .-Te lé f. I5l72

n C a s a  A r d i d ! !
A lm acén  de neum áticos y accesorios. 

Exportación a  provincias.

G e N O V A ,  4 . -M A D R ID ,-T e lé fo n o s :

¡¡G R A N D E S  D ESCU ENTO SÍ!
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B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

A u to m o vilism o  ; A v ia c ió n  : M ecán ica  general 

g Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

P roveedo r de la  A eron áu tica  M ilitar

M ateria l fo to g rá fico  en genera l.-A para tos auto­

m áticos y sem iautom áticos de p laca  y  película 

para A v ia c ión . —  Am etra lladoras fo tográ ficas, 

telém etros, etc., de la O . P . L.
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Ayuntamiento de Madrid
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Imp. de C. B;rmejo.— Sima. Trinidad, 7 .— Teléfono 3 1 1 9 9 .Ayuntamiento de Madrid




