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Sastreria de Sport MOiSéS SanCha, %

14, Montera, 14 -

Teléfono 11877

MADRID

(MOTA DE PRECIOS

Pestias

Monos de invierno di mucho abngo para los
des vuelos de altura, modelo militar,
por la Comisién de compras... 100

Monos de entretiempo.. 60
Monos de verano g
Monos blancos

Monos antiacidos p 70
Gabin de cuero reglamentario, lorro especial de 200

gran abrigo........cccoeeiiiiiii

Casquete de cuero reglamentario torrado de piel.. 30
Id. id. Id. de gran abrigo.......cccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 20

Id. id. de verano........ccccccoeeininn n
Casquete de cuero para telefonista, o radlo
Teléfono auricular..........ccccooiiiiiiiiinn,
Botillén lorro de piel y cremallera, suela de goma

para encima del caliado n
Gafas cristal .Triplex-, irrompibles. "
Galas crista! «<Oto» y otras, estuche aluminio.

Cinturén observador.. 45
40
Cinturén piloto
Pantalén buio, para sacar los aparatos ‘hiatos del 150
mar...........

Aiiforifados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.

ACCESORIOS

MADRID:

Sucursal en Barcelona; BALMES, 57.*Teléiono 11981

viacién Automoévile.s Motocicletas

Pinturas nitrocclulosas

Esmaltes en frio
cid,

Almacenes, (1705

- lii
1pellé|fonos: oluinas, 5884«

AUTOMOVILES

de alta

Vehiculos

calidad

industriales de toda clase.
Motores marinos v

aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez— Economia de consumo.— Duracién.
Materiales de gran calidad.— Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 -

B ARCELONA -

P-*“ Gracia, 20

Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Pefalver, 18

2y Recoletos, 15

I«
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Nuestro concurso de modelos de aviones

El dia 5 del actual, y como estaba anunciado,
se celebré en los terrenos de Cuatro Vientos el
Concurso de Modelos -de Aviones que M otoavién
habia organizado.

La fiesta estuvo honrada con la presencia del
Director general de Aerondautica Civil, Sr. Alva-
rez Buylla, y Presidente del Centro de \uelos
sin Motor y -‘Aero Popular", Sr. Cubillo, a quie-
nes desde estas columnas agradecemos su aten-
cién e interés.

El Jurado estuvo compuesto por los siguientes

sefiores; D, Julio Adaro, nombrado px>r la Di-
reccion (ieneral de Aeronéutica Civil; D. Luis
Maestre, por Aviacion Militar; D. Daniel Parri-

za, por el Centro de Vuelos sin Motor, y D. An-

tonio Monroy, fx)r M otoavién.

De los dieciséis aparatos inscritos, por diver-
sas causas, entre las cuales la mas frecuente fu.'
ia inutilizacion durante los ensayos, s6lo toma-

“mfll la salida para las pruebas seis.

E1 dia, aunque hermoso, no reunia condicio-
nes por la falta casi absoluta de viento. Xo ob.s-
tante, tuvimos ocasiéon de presenciar los vuelos
efectuados por uno de los aparatos presentados

D. Fernando Puig y D. .\\. Rico Climent,

que por su perfecta ejecucién y admirables tomas
de tierra, arrancaron al numeroso publico que
presencié las pruebas entusiastas aplausos.
Este aparato ejecutd tres vuelos a cual mas
bellos, haciendo, debido a la falta de viento, re-

corridos de 92, 96 y 105 metros y cuyas dura-

ciones respectivas fueron de 15, 16 y 17 se-
gundos.

Los aparatos sin cola, de los cuales se espe-
raba, de acuerdo con las pruebas que habian

efectuado, buenos resultados, no los dieron por
no estar correctamente centrados. Fué una lasti-

ma, pues uno de ellos, sobre todo, presentado
por D. Federico Esteban Julia, que media algo
méas de dos metros de envergadura, hubiese he-
cho, de haber estado bien centrado, magnificos
vuelos.

El aparato presentado por D. Aniceto Hernan-
dez, debido a no haberse desprendido c~rtuna-
mente la goma de lanzamiento, sufrié un acci-
dente en su primer vuelo que lo inutilizé.

El acta de clasificacién es como sigue:

En Madrid, a j de febrero de 1933, reunidos

D. Julio Adaro, por la Direccion General d*:

Aeronautica Civil; D. Lifis Maestre, por la



jaiura de Aviacién Militar; D. Daniel Parrilla,
por el Centro de Vitelos sin Motor, y D. Antonio
Monroy, por Motoavion, como jurados para el
concurso de Modelos organizado por esta Revis-
ta, acuerdan, una vez examinadas y confronta-

das las cuatro relaciones de clasijicacion:

1. Adjudicar la Copa del Centro de Vuelos
sin Motor al aparato presentado con el nimero 4
por los Sres. D. A. Jiico Climent y D. Fernando
Fuig, que obtuvo las mayores duracién de vuelo
y recorrido del Grupo A, con 17 segundos y 105
metros, respectivamente.

2." Adjudicar a dicho aparato asimismo los
dos premios consistentes en suscripciones a M o-
toavién por un afio.

3.° Declarar desiertos los premios previstos

para el grupo B por no haber llenado ningun

aparato condiciones de vuelo apreciables.

4.° Hacer mencian honorijica del aparato sin

Las ensefianzas deM

los
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cola presentado por D. Federico Esteban Juiia

con el nimero i por su originalidad. Y
5" No adjudicar la Copa de la Direccién
General de Aeronéutica Civil, dadas las reduci-
das nuircas obtenidas y la no actuacién del Gru-
po B.— Julio Adaro.— Luis Maestre.— Daniel Pa-
rrilla.— Antonio Monroy.

M otoavién Organiza un nuevo concurso, que
se celebrard en los primeros dias de mayo, y al
cual es de esperai que acudan cuantos por dis-
tintas causas han dejado de hacerlo a éste, asi
como nuevos elementos, que ya lo han anuncia-
do. En nuestro préximo numero daremos las ba-
ses para este nuevo certamen, en el cual volvera
a disputarse la Copa de la Direccién General de
Aerondutica Civil, ademé&s de otros premios.

El dia 15 de febrero, a las seis de la tarde,
tendré lugar en nuestra Redaccion la entrega de
los premios a los

interesados, pudiendo asistir

cuantos sefiores lo deseen.

accidentes del Uultimo

concurso de™ la RKoéden

Contrariamente a lo ocurrido en otros afos,
hubo en 1932 en el concurso de la Rhoen nimie-
rosos accidentes que ocasionaron la muerte o he-
ridas graves de los pilotos.

Cteemos Gtil exponerlos, puesto que parece que
con algunas precauciones pudieron ser evitados
la mayor parte.

CAIDA MORTAL DE RUDIGER (19 de julio)

Las causas de este accidente no nos han sido
claramente explicadas. Segun unas versiones, el
(tipo
deformaria por torsion después de un

velamen del “Senator" Grunau-Baby) se
picado
acentuado y el planeador no pudo ser endereza-
do. Segln las otras, el aviador se habria dejado
abwrber por la depresién de Pferdkorpf, e~ 16n
abrupto al oeste de la Wasserkuppe; en este al-
timo caso habria que pensar en un error de téac-

tica del piloto.

RUPTURA EX VUELO DEL
(22 de julio)

“AUSTRIA”

Kronfeld acababa de hacer una salida remol-
cado por avion (“Udet-Flamingo”-80 CV) y se
habia lanzado sobre una plataforma de nubes.
Sosteniéndose bien asi el planeador, Kronfeld se
alej6 de la Kuppe en direccién al Sur. Préoxima-
mente sobre Gersfeld desi”™areci6 un momento
en una nube a 700 u 800 metros sobre las mon-
tafias; de pronto se vié reaparecer al ""Austria”
en un picado muy acentuado y con enorme velo-
cidad. A los pocos momentos un trozo del ala de-
recha se desprendié y el ““Austria”, invirtiéndose,
entr6 en espiral sobre el dorso. En este momen-
to se apercibié un punto cayendo fuera del avién.
Kronfeld saltaba con su paracaidas que se des-
plegé inmediatamente. EIl ".\ustria”, dando sal-
tos desordenados, vino a destrozarse sobre un

campo. Kronfeld tomaba

tierra absolutamente
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indemne, pero muy emocionado. Hemos podido
recoger del mismo Kronfeld la opinién sobre las
causas de este accidente, atribuido a dos clases

de razones: i.“ Sabiendo que las ascendencias
méximas tienen lugar en el interior de las nubes,
los pilotos no se conforman con atravesarlas en
linea recta, sino que efectian en su interior va-
rios circulos cerrados. Los instrumentos de vuelo
sin visibilidad, pueden en estos movimientos te-
ner cierto retardo en sus indicaciones y dejar to-
mar al planeador una posicién anormal. 2." Los
planeadores de gran finura y peso elevado (el
"Austria” tenia cerca de 30 de finura y un peso
en vuelo de 470 kgs.) pueden adquirir acelera-
ciones extremadamente rapidas; pasar de 60 a
200 km.-h. en 4 segundos, segun nos dijo Kron-
feld, si la linea de vuelo no se mantiene perfec-
tamente correcta.

Estas dos consideraciones explican perfecta-
mente el accidente. Finalmente, esta caida atrae
también la atencién sobre el pteligro que puece
acarrear la apertura automatica del paracaicia?
que, desplegdndose muy cerca del avion desam-
parado esta expuesto a engancharse en él. Parece,
pues, que en tales casos sea preferible una aper-

tura accionada por el mismo aviador.

J}\RREXA PL-ANA DEL
(25 de julio)

'XUFTIKUS™

El joven piloto Fiedler, del grupo de Berlin,
volaba a 150 metros aproximadamente sobre la
Wasserkuppe cuando, después de un viraje de
poco radio, y en nuestra opinién muy poco incli-
nado, se vio al planeador iniciar un descenso re-
gular en espiral, derrapando algo y cuyo eje es-
taba a unos 15 a 20 metros al parecer, delante
del aparato. A pesar de todas las maniobras del
“Luftikus”

hasta el suelo, donde se estrelld. Fiedler resulté

piloto, el continué su autorotacién
con un brazo roto y ligeras heridas en el rostro.

N'uestra clara impresion es que, debido a ia
niuy reducida lai~ra del "Luftikus" los empe-
najes no '‘mordian” el aire en ei curso de la es-
piral; habia derrapaje de los elementos posterio-
res. Parece, pues, que hay que buscar las causas
de tal accidente en que la distribuciéon de las ma-

sas de los planeadores mouemos, hace que las ala:.

formen la mayor parte del peso total. Si un pilo-
to, porim viraje un poco brusco, provoca una ace-
leracion angular en el plano del velamen, los es-
fuerzos de inercia desarrollados pueden ser su-
periores a los momentos de ios empenajes y la
barrena plana no hallard ningun medio para ser

amortiguada.

CAIDA MORTAL DE GROEXHOFF
{23 de julio)

Un frente tempestuoso sefialado desde la vispe-
ra, desplazandose desde el SO. hacia la Rhoen,
II"6 a la vista de la Wasserkuppe hacia las 18
horas. EIl viento, muy débil en el suelo venia del
N.; pero cuando el huracan se acercé, la direc-
cion del viento se convirtié en variable y todos
los planeadores fueron sucesivamente transpor-
tados frente a las vertientes NE. y S.

Groenhoii juzgé que era preciso esperar a que
el huracan abordase la Kuppe para aprovecharlo
mejor y esperaba el frente tempestuoso sobre su
"Fafnir” cara al SO.

Cuando el huracdn no estuvo mas que a algu-
nos centenares de metros, Groenhoff hizo tensar
los sandows; en este momento, aunque el aire
era muy débil, soplaba todavia de la espalda en
el instante del lanzamiento. (Jroenhoff pensaba
sin duda que el viento se inverliria en el instante
mismo de la partida. EI despegue no fué franco
y el "Fafnir” reboté dos o tres veces en la pjen-
diente antes de elevarse. En el curso de estos
choques se oy6 un crujido; pero Groenhoff, lan-
zado, no podia pararse. EI “Fafnir" parecié, du-
rante un momento, elevarse al in normalmente;
pero casi instantdneamente se abatia desapare-
ciendo detrds de la pendiente, y poco después un
accitfente. EI

ruido de madera rota indicaba el

“Fafnir” fué encontrado en un bosquecillo de
abetos, en direccion de Poppenhausen; el ala iz-
quierda se habia desprendido en el choque, pero
el ala derecha y el fuselaje estaban casi intactos.
Los empenajes estaban destruidos. Groenhoff ya-
cia muerto f»r el golpe, no lejos de alli, con el
paracaidas a medio abrir. N'o hemos podido acla-
rix si ?e habia lanzado o si habia sido despedido
de su asiento; en ningdn momento estuvo sufi-

cientemente alejado del suelo para haberse po-



dido salvar. De todos modos, puede pensarse que
no se habria matado si hubiese permanecido den-
tro del fuselaje.

1-a causa de este accidente parece ser la mala
salida del “Fafnir”. Se ha admitido que al gol-
pear el suelo antes de la partida, se estrop>eii el
mando de direccién, doblandose el timén de pro-
fundidad. Debe hacerse constar que los empena-
“Fafnir”

jes del estaban dispuestos a algunos

centimetros del suelo, y ya en 1930, partiendo de

CLUBS Y AG

En terrenos proximos a Cuatro \'ientos, pro-
piedad del marqués de Valderas, continuaron los
entrenamientos de vuelos sin motor, los alumnos
de la Escuela Centra! de Ingenieros Industriales,
bajo la direccion del Sr. Ordobas.

Ademéas de los vuelos que se efectuaron los
dias 13 y 15 de enero con el planeador escuela tipo
Zoégling MGa, y de que dimos cuenta en nuestro
namero anterior, el dia 22 se puso en vuelo el
mixto velero planeador Prifling MG3, en el cual
wp

para la obtencion del titulo “B”.

empezaron los pilotos los entrenamientos

Tomaron parte en los vuelos los sefiores Malu-
quer, Gimeno, I™lig, Carneros, Hernandez, Jorfi-
da, Balseyro, Saco del Valle y Cagigal, pilotos

MOTOAVION

la Jungfrau (a 3.400 metros) el “Fafnir” habia
perdido su timo6n derecho de profundidad debi-
do a esta proximidad al suelo. Este accidente no
tuvo consecuencias graves debido a que el vela-
men del “Fafnir" era suficientemente estable para

permitir el vuelo en estas condiciones anormales.

Georges ABRIAL
Presidente del Grupo “L'Air"
(De Les Alies).

RUPACIONES

"A", y los alumnos iniciados Suarez Inclan, Otao-
la, Martinez Aguilar, Rico, Clouté y Montano.

e o «

Se ha fundado en Madrid una nueva Sociedad
de vuelos sin motor, bajo el nombre de Albatros
Club. Su domicilio provisional esta en !a calle
de 1a Puebla, nim. 6, teléfono 17105, siendo los
dias de despacho los martes, jueves y sabados,
de ocho a nueve de la noche.

Este Club cuenta para practicar los vuelos con
un planeador de tipo y construccién completa-
mente nacional, fabricado bajo la direccion de
don Manuel Gémez Zorrilla. Han sido realizadas
las pruebas del aparato con una serie de magni-

ficos vuelos.

La flota de trimotores y monomotore« Fokker de la Compafia Aérea Checoeslovaca,
alineada en ei aerédromo de Kbely (Praga).



y— £2

El XIT Paris-Niza. CTiten’'um Inter-

nacional de Turismo

Esta gran prueba de turismo, fundada en 1922,
tiene el mérito de ser una de las raras competi-
ciones sobre carretera de un reglamento severo y
técnico.

Su primitiva féormula fué dejar los concurren-
tes en Paris todos los coches precintados, com-
prendido el capot; no imponerles méas que una
reqoilaridad y una media minima razonable, y
después de haberlos guardado en parques cerra-
dos en las tres etapas, hacerles salir para Xiza
por la souplesse, el frenaje, la velocidad, la cota
y el demarraje en frio. Siguiendo la evolucién
y el progreso, ciertos cambios de detalles se in-
trodujeron en el

reglamento, singularmente la

supresion del precintado del capot, precaucion
que se hizo superflua a consecuencia del perfec-
to funcionamiento de los 6iganos que encierra,
y. en contra, la creaciéon de medias etapas, que
hacen imposible toda separacién importante en-
tre dos controles.

E-sta prueba estd dotada de 150.000 pesetas,
y sus itinerarios serdn los siguientes;

Viernes de marzo; Reunién de los partici-
pantes en Pan'« para trasladarse a \’ieille Poste,
donde se daréd la salida a los autocars y coches
de clases H y G a las doce horas quince minu-
tos; a los coches de todas las demaéas clases, a
las trece. Haran el recorrido Orly, Juvisy, Cor-
beil, Fontainebleau, Montaigis, Xevers, Moulins,
\ arennes-sur-Allier y \'ichv, donde el control es-
tard abierto de diecisiete horas cincuenta y cin-
co a dieciocho horas cincuenta y cinco. Distan-
cia, 325 kilémetros. Velocidad media impuesta;
a autocars y coches H y G. 52,700 kilémetros;
a los otros. 60 kilémetros.

Sabado id e abril: Salida de \1chy alasochoy

oudlu fi» !

ocho y treinta. Cusset, Lapalisse, Roanne, Feurs.
St. Etienne, Audance, Tournon (paso del Rhdne),
Tain y Valence, donde el control estara abierto
de doce y treinta a trece. Distancia, 241. Me-
dias, 42,800 y 53,550. Salida de Valence a las
catorce y treinta y quince y diez. Montébimar,
Orange. Avignon, Orgon, Marseille. Control
abierto de dieciocho y diez a dieciocho y cua-
renta. Distancia, 212 kildémetros. Medias, 50,900
y 60,500.

Dominco 2 de abril; Concurso de velocidad
en Marsella de 500 metros, con salida parada.

Lunes 3 de abril: Salida de Marsella a las
siete y quince y ocho y quince. Aubagne, Roque-
vaire, St. Tacbarie. Tourves, Brignoles, Le Luc,
Frejus, Route de I'Estérel (montafia), Cannes,
Xiza. Control, de once y treinta a doce. Distan-
cia, 190 kilometros. Medias, 40 y 50,700.

Se celebraran conjuntamente las siguientes
pruebas. En Vichy, la salida en frio. En Marse-
Illa, la de velocidad. En Xiza, la de bracage; esto
es. en hacer virar el cocbe dentro del més redu-
cido espacio, sin frenadas ni derrapadas. La de
ralenti y aceleraciéon, también en Xiza: la de ve-
locidad de mil metros, la de frenaje, y, finalmen-
te, la internacional de la cota de la Turbie.
Como premios existen también la copa Cha-
llenge. del Jourml; la copa Challenge E. H. Bris-
Club de

\'ichy; el premio del Automévil Club de la isla

son, la copa Challenge de! Automovil
de Francia, la copa Challenge de los Amigos de
Paris-X'iza, el premio Repuseau, el premio Dun-
lop, la copa Challenge Empire-Qil, la copa Cha-
llenge Drago, la de
Louis Guidi.

Los premios en metélico son:

la copa Challenge Jacco y

\'eintisiete mil francos para la clasificacién ge-
neral de coches en el Gran Critérium, divididos

en diez premios.



Ocho mil para la clasificacion general <ie au-
tocars y roulottes.

Seis mil quinientos para la clasificacion de se-
fioras.

Para la clasificacién de coches de series, 9.500
hasta los 20.000 francos, y 9.500
res hasta los 30.000.

El concurso de la Tresbhie tiene los siguientes

los superio-

premios:

Diecisiete mil quinientos francos en cuatro pre-
mios, méas 5.000 en caso de record batido y una
prima de 3.000 por record batido en categoria de
sport.

Clasificacion en carrera: 8.000 francos; idem
en sport, 8.00c francos; velocidad, 10.000 fran-

cos.

Del 23 de marzo al 6 de abril se celebrara el
111 Rallye Internacional de la Federacion Na-
cional de Clubs .Automoéviles de Francia. Los

isarticipantes han de justificar haber realizado
un recorrido real igual, por lo menos, a 40c Kki-
lémetros, fijando previamente un itinerario. .Ade-
mas de la «jpa Challenge se ofrecen 10.000 fran-
cos de premios.

Los detalles que se deseen los facilitara el -Au-

tomovil Club de Niza, rué Massenet.

El dia 31 de enero altimo se celebré en el
Moto Club la Junta general anunciada.

El secretario din lectura a la Memoria anual,
y el tesorero di6 cuenta del estado econémico de
la Sociedad, que no es alarmante, ni mucho me-
nos.

El presidente dimisionario, Sr. Martinez, dié
cuenta a ia Asamblea de las causas de la dimi-
sién de la Junta, que, px)r su parte, consideraba
irrevocable.

Por iiltimo, se celebr6 votacion para la elec-
cion de nueva Junta, que quedo6 constituida en
esta forma,;

Presidente. D.

dente. D.

Femando Urquijo; vicepresi-
D. Manuel

Queipo; tesorero, D. Mariano M. Callezo;

José Acasta; secretario.

con-
tador, D. Eusebio Pradel: vocal primero. D. Za-
carias Mateos: vocal segundo, D. Segismundo
Garzén; vocal tercero, D. Javier Ortueta; vocal

cuarto, D. Alvaro Elice; presidente de Comisién

MOTOAVION

de carreras, D. Gonzalo Tourdn; presidente de

Comisién turismo, D. Castor Ulloa.

A las dos de la mafiana se levant6é la sesion.

COLABORACION ESPONTANEA

iCUID ADO!

Por el brillante asfalto del Paseo de la Caste-
llana se deslizaban ré&pidos los automoviles.

L'n taximetro pierde una rueda trasera. Al
roce del tambor del freno con el pavimento sal-
tan chispas. La rueda sale despedida con gran
impetu. .Arrolla varias sillas, las vuelca y pasa

a corta distancia de las espaldas' de los tran-

seuntes. Todo breve, imprevisto.

Mas, en resumen, no pasé nada. EIl coche, in-
clinado, fren6 unos metros méas alld& de donde
qued6 sin rueda. Unos grupos comentan lo ocu-
rrido. Xada mas.

Es verdad, no vale la j)ena narrarlo. Pero d
hecho de pensar que esa naeda lanzada con gran
fuerza pudiera haber arrollado a alguien, me
impulsa, al jlegar a casa, a componer estas li-
neas. La noticia no tiene valor. Ahora que, ale-
jando el interés del suceso, es necesario enviar
el aviso, la voz de precaucién, ante la posibili-
dad de un nuevo, aunque poco frecuente, géne-
ro de accidente callejero, pues no es la prime-
'a. vez que esto sucede.

;En qué estado de abandono se hallan algu-
nos automoviles? ~;Hasta dénde

llega la negli-

gencia de sus poseedores? (Y las autoridades,
no inspeccionan los “taxis”?

Preciso es. a modo de proteger al publico en
general, poner mas atencién en ia revision de los
taximetros.

Porque a im coche que por toda la pista lisa,
recta de la Castellana, se le sale una rueda, es
accidente que nos muestra bien claramente la
desidia actual.

Esa rueda, autoridades y “chauffeur«”, pudo
haber atropellado a alguien y, dada su inercia,
su masa, haber ocasionado otro accidente mas
que afiadir a la lista, no muy corta, de los co-
tidianos.

Rafael Sanchez-Bhetafo.
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MODELOS DE AVIONES

De la reacciéon la hélice®

A méas de uno le habrd ocurrido al construirse
un modelo de avién con motor que el aparato
giraba alrededor del eje longitudinal en sentido
contrario a como lo hace la hélice.

Este contratiempo suele ser siempre de fatales
consecuencias para nuestro modelo, pues al girar
pierde la sustentacion y cae vertiginosamente al
suelo. Aqui vamos a indicar las causas de dicho
fendmeno y los medios de corregirlo o atenuarlo.

En general, las hélices giran, suponiendo que
nos colocamos enfrente del aparato, de derecha a

izquierda (fig. i.®), y aquel movimiento de rota-

dén es debido a que las palas de la hélice al cho-
car contra el aire producen un par de reaccion
que tiende a inmovilizar el propulsor y hacer girar
al aparato en sentido opuesto, es decir, de izquier-
da a derecha, hundiéndose, por tanto, del ala de-
recha (suponiéndonos, como antes, enfrente del
aparato).

Salta a la vista que la correcciéon esta en au-
mentar la sustentacion de dicha ala derecha en
relacion con la de la izquierda para que asi nazca
en aquélla una fuerza sustentadora mayor que la
de ésta que se oponga al efecto producido p>or la

reaccion de la hélice.

Biblioteca Circulanie GALAN
Lectura a domicilio, 18.500 titules en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
Peridédicos y revistas nacionales y extranjeras
Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34331

MADRID

Este aumento de sustentacién se puede conse-
guir de dos modos: o bien haciendo maés larga el
ala derecda o, lo que es mejor, aumentando la
incidencia de la misma. Pero en ambos casos hay
un aumento de resistencia al avance F f (fig. 2.%)
en dicha ala que hace virar al modelo derrapan-
do. Otro contratiempo que hemos de corregir por
medio del estabilizador vertical. Coloquémoslo en

la forma que indica la figura 2~ Como el mode-

/.

lo por inercia tiende a seguir por unos momen-
tos la trayectoria primitiva, nacerd en dicho es-
tabilizador una fuerza F con un momento t d
respecto al centro de gravedad G que tendera a
restablecer el equilibrio y volver al aparato a su

trayectoria.
A. Rico Climent

De la E. C. de Ingenieros Industriales.

Lépez Lafucntey Calvo, C. L.

Almacén de Ftrfeteria, hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en genera), lomUlos 7 clavazén.

{Proveedores de la Aeronautica Militar.

Dngne de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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Informe”™ del Club de™ Gand sobre”™ sus métodos den
remol<jue-’ de™ planeadore/’ por“ automaovil

(conclvsién) d)

E1 profesor deberad dejarle que aprenda por si
mismo a picar y tomar su linea de planeo.

Progresivamente el alumno alcanzard cada vez
mas altura hasta 40 6 50 metros, desde cuya al-
tura se ejercitar4d en planear correctamente en
linea recta y mejorar sus aterrizajes.

Hasta este punto del aprendizaje, el alumno
habrd volado con viento flojo (5 ms./sg. como
maximo).

El alumno podra volar entonces utilizando el
cable de 240 metros para poder tomar méas al-
tura y ejecutar virajes y vuelos con viento mas
fuerte (hasta 10 metros).

7. Observaciones generales.

El profesor debe prohibir terminantemente a
los alumnos el cronometrar la duracién d? los
\'uelos. Esta practica provoca una emulacién pe-
ligrosa que trae consigo, tarde o temprano la
p -rdida de velocidad y sus consecuencias.

Con viento en calma debe autorizarse al alum-
no a efectuar ensayos de viraje completo.

Cuando se autoriza al alumno a tomar una
altura, adquiriendo la obligacion de virar, debe
proveerse al planeador de un indicador de velo-
cidad. a fin de suprimir todo riesgo de viraje con
nérdida de velocidad. Es muy importante llamar
la atenciéon de! alumno sobre el hecho d-i que
este aparato no debe servir sino como control,
mas no como medio.

Para virar, y principalmente para pasar de
viento en proa a viento en cola, es recomendable
picar bastante fuerte antes de comenzar el vi-
raje.

Si el alumno en vuelo remolcado quiere sol-
puede conseguirlo picando.

tarse del cable,

Con un cable de roo metros puede obtenerse
una altura de 60 metros, y con uno de 240 me-
tros una altura de 125 metros.

Con viento de 4 a 8 metros, un buen piloto
puede realizar las pruebas del titulo “P”. al-

canzando 125 metros de altura.

(1) Viasf «l numero ' i5.

Un alumno cuyo estado de salud deja que de-
sear, no debe nunca tomar parte en una sesion
de vuelo.

No debe consentirse volar con vientos superio-
res a 10 metros.

*Algunas comprobaciones hechas después de un
millar de vuelos remolcados:

Muchas menos roturas.

El vuelo remolcado es menos peligroso, por
cuanto el profesor limita en todo caso la altura
a la que debe permitir volar.

La constante aprensiéon que se observa en el
transcurso de los primeros vuelos con “sandows”,
desaparece cuando se utiliza el método de remol-
que por automovil.

Desde oue el alumno toma altura, es necesa-
rio vigilarte e impedirle a toda costa que trate
de prolongar su vuelo con ensayos de sostenerse
el mayor tiempo jpérdida de velocidad).

Para un alumno normal bien dotado, son ne-
cesarios de 80 a 100 vuelos para manejar bien
el Zoégling y para px)der ejecutar correctamente
virajes y “S” con viento inferior a 10 metros.

Una vez que el alumno vuela sobre un apara-
to mixto (tipo “Falker”), hay que comenzar el
aprendizaje, siendo de una necesidad absoluta el
emoleo. desde un principio, del indicador de ve-
locidad.

ORTHO

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Latmza 14 916 Teléfono 57061
Apartado 9071

Venta 7 reparacién de instrunicnfos

para la aeronautica.

Fabricaciéon de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.
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Contestando a un editorial

En estos dias en que preparo nuevamente los

bartulos, para lanzarme otra vez a la labor de
conquistar nuevos adeptos para la Aviacién sin
motor, he tropezado, o mejor dicho, ha saltado
a mi vista un editorial publicado en uno de los
nimeros de M otoavion, que han de servirme de
base para articulos futuros (ya que se ha escrito
tan poco, ¢(digo poco?, poquisimo, en espafol,
referente a esta materia del vuelo sin motor, y
los libros traducidos deJ aleman son relativamen-
te caros, no nos queda mas recurso a los que nos
hemos trazado la norma de divulgar por donde
quiera que vayamos esta bella y utilisima cien-
cia, que utilizar las

revistas técnicas, de entre

las cuales debe destacarse Mmotoavién, ya que en
ella, por un precio exiguo, siempre se encuentra
en sus paginas noticias y datos técnicos de im-
portancia), en mi segunda campafia del mas be-
Ilo, emocionante y atil de los deportes, el vuelo
sin motor.

El editorial a que me refiero es el publicado en
el ndmero 107 del dia 25 de septiembre de 1932,
y en él comenta los buenos resultados obtenidos
por la mision de propaganda de V. S. M. orga-
nizada por Wolf Hirht, la cual recorrié, en poco
menos de un mes, diecinueve localidades alema-
nas, en las cuales no conocian préacticamente el
vuelo sin motor (¢,en cuantas provincias espafio-
las no lo conocen ni siquiera por referencias?),
y efectué en totalJ 212 vuelos, de los cuales 150
lo fueron con pasajeros. Como final de dicho edi-
torial, apuntaba la idea de que esa misma forma
de misién era susceptible de realizarse en nuestra
patria, y en realidad, asi es, ya que contamos
con personal competentisimo para realizar esa
misién, que yo creo que harian muy gustosos los
Mas
de Oaminde (si bien, este sefior, parece algo apar-

F«fiores Urdobas, Pefiafiel y tal vez el Sr.
tado de estas actividades); tenemos buenas ca-
rreteras en toda Espafia (ya que el mas rapido
traslado de una poblacién a otra, para mayor
brevedad, la ofrece esta via), pues con el carro
de transportes utilizado en Alemania, se puede
transportar cémodamente y sin ningun deterioro
de los que produce el tren (algunos Clubs tienen,

desgraciadamente, la certeza de esto) un avion

de MOTOAVION

“Rhonad-
ler", ya que un tipo asi permitiria a muchas per-

velero, incluso biplaza, como el tipo

sonas comprobar "personalmente” la belleza de
esta clase de vuelos; ese mismo tipo de carro
permite, también, el transporte de los ‘'sandows”
y el cable para el vuelo remolcado, pues siendo
el coche potente, podria, ademas de remolcar el
carro y su carga, remolcar el aparato, incluso en
los dias de calma, con dos personas, en las po-
blaciones en que carecieran de cerros para el lan-
zamiento p>or ‘‘sandows”, y el personal para esta
clase de lanzamientos lo encontrarian, méas que
sobrado, entre el elemento joven de la poblacion
visitada.

El resultado de esta propaganda es claro a
todas luces, y constiluria uno de los mejores
medios para divulgar por nuestra patria el vuelo
sin motor; porque los medios empleados hasta
ahora han sido casi todos particulares y en su
mayoria bien precarios. Yo mismo tengo la ex-
periencia personal de asto que digo, pues este
verano pasado, a raiz de la muerte del verdadero
"apo6stol” del vuelo sin motor en Espafia, José
Luis Albarran, me marché a Logrofio, atraido
por sus innegables condiciones orograficas y tér-
micas para estos vuelos y f»r su ambiente fran-
co y deportivo, y alli desarrollé una propaganda
a base de articulos en los periédicos locales (que
galantemente me ofrecieron lugar en sus colum-
nas), y mas que nada dirigiéndome al elemento
joven, aprovechando la circunstancia de que co-
mo en toda la provincia poseen libares apropia-
dos, aprovechando el paseo en Portales, el Es-
polén, para (auxiliado por fotografias y revistas)
infinidad de semi-confe-

darles a los muchachos

rencias, e incluso las arenas de la “playa” del
Ebro me han servido para sobre ellas trazar gréa-
ficos que hicieran mas claras algunas cosas. En
esta campafia tuve el placer de ver el entusiasmo
desplegado por los muchachos de esta tierra tan
noble e hidalga, esforzdndose por hacer pronto
"pendant" a las ciglefias, que anidan en las to-
rres de la Redonda, y durante la campafia (en
la cual me ayudaron de un modo eficaz, que es
justo

reconocer, elementos destacados de la lo-

calidad, unos por sincero entusiasmo y otros..,
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por mero '‘cebolleo™ (valga esta frase de! argot
aeronautico) todo el desde D. Sabino
Ruiz, primera autoridad de la provincia, hasta
el ultimo ciudadano de Logrofio, han exteriori-

mundo,

zado su entusiasmo, por la organizaciéon del Aero
Club Popular, y como resultado practico del mis-
mo, en el pasado mes de diciembre ha inaugu-
rado los vuelos sin motor, bajo la direccién del
Sr. Alvarez Pardo. Si esto he conseguido yo con
medios tan precarios, ;qué no conseguiria una
misiéon analoga a la de Wolf Hirth? E~ta misién
dirigida, como maéas arriba digo, por el Sr. Ordo-
bas o el Sr. Pefiafiel, y en un caso extremo hay
elementos entre los pilotos de ciase “A” capaces,
después de un pequefio entrenamiento, de des-
empefar bien esta mision, pues (diré esto en nues-
tro descargo) la mayoria de los que hoy son pi-
lotos “A”
hubiera sido por la mania obstruccionista de cier-

podian ser por lo menos '"“B", si no

to aristécrata, que nos ha vedado la utilizacién
del mejor terreno para esta clase de vuelos, y el
méas proximo a Madrid, a pesar de estar situado
a 23 kilémetros, y toda esta negativa sin tener
una explicacion légica, ya que dicho terreno es
por completo estéril; y otra de las razones por
las que no hemos progresado mas, ha sido la de
prohibir el remolque de aparatos elementales

(Zo6gling), ya que los cerros de Retamares no

MOTOAVION
permiten hacer vuelos mayores de los que ha-
cemos.

Mucho espera la aficion del Centro de Vuelos
sin Motor (que es uno de los mayores aciertos
de ia direccion de Aerondutica civil, pues esta
formado por elementos valiosisimos, que con gran
entusiasmo laboran por aunar los esfuerzos de
todos, para un desarrollo pujante de la aviacién
sin motor en Espafia), y entre las cosas que mas
interesan son los terrenos de la Marafiosa y la
autorizacién para remolcar Zo6gling.

Sabemos que la Direccion de Aerondautica Ci-
vil tiene muy buenos proyectos de propaganda
f>ara realizar; ;estard entre ellos una misiéon ana-
loga a la de Wolf Hirth?...

llegan esos proyectos,

Y, por ultimo, en
tanto propongo uno que
me parece bastante viable; somos jovenes, algu-
nos en la edad de cumplir el servicio militar (a
esto viene a parar mi idea, porque no merece el
nombre de Proyecto), pues no es mas qw un
ruego a todos los que se encuentren en esta si-
tuacién, para que donde quiera que vayan, pro-
paguen la aficién por el vuelo sin motor, y asi
aportar cada uno su granito de arena, conseguire-
mos levantar el monumento pujante a la Avia-
cién sin Motor e”afiola.

M artin

-e\ntonio Kavarro

Piloto de vuelo a vela clae “A”.

Relacion do Proveedores de™ Aero-

nautica
ERNESTO GIMENEZi y
dibujo.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
MOISES SANCHA:

de gimna”.

CARBURADOR NACIONAL
RADIADORES COROMINAS:

)irecdéD General: Barquillo.
S T f° ¥7
e i V equipos eléctricos de aviacirn.

NARCISO GONZALEZ SEGURA:

iS.-Teléiono
Imprenta. Encuademacién- Fébrica de sobres en gran escala.

Reina,
Cables.

IRZ:

1 — Fabrica; Carretera de Chamartin,
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulaciéon liquids

losJo.-Madnd.-Papeles y objetos de escritorio y

5.-Madrid.-Materiales el~tricos y aislantes especial«

Montera, 14- Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

Montalban, s. Tel.* ig64g.— Barcelona: Cortes.

642- Tel.° 22164— Féabrica: Valladolid. Apartado 78.

~nadrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

m. Madrid.— Fabricacién

ndm. 6. —Teléfono 16231—Lonas. Dri-
Hilos para

imperial,
les. Retores. Yute-arpillera para enfardaje.

guamiaonero. Cordeleria de cafiamo y esparto. Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de ma-
quinas. Confecdon de toldos para etiabledmientos y balcones.



Pilotos y mecanicos han pwdido apreciar todo
el peligro que representa el abastecimiento de
combustible en im aviéon tal como generalmente
se practica, .distiendo al llenado de los depési-
tos de un avion puede comprobarse que, a pesar
de todas las precauciones adoptadas, el llenado
al aire libre es acompafiado de evaporaciéon que
tiene por efecto crear una atmoésfera en extremo
peligrosa y de desbordamiento que aimienta el
peligro de incendio, pues no solamente se im-
pregna el aparato, sino que !a esencia se infiltra
p>or todas partes, formandose pozas de gasolina
que son focos harto propicios para una inflama-
cion.

Por la Sociedad Rellumit ha sido puesto en
punto un aparato gque viene a corregir estos pe-
ligros. Se compone de un obturador-limitador de
llenado, fijado herméticamente sobre el defMSito
y cuyo objeto es obturar automaticamente la lle-
gada de liquido cuando el depd6sito esta lleno, y
de una unién atornillada en la extremidad del
tubo de llenado de la bomba distribuidora cons-
tituyendo la continuidad estanca, acoplada con
el obturador-limitador

entre el depé6sito y la

bomba.

Desde hace algunos afios, la “Pitcairn -Air-
craft”, de Willow Grove (EE. UU.) se ha espe-
cializado en el estudio y la construccién de los
autogiros. Esta firma acaba de realizar y ensa-
yar recientemente un nuevo tipo, el “P.\. 197,
que serd utilizado para el transporte de un piloto
y cuatro pasajeros.

La cabina de este autogiro, muy espaciosa, es-

CIM¥AM

t4 acondicionada con un puesto de pilotaje de

doble mando y tres asientos para pasajeros.

Los talleres "Douglas Aircraft C.*”, de San-
ta Alénica (California), han construido una se-
rie de tres anfibios, monoplanos bimotores, equi-
pados con dos motores “Wasp” y destinados a
las patrullas sobre las costas. Estos af>aratos,
considerados como los mas rapidos entre los de
su tipo, tendran una velocidad media de 264 Kki-

l6metros-hora.

En enero ha sido reanudado el trafico aéreo
entre Koenigsherg y Moscou, que se hallaba in-
terrumpido desde octubre Gltimo f»r razones me-
teoroldgicas.

La uni6on diaria entre Berlin y Moscou serd

asi asegurada bajo la explotacion de la firma
“Deruluft”.
e
Kharkov, villa de Ukrania, tranquila hasta

hace poco y separada de las grandes vias de co-
municacién, va siendo cada dia mas importante.
Situada en un gran cruce de lineas aéreas, va a
tener un aeropuerto de los mas modernos, com-

parable, segin se dice, a) de Tempelhof.

Es tal la actividad que se desarrolla en el Ae-
ropuerto de San Francisco-Bay (EE. UXJ.), que
ha sido preciso instalar en él una oficina de Co-
rreos.

El Miami-Biltmore-Hotel y el Romey-Plaza-
Hotel, en Miami (EE. UU.) utilizan autogiros
como taxis, teniendo establecidos sus servicios a

horas determinadas del dia.

Con objéto de efectuar levantamientos foto-
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gramétricos, han sido encargados a los EE. UU.
por el Gobierno del Brasil diez aparatos Bellan-

ca del tipo “Pacemaker”,

Por la "Pan American Airways" ha sido en-

cargado, al mismo tiempo que el 'Sikorsky

S-427,
paz para cincuenta pasajeros y destinado a la

ei gran hidroavién gigante "M-130", ca-

travesia del Atlantico.

El “M-130" es un hidroavion Martin que sera
construido por los talleres “Glen L. Martin”, de
Baltimore, segun el modelo del ¢P-3M-1" de la

Marina americana.

Recientemente ha sido utilizado un autogiro
en Pensylvania para detener a un ladrén que se
habia ocultado en un bosque. Este autogiro, par-
tido de Pitcaim Field y pilotatlo por Chambliss,
impidi6, volando muy bajo sobre el bosque, que
el ladréon pudiese abandonarlo burlando la accién

de la policia.

En los salones del Aero Club tuvo lugar, el
31 de enero, el homenaje a D. Juan de la Cierva,
fxtr habérsele concedido el méas alto galardon de
Aviacién: la medalla de oro de Aerondutica.

Al acto asistieron el presidente del Aero Club,
el director de la Aeronautica Civil, ei jefe de la
Aviacién Militar, el Sr. Fernadndez Mulero, pre-
sidente de la Federaciéon, y el Sr. Ruiz Ferry,
presidente de la F. A.; el agregado aeronautico
italiano, el director de la Escuela de .Aeronautica,
teniente coronel Herrera; los aviadores Spencer,
Rios, Ruiz de .Alda y numerosos pilotos civiles
y militares.

Ofrecié el homenaje el Sr, Mulero, que hizo
historia de los trabajos realizados por La Cier-
va hasta la completa realizacion de su proyecto,
hoy premiado en lucha franca con el galardén
mas preciado por los aviadores, mundiales.

El Sr. Paratcha pronuncié breves palabra« en
nombre del Aero Club.

Al levantarse el ilustre ingeniero se le tribute’)
una ovacién clamorosa.

Con gran emocioén y sencillez agradecié ej ho-

MOTOAVION

menaje, que era para él una compensacion de los
sinsabores primeros.

Recordé que se cumplian los diez afios en que
el piloto D. .Alejandro G. Spencer hizo con
aparato un vuelo en circuito cerrado de cuatro
kildmetros a 25 metros, y en cuatro minutos.

-Anuncié que en sus ultimos ejercidos ha con-
seguido suprimir el timén de direccién, y podra
manejarse como un automoévil. Durante mas de
diez horas comprob¢ la utilidad de su nuevo sis-
tema, por el que se suprimen todos los mandos,
menos el rotor.

Terminé dando las gracias a todos, y prome-
ti6 continuar trabajando con fe pjor la pros-
peridad de la aviacién espafiola.

El Sr. La Cierva fué aplaudido calurosamente
y felicitado por todos los concurrentes.

I-a fiesta result6 muy grata.

Hijos de Mendizabal s

Almacenes al por mayor <le hierros oo

y ferreicria H
*»

Almendro, 8.— Madrid.— Teléfono 72429.

Apartado de Correos 393.

| Francisco Mora Rey

Toldos y corlinas.-Cordeleria.-Lona.s.

Saquerio Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

nCasa Ardid!!

Almacén de neumaéaticos y accesorios.

Exportacién a provincias.

GeNOVA, 4.-MADRID,-Teléfonos:

{iGRANDES DESCUENTOSI!
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BILBAO. BARCELONA. PARIS.

Automovilismo ; Aviacidén : Mecanica general

g Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, num. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotogréafico en general.-Aparatos auto-
maticos y semiautomaticos de placa y pelicula
para Aviacién. — Ametralladoras fotogréaficas,

telémetros, etc., de la O. P. L.
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Imp.' de’'C./Bjrmejo.— Sima. Trinidad, 7 — Teléfono 31199.





