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fallecido er\. acfo del servicio, el dia 8 déi c'orrientt’ mes.
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SEDACCION Y ADMINISTRACION

Director:
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ANO VI.

Los vuelos gratuitos

Como habiamos anunciado, y previas jas ges-
tiones de que dimos cuenta a nuestras lectores en
nameros anteriores, hoy podemos ofrecer a los
mismos algo que esperamos ha de causarles una
viva satisfaccion.

En lo sucesivo, y gracias al altruismo de Aero
Popular que no omite medios para fomentar la
aficion aeronautica entre nuestra juventud. m oto -
avion sorteara mensualmente cuatro vuelos gra-
tuitos que se efectuaran en Cuatro Vientos y a
bordo de las avionetas de dicha Sociedad. Estos
vuelos seran uno cada domingo y para ello las
personas a quienes corresponda habran de reco-
ger en nuestra Redaccién un volante con el cual

Madrid, 25 de Febrero de 1933.
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NUM. 117.

de® MOTOAVIOIA

podran presentarse en las oficinas de .\ero Popu-
lar. donde les sera facilitada ta tarjeta de vuelos
correspondiente.

De estos cuatro vuelos mensuales, dos seran
sorteados entre los lectores que nos remitan los
boletines que publicaremos en cada nimero, y los
otros dos entre todos los sefiores que se suscri-
ban a M otoavién por un afio durante el mes an-
terior al de .os vuelos y que remitan asimismo
el boletin.

En caso de que alguno de estos grupos no se

completase, el vuelo o vuelos sobrantes seran in-
cluidos en el sorteo del otro grupo.

Boletin para tomar pirte en los sortece de vuelos gratuitos de MOTO.IVION

domiciliado en el ndam de la

........ de......afMos de edad,

de

[ IR , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de marzo de 1933 en Cuatro Vientos, estando conforme con jas condi-
ciones que la Revista Motoavien ha publicado.

de

de 1933.

Firma,

(t"s personas menores de edad« deberdo acreditar ta el momeoto de presentarse en Cuatro Vientos al Sr. Jefe de
vnelos de Aero Poliv]art tener autorizacion de sus padres o tutores).
Ni AERO POPULAR ni Motoavién aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vuelos.



NUESTROS

Segln anunciamos en nuestro namero anterior,
en éste publicamos las bases para el segundo
concurso de modelos reducidos.

Como veran nuestros lectores hay algunas mo-
dificaciones en las bases respecto del primero, y
ello tiene por objeto el evitar que, como ocurrié
en el primero, s6lo se presentasen seis aparatos

de los dieciséis inscritos.

MOTOAVION

CONCURSOS

Damos en éste mas plazo por tener noticias
(le que varios de los concursantes dejaron de pre-
sentar sus aparatos por falta material de tiempo
para terminarlos. Xo obstante, y como decimos
en las bases, no podra alargarse mas el plazo
anunciado, porque de hacerlo coincidiria la cele-
bracidon del concurso con la época de exdmenes y

hay que tener en cuenta que gran parte del ele-

Momento de ser lanzado el aparato que resulté vencedor del concurso.

mento joven que practica estas aficiones es es-
tudiante.

En este nuevo concurso volvera a disputarse la
Copa de Aeronautica Civil y la de Aviacién Mi-
litar. .Ademas, si conseguimos nuestros proposi-
tos, podria haber otro premio que constituyese
una agradable sorpresa para los concursantes

« * o«

El dia 15 del actual, a las seis de la tarde, tuvo
lugar en nuestra Redaccion el acto de la entrega
de premios a los sefiores a quienes fueron adjudi-
cados en la clasificacion que ya publicamos.

<Foto Dias CasBri«BO.)

Motoavién da las méas expresivas gracias a la
Prensa por la difusion que graficanwnte ha dado

a este concurso.

B aparato de losSres. -Puig y-Rico CUment "'
antes del entelado.



MOTOAVION

concurso d& modelos
aviones

Segundo
dej
BASES

1. asistencia a este concurso sera libre y
la cuota de inscripcion serd de cinco pesetas.
Esta cantidad serd devuelta a cuantos concur-
santes se presenten en el campo con su aparato
en el momento de ser llamados por el Jurado para
el lanzamiento.

2.* Los aparatos se clasificaran en un grupo
Unico. Los aparatos con motor que sean lanzados
desde el aire, sufrirdn una reduccién en sité mar-
cas de un 20 por ico.

3." La altura maxima a que podran estar co-
locados los aparatos en el momento del lanza-
miento no podréa exceder de 1,50 metras.

4’ La distancia recorrida se medira en linea
recta entre los puntos de lanzamiento y de deten-
cion del aparato.

S-" La duracién del vuelo se contard desde
el momento del lanzamiento hasta el de toma de
tierra.

6.“ La clasificacion se hara por el conjunto de
ambas apreciaciones.

7. En caso de empate decidird ja mayor dis-
tancia recorrida.

Grupo de algunos concursantes antes
de las pruebas. (Foio Cionté.)

8.* Cada modelo podra efectuar tres vuelos,
toméandose para la clasificacion las marcas mas
favor~Dles.

9* Los fallos y decisiones del Jurado seran
firmes.

lo. Cada concursante podra hacer tantas ins-
cripciones como aparatos presente.

Il. Los aparatos pueden ser inscritos por una
sola o varias personas, y también a nombre de
Sociedades.

Copas que se disputaron en el concurso.

12.  EIl concursante que en el momento de ser
llamado por el Jurado no se presente con su apa-
rato, quedara eliminado del concurso y perdera el
derecho a la devolucion de la matricula.

13. La envergadura de los modelos no podra
exceder de tres metros.

14. Los modelos han de ser viables; es decir,
que si hubiesen de ser construidos en tamafio ade-
cuado pudiesen transportar por lo menos un tri-
pulante en las condiciones de se”~idad exigidas
hoy en la Aviacién.

Las inscripciones quedan abiertas desde la fe-
cha hasta el dia 15 de abril, fecha que no po-
dréa ser prorrogada.

Madrid, 25 de febrero de 1933.

CLUBS Y AGRUPACIONES

Los dias 9 y 12 siguieron los alumnos de In-
genieros Industriales sus entrenamientos de vuelo
sin motor en los aparatos Zégling "M G-EC n-2"
y Prifling “MG-EC 11-3” en los terrenos de
Cuatro Vientos.

Dirigi6 los vuelos el presidente de la Agrupa-
cién, Sr. Hernandez.

\'olaron en el Prifling Maluquer, Gimeno,
Puig, Joriida, Cameros, Herndndez, Sxidrez In-
clan y Cagigal, y en el Zégling, Otaola, Artifiano,

Martinez Aguilar, Rico, Clouté, Esteban y Conde.
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EL GRAX PREMIO DE FRAN'CIA

El dia 11 de junio se disputard el Gran Pre-
mio de Francia en el autédromo de Montlhery,
equivalente a 40 vueltas al circuito-pista de
Montlhery, que tiene un desarrollo de 12,050 Ki-
I6metros.

La férmula de la carrera es libre, establecién-
dose una clasificacién Gnica con los siguientes
premios:

Al primero, 100.000 francos; al segundo, jran-
ees 50.0CO; ai tercero, 20.000.

Todos
tercero recibirdn premios proporcionales al ri'co-

los corredores clasificados desuué? del

rrido en la siguiente forma:

Por las primeras diez vueltas (120,500 kil-ime-
tros) cubiertos: a mas de 125 kilémetros de pro-
medio, 3.000 francos; a mas de 115, 2.03j fran-
cos; a mas de 105, mil francos.

Por las primeras veinte vueltas (141 kiléme-
tros): a mas de 125 kilémetros. 4.000
a méas de 115, 3.000 francos; a mas de ic,.;, fran-
cos 2.000.

Por las primeras treinta vueltas ;36i.500 Ki-

irancns;

lometros): a mas de 125 kilémetros, 5.0 !ran-
cos; a mas de 155, 4-000 francos:
105, 3.000 francos.

a mas de

EL SALON DEL AUTOMO\'ir. ALEMAN

El Salén del Automdvil Aleman, inaugiiracio e!
pasado dia 11, constituye una demostracién elo-
cuente del grado de p>erfeccionamiento que ha
conseguido alcanzar la industria automovil'>tica
alemana, a pesar de ser muy escasa la protec ion
arancelaria con que cuenta.

La impresion que se recibe
los modelos presentados

recorriendo lo?
stands y comparando
por los e?qgx>sitores extranjeros, que han acudi vi
al Salén en gran nimero, con los de las fabricr?

JH

c 1> "iii

alemanas, es que. mientras los primeros, en casi
ningln caso, ofrecen novedades constructivas

impwrtancia, los fabricantes alemanes, en cambio,
han tomado la iniciativa de una serie de innova-
ciones mecanicas que pueden marcar, quiza, el
principio de una nueva época en la técnica auto-
movilistica. La propulsién delantera, los ejes fle-
xibl'.«,

cién aérea del motor, aparte de otras novedades

las ruedas independientes y la refrigera-

constructivas de menos importancia, son las prin-
cipales caracteristicas que distinguen a los mu-
chos y nuevos modelos presentados pwr los fabri-
cantes alemanes. La mayoria de los nuevos mo-
delos estan, ademas, provistos de motores de pe-
quefia cilindrada, aunque de gran rendimiento,
para reducir asi los gastos de entretenimiento,
que en .Alemania son muy elevados, tanto por
causa de los impuestos como por el precio ele-
vado de la gasolina.

En las nuevas carrocerias dominan las lineas
aerodinamicas, con objeto de reducir la resisten-
cia del aire y conseguir mayores velocidades, sin
necesidad de aum.entar la potencia del motor.

En el acto inaugural, el canciller. Hitler, ha
pronunciado un discurso, prometiendo, como par-
te del programa del nuevo Gobierno, la construc-
cion de nuevas carreteras, la mejora de las exis-
tentes y la disminucién progresiva de los impues-
tos.

LAS MIL MILLAS DE ITALIA

Se ha publicado el reglamento para la clasica
prueba en que se disputa la copa de las mil mi-
llas, en Italia, que en grandes lineas no discrepa
mucho de la de los afios anteriores.

El recorrido, de 1.640 kilobmetros, parte de
Brescia y vuelve al punto de partida, después de
pasar por Cremona, Parma, Bologna, Passo della

Futa, Firenze, Poggibonsi, Siena, \'iterbo, Vtralla,



Roma, Civita Castellana, Temi, Spwleto, Peru-
gia, Gubbia, Macerata, Porto Recanati, Ancona,
Pesaro, Forli, Bologna, Ferrara, Rovigo, Padova,
Treviso, Feitre, Vicenza, Verona, Brescia.

E1l reglamento de este afio resulta mas severo
para los vehiculos utilitarios, cuyo precio de
“chassis” no podrad ser superior a 18.000 liras
para la categoria de i.ioo c. c. como massimo.
En cambio, no hay restriccion para las carroce-
rias.

Los premios alcanzan la suma de 200.000 li-
ras: de ellas,
y 30.000 para los “amateurs”.

10.000 para la primera categoria

No podran utilizar compresor los coches con
conduccién interior.

Las varias categorias que podran participar en
la prueba son:

Primera. Coches utilitarios hasta i.ioo cen-

timetros cubicos.

Segunda. Idem id. de méas de i.ioo c. c.
Tercera. Ildem “sport” hasta i.ioo c. c.
Cuarta. Conducciones interiores.

Quinta. Coche “sport” de i.ioo a 1.500 c. c.
Sexta. ldem id. de mas de 1.500 c. c.

EL GRAX PREMIO DE PAU

Se han celebrado las pruebas del Gran Premio
Automovilista de Pau.

La prueba fue ganada por el francés Lehoux,
que cubri6 el recorrido en dos horas cincuenta y
cuatro minutos, seis segundos.

LAS MIL MILLAS DE CHECOESLOV'AQUIA

El A. C. de Checoeslovaquia ha decidido la
creacion de una carrera de mil millas, que se dis-
putara los dias 10 y 11 de junio préximo en
Praga.

Se trata de una m.anifestacion anéloga a las
Mil Millas de Brescia, con la que coincide los
puntos siguientes: una sola etapa, dos conducto-
res por coche y clasificacién en razén al menor
tiempo invertido. Difiere, en cambio, de la carre-
ra italiana en dos puntos: primero, en lugar de
un solo circuito de 1.600 kilémetros el itinerario
comprenderd cuatro vueltas a un trayecto de 400
kilémetros

(triangulo Praga-Bmo-Bratislava) ;

MOTOAVION

segundo, la prueba esta reservada a coches de
turismo de serie.

Las categorias admitidas son: 750 c. c., i.ioo0
y 500 c. ¢, dos litros y més de dos litros.

* Kk K

Los corredores espafioles .\randa y Moxé, que
tan brillante actuacién han hecho en la actual
temporada, probablemente participaran en la ca-
rrera de la Isla de Maude.

Graham Waélker, el notable motorista y jefe
de equipo de una de las principales marcas de mo-
tos, pudo comprobar el afio pasado en el T. T.
espafiol la gran clase de los dos corredores espa-
fioles. Los vio actuar y los tuvo como adversa-
rios, y se convenci6 de que se trataba de dos
grandes motoristas.

El resto de la campafa realizada por los cam-
peones de Catalufia y de Espafia confirmé la bue-
na impresion de Walker, y asi es como la marca
en cuestién, aunque no corre este afio oficialmen-
te, estd dispuesta a preparar dos maquinas para
lee Tourist Trophy, destinadas a Aranda 'y Moxé.

LA PRUEBA DE REGULARIDAD DEL MO-
TO CLUB DE ESP.ASA

El domingo 19 del actual celebré el Moto Club
de Espafia la primera prueba organizada para la
presente temporada.

Hubo gran entusiasmo a pesar de lo desapaci-
ble del dia.

La clasificacion fué la siguiente:

D. Javier de Ortueta, con 5
2, D. Evaristo Monné,

Motocicletas.— i,
puntos 3,41 diferencias;
3, D. Francisco
5, don
Javier Ocboa, cc«i 6 puntos 8,50 diferencias; 6,
D. Luis Gémez, con 9 pimtos 10,58 diferencias;
7, D. Gumersindo Sanchez, con 17 puntos 9,38

con 5 puntos 5,45 diferencias;
Mufioz, con 5 puntos 7,08 diferencias;

diferencias; 8, D. Ramén del Villar, con 19 pun-
tos 10,26 diferencias.

Coches.— I, D. Miguel Feu, con 3 puntos 2,25
2, X. X., con 11 pimtos 6,10 dife-
rencias; 3, D. .Adelardo Quintana, con 11 puntos
D. Antonio Mezquita, con 11
puntos 6,39 diferencias; 5, D. José de Zuloaga,

diferencias;

6,22 diferencias;

con 14 puntos 8,07 diferencias.
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EL VUELO DEL *"MYSTERY”

Gayford y Nicholetts han batido el “record”
del mundo en linea recta. Para ello hicieron el
recorrido Londres-El Cabo, cuya distancia en li-
nea recta es de 9.600 kilémetros, en 59,30 horas.

EL PROXIMO RAID DEL AVIADOR SENOR
REIN LORING

Segun se nos dice, el aviador Sr. Rein Léring,
que hizo recientemente un admirable vuelo Ma-
drid-Manila en 18 etapas, va a intentar el mismo
raid nuevamente en 11 etapas solamente.

La distancia, de 15.000 kilometros, entre la ca-
pital espafiola y la de Filipinas, para ser cubier-
ta en ese tiempo, hara necesario un esfuerzo con-
siderable, cual es el de volar a diario ocho o nue-
ve horas, término medio y 1.400 kilémetros de
recorrido.

Las caracteristicas de la avioneta, construida
en Inglaterra, especialmente para el Sr. Rein L6-
ring, son: aparato “Comper-Swift”, con motor
"Pobjoy”, 75 c. v., que hace una velocidad de 190
kildbmetros por hora, y tiene 1.600 kildmetros de
radio de acdon.

Posee tm equipo completo para vuelos sin vi-
sibilidad y un pequefio tanque con agua potable,
para el caso de un aterrizaje en el desierto.

Es el aparato mas ligero que existe en Espa-
fia; su jjeso es de 283 kilogramos, y sélo tiene un
asiento, el del piloto.

Las etapas del raid— EIl pensamiento del se-
flor Rein Loring es salir de Madrid el dia 10 de
marzo, y las etapas a recorrer seran las siguien-
tes;

CIMYAM

Madrid-Tunez, 1.460 kiloémetros; Tunez-Ben-
gasi, 1.510; Bengasi-El Cairo, i.ioo; EIl Cairo-
Bagdad, 1.250; Bagdad-Jask (Persia), 1.710;

Jask-Jodhpur (India), 1.580;
1.620; Calcuta-Rangoon,
(Annam), 1.260; Lhankon-Hong Kong,
1.330; Hong Kong-Manila, 1.140.

De realizarse el viklo en esta forma, se logra-

Jodhpur-Calcuta,
1.170; Rangoon-Lhan-
kon

ria el ‘‘récord” de velocidad, con gran ventaja.
En la jomada de Bagdad a Jask aterrizard pro-
bablemente el Sr. Rein en un aer6dromo inter-
medio para proveerse de gasolina en unos mi-
nutos.

La avioneta ha sido bautizada con el nombre

de “Ciudad de Manila”.

El pasado dia 10 emprendi6 el vuelo el avia-
dor soviético \'idopianoiw desde Moscou con rum-
bo a la peninsula de Kamchatka a bordo de un
avion postal.

La longitud del vuelo se calcula en unos 8.000
kilémetros.

La firma Farman acaba de hacer homologar
dos nuevos motores con compresor. EI primero es
un motor de 500 CV., tipo “12-WI”, de 12 ci-
lindros invertidos en V a 60" con reductor y com-
presor desembragable y refrigeraciéon por agua.

Las caracteristicas son: carrera, 140 mm.; dia-
cilindrada, 24,048 litros;
de compresion, 5,5.

metro, 135 mm.; tasa
Potencia nominal, 500 CV. a 2.250 revolucio-

nes. Potencia disponible en la hélice a 4.850 me-

tros, 610 CV. a 2.250 revoluciones y compresor

en segunda velocidad. Equivalencia de potencia

717 CV.

El compresor desembragable tiene dos veloci-

a 2.580 revoluciones,

dades. La primera, sobrealimenta el motor «i el
suelo y mantiene la potencia hasta 2.000 metros.
La segunda, mantiene la potencia de 500 C\'
hasta los 5.850 metros.
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Peso del motor completo. 460 kilogramos.

El otro motor, Farman 7 ARS, estd destinado
a los aviones de turismo. Tiene 7 cilindros en es-
trella, con refrigeracion jx>r aire y provisto de un
compresor y un reductor de hélice.

Sus caracteristicas son; carrera, 135 mm.; dia-
cilindrada, 9,800
Al régimen nominal de 2.150 revoluciones, su

metro, 115 mm.; litros.

potencia es de 170 CV. Equivalencia de poten-
cia en régimen nominal en el suelo, 217 CV. Po-

+4444.m0 M<

Hijos d€ Mcndizéabal

Almacenes al por mayor di; hierros
y ferreteria

R

Yo

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

tencia en punto a 2.180 revoluciones en el suelo,
221 C\'. Potencia disponible en la hélice a 1.500
metros y 2.150 revoluciones, 185 CV. Régimen de
la hélice, 1.075 revoluciones. Peso en vacio, 222
kilogramos.

Ademas del viaje de veinte hidroaviones de
Roma a los EE. UU., el gobierno italiano orga-
niza un vuelo en grupo al Cabo por Soma! y
otro al Congo belga por el Tchad.

* s &

Igualmente estdn en estudio cierto nimero de
lineas regulares de Roma al v_airo, Roma al Con-
go belga y Roma a Paris.

E1 23 de enero ha sido inaugurado en el Ins-
tituto Médico legal Benito Mussolini, de Roma,
un curso de medicina aerondautica. EIl curso, que
tratara sobre la psicofisiologia y la medicina, se
completard por una serie de conferencias a cargo
de distinguidas piersonalidades de la aviacién ita-
liana.

« « *

El avién “Lokheed”, a bordo del cual hizo el
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ultimo afio Mrs. Amelia Earhart la travesia del
Atlantico, ha sido entregado al museo de Fila-
delfia.

El Gabinete Hitler ha nombrado comisario del
Reich para la Aviacién al capitdn Goering. Este
nombramiento ha sido interpretado en los cen-
tros aerondauticos alemanes como un primer paso
para el establecimiento de un futuro ministerio
del Aire. El capitan Goering es un antiguo avia-
dor de caza y esta en posesion de la Cruz para
el mérito.

El Dr. Regener, profesor de Fisica en Stutt-
gart, que el afio Ultimo lanzé im tren de globos de
sondeo a una altura superior a 25.000 metros, ha
logrado hacer subir un globo hasta altitud supe-
rior a 28.000 metros. El globo ha descendido en
las cercanias de un pueblecito del Jura suavo.

La sociedad que explotaba la linea Berlin-Co-
ijenhague. via Lubek, para evitar volar grandes
distancias sobre el agua, con los aparatos Fokker
monomotores, va a explotar un servicio rapido

Francisco Mora Rey

ToWos y corlinas.-Cordeleria .-Lona.s.

Saquerio Yutesy Tramilla.s.
2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

directo entre ambos puntos empleando trimotores.
De los 360 kilémetros del recorrido, 141 son so-
bre el mar.

» & »

Los vuelos de los cinco hidroaviones Junkers
"K-47" comprados pjor el Gobierno portugués a
la "A. B. Flyindustri” de Malmo, han comenzado
ya. EIl teniente José Cabral los ha inaugurado.
F.stos aparatos de reconocimiento y bombardeo
van equipados de motores .\rmstrong-Siddeley

ePanther”.
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AERO POPULAR

Estado econémico de la Sociedad en 31 de enero

de 1933.
PESETAS
Existencia en fin del mes anterior... 1.695,38
Ingresos durante el mes........ccceeeevenen. f>94i50
LR - FR OO 2.389,88
Gastos durante el mes......ccccoeeeeveeeenen. 677,75
Total existencia en Caja.... 1.712,13

« » *

Habiéndose procedido a la organizacion de la
Biblioteca de la Sociedad, para lo que se han
consignado 25 pesetas mensuales, existen en la
actualidad en la misma los siguientes libros rela-
tivos a Aviacion, que los sefiores socios pueden
consultar:

Conferencias teéricas:

eeAerotecnia”. tomo 1. V'

“Tiro aéreo", tomo II.

m\ocioDes de motores", tomo III.

T<xno IV.

"Ataque y defensa de plazas maritimas", to-
mo V.

mil'’Anné Aéronautique”, 1930-31.

"L’Anné Aéronautique"”, 1931-32.

"Les Martyrs de la Aviation”.

"Atlas de los Aer6dromos de Espafia".

"Escuela de Xetheravon. li™laterra".

"Aviacion Militar. Servicio.” 8 nameros.

"El imperio de los Aires".

"El vuelo en aeroplano. Cémo se forma un
piloto”.

“Combate aéreo”.

"Motores de Aviacion Rolls Royce".

"Revista de ia Sociedad General Aeronautica”.

m'Motores de Aviacién. Hispano-Suiza”.

Revista M otoavién. Afios 1928, 29, 30, 31.

Habiéndose encargado de la Seccién de Vuelos
sin Motor el Sr. Elorza, segun acuerdo de la Jun-

ta del dia i." del actual, la admirable disciplina
impuesta por dicho sefior hace que los resultados
que se han de obtener en las pruebas que en breve
se hagan en la Marafiosa sean un éxito rotundo,
tal es el entusiasmo que su acertada direccién

ha suscitado.

El domii~o dia 5 continuaron los alumnos de
Aero Popular sus vuelos sin motor con el apara-
to de ensefianza elemental ZiDgling y bajo la di-
reccion del Sr. Elorza, en los cerros de Cuatro
\'ientos.

Realizaronse un total de 40 vuelos, mereciendo
nombrarse los realizados por los ya pilotos “A”,
sefiores Bafiares, Gil, Benavides, Xufiez, Monta-
froso, ,\. Garcia y Soto. Los aspirante- a dicho

titulo también se lucieron en sus vuelos, realizan

ijCasa Ardid!!

Almacén de neumadticos y accesofios.

Exportaciéon a provincias.

GKM)VA, 4.-MADRID.—Teléfonos: HHI

{iGRANDES DESCUENIOSU

do notables progresos. Asistieron un total de i3
muchachos de ambos sexos.

Los vuelos con motor comenzaron un poco re-
trasados por la falta de asistencia de la camioneta,
pero, no obstante, realizaron«« 30 vuelos entre los
numerosos socios. HemcB de observar que la So-
ciedad cuenta con un aparato méas Havilland iguai
a los otros tres con que contamos y que fué en-
tregado el sdbado dia 4. Dicho aparato no puao
funcionar el domingo por una ligera averia 'lue
estard subsanada para el proximo domingo. Tar.-
bién por la Jimia de régimen interior se fiacen
gestiones para que lo que ha pasado con la ca-
mioneta este domingo no vuelva a repetirse.

Sobre noticias, hemos de decir que el entusiasta
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Grupo de Vuelos sin Motor pasara los Camava-
ks en los cerros de la Marafiosa, en practicas,
para lo que se estdo cursando ya los oportunos
permisos. También podemos decir que los sefiores
Fernandez y Garcia, de la Escuela de Pilotaje,
terminaran en breve su curso, efectudndose se-
guidamente otro nuevo.

* Ky

Bajo la direccion de los sefiores Ordobéas y
Elorza, el domingo dia 12 ios alumnos pilotos "A"
de vuelos sin motor del Aero Popular continua-
ron sus entrenamientos para la obtencion del
titulo de piloto clase “B”, cuyas pruebas se ce-
lebraran definitivamente en los cerros de la Ma-
rafilosa durante los proximos Carnavales.

Gracias al fuerte viento reinante (E., 35-40
kildmetros fx>r hora) se consiguieron munificos
vuelos, sobresaliendo dos del nuevo jefe del gru-
po, teniente aviador Sr. Elorza, de treinta segun-
dos de duracion, desde un cerro poco apropiado
para esto (cinco metros de altura).

De los vuelos de los pilotos “A” dispuestos pa-
ra la prueba "B” los que mas sobresalieron fue-
ron los siguientes: sefiores Gil, Bengoechea, Xu-
fiez y Benavides, que realizaron magnificos vue-
los con virajes de veintidés a veinticuatro segun-
dos de duracion; sefiores Jarillo, Bafiares, Ansel-
mo y Bejarano, que asimismo les realizaron de
dieciocho a veinte segundos.

De los alumnos que se preparaban para la ob-
tencién del titulo “A" los que verdaderamente se
encuentran en condiciones de hacer las pruebas
son ios siguientes; sefiorita .Anita Osona y sefio-
res Perales, Martin Alcocer, Kroebel y Sanchez.

AVISOS
Vuelos para el domingo dia 26 de febrero de 1933.
Numeros 159, 160, 162, 164, 165, 167, 168,
169, 170, 171, 172,174, 176, 177,
185, 187, 188, 189,190, 191, 192,
198, 199, 200, 201,202, 203, 204,
209, 210, 211.

Vuelos para el domingo dia 5 de marzo de 1933.

Numeros 2:2, 213, 215, 216, 217, 218, 220,
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221, 222, 223,224,225, 220, 227, 228, 229, 231,
232, 233. 236,237, 238, 239, 240, 241, 242, 243,
244, 245, 246,247,248, 250, 252, 253, 254, 255,
256, 257, 259.

Vuelos para el domingo dia 12 de marzo de 1993.

Numeros 260, 261, 262, 263, 265, 266, 267,
268, 270, 271, 272, 273, 274, 277, 278, 282, 283,

Lopez Lafuentcy Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra*
mientas en general, tornillos y clavazén.
E~ovecdores de ia Aeronautica Militar.

Dnque de Divas, 3.—M adrid.—Teléf. 70.908

284, 285, 286, 287, 288, 289, 290, 291, 292, 293,
294- 295, 296, 297, 298, 299, 300, 301, 302, 303,
304, 305, 306.

Rogamos a D. José Munuera, socio numero 300
de .Aero Popular, pase f>or nuestra Redaccién para

un asunto que le interesa.

COLABORACION ESPONTANEA

IRREGULARIDADES

Fui a coger el volante para ir a volar, pensan-
do, después de muchos meses que no habia vo-
lado, en las reformas que habia introducido en
su seno nuestra querida Sociedad; duraciéon de
vuelos de turno, un cuarto de hora; los vuelos de
propaganda, dnco minutos; y otras cuantas mas,
a mi modo de pensar, muy bien hechas.

Como dije anteriormente, iba pensando en to-
ga$ 189 1gformas, recreandome en todos sus be-
efigips. | dAgro esto dur6 muy poco, si, sefior, muy
posop@rsEle todas estas esperanzas, y otras mu-
chas mas, se desvanecieron en seguida cuando,
en la mafiana fresca, de mucha luz, la tierra cu-
bierta de im velo niveo, fui a reanudar mi aficion,
suspendida algun tiempo por causas ajenas a mi
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voluntad, y vi elevarse al primer aparato cual pa-
jarriio alegre que quisiera gozar de los primeros al-
bores del dia.

Pero su vuelo fué muy corto. Al ver esto, todas
las esperanzas fraguadas en mi pecho se derrum-
baron, como el histérico derrumbamiento de la
torre de Babel, y la confusién dentro de mi ser
fué grandisima, quedando maltrecho. Pero aun en
mi habia ujia esperanza. (No podria ser aue el
piloto, notando una irregularidad en el funciona-
miento del motor, hubiera tomado tierra para,
después de subsanada, reanudar otra vez el vuelo?
Esperanza vana al ver que se bajaba del aero-
plano un pasajero y en él subia otro. Tambiai
pude comprobar que ese domingo no se efectuaron
vuelos a Aranjuez.

;Por qué estos engafios? (Por qué esta falta
de formalidad en el cumplimiento de las cosas?

Todas estas preguntas, y muchas mas, pasaban
por mi mente sin que pudiera contestarme a nin-
RQna.

Luego se di6 el caso de que un amigo mio, te-
niendo un vuelo de propaganda, concedido gra-
das al favor de un socio, volé el mismo tiempo
que yo, ‘hiendo el mio un vuelo de tumo.

Los directivos de la Sociedad comprenderan

15

que ésta no es manera de que puedan ingresar
individuos en nuestras filas. No. Porque la inme-
diata fué la contestacion que me di6 mi amigo:
"Para qué me voy a hacer socio, si vuelo el mis-
mo tiempo que ta sin costarme el dinero.”

Yo no pude contestarle mas que una afirmacion,
aunque dentro de mi sentia el remordimiento, las
ganas de contestarle que, de aqui en adelante,
no pasaria eso.

También sucedi6é que un socio nuevo, habiendo
volado muy poco tiempo, dijo al \'ocal de servi-
cio que tenia que volar otra vez, porque habia
volado muy poco, a lo cual le respondié dicho
\'ocal que se volaba una sola vez, fuera poco o
fuera mucho.

Por lo mismo, me apresuré a escribir estas li-
neas, para enterar del caso a quien pueda reme-
diar esta pequefia desoi”anizacién, y que, una
vez arreglada ésta y otras muchas que hay, po-
dremos hacernos camino para seguir adelante y
llegar a la cumbre del triunfo, cuyo camino es
muy dificil de subir, pero todavia mas si nos-
otros mismos vamos poniendo los obstaculos que
debiamos de quitar.

Eduardo Pérez

Socio nim. 26’

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

nautica

RDISIPATO rriM FN F?'
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Q - — .
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NARCISO GONZALEZ SEGURA:

IRZ:

Militar
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Encuademacion. Fabrica de sobresen gran escala.

S.-Madrld.-Materiales eléctricos yaislantes especiales

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

642. Tel, J2164—Fabncar Valladolid. Apartado

Madrid-Barcelona-U mas antigua fabrica de radiadores

Madrid.—Fabricacion
berméticaspara circulacion liquida
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les. Retores.

guarnicionero. Cordeleria de cafiamo y esp”o. Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para Impieza de ma-
quinas. Confecd6n de toldos para establecimientos y balcones.
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La estabilizacidiv

En los estudios de Aerondutica se distingue or-
la estabilidad longitudinal de la
y de la estabilidad de
ruta, segun el mejor método cartesiano de la di-
vision de dificultades para mejor resolverlas.
No tenemos el propésito de tratar esta cues-

dinariamente
estabilidad transversal

tién, una de las mas importantes de la Aerodi-
namica aplicada a la Aviacion. Aquellos que de-
seen tener de ella una idea precisa sin utilizar
muchas ecuaciones podran consultar nuestra
obra "Conocimientos cientificos Utiles a los avia-
dores” (i). Xo queremos hoy mas que recordar
una proposicién ya antigua y que no ha sido con-
venientemente aplicada al p>arecer; la curvatura
cénica que podria ser ventajosa sobre los aviones
de turismo.

Personalmente no hemos aplicado conos mas
que sobre ei velamen de un Voisin que sirvié a
los malogrados teniente Ageorges, comandante
Max Boucher y general Ferrié, para intentar la
solucién del vuelo sin piloto. Se trataba de man-
dar un avion por las ondas hertzianas. Estas
obraban sobre los mandos y sobre los gases del
motor, pero no podian corregir en cada momento,
como lo hace un piloto, las impulsiones comuni-
cadas al aparato por la agitacion del aire. Por
lo tanto, la principal dificultad del vuelo sin pi-
loto consiste en la estabilizacién del avién.

El empleo de conos que prolongaban hacia
atras el velamen ordinario del \'oisin utilizado,
procurd una estabilidad conveniente. Se habian
afiadido dos conos, si no recuerdo mal, con los
vértices hacia atras formando dos alas suple-

mentarias al dorso convexo en el sentido trans-
versal.

Un inventor, M. Barbaudy, propone instalar
conos de curvatura en las extremidades del ala:
se trata o de conos de muy pequefio radio de
curvatura o de conos con directrices menos acen-
tuadas, presentando el aparato el a”~cto de un
conjunto horizontal que recuerda la apariencia de
las aves con las alas extendidas.

Estas alas permitirdn, segun él, un vuelo mas

(i) Marcotte et Béréhare.—Dunod, editor. Paris.
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los aviones ligeros

rapido, una gran rapidez de enderezamiento, difi-
cultaran el deslizamiento sobre el ala y aumen-
tarédn la velocidad.

Indiquemos por lo pronto que para los avio-
nes méas rapidos M. Barbaudy admite curvamien-
tos cénicos muy débiles, casi inapreciables, ad-
mitiendo, pues, implicitamente al menos, que los
conos tienden a aumentar ia resistencia del apa-
rato. Este punto parece evidente y las experien-
cias del avién sin piloto habian demostrado cla-
ramente que si los conos son buenos estabiliza-
dores, retienen al avién de una manera excesiva
al parecer. La solucién no puede, pues, ser inte-
resante mas que para el avién de turismo, donde
la seguridad debe dominar sobre el resto.

Conocemos las ventajas de la V transversal
para tiempo en calma, pero también sus peligros
por los golpes de viento laterales. EI curvamien-
to imaginado para las alas Wright tiene el in-
conveniente de fatigar el velamen y se utilizan
sobre todos los alerones, timones moviles sobre
ejes horizontales; estos alerones estan, segln se
sabe, conjugados de tal manera que bajando uno
se eleva ei otro.

Creando un empuje suplementario, la curvatu-
ra hace virar al avién del costado curvado.

La curvatura en forma de cono serd particu-
larmente enérgica. Puede temerse que si es hecha
muy bruscamente, el aparato sea demasiado en-
derezado, pero es evidente que gracias a esta for-
ma de curvamiento se evitard el deslizamiento
sobre el ala. Todo parece indicar que la seguri-
dad se paga. Ya lo hemos visto por el Clynogi-
ro: el curvamiento cénico no parece escapar a
esta ley.

Queda por estudiar sisteméaticamente el efecto
del dispositivo y su modo de realizacién.

N'osotros creemos que hay en ello una idea in-
teresante que no puede rechazarse a priofl, pero
es bien evidente desde luego que no podran em-
plearse las directrices con débiles rayos de cur-
vatura. Estos conos demasiado acentuados ha-
ran perder demasiada estabilidad.

Edmond Margotte.

(De “I’\ero”.)
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Pesttes Resetes
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