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FABRICA /fCARREEERAJDEI:CHAMARTIN, 11- MADRID



N /N rc”N dethsuperado/e

C ~ [/Jic/ cic/

PH 11ILIPS

ac«XWOOFfcXAVIC«t%BVWOS»% X««SOK*VVSW «SO«W S«!MS3«% xSaO «KW ainn

lo[leilal Beiiil R Iplliidous liiolialts

BILBAO. BARCELONA. PARIS.

Automovilismo : Aviaciéon : Mecanica general

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, num. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronéautica Militar

Material fotografico en gcneral.-Aparatos auto-

maticos y scmiautomaticos de placa y pelicula
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telémetros, etc., de la O. P. L.
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ReuiA&. prActica de automoi>tliimoy ayidcién

Organo de «Aero Popular™»

Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez
Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

REDACCION y ADMINISTKACtON
Padilla, ndm. 126, 2.» A.
TeJéfono 55712

ANO VI
Madrid,

LOS VUELOS

El dia 3 de marzo se ha celebrado en nuestra
Redaccion el sorteo para los vuelos gratuitos del

mes actual, y han correspondido a los sefiores
siguientes;

lia 5, a D. José Luis Candeira Barreras, San-
ta Engracia, 142.

Dia 12, a D. Hermenegildo .\lonso Garcia,

-\rrieia, 9.
Dia 19, a D. Enrique Munita Garcia, Alcala,
namero 109,

Dia 26, a D. José Prado Matarredona, Gar-

cilaso, 1,

ANTONIO MONROY LOPEZ

PBECIO DE SUSCBIPCION

Director:
MADRID: Afo 6.50 Semestre 1.50
ProFintios: . 7,00 . 40
ExIranjeror 10,00 naD
Ndmeros atrasados, QO
10 de Mabzo de 1933, NUM. 118

GRATUITOS

Por no haber solicitado estos vuelos ninguno
de los i-efiores que se suscribieron en febrero a
nuestra revista, han sido sorteados los cuatro
vuelos entre los lectores y suscriptores antiguos
que han remitido el boletin.

Si por cualquier causa no pudiera celebrarse
algun vuelo, se considerara caducado.

» * *

Rogamos a nuestros lectores y suscriptores

nos remitan los boletines para el sorteo de vue-
los para el mes de abril antes del dia 31 de

marzo.

tioletiD para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MUTOAVIO.V

D.

domiciliado en el nvm .. de la

de marzo de 1933.

vuelos

Firma,

N. AtRO POPULAR n, MOTOAV.ON a«plan responsabilidad al;«,a derivada de estes vuelos.



Disposiciones

Orderv, disponiendo se> convoque' a exa-

menes dfc» ingreso en la Escuela Supe-
rior Aerotécnica para los cursos que” se®
indicarv.

-Excmo. Sr.: Este Ministerio ha dispuesto se

convoque a exdmenes de ingreso en la Escuela
Superior Aerotécnica para los cursos siguientes,
que han de comenzar en i." de octubre de 1933
y terminaran el 31 de julio de 1934-

1.~ Primer curso preparatorio para Ingenie-
ro aeronautico en cuatro afios, con exadmenes de
ingreso en julio y septiembre de 1933, no con-
vocandose para examenes en enero, segln dispo-
ne el art. 7." del Real decreto de 22 de julio de
1930, por no estar comprendidos en el plazo re-
glamentario de seis meses, a partir & la p-'bli-
cacion de esta convocatoria.

El ingreso para este curso se efectuard me-
diante un reconocimiento médico, y el examen de
los cuatro grupws, en las condiciones determina-
das en la disposicion nimero 436, de 22 de oc
tubre de 1930 {Gaceta num. 204), sobre exame
nes, reconocimiento,

convalidaciones y excep-

tuando el programa para estos exdmenes, que
sera el publicado en la Orden de la Republica (fe
12 de mayo de 1931- (Gaceta num. 133.)

La documentacién necesaria es la siguiente:

a) Cédula personal.
¢) Certificado negativo del Registro Gene-
ral de Penados y Rebeldes.

c) Acta civil de nacimiento, legalizada para
los no naturales de Madrid.

d) Titulo de Bachiller o certificado de estu-
dios equivalentes.

e) Certificado de aprobaciéon de las asigna-
turas que se desee convalidar, determinando el
programa.

/) Cincuenta pesetas de derechos de examen.

f) Solicitud con pdliza de 1,50 pesetas, a la
gue se unird un retrato, tamafio carnet, en el bor-
de superior derecho. Se redactard con arreglo al
siguiente formulario:

‘eDoON de ... aflos de edad, con cédula perso-
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Oficirale

nal namero ..., de clase expedida en ... a
de ... de ..., con domicilio en ..., calle ..., na-
mero ..., piso enterado de la convocatoria
anunciada en la Gaceta nimero ..., de ... de

de 1931, desea presentarse a los exdmenes de in-
greso para e! primer curso preparatorio que ha
de verificarse en el mes de de 1933, para los
grupos ..., y solicita convalidacion de las asig-
naturas..., a cuyo efecto acompafia la documen-

tacion prevenida.

(Fecha.)
(Firma.)

Sefior Director de la Escuela Superior Aerotéc-
nica.”

Los aspirantes extranjeros sustituirdan los docu-
mentos a), b) y ¢) por un certificado del Cénsul
de su pais en Madrid, en que consten los datos
correspondientes, y expresaran en la solicitud la
nacién a que pertenezcan en lugar de mencionar
la ccdula personal.

El piazo para presentar la anterior documen-
tacion sera de todo el mes de mayo para la con-
vocatoria del mes de julio, y del 15 de julio al
15 de agosto, ambos inclusive, para la convoca-
toria del mes de septiembre. Los dias 31 de ma-
yo y 15 de agosto, a las doce horas de la mafa-
na, quedaran cerrados los plazos de admision de

solicitudes.
Las instancias, documentadas, podran entre-
garse, todos los dias laborables, de diez a doce

de la mafiana, en la Secretaria de la Direccion
General de Aeronéutica Gvil, recogiendo un re-
cibo provisional. La Secretaria de la Escuela Su-
perior Aerotécnica manifestara a los solicitantes
las faltas u omisiones que se noten en la docu-
mentacién que acompafie a las instancias, a fin
de que sean subsanadas por los interesados antes
de las doce de los dias 15 de junio y i." de sep-
tiembre, canjedndose el recibo provisional por el
definitivo (que habréa que presentar al tribunal de
examen) en la misma Secretaria de la Direccion
General de Aerondutica Civil, y a las mismas ho-

ras de diez a doce de la mafana, en cualquier
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mia laborable de los comprendidos entre el 17 y
22 de junio y el 2 y el 7 de septiembre, todos
inclusive.

E2 reconocimiento médico tendrd lugar a par-
tir del 23 de junio y 8 de septiembre, a las nue-
ve y media de la mafiana, en la Secretaria de la
Direccion General de Aerondautica Civil.

Los exdmenes de los grupos que componen el
ingreso empezaran el dia 2 de yolio y el 15 de
septiembre en la Escuela Superior Aerotécnica.

Como estudios equivalentes a los del Bachille-
rato se consideraran los exigidos para ingreso en
las Academias militares, titulos oficiales de Maes-
tro nacional, de Ayudante y Sobrestante de
Obras Publicas, de Perito y de Mecéanico de .Avia-
cion.

2™ Curso de especialistas en aeromotores, pri-
mero de los de especializacion para Ingenieros
aeronauticos.

El nimero de plazas libres para este curso es-
tara limitado a cuatro para alumnos espafioles y
cuatro para subditos extranjeros.

Los aspirantes deberén estar en posesion de ti-
tulos civiles de Ingenieros de Caminos, Industrial,
tle Minas, de Montes, Agrobnomos, Xaval, de Te-
lecomunicacién o Arquitecto, o haber cursado sus
estudios en las .Academias de Ingenieros o Arti-
lleria. Militar o Xaval, o del Cuerpo General de
la Armada. Los que posean titulas extranjeros
analogos de caracter oficial los podran presentar
juntamente con el plan de estudios correspon-
diente y seran admitidos en iguales condiciones
que los nacionales, si la Escuela los considera
equivalentes.

El ingreso se efectuard mediante un reconoci-
miento médico igual al dispuesto para el ingreso
a los cursos preparatorios, y un ejercicio de opo-
sicion consistente en la resolucién de un proble-
ma complejo que exija la aplicacién de los cono-
cimientos generales de la ingenieifa, y especiai-
niente del calculo infinitesimal y mecanica racio-
nal: para lo cual, el opositor estard autorizado a
tener consigo y utilizar los manuales, tablas, obras
«Je consulta, reglas de céalculo, utensilios de di-
bujo, etc., que lleve al examen, ademéas de los
que existan en la Biblioteca de la Escuela. La
duracién méxima de este ejercicio sera de cinco

horas.

Las instancias solicitando el ingreso deberan
ser dirigidas al Director de la Escuela Superior
Aerotécnica y entregadas en la Secretaria de la
Direccion General de Aerondutica Civil, cual-
quier dia laborable del mes de julio, de diez a
doce de la mafiana, terminando el plazo el dia
31 de julio, a las doce de la mafiana. En ellas se
expresardn el nombre del interesado, edad, titu-
los que posee, lugar del nacimiento y direccién
y nacion a que pertenece, si es subdito extranje-
ro; irdn acompafiadas de la cédula personal o
certificado del Consul del pais re”jectivo en Ma-
drid, de los documentos que acrediten la posesion
de los titulos exigidos y 50 pesetas por derechos

de reconocimiento y ejercicio de oposicion; de

I ., n
11 N\

| Hijos de Mcndizabal

H Almacenes al por mayor de hierros H

S y ferreteria S

§ Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.

Apartado de Correos 393.
todo lo cual se entregard un recibo provisional,

que se canjeard por el definitivo a partir del dia
22 del mismo mes de agosto, en la misma ofici-
na y horas, hasta el dia 7 de septiembre inclu-
sive.

El dia 8 de septiembre, a las nueve y media
de la mafiana, dardn comienzo los reconocimien-
tos médicos en la Secretaria de la Direccion Ge-
neral de Aerondutica Civil, y el dia 15 tendra
lugar en el local de la Escuela Superior Aerotéc-
nica c! ejercicio de oposicion.

3." Curso de Navegantes aéreos.

Los aspirantes deberan e.aar en posesion del
titulo de Piloto de avién o dirigible, y del de Ba-
chiller o equivalente, ademés de disfrutar de ro-
bustez fisica, con arreglo a las normas interna-
cionales para navegantes aéreo.s.

El ingreso se efectuar4d mediante un reconoci-
miento médico, para acreditar las condiciones fi-
sicas anteriores, y un examen de suficiencia de
las siguientes materias;

Cultura general y ejercicio de redaccién en
francés, con extension suficiente para hablarlo y



escribirlo. Inglés o aleméan, para traducir revis-

tas técnicas aeronduticas, pudiendo servirse de
diccionario. Geografia universal, astronémica, fi-
sica y politica. Trigonometria rectilinea y esfé-
rica. Fisica y Electricidad. Los programas de es-
tas materias son los publicados en la Orden de
la Republica de 24 de julio de 1931. {Gaceta nu-
mero 208.)

Las instancias solicitando examen de ingreso
deberdn ser dirigdas al Director de la Escuela
Superior de Aerotécnicay presentadas en la Secre-
taria de la Direccién General de Aerondutica Ci-
vil, cualquier dia laborable del mes de julio, de
diez a doce de la mafiana, terminando el plazo el
dia 31 de dicho mes, a las doce de su mafana.
En ellas se expresaran el nombre del interesado,
edad, titulos que posee, lugar de nacimiento y
direccion, y nacién a que pertenece si es subdito
extranjero, e irdn acompafiadas de la cédula per-
sonal o certificado del Cénsul de su pais respec-
tivo en Madrid, y de los documentos que acredi-
ten la posesion de los titulos exigidos y 50 pe-
setas por derechos de reconocimiento y examen;
de todo lo cual se entregara un recibo provisional,
que se canjeard por el definitivo a partir del dia
22 del mismo mes de agosto, en la misma oficina
y horas, hasta el dia 7 de septiembre inclusive.

El dia 8 de septiembre, a las nueve y treinta
de la mafana, dardn comienzo los reconocimien-
tos médicos en la Secretaria de la Direccion Ge-
neral de Aeronautica Civil, y el dia 15 comenza-
ran los exdmenes en el

local de la Escuela Su-

perior -Aerotécnica.

INSTRUCCIONES GENERALES PARA LAS TRES CON-

VOCATORIAS

Los Tribunales, fechas de reconocimiento y de
examenes y ejercicios, tandas, horarios, medios
de transporte que la Escuela organice para faci-
lidad de los aspirantes y cuantos avisos e ins-
trucciones sean necesarios, se expondra al publi-
co en la Direccion General de Aeronéutica Ci-
vil, y en el local de la Escuela Superior Aerotéc-
nica, a partir de los dias 15 de junio y i.“ de
septiembre.

Los documentos presentados por los aspiran-
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tes podran ser retirados por ellos o por personas
que los representen, una vez que se les haya no-
tificado su admisién para el reconocimiento, ex-
ceptuando las instancias, que quedaran archiva-

das en la Escuela.

Si por no cumplir algunos de ios requisitos
marcados no se pudiese admitir al reconocimien-
to a alguno de los solicitantes, les seria devuelta
la cantidad por derechos que hubiesen entregado.

Los servicios oficiales nacionales o los Gobier-
nos extranjeros que deseen se les reserven plazaj
f)ara cualquiera de estos cursos para enviar alimi-
nos que consideren pwseen condiciones fisicas y
preparacion suficiente

para seguirlos, abonaran

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.

Saquerio Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4--Madrid.-Teléf. 15172 |

por gastos de ensefianza y préacticas de taller y
en el aire, en concepto de auxilio a la Escuela,
la cantidad de 6.000 pesetas por curso y alumno,
conforme a lo dispuesto en el articulo 7.“ del Re-
glamento vigente, ingresando estos alumnos sin

reconocimiento médico, examen ni ejercicio de
oposicion por parte de la Escuela, y siendo de
cuenta del servicio o Gobierno que les envie los
traslados que tengan que efectuar para seguir las
préacticas de los cursos correspondientes en los si-
tios en que se desarrollen. Ixis deméas alumnos na-
cionales y extranjeros admitidos para su ingreso
abonaran las 500 pesetas de matricula que sefiaik
el mismo articulo, siendo de cuenta de la Escue-
la los gastos de los viajes y préacticas que tengan
que efectuar en cada curso.

Lo digo a
Madri,
Galarza.

I. para su conocimiento y efectos.
15 de diciembre de 1932.— P. D., An™el

Sefior Director general de Aerondutica Civil.

(Gaceta del 17 de diciembre de 1932.)



EL XUEVO "RECORD" DE VELOCIDAD E\
AUTOMOVIL

En la playa de Daytona (Florida) ha batido

nuevamente “record™ Sir Malcolm
Campbell, habiendo logrado la fantastica veloci-
dad de 439,908 k.-h. Durante la carrera, el “Péa-

llevaba lastre de plomo para im-

su propio

jaro Azul 117
pedir que la tremenda velocidad fuera causa de
qgue el “auto” resultase por la minima causa lan-
zado al aire como si fuese un aeroplano.
Campbell declaré que lo que maéas le preocu-
paba durante la marcha era el acelerador, por-
que si por cualquier causa, inopinadamente du-
rante la carrera hubiera dejado de pisarlo a fon-
automaticamente hubieran

do, el frenazo

hecho los motores hubiera representado una pér-

que

dida de velocidad lo suficientemente brusca para
que el coche hubiera dado varias vueltas de cam-
pana.

Cuando terminé el "record" sus manos sangra-
ban y sentia fuertes dolores en los brazos.

Se sabe que el Sr, Campbell ha utilizado unos
neumaticos especiales, hechos con doce capas de
tela y sélo una ligera capa de goma.

La cronometracién se hizo eléctricamente, lo
que permitié registrar sin equivocaciones veloci-
dades de cerca de ocho kildmetros por minuto.

-\unque !'a nueva marca de sir Malcolm Camp-
bell aventaja en unos 20 kil6metros a la obteni-
da hace justamente un afio y es la doble de la
registrada hace diez afios, el famoso piloto espe-
ra alcanzar una velocidad media de 500 kiléme-
tros por hora. Su coche, el célebre Pajaro Azul //,
funcioné perfectamente, pero la escasa visuali-
dad, debida a

piso, a causa de las tormentas y mareas, que for-

la neblina, y el mal estado del

maron surcos en la arena, estuvieron a punto de

motivar una catastrofe. En distintos momentos

“«&

cn:b-

crey6é el famoso corredor que habia llegado su

Gltima hora, pues le era imposible dominar el
coche, que avanzaba por la playa rebotando en
la arena y dando unos saltos que llegaron a cu-
brir una extensiéon de seis metros. Por esto no
pudo pisar el acelerador a fondo ni una sola vez.
El bélido no tuvo una oportunidad para desarro-
Illar la enorme potencia de su motor, que tiene
dos mil quinientos caballos de fuerza, registrando
3.200

motor de! aeroplano que gané para Inglaterra la

revoluciones p>or minuto; es idéntico a!

copa Schneider. Durante la carrera el “Péjaro
Azul” choc6 con dos postes, a los que hizo afii-
cos, y, segln los espectadores, Campbell manejo
el automoévil de un modo verdaderamente magis-
tral- Al descender del coche fue ovacionado por
el pablico, y las bandas de musica interpretaron

el himno inglés. La emociéon y el entusiasmo al-

canzaron proporciones enormes.Campbell, con-
tinuando sus pruebas, ha conseguidoestablecer
un nuevo “record” mundial de los cinco kiléme-

tros, cubriendo esta distancia a una velocidad
media de 414 kild6metros 129 metros (257 mi-
llas 295).

El Gran Premio de Pau ha sido ganado por
Marcel Lehoux, sobre Bugatti, en 2 h., 54 minu-
tos, 6 4/5 s., habiendo logrado una media hora-
ria de 78,035 km,

Han pasado por Cuba los motoristas hingaros
Zoltan Sulkowsky y Cyrla Bartha, que desde
agosto de 1928 estdn dando la vuelta al mundo
en motocicleta.

Llevan ya recorridos 120.000 de los 160.000
kilbmetros que comprende su viaje.

Entre los recorridos interesantes figuran las
travesias de los desiertos de Libia, Sinai y Libia.

Llevan atravesados 52 paises.



“La Electricidad, S. A

*5
SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica ¢
iS
KUSTON & HORNSBY i

Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico ‘

5 H
Biblioteca Circulante 6ALAN | | Lé6pez Lafucntey Calvo, C. L.

Lectura a domicilio, 18.500 titulos en varios ee

idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a ¢ Atnacén de Ferreteriaf hierros, cbapa$, acerosi berra*
deriddicosy revistas nacionalesy extranjeras 3 micQtas en geoeral, tornillos 7 clavason.
. p . P d dela A datlca Militar.
Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34331 | roveedores de la Aeronaatica Militar
M ADRID 3 Duqgne de Rivas. 3.—Madrid —Teléf. 70.908

Relacion de™ Proveedores de® Aero-
nautica Militar

ERNESTO GlMENEZ buenas, 16 y {S.-Xeléfono lojao.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuademacion. Fabrica de sobres engran escala.

R. DE EGUREN, |NGEN|ERO Reina, s.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales

Cables.

SANCHA* ~jont~ra. 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, safas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia

CARBURADOR NACIONAL IRZ Madrid: Montalban, 5. Tel.° 19649 — Barcelona: Cortes,

642. Tel." 22164 —Fabrica; ValladoUd. Apartado 78.

RAD'ADORES COROM'NAS Madrid-Barcelona.-La mas anticua fabrica de radiadores

direccion General: Barquillo, i.—F&brica; Carretera de Chamartin, ii. Madrid.— Fabricad6o
S T 17'~acionat de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacion liquida
1. V,,. H, y equipos eléctricos de aviadra.

NARC'SO GONZALEZ SEGURA, Calle Imperial, nam. 6 —Teléfono 16231.—Lonas. Dri-

les. Retores. Yute-arfMllera para enfardaje. Hilos para
guarnicionero. Cordeleria de cafiamo y esparto. Cartén embreado. Cubos de iona. Algodones para impieza de ma-
quinas. Confeccién de toldos para establecimientos y balcones.
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Por los talleres “Airspeed Ltd.”, de York (In-
glaterra) se construye un "Airspeed Courier”,
que, equipado con motor Armstroug Siddeley

"Lynx”, estd destinado a ensayar la travesia

Londres-Australia, sin escala, con abastecimien-
to en vuelo.

Uno de los dos pilotos que compwndréan el equi-
po sera .Alan Cobham. Se trata de demostrar que,
utilizando el abastecimiento en vuelo, un aviéon
puede transportar una carga comercia] interesante
durante un gran recorrido en aparato relativa-
mente reducido con depoésitos de pjequefias dimen-

siones.

El Gobierno egipcio ha autorizado a Lady
Clayton [>ara realizar una expedicién en el de-
sierto en busca del Oasis Zernina, cuya existen-
cia se conoce, pero cuya situacién no ha pwdido
fijarse.

Lady Clayton empleara automoéviles y un avion
pilotado por el teniente Raundall.
ima ex-

El altimo afo, Ixird Clajton intento

pedicion anéloga, perdiéndose en el desierto y
muriendo a consecuencia de las f)enalidades su-

fridas.

La Comisaria de Aeronautica Alemana, a cuyo
frente se encuentra M, Goering, comprendera cin-
co Direcciones: Transportes aéreos y politica;
Técnica; Economia; Aviaciéon de Sport e instruc-
cién, y Defensa aérea.

De la Aviacién de Sport y del Turismo sera

encargado Christiansen. comandante del “DO-X",

mWMr M M
C»M¥A M

lgualmente seran agregados a la Comisaria de

mAeronautica los aviadores \'on Gronau y Koehl.
x % %

Por la “Pan American Airways" se ha ordena-
do a todas sus filiales que no faciliten aparatos
a los productores cinematograficos, mas que en
muy limitadas ocasiones y adoptando todas jas
garantias pwsibles sobre la tendencia de las pe
liculas a filmar.

Esta decision ha sido tomada en vista de la
propaganda dafiosa que hacen de la aviacién las
casas productoras de “film?", presentando espe-
luznantes escenas que estdn muy lejos de la rea-
lidad.

* * *

En los EE. UU. hay actualmente 691 aero-
puertos y aerédromos habilitados para el tréafico
nocturno. La longitud de la red de lineas noctur-
nas es actualmente de 31,200 kiloémetros, cifra
que, dada la limitacion de los presupuestos, se

cree no ha de aumentar en este afo.

El Instituto de Ciencias Aeronduticas, que
agrupa a la mayor parte de los técnicos de los
Estados Unidos, se ha reunido el 26 de enero
Gltimo en la Universidad de Colombia, Su secre-
tario general, mayor Gardner, ha definido los
fines de la Institucién en la sesi6on de apertura;
Procurar un constante cambio de ideas entre los-
técnicos que construyen y los que utilizan las
construcciones.

La residencia social del

St., New-York.

* * *

Instituto es; 251, W,

loi,

El 6 de mayo proximo se reanudaran los viajes

regulares del “Graf Zeppelin”, de .Alemania a

América del Sur, Como nuestros lectores saben,
estd prevista una escala en Espafia en cada via-
je. Todos los viajes terminaran en Rio Janeiro.
La Sociedad Zeppelin trabajara aun este afio en
“Condor

relacion con la ‘“Lufthansa”

Syndikat”,

y con el
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Los grande? frios recientes han obligado a la
“Lufthansa™ a establecer servidos de abasteci-
miento entre las costas y las islas del Mar del
Xorte, en las cuales las comunicaciones han sido
cortadas por los hielos. Entre Husum y la isla
Pellworn, entre Wilhelmshaven y Warngerog, et-
cétera.

Ademas, la Compafiia ha instalado puestos de
socorro, desde donde puedan los aviones ir a

repostar los navios inmovilizados.

« * *

El dia Il de marzo serd bautizado el nuevo
dirigible de la Marina de los Elstados Unidos
mMacon”, gemelo del “Akron”, el actualmente
mayor dirigible del mundo.

Serd destinado a ios servicios de la flota de
guerra del Pacifico.

El "Maco6n” es virtualmente un crucero aéreo.

Puede alcanzar una velocidad de 72 nudos por

Preguntas y

Solkitando bajo instancia dirigida al jeje de
jas tropas del servicio de Material e Instruccion,
con fecha 2 de febrero, ¢(se puede ingresar ccmo
voluntario en filas de la Aviacién militar de Cua-
tro Vientos? En caso f<ivorable, ;cual sera la fe-
cha dcl ingreso en dicho Cuerpo, y, ademas, ma
ves ingresado, podrd uno dedicarse a estudiar
particular u ojicialmente en cualquier academia
para alférez de navio o de Aviacién miliiar, asi
como poder trabajar en los talleres mecanicos de
Cuatro Vientos?

(En qué academia se puede realizar este plan
mk estudios y dénde estan situados?

J. R. (Xavas de Tolosa.)

\ea cuanto sobre el particular hemos dicho en
lo? nimeros 107 y 114 de esta Revista.

* Kk K

1/ ¢Tendria la bonda.d de decirme si residien-
do en provincias puede uno ser socio del "Aero
Popular"?

21" Podrian indicarme qué titulos hay que
poseer para tomar parte en un Curso de Nave-

gantes Aéreos; programas, asignaturas y demas

MOTOAVION

hora y tendrd un radio de accién de 13.000 mi-
llas né&uticas.

Lleva a bordo cinco aeroplanos, que pueden
lanzarse o ser recibidos durante el vuelo. Esta
dotado de siete baterias de ametralladoras, que
cubren toda™ los angulos, en proteccion contra
cualquier ataque aéreo.

En cuanto a longitud, el “Macén" es solamen-
te tres metros mas largo que el “Conde Zeppe-
lin”, pero en capacidad cUbica es un 50 por 100
mayor que el dirigible aleméan. EI ";eppelin”
tiene 3.700.000 pies cUbicos y el "Macén” tiene
6.500.000. EI ‘zeppelin” lleva cinco motores y
el "Maco6n” ocho.

En las pruebas el "Macén" demostr6 poseer
velocidad de subida de cuatro mil pies por mi-
nuto. Cerca del “hangar” para los aviones estan
los camarotes y acomodamientos para doce ofi-
ciales y 77 hombres de tripulacion.

respuestas

requisitos necesarios y cuando anuncian un curso
y finalidad del mismo?

3.* (Est4 aprobado por las Cortes el decreto
del Ministerio de la Guerra que publicé la Gace-
ta del 27 de fumo de 1931, decreto que en su ar-
ticulo 17 dice: “Se procedera a crear la Acade-
mia de Aviacion, que se nutrird con clases de tro-
pa que lo deseen, teniendo preferentes ventajas
las clases especialistas procedentes de Aviacidn.

Para ingreso en esta Academia se determinaran
oportunamente las condiciones y programas, se-
fialandose asimismo el sueldo que deban percibir
los que obtengan plaza"?

¢Como si estd organizado el Cuerpo General
de Aviacion?

José Sanchez. La Mamola (Granada.)

1. Si. sefior. \ea nuestra respuesta del nu-
mero lio.

2." En este mismo numero puede ver la con-
vocatoria para la Escuela Superior de Aerotéc-
nica.

3." Todavia no estd aprobada la nueva orga-
nizacién de la .Aerondutica Militar y, por tanto,

se ignoran los datos que solicita.
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Con motivo de la suspension de vuelos habi-
tia durante varios domingos a causa del mal
tiempo, han quedado las listas para voiar como
se expresan a continuacion;

Vuelos para el domingo dia 12 de jebrero de 1933

Ndmeros 159, 160, 162,164, 165, 167, 168,
109, 170, 171, 172, 174.176, 177, 181, 182,
184, 185, 187, 188, 189, 190, 191, 192, 193,
194, 197. 198. {99, 200,201, 202, 203, 204,

205, 207, 208, 209, 210, 211.

COLABORACI1I0N ESPONTANEA

El «Aero Popular™», Sociedad
Cultural y des Fomento Aero-
nautico 1929-1932

En el mes de enero del afio 1929, un culto y
joven ingeniero militar, cuyo nombre, si be de
caJlar para no herir su modestia, no ha de impe-
dir que todos los socios le conozcamos y a quien
algo méas que una simple gratitud le debemos
por su feliz iniciativa.

Ese experto aviador, porque también es pilo-
to, descendiendo de la brillante jx)sicién de su ca-
rrera y apartandose de toda clase de prejuicios
y convencionalismos, tras afanosas gestiones jle-
vadas a cabo cerca de los altos organismos de la
toda

recabando el apoyo de

Aerondautica espafiola, poniendo en juego
suerte de sacrificios y
nuestros mejores pilotos civiles y militares, este
entusiasta aviador, repito, logr6 constituir en
Madrid el dia 10 de junio del mismo afio el "Ae-
Sociedad Cultural

ro Popular", y de Fomento

Aerondutico.

Una vez legalinente constituida ésta, su J\m-
ta directiva, cuyos componentes fué un gran
acierto el proponerles, pressenté un programa que
qued6 probado en todas sus partes, procedien-

do a su realizacidn.
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i'uefos para el domingo dia 19 de marzo de 1933.

Ndmeros 212, 213, 215, 216, 217, 218, 220,
221, 222.223, 224, 225, 226, 227, 228, 229,
231. 232,233, 236, 237, 238, 239, 240, 241,
242, 243,244, 245, 246, 247, 248, 250, 252,
253. 254,255, 256, 257, 259-

Vuelos para el domingo dia 26 de marzo de 1933.

Ndmeros 260, 261, 262, 263, 265, 266, 267,

268, 270,271, 272, 273, 274, 277, 278, 282,
283, 284,285, 286, 287, 288, 289, 290, 29i,
292, 293,294, 295, 296, 297, 298, 299, 300,

301, 302, 303, 304, 305, 306.

-Al nacer la Sociedad contaba con mas de 300
adherido?, que iuego fueron aumentando a me-
dida que el plan se desarrollaba hasta alcanzar
la cifra de 2.000 socios.

Su inauguracién tuvo lugar el dia 7 de julio
también del mismo afio.

iLlegaron los primeros bautismos del airel
iAl fin nos aproximamos a la reaiidadl

Todavia recuerdo las caras de aquellos "nue-
vos f)asajeros’ descendiendo de los aparatos, lle-
nos de satisfaccién y alegria, pero casi mudos de
asombro, al haber contemplado el imponente pai-
saje que ante su vista se present6. No aciertan
a explicar sus emociones porque al hablar son
una exposicion de palabras, rodeados de los de-
més amigos y curiosos que los asedian a pre-
guntas de todas clases y
realizado el vuelo.

les felicitan por haber

— ¢Qué tai por alli arriba?

— iChico, sublime!

— ¢Se verd todo muy pequefio?
— ;Grandioso!... jEnorme!

— ¢Qué notaste?

— jNada; que durdé muy poco!...
La influencia del soberbio espectaculo, ante
cuya grandeza el cerebro méas grande se empe-
quefiece hasta esfumarse y vivida durante unos
minutos en las alturas, ha sido mas que suficien-

te para que estos “pasajerts” tengan una aficion
enorme al vuelo.
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;\'olarl Bella quimera de tiempos antiguos y
gque hoy colmas nuestros dias de grandeza, de fe-
licidad, ofrendadndote a todas.

Al terminar aquella inolvidable mafiana de
Cuatro \'ientos en que tu fuiste el “hada" ins-
piradora que hiciste desbordar la fantasia de
aquellas primeras modestas personas que volaron
en Madrid, de aquellos primeros seres, que aquel
feliz dia, allda en el hogar humilde, parangonan-
dose con cualquier “as” de los aires, contaban
sus impresiones de la "hazafia' realizada, a sus
familiares y amigos, dejandolos boquiabiertos.

En ese memorable dia se fabricaron los ci-
mientos de esta Sociedad de aviacion, tan genui-
namente popular. Desde aquella fecha hasta la
presente fueron muchos los reveses que sufrio,
pero pudo salir adelante gracias a la aficiéon, a
ios hombres que la gobiernan, dignos éstos de
todo encomio, y al apoyo moral y material pres-
tado por las autoridades aeronduticas.

La Sociedad avanza ilusionada ai ver que en
la actualidad cuenta con dos grupos de alum-
nos, muy numerosos pxir cierto, de vuelos sin
motor, con dos aparatos, un “Zdégling” y otro
"Corbella”. Los alumnos se encuentran muy ade-
lantados en esta clase de vuelos, teniendo al fren-
te al competente profesor D. Enrique Corbella:
que se han celebrado unos cursos de pilotaje del
cual salieron cuatro aprobados, y préximamen-
te se efectuarda otro curso, pudiendo presentarse
todos los socios que lo deseen, siendo profesores
ios expertos y nunca olvidados pilotos D. Félix
Sampil y D. Benito Franco; cuenta ademas con
tres aparatos “Havilland”, dos "Avrdo” y un
"Fokker" que realizan los vuelos dominicales,
habiendo efectuado para los socios 4.892 vuelos
con 798 horas y 42 minutos; los vuelos de pro-
paganda para los no socios han sido de 1.204
vuelos: cuenta con un Boletin érgano de la So-
ciedad que figura en las paginas de la Revista
Motoaviéon y con un cuadro de com.petentisimos
pilotos que son el alma y seguridad de la Socie-
dad.

Nosotros, los socios, no debemos de quedar
satisfechos con pertenecer al "“Aero Popular”; es
preciso que nosotros mismos nos convirtamos en
agentes propagandistas para conseguir que nues-
tros amigos nos imiten, y de esta forma se au-

mdtoavion;

mentardn las posibilidades de que nuestras ilu-
siones se realicen, porque todos, absolutamente
todos, deseamos que la Sociedad sea la escuela
donde se formen buenos pilotos, sea su posicién
cual fuere, aficion es lo que se precisa, jmra que
el dia de mafiana, si el Estado lo necesita, en-
cuentre un buen cuadro de pilotos llenos de ener-
gias y dispuestos a seguir laborando en bien de
su patria.

Es muy de lamentar que la prensa no se ocu-
pe de hacer propaganda en este sentido; casi to-
dos los diarios espafioles dedican sendan resefias
y articulos dedicados a toros, futbol, boxeo, golf,
tenis, billar, ajedrez, y hasta los mas absurdos
“re;ords” de la cursi tanda de baile que dura
unos meses.

Jamé&:. vimos en esas péaginas algunas lineas
dedicadas a la Aeronautica Civil, y hora es ya
gue se ocupe de tema tan sugestivo como trans-
cendental.

No hay que olvidar que la verdadera historia
de la Aviacion civil en Espafia, por su importan-
cia y eficacia, dentro de un prometedor ambiente
nacional, nacié con el “"Aero Popular”.

Es conveniente familiarizar a las gentes con
el uso del avién, por medio de los bautismos del
aire y conferencias, ayudando poderosamente a
intensificar el ya crecido ambiente en cuyo ade-
lanto cientifico y deportivo puede y debe tener
tanta esperanza nuestra Espafa.

Todos los que se hallen interesados porque
prospere la .Aerondutica civil espafiola, deben
contribuir con su ayuda, sobre todo esa juven-
tud que tanto poder puede demostrar, ya que se
les presenta esta Sociedad donde sélo por tres
pesetas al mes los caballeros, y una las sefioritas,
pueden ver realizados sus ensuefos.

Aqui tienen las puertas abiertas todas las pier-
sonas sin distincion de sexos ni categorias; los
que tengan vocacion por el pilotaje, aqui puetlen
aprender; los que no, aqui encontraran un lugar
de instrucciéon, de esparcimiento, 'le recreo.

No olvidéis que esta Sociedad s6lo se fundé
para fomentar la aficiéon al vu®lo entre las per-
sonas de todas las categorias: por eso diremos
que el que no vuela en Madrid e« porque no
quiere.

J. AGUDO
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A iosingenieros amantes
del progreso

Desde hace muchos afios, desde que en un des-
gracla(io accidente de aviacién encontr6é la muer-
te el malogrado Lé6riga cuando mas sonriente se
le presentaba la vida, se apoder6 de mi una idea
gque rae hacia preguntarme constantemente; ¢Por
qué no inventan los hombres algo para evitar es-
tas caidas rapidas que tantas vidas jovenes y tan-
tas pérdidas cuestan?

Obsesionado por esta interrogacion y desean-
do ser atil a mi patria y sobre todo al progreso
sobre los actuales aparatos de aviacion, me de-
diqgué a ello con gran interés, legrando obtener
un resultado que presenté al afio y medio en el
referente a un

Otro

Laboratorio de Cuatro \’'ientos,
aparato mixto de Helicoptero y Autogiro.
rumbo hubiera tomado, pero sentia deseo vehe-
mente por saber si mi idea (en embrién) tenia

algo de aceptable y también l!as posibilidades
practicas respecto a lo que me proponia. Segln
informe del jefe del Laboratorio, D. Jenaro Oli-
\ié, en 26 de diciembre de 1929 esta clasificado
como "rf) ideu aceptable, pero que necesita ser
comprobada por el calculo.” Para completar el fin
que me propongo y dar mayor idea de sus ca-
racteristicas, daré algunos detalles importantes
oe los elementos que le componen. El proyecto
de esta idea se ha realizado sobre la base de uti-
lizacién de una fuerza de viento, como la que
desarrolla la hélice de todo aparato aéreo, apli-
cada a la ascension del mismo. EIl funcionamien-
to se establece mediante la utilizacion de cinco
aspas colocadas en la parte superior del aparato,
divididas en dos grupos de tres y dos respecti-
vamente, las cuales estan accionadas por una
fuerza motriz que reciben mediante el arbol tras-
misor, de la fuerza emanada de la corriente del
viento, que pone en movimiento a las cinco aspas
de tres y dos, pero en sentido inverso en su mo-
vimiento de rotacion. Esta fuerza es activa y va
disminuyendo en proporcién a su ascensién verti-
cal, Uegando a perder su intervencién en el mo-
mento que, parado el motor, se inicia el descenso
vertical. Aunque el jefe del Laboratorio ha bauti-

eado mi proyecto con el titulo de “Helicoptero-
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Autogiro"”, he de confesar que s6lo me anima la
idea de fjerfeccionar el Helicoptero, interpretan-
do que, si bien es el mas dificil de conquistar,
lo considero el de mayor seguridad por sus mo-
vimientos. EIl cuerpo del aparato es de forma
cilindrica y carece de alas laterales, llevando sélo
los mandos de cola asi como sustituyendo el pa-
tin de cola por tren de aterrizaje.

Siendo asi que el Gobierno de la Republica
me ofreceria medios de realizaciéon en los talleres
de Cuatro Mentos, caso de presentar un proyec-
to completo, con todos los céalculos, dibujos, et-
cétera, a fin de poder ser comprobado por el
calculo, hago publico mi caso en las columnas de
Motoavion, por si alguno de los sefiores ingenie-
ros que forman parte de la Sociedad Aero Popu-
dotados de
esta clase de trabajos requieren, se interesa en

lar, los conocimientos técnicos que
este asunto. En este caso, yo aceptaria su coope-

racion, dentro de las normas que determinése-
mos, persuadido de que, hecho el calculo aerodi-
namico, f« obtendra el éxito que merece f)or los

nuevos elementos que le componen.

José Munukra

Socio ndm. 300.

XoTA.
bla con el autor de este articulo, pueden dirigirse

Los sefiores que deseen pwnerse al ha-

por carta, a su nombre, a la calle de Méndez N'U-

fiez, nim. i. Museo de Artilleria. Madrid.

Aviacién sirv motor—~

El premio Hindenburg 1932 ha sido conce-
dido a Wolf Hirth, director de
\'uelo a \'ela de Griunau. La Comisin encargada
de la adjudicaciéon ha hecho ésta por unanimidad.

la Escuela de

En Griesheim, cerca de Darn”tad, tendra lu-
gar, del 15 al 27 de este mes, un curso de vuelo
a vela sin visibilidad. Las lecciones serdn dadas
a bordo de un planeador biplaza. Para asistir al
curso, serd preciso estar en posesion del titulo
de Estado y haber seguido con aprovechamiento
Estos

un curso de vuelo remolcado por avién.

cursos son patrocinados por la R. R. G.
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Antonio Navarro, en Logrofio

"i Si esto he conseguido yo con

medios tan precarios!...

Llevaba yo mi media docena de articulos pu-
blicados en ej Diario de la Rioja para la creada
de un Aero, en Logrofio, tal como lo prometié-
ramos el subayudante Muro y yo al pobre Alba-
rran, antes de su desgrada, cuando aparece en
escena el Sr. Navarro, alegando que su Unica
mision era también la creaciéon del citado Aero,
pero que por no ser de la tierra, no conocia a
nadie (i!).

Pronto pudimos damos cuenta de jos alcances

de la gestién del Sr. Navarro, que ni pudo con-

i i C a s a A rdid !!

Almacén de nenmaticos y accesorios.

Exportacién a provincias.

GENOVA, 4.-MADRID,-Tdéfonos:

UORANDES DESCUENTOSII

seguir unas copias del modelo oficial de Regla-
mento. Fué—y siento ser yo quien lo diga— ei
gque estas linea? escribe el que visité a las auto-
ridades, di6 una conferencia en el Ateneo Rioja-
no, presidida por nuestro querido 1). Sabino Ruiz.
gobernador dvil de aquella provincia, de la que
nacié el Aero de Logrofo, en cuya primera acta
se me consigna un voto de gracias por la labor
(desplegada; fueron mis amigos que con su be-
nevolencia plasmaron en realidad un ideal de cul-
tura aeronautica, fu’ el prestigioso jefe del Ae-
rédromo de .Agondllu, I). Roberto White, actual-
mente presidente de la mentada Sociedad, el que
nos di6 los alientoi que nos faltaban en momentos
de lucha, uno de ellos cuando el Sr. Navarro es-
cribiti un articulo periodistico en "La Rioja" in-
sultando a la Junta a la que tengo el honor de
pertenecer, sin saber o sabiendo que, en la épo-
ca de gestacion de una entidad, son mortales esos
“escandalos de galeria”.

El Sr. Navarro, patrocinando a un grupo de

MOTOAVION

"obreros sin trabajo”, en nimero aproximado de
80, cuyos nombres di6 (nadie quiso abonar, ni él
mismo, el primer recibo, insultando al cobrador),
pretendié6 hacer ver en esas '‘semi-conferencias
(?) que dice daba en portales y playa del Ebro”,
pretendidé, repito, llevar al seno de la sociedad
en su nacimiento una lucha de dases, alegando
que los sefioritos se habfan aduefiado de su pen-

samientd tirando por la borda al pueblo...

No quisimos contestar entonces toda esa cam-

pafia que, como ahora, iba aderezada de fra

ses de autobombo ridiculo y engafioso.

Conste, pues, que el Sr. Navarro no hizo sino
dejarnos los modelos de cartillas de vuelo y es-
cribir algunos kilométricos articulos en el “Diario
de la Rioja”, no conociéndolo ni D. Sabino, ni
D. Roberto, ni la mayoria, por no decir la tota-

lidad, de la Junta directiva.

El .Aero de Logrofio no debe su nacimiento al
Sr. Navarro, su enemigo en los primeros dias;
ni a mi, pese lo poco que hice; lo debe, y es de
justicia reconocerlo, a D. Sabino Ruiz, goberna-
dor civil de la provincia, a los aviadores milita-
ron de la base aérea de .Agoncillo y al pundonoro-
so jefe, todo prestigio e hidalguia, D. Roberto
White, que simboliza en su persona nuestro agra-
decimiento. lo noble y lo digno.

Nada més. aunque hay muchas méas cosas que

omito en obsequio a la brevedad.
Luis G.“ del Moral

Teruel, 14 febrero 1933.

= O RT HO =

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID ke

»

Lannza 14 j 16 Teléfono 57061
Apartado 9071

Venta y reparacién de instrumentos

para la aeronautica.

Fabricadén de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para préacticas de tiro.
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Sastreria de Sport I\/DISES S A

I 14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

NOTA DE RRECIOS

Peielas Pesetas
Monos de invierno de mucho abrigo para los grao- Id. id. id. de verano 15
des vuelos d« altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero p 20
poT la Comisién de compras......ccccceeveveeiivireciecnnns 100 Teléfono auricular...... 80
Monos de entretiempo. 60 Botillén forro de piel
Monos 4« verano... 35 f>ara encima del calzado..... 35
Monos blancos....... 25 as cristal «Triplex», irromp . 20
Monos antiacidos para manipular el motor 70 Gafas cristal «<Oto» y otras, estuche 15
Oaban de cuero reglamentario, forro especial de Cinturén observador. 45
gran abrigo.......coooiiiiiiii s 200 Cinturén piloto 40
Casquete <ie cuero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros del
Id. 1g. id. de gran abrigo......ccccocoeoreueieeeeieeieeeeeeen 20 ITVAT 1ttt et 150

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.
i*«XFBCOCX I X X KX X 30 SKXXXXXKXXXXXX300a 0at» X X KXK3tXX30tXX3t30CC500t36™ ~

y
Aviacion Automoéviles Motocicletas
ACCESOmMOS Pintnras nitrocelulosas
Esmaltes en frié
MESTRE&BLATGE MADRID: Cid, 2 y Recoletos, 15
Almacenes, 51705
leléfonos. oJUinas, 585h6
Sucursal en Barcelona: BALMES, 57.-Teléfono 11981
?
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J DE ALTA CALIDAD =
m Vehiculos industriales de toda clase. M
m Motores marinos y de aviacion. M

m NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

= Solidez.—Economia de consumo.—Duracién.

S Materiales de gran calidad.—Desgaste minimo.
n C. Sagrera, 279 — BARCELONA — p.° Grada, 20
N Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18
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Imp. de C. Bermeio.— Stma. Trinidad, 7.—Tdéfono 31199.





