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R .  C o s ' i e n a
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R E P R E S E N T A N T E  D E

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

Fáb rica  Nacional de M aterial E léctrico  

R u s t e n  & H o r n s b y ,  de L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S

I n s t a l a c i o n e s  de C e n t r a l e s  p r o d u c t o r a s  d e  e n e r g í a  e lé c tr ic a ,  de l í n e a s  de 

t r a n s p o r t e ,  de r i e g o s  y  e s t a c i o n e s  t r a n s f o r m a d o r a s .  S u m i n i s t r o  d e  to d a  

c la s e  d e  m a t e r i a l  e lé c t r ic o  p a r a  a l t a s  y  b a j a s  t e n s io n e s .

Marqués de Cubas, 5. - MADRID
Apartado 57S Teléfono 111S3

ielil tatui it lolluDoni!! IiiIíisíiííIes
- M A D R I D -

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
M adrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Telé fono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm, 43.—M adrid.—Tclcf. 14515

P r o v e e d o r  d e  la  A e r o n á u t ic a  M i l i t a r

M a te r ia l  f o t o g r à f i c o  en  g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o ­

m á t i c o s  y  s e m i a u t o m á t i c o s  d e  p l a c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

te lé m e tr o s ,  e tc . ,  de la O .  P . L.
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R ew i/ fa  prò.cflce> d e  àu rom O D ili/m oy àL?iaclón.

Orbano de «Aero Populai^»
F u n d a d a  e n  1928 p o r  L u is  M a e s tre  P é r e z  

S e  p u b l i c a  l o s  d í d s  10  y  25  d e  c a d a  m e s

REDACCION Y  ADMINISTRACION PRECIO DE SUSCRIPCION

Padilla, núm 126, 2.° A.
D irecto r: MADRID: A fio 6,50 Semestre 3,50

Telefono 53712
A N T O N IO  M O N R O Y  L O P E Z Krovtncias! • 7.00 > 

Eziraajero: > 10,00 » 
Números atrasados, 0,50

4.00
6.00

A Ñ O  VI. M a d r i d , 2 5  d e  M a r z o  d e  1 9 3 3 . N Ú M . 1 1 9

I elero de gran '^performance “ Chapeaux Ch.-2 i " ,  que ha hecho admirables pruebas 
en vuelo Ubre y remolcado en Lyon-Bron (Francia). Fo t, G . Schuurmans Stekhoven.

Sus características son:
Envergadura.....................................................................................  18,50 m.
Arca de sustentación.....................................................................  19 m2
Carga \ccm piloto).......................................................................... 13,9 m/tn*
Velocidad de descenso ...................................................................  0,60 m/s.
Peso vacio ......................................................................................... 184 kg.
Peso equipado {con piloto, instrumentos y paracaídas)... 276 kg.
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MOTOAVION

E l  a l a  r o t a t i v a  d e ^  A d o l f o  R o k r b a c k

D esd e 1929 el ingeniero A d o lfo  R o h rb acli no 

h a b ía  dado n inguna señal de v id a. Sus últim as 

producciones fueron  lo s ■‘R o m a r", que dieron 

m u y in teresan tes resultados y  un o de los cuales 

fué en viado al C e n tro  de S a n  R a fa e l, C o n  este 

ap a ra to  se h a n  hecho, a l p arecer, experiencias, 

pero no se con ocen  lo s resultados.

C o m o  la s  C o m p añ as alem anas n o  h ab ían  p a ­

sado pedidos a  lo s estab lecim ientos R ohrbach, 

el ingeniero se concentró e n  un  tra b ajo  de estu ­

dio q u e duró dos años y  cu y o  resultado h a  sido 

la  creación  de un  ap a ra to  de ala¿ ro ta tiv as  a  la  

m anera de la s  ru edas de p a la s  de los antiguos n a­

vio s. E ste  sistem a es análogo a  la  ru eda del sueco 

Strandgren. P róxim am ente se supone q u e será 

con struido un  m odelo defin itivo  en los talleres 

R oh rb ach , de B erlín . E ste  n u evo tipo  de m áquina 

vo la d o ra  será a d ap tab le  a  todos los usos, a  todas 

la s  “ perform an ces”  y  a  todos lo s tam años. E s 

preciso  decir q u e  la  p o sib ilid ad  de esta  construc­

ción, q u e  o frece  to d as las g a ra n tía s de seguridad, 

e s  debida a  la  m aestría  de A d o lfo  R ohrbach  en 

la  construcción  m etálica . G ra cia s  a l rendim iento 

e levad o de la s  a las  girato rias, a  las buenas lineas 

aerod in ám icas de la  m áquina, la  capacidad  de 

sustentación, la  ve lo cid a d  h orizon tal, el techo y  

el radio de acció n , serán  com p arables a  los oh- 

tCii.Jos p o r lo s avion es de a las  ñ ja s  de pwtencia 

y  peso equ ivalen tes.

L a  v e n ta ja  esencial reside en la  p osib ilidad  de 

p a rtir  vertica lm en te  com o un helicóptero , de 

m antenerse en el a ire  sobre u n  m ism o p u n to  y  

h a sta  retroceder, y  esto  aun con vien to  nulo.

L a s  dim ensiones del n uevo aparato  son m eno­

res q u e  la s  del a v ió n  equ ivalen te. L a  estab ilidad  

e s  b u en a  sobre lo s  tres  e jes. E n  vu elo  p lan eado 

lo s m andos p erm an ecen  eñcaces y  to d as la s  acro­

b a cias  son  p osib les con  el “ a la  g irato ria ".

R esu lta  de esto, p o r lo  tan to , la  supresión de 

la  p érd id a  de ve lo cid a d  y  la  ru p tu ra  p o r im a m a­

n iobra  b ru tal, -\sim ism o, supone ello  una dism i­

nución de la  im p o rtan cia  de lo s aeropuertos, de 

la s  p revisiones m eteorológicas y  de lo s servicios 

de radio.

E l vu elo  resu lta  m ás fácil, puede se r  p ractica­

do con  to d o s lo s tiem pos y  los gastos de entre­

tenim iento son dism inuidos.

X o  se conocen aún m uchos detalles sobre este 

a p a ra to ; se sabe solam ente que las a las  ro tativas, 

accionadas f>or un m otor colocado en el interior 

de la  carlin ga , giran  alred edor de un  e je  ñ jo  que 

saie de lo s lados del fu selaje, ta l com o están  dis­

puestas las a las de un avión  corriente. Por la  v a ­

riación  de la  velo cid ad  de traslación  y  de la  in­

ciden cia  de la s  a las  rotativas, la  tracción  y  la  

susten tación  pueden ser reguladas dentro de l í­

m ites m u y  am plios. T o d a s  los efectos de control 

son o bten id o s p o r las m ism as superficies ro ta ti­

vas. E n  caso de a v e ría  del m otor, u n a  cierta  in ­

clin ación  de las a las la s  hace g irar en auto- 

ro tació n , resultan do un  efecto  am ortiguador de la  

ca íd a  sem ejan te a l del autogiro.

L a s  ca ra cterística s principales de este ap a ra ­

to  son:

Elevación-, \ e rtica lm en te  o con cualquier án­

gu lo  de ascensión.

D escenso:  \ ’erticalm en te o con cualquier án­

gu lo  de in clinación, co n  m otor a  un régim en 

cu alq u iera  o con m otor parado.

Vuelo-. C u alq u ie r velo cid ad  en tre  nula  y  w a - 

xima-, p lan eo  sobre el em plazam iento  h asta  con 

v ien to  n u lo ; vu elo  regresivo; todas las acelera­

ciones fx)sitivas o n eg ativa s e n  vu elo  norm al, su­

biendo o bajan do.

E sta bilidad  y  p ilotaje:  X in g ú n  p eligro  de

p érd id a  de velo cid ad  o  en trad a  en b arren a; se­

gu ridad  de la  estructura  en las m aniobras bru­

tales y  con  vien to  arrach ado; p osib ilidad  de g i­

ra r  sobre e l e je  vertica l sin perder a ltu ra  y  sin 

velocidad.

D espegue y  aterrizaje: A terriza jes  forzados sin 

peligro  sobre un terreno de tres a  cin co  veces 

m ayor q u e  e l avión.

Servicio aéreo: E n  todos lo s recorridos con

tiem po cu alquiera, de d ía  o de noche, en p len a 

seguridad.

H idroaviones: A um ento  de cualidades de m a­
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MOTOAVION

niobra; despegue y  am errizaje  posible con  m ar 

gruesa.

C om truccián: E l p ro to tip o  no e s  m ás caro

que un  a v ió n  ordin ario; fab ricació n  en serie, m ás 

económ ica en razón de lo s  m uchos elem entos se­

mejantes.

Explotación:  E co n om ías p o r consecuencia de

la  elim in ación  de la  in flu en cia  del vien to , del 

tiem po y  de las dim ensiones de los terrenos de 

aterrizaje. A um ento  de lo s tiem p os de am ortiza- 

miento a  consecuencia d« la  m a y o r seguridad; 

por la  m ism a razón, reducción  de las p rim as de 

seguro. E co n om ía  sobre la s  in stalacion es fijas 

(aeródrom os, b a liza je , radio , e tc .).

Tendrem os a  nuestros lectores a l corriente de 

la  construcción y  de lo s en,sayos de este aparato  

revolucionario, pero qu e. d a d a  la  personalidad 

científica de M . R o h rb ach , debe ser considerado 

con toda atención.

E r \v in  R i e s c h ,

(D e  “ L e s  A ile s ")

A  los colaboradores espontáneos

E s  gran de la  frecu en cia  con que recib im os es­

critos de co laborad ores esp on táneos en que se 

abord an  cuestiones de ín dole  exclu sivam en te per­

sonal.

E s  preciso q u e  estos señores tengan en cuenta 

qu e  estos asuntos, de indudable in terés p a ra  ellos, 

sólo a  ellos im portan.

A l m ism o tiem po, hem os de ad vertir a  otros 

señores q u e  nos rem iten  escritos furibundos con­

tra  Sociedades y  agrupacion es, que pierden el 

dem p» s i aspiran  a  h a ce m o s  reflejar en nuestras 

colum nas con cep tos la  m a y o r p arte  de la s  veces 

groseros y ,  sobre todo, de poco a fortu n ado léxico,

M o t o a v ió n  está  d isp uesto  a  aco ger la  colabo- 

ra c irn  esp on tánea de sus lectores p ara  todo aque­

llo  que redunde en beneficio  de la s  Sociedades y  

del deporte, pero nos p arece  que no es m ucho pe­

dir que p a ra  ello , estos escritos sean redactados en 

fo n n a  q u e  no hieran a  n adie y  m enos a l buen 

gusto.

R eiteram o s asim ism o u n a  v e z  m ás que sobre 

estos orig in ales no m.antenemos correspondencia 

algun a ni lo s devolvem os cuan do no juzgam os 

aportuna su  publicación .

L A  A F I C I Ó N  D E  L O S  J Ó V E N E S

.Voj complace publicar la ¡otograjía de este Avro-escuela, construido por Cristóbal Zabaia, 
de doce años de edad, que utilizando los más elementales recursos y  con una afición digna 
d i alabanza, ha conseguido reproducir el movimiento de timones y alerones enlazados a sus 
palancas de dirección y  profundidad y guardar exactamente las proporciones en el modelo.
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M OTOAVION

A E R O  P O P U L A R
£.stado de> la  siiuaciórv, econòmica 

de  ̂ la Sociedad en 2 8  febreio l933

te  a  conocer e l lugar en q u e  h a  de tener lug^r y  

e l orden del d ía  de la  misma.

E x iste n c ia  en fin del mes anterior. 

In gresos duran te e l m es......................

T o t .a l ..........................

G asto s habidos d uran te el m es...

T o t a l  e x is t e n c ia  e n  C a j a . . .

Pesetas.

1 .7 1 2 ,13

913 ,50

2.625,63

581,85

2.043,78

E n  la  p asa d a  reunión de la  Jun ta  d irectiva, 

ce lebrad a  e l d ía  8 del actu al, se acordó, como 

m edida d iscip lin aria , la  d isolución  del Prim er 

G rupo de P lan eadores y  la  organización  de otro 

en  s u  lugar. T o d o s lo s socios que deseen p erte­

necer a  este  n uevo G rupo, h abrán  de m anifes­

tarlo  p o r escrito  d irigido a l S ecieta rio  de la  So­

ciedad h a sta  e l 3 1 del m es actual. E ste  nuevo 

G rupo empiezará a ftm cionar e n  los primero.“; d ias 

del próxim o abril.

T a m b ié n  acordó la  J u n ta  en la c ita d a  reunión, 

la  ad quisición  de un n uevo aparato  p laneador. 

O tro  de lo s acuerdos de la  D ire ctiv a  e s  la  ce­

lebración  de J u n ta  general, q u e  ten drá lu g ar el 

dom ingo d ía  23 de abril; dándose oportunam en-

Se pone en conocim iento de los señores socios 

q u e  p o r au sen cia  del T esorero , D . M a rtín  E lviro . 

se h a ce  cargo  de la  T eso re ría  e l V icetesorero, don 

F ran cisco  Su ard íaz; por lo  tan to , los recibos del 

próxim o m es serán firm ados p o r dicho señor.

C o n  m o tivo  de la  suspensión de vu elos ocurrida 

durante va rio s  dom ingos a  cau sa del m al tiem po 

reinante, la s  listas  p ara  v o la r  han quedado del 

siguiente m odo;

Vuelos para el dom ingo día 2 d e  abril de  1933:

Socios núm ero 2 12 , 2 13 , 2 15 , 2 16 , 2 17 , 218. 

220, 2 2 1, 222, 223, 224, 225, 226, 227, 228. 

229, 2 3 1, 232, 236, 238, 239, 240, 2 4 1, 242. 

243. 244, 245, 246, 247, 248. 249, 250, 252, 

253 . 254, 255, 256, 2 57, 259-

V velos para el dom ingo día  9 de abril d e  1933:

Socios núm ero 260, 2 6 1, 262, 263, 265, 266, 

267, 268, 270, 2 7 1 , 272, 273, 274, 2 7 7 , 278, 

282, 283, 284, 285, 286, 287, 288, 289, 290, 

2 9 1, 292, 293, 294, 295, 296, 297, 298, 299, 

300, 30 1, 302, 203, 204, 205, 206,

Boletín p a ra  tom ar p arte en los sorteos de vuelos g ra tu ito s de MOTOAVION
D .    de .. años de edad,

dom iciliado en e l núm  de la de
e n ..............................................................  desea tom a r parte  en e l sorteo  de vuelos g ra tu ito s  del
mes de a b ril de 1933 en Cuatro Vientos, estando con form e con las cond i­
ciones que la Revista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

, de marzo de 1933.
Pifma,

(Las personas m «aor«s de «dad, deberán acreditar eo el momento de presentarse en Cuatro Víenlos al Sr. )efe de 
vuelos de Aero Populari tener autori'ación de sus padres o  tutores).

N i AERO POPULAR ni Motoavión dCepian tesponsabilidad alguna dvrjv^da de estes vuelos.
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fVE- 
« ■ » Y A H
cu y o  fin  el A ero  C lu b  egipcio  estu d ia  una serie de 

fiestas y  de recepciones que se celebrarán  en h o ­

n or de los d e lg a d o s  de lo s d istin tos paises.

E n  las ú ltim as m aniobras n avales en los E s­

tados U nidos, u n a  b a te ría  co m p leta  fué tran sp or­

tada a  bordo de dos avion es de bom bardeo a  30 

kilám etros de su em plazam iento, pudiendo así 

estar n uevam en te en posición  a  los 30 m inutos.

Por p rim era v e z  h a  o rgan izado la  U niversidad 

de H arw ard  cursos de fo to g ra fa  aérea  que serán 

confiados a  un técnico am ericano de este género 

de trabajos, e l capitán  Stevens. E stos cursos ver­

sarán sobre el em pleo de la  fo to g ra fia  aérea  y  los 

diversos m ateria les em pleados.

E n  e l Salón in te rn a cio n a l dei A u to m ó vil, que 

<?ebe celebrarse e n  B arce lo n a  del 24  de m ayo al 

S de ju lio  próxim os, será reservad a  u n a  im p ortan ­

te sección  a  la  A viación .

E l n uevo p lan  de entrenam iento de los a v ia d o ­

res de las reservas en la  G ra n  B retañ a, entrará 

en  v ig o r el próxim o d ía  i  de abril. E n tre  otras 

disposiciones, figu ra  la  de elevar a  ve in te  horas 

an uales en v e z  de doce, la s  de vu elo  que debe h a ­

cer este  personal. T a m b ié n  se in troduce el apren ­

d iza je  y  p rá ctica  del vu elo  sin  visib ilid ad  y  la  fo ­

to g ra fa  aérea. L o s  vu elos, en vez de realizarse so­

bre ap arato s m ilitares, h abrán  de efectuarse sobre 

jv io n tó  ligeros T ig e r  “ M o th ” , A vrò  “ C a d e t” , 

B la c k b u rn  " B - a ”  y  sobre el h idroavión  Saunders- 

R o e “ C u ttv  S a r k ” .

H abien do sido px)co a  p oco  m ejorados lo s p ro ­

cedim ientos y  ap arato s p a r a  el vu elo  sin  v isib ili­

dad, ha sido o rgan izado p o r la  -‘L u fth a n sa ” un 

curso e n  que lo s p ilotos h an  de vo la r s in  ve r en 

a b so lu to  la  tierra  desde el m om ento del despegue 

h a s ta  e l de tom a de tierra.

Por los So viets, y  según los procedim ientos 

am ericanos, v a  a  com enzarse la  con strucción  de 

Un d irigible m etálico. Ix is  p lan os han sido en ca r­

gados a l ingeniero Síeljo>wski.

*  *  *

E l d ía  I d e l corriente h an  e fectu ad o  u n a  as­

censión en g lo b o  lo s ten ien tes p o la co s H y n c k  y  

B u ry n sk i a  bo rd o  d e l “ P o lo n ia ” , de 2.200 me., 

aJcajizando u n a  a ltu ra  de 10.000 m etros, lo  que 

constituye u n  “ récord”  n acional.

L a  próxim a C o n feren cia  de la  F ed eració n  Aero- 

tó u t ic a  In ternacion al ten drá lu g ar en el C a iro , a

P o r lo s talleres Siem ens y  H a lsk e  se constru­

y e  en la  actu alid ad  un  aparato  llam ado “ auto­

p ilo to ” , que se esf>era p u ed a  sustitu ir al p iloto  en 

u n  aeroplano.

L a  fam osa C o p a  del R e y  in glesa será d isp u ta­

d a  e ste  año e l 8 de ju lio . T a n to  la s  sa lid as com o 

la s  tom as de tierra  ten drán  lu g a r  en el aeród ro­

m o de H atfie ld , q u e p e r te n e « , com o e s  sabido, 

a  la  ca sa  H a villa n d . E ste  aeródrom o h a  sido e le­

g id o  p o r su  fá£il acceso, su  proxim idad a  L o n ­

dres y  p o r e sta r situado en u n a  p lanicie bastan te  

e le va d a . A sí el p úblico  de los b arrio s del norte 

de L on d res p odrán  seguir e l curso de la  prueba. 

P o r  o tra  p arte, y  p a ra  no restar interés a l p ú b li­
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co, la  carrera  ten d rá  lu g ar en un solo d ía  sobre 

cu atro  recorridos de 300 kilóm etros, q u e  term i­

n arán , com o hem os dicho, todos en H atfield.

L o s  talleres alem anes K lem m  han organizado, 

m u y inteligentem ente, la  v e n ta  de avion es de tu ­

rism o a  ios p articu lares, pues cad a  p ropietario  

de un avión  K lem in  ten drá derecho a  u n a  re v i­

sión fw r año. S i la  lab or de revisión d u ra  n ’enos 

de diez horas, lo s salarios de los m ecánicos serán 

gratuitos. L a s  revisiones suplem entarias serán 

cargada5 al p recio  de 150 m arcos. A ctu alm en te  

se dan todo género de facilid ad es p a r a  las repa­

raciones en B ö blin gen , habiendo el propósito  de 

extender este servicio  en breve a  otras lo ca li­

dades.

*■ * *

L a  Sociedad A via ció n  M itch el pone actu alm en ­

te e n  p u n to  u n  n uevo m otor de a via ció n  p a ra  tu ­

rism o, q u e  supone un  verd ad ero  adelanto . E n  un 

100 C \ '. con d isp ositivo  “ D ism a ” . E ste  d ispositi­

vo  p erm ite h a cer fun cion ar con  aceite  pesado los 

m otores p revisto s p a ra  tra b a ja r  con esencia. E l 

aparato  se com pone de un  recalen tad o r q u e con ­

tiene el tu b o  de vap o rizació n  del aceite pesado. 

E n  este  reca len tad o r existen  u n as abertu ras que 

se aplican  sobre  lo s orificios de escape del c ilin ­

dro, H a y  tam b ién  un  carbu rad or de aceite  pesado 

y  una tu b ería  de con ducción  de éste. E l recalen­

tad or e stá  m on tado en e l lu g ar del tubo de esca ­

p e y  en cierra  en su in terior la  tu b ería  de adm i­

sión  y  las conexiones de la  b ase  sobre  lo s orifi­

cios de escape.

E n  su base está  m ontado e l carbu rad or de 

esencia, y  delan te, e l carb u rad or d e  aceite  pesado.

E n  el arran q u e, e l m o to r e s  lan zad o  con  esen­

cia ; cuan do e l m otor h a  funcionado algunos m i­

nutos p ro vo ca  en lo s orificios de escape u n a  tem ­

p eratu ra  b a sta n te  e le va d a  q u e hace se  transm ita 

a l in terio r del recalentador. L a s  llam as del escape 

calien tan  asi la  tu b ería  d e  aceite  pesado q u e se 

en cu en tra  en e l in terior d e  aquél y  entonces el 

m otor co n tin ú a  m archando co n  este últim o com ­

b ustib le.

A v i a c i ó r v ,  s i r v  m o t o r “
L a  -Agrupación de \ uelos sin M o to r  de la  E s­

cuela de Ingenieros Industría les, reéilizó sus e n ­

trenam ientos en la  s ierra  de L a  M a ra ñ o sa , d u ­

ran te lo s d ía s  6, 7 y  8 dei presente mes, co n  re­

su ltad os a ltam en te  satisfactorios p o r las m arcas 

que en e l curso de lo s vuelos se lo graro n , ba jo  

la  d irección  del profesor señ or O rdovás.

E l profesor señ or O rd o vás realizó tres m ag­

níficos vu elos de 54 segundos, un  m inuto y  un 

m inuto 2 1 segundos, respectivam ente, batiendo 

con este  últim o vu elo  el “ récord " de L a  M a ra ­

ñosa.

E n tre  los vu elos m ás salientes de lo s alum nos 

figuran;

U n vu elo  de un m inuto, 16 segundes, del señor 

H ern án dez G arcés, b atien d o el “ récord” de la 

.Agrupación, q u e  perten ecía  a l señor M aluquer 

desde enero de 1932, con  50 segundos; I^iig, 55: 

M alu q u er, 50, y  C a m e ro s, 39 segundos.

E n tre  lo s aspirantes, el señor Suárez Incíán 

o b tu vo  e l títu lo  de p iloto  “ A ” , p lan ean do 3 1 se- 

ffundos.

M OTOAVION

Se pone en conocim iento de los socios de ta 

F ed eración  de E studian tes C ató licos que, h ab ién ­

dose con stitu ido  u n a  sección de vu elo s sin m o­

tor, y  siendo lim itado el núm ero de p lazas de 

que se d isp on e p a ra  los que deseen p racticarlo , 

se ru ega a lo s socios q u e  quieran  inscribirse se 

pasen  lo  a n tes p osib le  p o r la  C a sa  del E stu d ian ­

te, M a y o r , núm ero i ,  segundo.

E sta  sección  cuen ta  con  el concurso de tres 

p ilotos de la  clase  A.

L a  -Avia y  e l A ero  C lu b  de A u v e m ia  (F ran cia) 

organ izan , del 23 de agosto  a l 3 de septiem bre, 

un  C on greso  experim ental de vu elo  sin m otor, 

q u e ten d rá  lu g ar e n  la  B an n e d ’O rdanche, E ste 

C on greso será el prim ero q u e se reunirá en F ra n ­

cia  desde lo s tiem pos heroicos de Com begrasse 

en 1923.

E l  19 de este  m es h a  ten id o  lu g ar e n  Q erm o n t 

F erran d  la  segun da reunión del C o m ité  organi­

zador.
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E l vuelo R e in  Loring

Ivas últim as n oticias recib idas cu an d o  cerra­

m os este núm ero dan cuen ta  de q u e  e l aviador 

ha llegado a  B a gd a d  el d ía  21.

H a cubierto la  cu a rta  e ta p a  E l C airo -B agd ad , 

de 1.250 kilóm etros, en siete horas y  m edia, b a s­

tan te m ás tiem po del p ro y ecta d o  a causa de las 

malas condiciones atm o sféricas que dificuitaron 

enorm em ente el vu elo , llo vien d o  persistentem ente 

durante to d a  la  etap a.

Se p rop onía  em prender e l vuelo a  prim era 

hora del d ía  siguien te en dirección  a  J a s k . E sta  

etap a, q u in ta  de ¡as once en que h a  d ivid ido  el 

vu elo , de 1 .7 10  kiló m etro s, es la  m ás la rg a  y  nc 

exen ta  de dificultades.

E l d ía  14 del actu al v o ló  p o r prim era v e z  sobre 

S e v illa  un autc^iro C ie rv a , q u e  se e le v ó  del aeró­

drom o de T ab la d a .

S e  tra ta  de un  ap a ra to  C . 19 M arle  4, motor 

de cinco cilin dros A m stro n g-S id d ley, de 105 ca­

ballos, con  u n a  ve lo cid a d  m áxim a de 165 k iló ­

m etros y  una m edia de 14 5. Su radio  de acción 

a lca n za  a  350 kilóm etros.

E l ap a ra to  fué p ilo ta d o  p o r el a via d o r civil 

d o n  F em an d o  F lores, y  ocupó el puesto de tri­

p u lan te  e l p ropietario  del autogiro , m arqués de 

T o rre  de la  Presa.

E l despegue se h izo  e n  m enos de ve in te  m etros.

E volu cion ó el ap a ra to  felizm ente y  to m ó  tierra 

casi verticalm ente.

L a s  p m eb a s fueron presenciadas p o r num ero­

so s p ilo to s aviadores, siendo m u y felicitados tan-

in el p iloto , br, F lores, com o el p ro p ietario  del 

autogiro.
*  *  *

Se h a  celebrado la  in auguración  del aeródrom o 

n acional de M anises, en V alen cia, con  tm  festival 

que e sta b a  an un ciado p a ra  el d ía  17  del actual, 

]:«ro q u e  fu? suspendido a cau«a del viento.

A sistiero n  m ás de cien  m il personas, m uchas 

de las cu ales h a b ían  llegado en autom óviles y  

trenes especiales. O tra s  fueron andando desde los 

p ueblos de alrededor. T a l  era  el gen tío , que re­

su ltaron  insuficientes la s  carretera« que conducen 

a l aeródrom o, el cu al, term inada la  fiesta, se vio  

desalo jado después de va ria s horas.

•Asistieron la s  autoridades va len cian as y  la s  se­

ñ oritas "A e ro  P o p u la r” , “ V a lc n c ia ”  y  “ C a ta ­

lu ñ a ” .

Prim eram ente se celebró un  con curso de pa- 

tm llas, e n  e l que tom aron  p arte  G eta fe , L o s  A l­

cázares y  L ogroñ o. \ ’en ció  la  escu adrilla  de este 

ú ltim o, m an d ad a  p o r e l capitán  W h ite .

E n  lo s ejercicio.s de acrobacia  v e n d ó  e l teniente 

G a rc ía  M o ra to , y  en la  prueba de precisión el 

teniente D e l B arco.

P o r la  tarde  se efectu ó  la  p rueba \ ’alencia- 

C astelló n  y  regreso, en la  q u e  tom aron p arte  G a r­

c ía  M o ra to  y  D el B arco. L le gó  prim ero a  C aste­

llón  G a rc ía  M orato .

Se ignora la  c lasificación  defin itiva.
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\1 MOTOAVION

S e ha in augurado el aeropuerto  construido en 

ia  p la y a  de C astellón , con  asisten zia  de las a u to ­

ridades y  num eroso público.

P a ra  p resen ciar las fiestas llegaron  e l je fe  del 

T rá fico  aéreo y  el secretario  general de A ero ­

náutica.

C om en zó la  fiesta  con  la  llegad a  de las avion e­

ta s  civ iles en p ru eb a  cié velocidad \ 'alen cia-C as- 

tellón. T o m ó  tierra  prim eram ente la  a v io n eta  p i­

lo ta d a  p o r e l ten ien te G a rc ía  B a ic o , Siguió a  ésta 

la  del Sr. M a za rred o  del M o n te . O tras dos a v io ­

netas que salieron de V a le n cia  se vieron  ob ligadas 

a  regresar a l aeródrom o con averia--.

L a  a vio n eta  prim era ganó a  la  segunda fx>r d ie­

ciocho segundos de diferencia.

Sucesivam ente llegaro n  la s  p atru llas  de L og ro ­

ño y  G etafe , e n  núm ero de do ce  aparatos, que rea­

lizaron  m agníficas evoluciones.

L a s  avio n etas c iv iles  p ilo ta d a s por C a rb a llo .

G a r c ía  del B arco  y  D el M o n te  realizaron  vuelos 

dando el bautism o del a ire  a  d istinguidas señori­

tas. O tros ap a ra to s  se elevaron p a ra  realizar 

arriesgadas acrobacias.

L a  fiesta  resultó m u y brillante. L os aviadores 

elogiaron  las condiciones de capacidad, visib ilidad  

y  orientación  de este  cam po, que es uno de los 

m ejores de a te rriza je  de España.

T erm in ad a  la  fiesta, y  durante un  verm ut con 

que el .\yun tam ien to  obsequió a  lo s aviadores, 

pronunciaron discursos e l a lcald e  y  el asesor téc­

nico del aeropuerto.

O b tu vo  la  co p a  del A ero  C lu b  el ap a ra to  p ilo­

tad o p o r el ten ien te A lva re z  P ardo, ven cedor de 

la  vu e lta  a  E sp añ a  el año ultim o, y  las cop as de 

la  D ip u ta ció n  y  e l A yu n tam ien to  los grupos de 

las bases de ( le ta fe  y  L ogroñ o, respectivam ente.

E n  el C asin o  se celebró un b a ile  en h on or de 

lo s aviadores.
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L A  R E S P O N S A B I L I D A D  C I V I L
C o n  el siguiente articulo  de nuestro director, 

queda abierta una encuesta sobre las anom alías 

en  la exigencia de la  responsabilidad civ il en los 

accidentes d e  autom óvil. R ogavw s a cuantas per­

sonas se interesen por estas cuestiones, nos envíen  

su opinión, que, a ser p osib le, debe ser contenida  

en  unas 300 palabras, q u e es poco más o m enos el 

contenido de una colum na de nuestro form ato.

E n  el núm ero 102 de esta  R e v ista , correspon­

diente a l 10 de ju lio  ú ltim o, p ubliqué un  artícu lo

sobre el seguro de respon sabilidad civ il, en  q u e  se 

to cab a, aunqu e ligeram en te, eJ tem a q u e encabe­

z a  estas líneas.

Q uiero h o y , ante e l requerim iento de varios 

lectores que ju zgan  interesante esta  m ateria , tra­

ta rla  con algo  m ás de extensión, to d a  v e z  que 

considero q u e la  orientación  q u e  en esto  se siga 

e stá  intim am ente ligad a  a l desarrollo de la  indas- 

tr ia  y  del com ercio del autom óvil en E spañ a.

A ctu alm en te, la  respon sabilidad civ il derivada 

cié los acciden tes de autom óvil es exig ida a l con­

E l M ayor S ir M a lcolm  Campbell, campeón mutidpil de velocidad en automóvil, vislo por
Pamo >Fresno h ijo -)
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ductor y ,  en caso de in solven cia  de éste (caso ge­

n e ra i) , al p rop ietario .

Y  hacem os a h o ra  la  p rim era p regu n ta; ¿ R e s­

ponde esto  a u n a  sin cera  in terp retación  del con­

cepto “ ju stic ia ” ?

Creem os q u e no. P odrá responder, eso si, a  una 

interpretación  p ráctica , p ero  ju sta , no.

E n fo ca d a  la  cuestión' desde e l punto de v ista  

del E stad o , a l o cu rrir un  acciden te, ap arte  de la 

responsabilidad crim inal, que no e s 'o b je to  de este 

articulo, h a y  un p erja ic io  ocasionado a  u n a  per­

sona y  e s  ju sto  q u e  el E stad o  h a g a  indem nizar 

ese daño.

Pero si el causan te m aterial del acciden te es, 

naturalm ente, responsable d v i l  del m ism o, ¿pu e­

de afirm arse lo m ism a, en caso de in solven cia  de 

éste, q u e  p u ed a  derivarse la  responsabilidad ha­

cia  el p rop ietario  del coche?

P ara  ser responsable de a lgo  es preciso, y  asi 

lo reconocen todas las legislacion es del mimdo, 

que con curran  v a ria s  circun stancias en tre  las cua­

les la  m ás im portan te es la  existen cia  de) pro­

p ósito  de causar el m al, bien e n  form a concreta, o 

bien e n  fo rm a de posibilidad, q u e  es lo  que cons­

titu ye  la  im prudencia tem eraria.

C u an do un  señor adquiere un  coche, n o  puede 

confiar su con ducción  a  una persona cualquiera, 

p o r m ucha con fian za  que le m erezca. T ien e  que 

confiársela  p recisam ente a  un condu ctor autoriza­

do por e l E sta do  p o r m edio de un carn et de sufi­
ciencia.

E l p ro p ietario  del coche tiene q u e creer en ¡a 

h abilidad  de ese con ductor q i;e  está  con trastada 

p o r e l E ;tE d c  e n  un  exam en q u e  es, o  que debe 

ser, riguroso. ¿P u ed e nun ca ser responsable el 

dueño de n ada q u e  se derive de la  in cap acidad  

de su con ductor? N o ; rotundam ente, no. S i la 

responsabilidad se d eriva  del hecho de ser pro­

p ietario  de¡ autom óvil, h a b ria  q u e  in vestigarla  

desde sus orígen es y  llegaríam os a  la  conclusión 

de q u e  la  respon sabilidad  se ad q u iría  en el mo­

mento de la  adquisición.

Si se d eriva  de la  in solven cia  del conductor, 

seria  preciso  q u e  el E stad o , a l con cede: la  auto­

rización  de con ducir, exigiese a l con ductor un de­

pósito  o u n a  so lven cia  determ inados.

Y ,  finalm ente, lo  q u e  p arece m ás en consonan­

cia  con la  realidad, puesto  q u e  la  responsabilidad

M O ^O .'.VCN

no se exige a l com prar e l coche ni a l co n trata r 

el con ductor, sino cuando el acciden te se p rodu­

ce, s i la  respon sabilidad se  deduce del m ism o 

acciden te p or im pericia d e l conductor, ¿quién  p u e­

de ser el responsable? ¿ E ste  que engañó a^ E stad o  

haciéndole certificar u n a  p ericia  q u e n o  existe, el 

E stad o  q u e  se d ejó  engañar, teniendo m edios de 

e vitarlo , o  e l p ropietario  a  quien  engañ aron  los 

dos y  q u e carece d e  procedim ientos para hacer 

im posible este engaño/

E l tem a, com o se ve , es sum am ente interesante 

y  de ta l em brollo ju ríd ico  que el autor de estas 

lineas no se considera ca p a z  de in d ica r  u n a  so lu ­

ción  perfecta.

L a  actu al, desde luego, no e s  ju sta . Eso está 

no sólo en la  conciencia de lo s ju zgad o s, sino en 

la  de lo s juzgadores, y  es u n a  de las m ás pode­

rosas causas q u e  retraen  a  los p osib les utilizado- 

res del autom óvil.

P o r esto , y o  desde la s  colum nas de M o t o a v ió n , 

parodiando al P. R ip ald a , hago un llam am iento 

a  lo s doctores q u e  p u ed an  y  sepan responder...

Q ueda, pues, ab ierta  u n a  encu esta  donde pue­

dan  exponerse cuan tas soluciones sugieran a  nues­

tro s  lectores m ás sólidos conocim ientos juríd icos 

que ¡os del au to r de este  m odesto articulo.

M o t o a v ió n , q u e  con tan to  interés viene aco­

giendo cu a n to  redunde en beneficio de lo s depor­

tes del m otor en cualquiera  de sus m anifestacio­

nes, brin d a  gustoso su s  colum nas p ara  esta  em ­

presa, con vencido de la  indiscutib le verd ad  del 

aforism o de que d e la  discusión sale la lu z ...

A n t o n io  M o n r o y

M ad rid , m arzo 1933.

E l G ra n  Prem io de T ú n ez  será corrido el 26 

de m arzo. A ctu alm en te  se conocen, en tre  o tros 

nom bres de asistentes, los de M a rce l I^ h cu x , re­

ciente ven cedor del G ran  Prem io de P au; P h ilip ­

p e E tan ceilin , C zayk o h vski, Benoit, F a lch ette , T o - 

selli. M o lí, T rin tig n a n t y  Brunet. E s  casi seguro 

q u e  asista  tam bién el equ ipo  de M aserati, que se 

com pondrá de Som m er y  Zehender.

Indepjendientem ente se presen ta  P a glio li pilo- 

tr  '  'o  un  2,800 litro s M aserati.

S e  e¿pei-a asim ism o q u e F erra ri en vie  a  N u v o - 

lari v  T ro ssi.

Ayuntamiento de Madrid
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D i s p o s i c i o n e s O f 1 c 1 a i e s
O rd en  d isp on ien d o  sea e l que se in d ica  en  la  re la c ión  <jue se pub lica , e l P la n  de 

as ignaturas de lo s  d istin tos cursos de la  E scu e la  S u p er io r  de A ero técn ica

limo. Sr.: V isto el inform e de la  Dirección G eneral de A eronáutica C ivil y la  propuesta del C laustro  de 
Profesores de la  E scuela  Superior Aerotécnica, este Departam ento m inisterial ha dispuesto que, sin m odi­
ficar el régimen de enseñanza ni el número total de conferencias que com prende el mismo, el Plan de 
asignaturas de lo s  distintos cursos de la  citada Escuela sea el de la  siguiente relación, que incluye asimismo- 
los Profesores que desempeñan la s  Cátedras respectivas:

CU R SO G rupo' ASIG N A TU R A

Primero. -  Prepara-l 
torio para Inge-' 
niero a e r o n á u ­
tico .............. .

Segundo. —  Prepa­
ratorio para In-,' 
geniero aeronáu­
tico .....................

Aerom otores -

A eron aves...

9
4

10

11
5 

12
13
14
15
15
16 
16 
17

4

¡O
19
20 
21 
21 
2>. 
1 1  
20 
2i 
2 5
24
25 
6
9

26 
19 
18 
18
10

C álcu lo  in tegra l.......................................
Geom etria analitica................................
Teoría de funoiones................................
A stronom ia, Topografía y  G eodesia.

M ecánica g e n era l....................................................
D ibujo .......................................................................
O ficina de e stu d io s . ................................
M ecánica a p lica d a -  ...........................................
Resistencia de m a te á a le s ....................................
A rqu'tectura, Cimentación y G eo lo gía  apli

cada a la s  const ucciones................................
FíMca m atem ática................................ .................
Q uím ica general......................................................
Electricidad general  ..............................
Dibujo de ta lle r ....................................................
Prácticas de v u e lo .................................................
Oficina de estudio-'.................................................
M ateriales de construcción................................
Resistencia de m ateriales..................................
T eoría de m otores................................  ...........
T eoría de ciclo s térm icos..................................
Constitución de m otores y  autom óviles .
M otores de A via ció n .........................................
E nsayo y reglaje de m otores............................
T ecn ología ..............................................................
F abricación ............................................................
Contabilidad y  Legislación in dustria l...........
D ibujo in d u stria l.................................................
Trabajos m anuales.............................................
O ficina de estud ios.........................................  -
Prácticas en v u e lo ...............................................
A erod inám ica ........................................................
A erostación y  d irig ib les...................................
Constitución de aviones e hidroaviones - . . .  
Instalaciones e instrumentos de a b o r d o .,,
C álcu lo  de a v io n e s . .........................................
C á lcu lo  de hidroaviones....................................
C á lcu lo  de d iiígib les...........................................
E nsayo de aviones...............................................
M eteorología.................................................- . .
N avegació n ............... .............................................
A eronánlica com ercial y Líneas a érea s...
A eropuertos.............................................  . - -.
Radiotelegrafía ....................................................
Derecho aéreo........................................................
Laboratorio aerodinám ico................................
Trabajos m anuales......................................  - •
Montaje y  reglaje  de aviones.....................   .
P rácticas en v u e lo ...........................................
O ficina de estu d io s.............................................

P R O FE SO R

Vacante.
D. José A ugusto Sánchez Pérez. 
D. José M aría Plans Freiré.
D. Tom ás D elgado Pérez del 

Alba.
Vacante.
I\ Ramón N avarrete M aiocchi. 
Profesores de plantilla.
D. Esteban Terradas Illa. 
Vacante.

Idem.
Idem.
Idem.
D. loaquin Pérez-Seoane.
D. Ramón N avarrete M aiocchi, 
Vacante.
Profesores de plantilla.
D. Rafael C alvo  Rodés.
Vacante.
Idem.
D. Juan U sabiaga Lasquíbar.
D. Manuel Bada V asallo . 
Vacante.
D. M ariano de la  Iglesia  Siei'. 
Vacante.
D. José O rtiz Echagüe.
D. C a rlo s  Sh elly  Echaluce.
D. Ramón N avarrete Maiocchi 
Vacante.
Profesores de plantilla.
Vacante.
Idem.
D- M anuel Sierra Bustamanie-
Vacante.
idem.
n . A rturo G onzález Gil.
D . Ricardo López López.
D. Manuel Sierra bustamante.
D. Francisco A rran z M onasterio. 
D. José C ubillo  F luifers.
D. Luis Cellier.
D. César G óm ez Lucía.
D. Joaquín Pérez-Seoane.
Ü. Joaquín Pérez Seoane.
D. Pedro María Cardona.
D. Jenaro O liv íé  Hermida. 
Vacante.
D. Julio A daro Terradillas. 
Vacante.
Profesores de plantilla.

Ayuntamiento de Madrid
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C U R S O  ÍGrupOf A SIG N A TU R A PR O F E SO R

11
h ’

'3

It, '

N avegantes aéreos.

2
24
23
9
9

26
10
10

A slro n o n iia .............................................................. . D. M ariano Rarberán y Tros.
N avegació n ................... ........  .............................. j D. M ariano Barherán y Tros
M eteoroiogid............................................................  D. fosé C u billo  Fiuiters.
Electricidad  ................................................ | D. Joaquín Pcrez-Seoane.
Radiotelegrafía............................................. ............ D. Joaquin Pérez Seoane.
Legislación aérea .................................................... ' D. P«dro M aría Cardona.
Prácticas en v u e lo ................................................. Vacante.
Vuelo sin visib ilid ad .............................................  D. C arlo s de H aya González.

Lo que comunico a V. I. para su  conocim iento y 
■«fectos. Madrid, 7 de enero de 1933. - P. D., E m ilio  
Palom o.

Señor D irector general de A eronáutica Civil.
(G aceta  del 10 de enero de 1933.)

O rd e n  ac la ran do, en  e l sen tido  que se 
ind ica , el p á rra fo  1.° d e l a rtícu lo  2 - °  de la 
O rd e n  p o r  la  que se crea e l C en tro  de 
V u e lo s  S in  M o to r , de fecha  12 de m arzo  

de 1932
lim o. Sr.: Este Departam ento ministerial ha dis­

puesto  que se aclare el párrafo 1.° del articulo 2.° de

la  Orden de Com unicaciones por la que se crea el 
Centro de V uelos Sin Motor, de techa 12 de m arzo 
de 1932 (G sceta  del dia 15), en el sentido de que la 
dependencia del Centro de Vuelos Sin M otor de la 
Dirección G eneral de A eronáutica Civil se entienda 
linicam cnte en cuanto a l acatam iento de la s  dispo­
siciones de carácter técnico que dicte dicha Direc­
ción G eneral.

Lo que digo a V. I. para su conocim iento y  efec­
tos. Madrid, 23 de enero de 1933. - P .  D., E m ilio  
Palom o.

Señ or Direclc r  general de Aeronáutica Civil.

(G acela  del 24 de enero de 1933).

T

r
l i
l;'Í

R elación de  ̂ Proveedores de  ̂ A e ro ­
náutica M ilitar

R. D E EGLIREN, IN G E N IE R O : 5 --M adrid.-M ateriales eléctricos y  aislantes especiales
Cables.

M OISES S A N C H A : T e lé fon o  1 1 8 7 7 . M a d r id — M onos. gafas, casquetes. Botas y equipo)
<1«  gimnasta.

C A R B U R A D O R  N A C IO N A L  IRZ: M om albán , 5 . Te l.*  1 9 6 4 9 .— Barcelona: Cortes,
6 4 2 . T e l.°  2 2 1 6 4 .— Fábrica : Va lladolid. Apartado 7 8 .

R A D IA D O R E S  C O R O M IN AS : M a d n ii-B a r c e lo n a .- l-a  m ás a n lis u a  fá b r ic a  d e ta d ia d o re s

S. I. C. E. -dirección General; Barquillo, i .— Fábrica ; Carretera de Chamartin, 1 1 . M adrid .— Fabricación 
'Jacional de magnetos, bujías, terminales de segurida.l, juntas hwméticas para d rc u k d ó n  liou id* 
V equipos eléctricos de uviadr-n.

It

N A R C IS O  G O N ZA LE Z  SEG U RA: C alle im peria i. núm. 6 .— Telé fono 1 6 2 3 1 .— Lonas. D ri-
^  j  , . , **®' Retores. Yu te-a ip i!le ra  para en fardaie H ilos  oara

S L " ‘ °  y  « [ ^ t o .  Cartón embreado. Cubos de lona. A lgodones para impieza de ^
quinas. C on fecaon  de toldos para establecmnentos y  balcones.

Ayuntamiento de Madrid



s..treri. d. Sport moìsés Sazicha, S. A,
14, Montera, 14 Telèfono 11877

N O T A  D E  R R E C I O S
Pesetas

M A D R I D

Peselu

Monos de mvienio dt mucho abrigo para los gran­
des vuelos de altura, modelo míUtar. aprobado
por la C> misión de compras...............................

Monos de entre tiempo..............................................
Monrs <ie verán.)......................................................
Monos blancos..........................................................
Monos antiácidos para manipular el motor............
Gabán de enero reglamentario, forro especial de

gran abrigo..........................................................
Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 
Id-id. id. de gran abrigo.........................................

Id- W- id. de verano.................................................. 15
CasQuete de enero para telefonista, o radio  20
TeUiono auricular..................................................... ^
BotiUón forro de piel v  cremallera, suela de goma

f iara encima del callado......................................  ^
as cristal «Triplex», irrompibles........................  20

Gafas cristal ■Oto* y otras, estcihe aluminio  15
Cinturón observador................................................  45
Cinturón piloto........................................................  40
Pantalón buzo, para sacar los aparatos lildros del 

mar.. 150

A « l o r i 7 a<1 n s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  Jos P O r la  C a ja  d e  A v i a c i ó n  M ih fa r .

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !  | ó̂pcz Lafuen tey Calvo, C. L.
A lm a c é n  d e  n t 'U m á t ic o s  y  a c c e s o r io s .

E x p o r ia d ó n  a  p rov in c ia s . 

Q E M C W A , 4 - - M A D R I D . — T e lé f o n o s :  

:íOR>NDES DESCUENTOS!!

F ra n cisco  M ora R e y
T o ld o s  y  c o r t in a s . -C o r d e le r ia . - L o n a s .  

S a q u e r ío  Y u te s  y  T ra m illa s .

l ' j  Im p e r ia l ,  2 y  4 . - M a d r id . - T c lé f .  l 5 l7 2

Almacén 4 « Ferretería, hUrros, cliapas, aceros, berra- 
mientas en general, tornillos y clavazón. 
Proveedores de la Aercnáutka Militar.

D u q u e  d e  R iv a s ,  3 — M a d r id .  — T e lé f .  70 .908 

«tt im u ím yan u m R ytm m m tiC í r.tmrnnnr

Hijos de Mcndizábal
A lm a c e n e s  a l p o r  m a y o r  de h ie rro s  

y fe r re te r ia

A lm e n d r O t  8 . — M a d r id .— T e lé f o n o  7 2 42 9 . 

A p a r t a d o  d e  C o r r e o s  39 3 .

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
Motores marinos > de aviación.

u i / z a

N U E V AS  C A M IO N E T A S  R A P ID A S  D E 2 T.

Solidez.— Econom ia de consumo.— D uración.
M ateria les de gran calidad . — D esgaste mínimo.

C. S agrera. 279 B A R C E L O N A  — P.'  ̂ G racia, 20

Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18

íni Ayuntamiento de Madrid
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