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1933. NUM. 119

| elero de gran '“performance “Chapeaux Ch.-2i", que ha hecho admirables pruebas

en vuelo Ubre y remolcado en Lyon-Bron (Francia).
Sus caracteristicas son:

Envergadura
Arca de sustentacion....

Carga \cCm Piloto)....ccovviiiiiiiiiiiiice e

Velocidad de descenso
Peso vacio
Peso equipado {con piloto, instrumentos y

Fot, G. Schuurmans Stekhoven.

18,50 m.
19 m2

.................. 13,9 m/tn*

0,60 m/s.
184 kg.

paracaidas)... 276 kg.



ala rotativa de”

Desde 1929 el ingeniero Adolfo Rohrbacli no
habia dado ninguna sefial de vida. Sus ultimas
producciones fueron los ®Romar"”, que dieron
muy interesantes resultados y uno de los cuales
fué enviado al Centro de San Rafael, Con este
aparato se han hecho, al parecer, experiencias,

pero no se conocen los resultados.

Como las Compafias alemanas no habian pa-
sado pedidos a los establecimientos Rohrbach,
el ingeniero se concentré en un trabajo de estu-
dio que duré dos afios y cuyo resultado ha sido
la creacion de un aparato de ala; rotativas a la
manera de las ruedas de palas de los antiguos na-
vios. Este sistema es analogo a la rueda del sueco
Strandgren. Préximamente se supone que sera
construido un modelo definitivo en los talleres
Rohrbach, de Berlin. Este nuevo tipo de méaquina
voladora serd adaptable a todos los usos, a todas
las “performances” y a todos los tamafos. Es
preciso decir que la posibilidad de esta construc-
cion, que ofrece todas las garantias de seguridad,
es debida a la maestria de Adolfo Rohrbach en
la construcciéon metalica. Gracias al rendimiento
elevado de las alas giratorias, a las buenas lineas
aerodindmicas de la maquina, la capacidad de
sustentacion, la velocidad horizontal, el techo y
el radio de accion, serdn comparables a los oh-
tCii.Jos por los aviones de alas fijas de pwtencia

y peso equivalentes.

La ventaja esencial reside en la posibilidad de

partir verticalmente como wun helicéptero, de

mantenerse en el aire sobre un mismo punto y

hasta retroceder, y esto aun con viento nulo.

Las dimensiones del nuevo aparato son meno-
res que las del aviéon equivalente. La estabilidad
es buena sobre los tres ejes. En vuelo planeado
los mandos permanecen eficaces y todas las acro-

bacias son posibles con el “ala giratoria”.

Resulta de esto, por lo tanto, la supresion de
la pérdida de velocidad y la ruptura por ima ma-
niobra brutal, -\simismo, supone ello una dismi-
nuciéon de la importancia de los aeropuertos, de
las previsiones meteoroldgicas y de los servicios
de radio.

MOTOAVION

A dolfo R okrback

El vuelo resulta més facil, puede ser practica-
do con todos los tiempos y los gastos de entre-
tenimiento son disminuidos.

X o se conocen aun muchos detalles sobre este
aparato; se sabe solamente que las alas rotativas,
accionadas f>or un motor colocado en el interior
de la carlinga, giran alrededor de un eje fijo que
saie de los lados del fuselaje, tal como estan dis-
puestas las alas de un avién corriente. Por la va-
riaciéon de la velocidad de traslacion y de la in-
cidencia de las alas rotativas, la tracciéon y la
sustentacion pueden ser reguladas dentro de li-
mites muy amplios. Todas los efectos de control
son obtenidos por las mismas superficies rotati-
vas. En caso de averia del motor, una cierta in-
clinacion de las alas las hace girar en auto-
rotacién, resultando un efecto amortiguador de la
caida semejante al del autogiro.

Las caracteristicas principales de este apara-

to son:

Elevacién-, \erticalmente o con cualquier an-

gulo de ascension.

Descenso: \’erticalmente o con cualquier an-

gulo de inclinacién, con motor a un régimen

cualquiera o con motor parado.

Vuelo-. Cualquier velocidad entre nula y wa-
xima-, planeo sobre el emplazamiento hasta con
viento nulo; vuelo regresivo; todas las acelera-
ciones fx)sitivas o negativas en vuelo normal, su-
biendo o bajando.
Estabilidad y pilotaje: Xinguan peligro de
pérdida de velocidad o entrada en barrena; se-
las maniobras bru-

guridad de la estructura en

tales y con viento arrachado; posibilidad de gi-
rar sobre el eje vertical sin perder altura y sin

velocidad.

Despegue y aterrizaje: Aterrizajes forzados sin
peligro sobre un terreno de tres a cinco veces
mayor que el avién.

Servicio aéreo: En todos los recorridos con
tiempo cualquiera, de dia o de noche, en plena

seguridad.

Hidroaviones: Aumento de cualidades de ma-



MOTOAVION
niobra; despegue y amerrizaje posible con mar
gruesa.

Comtruccian: EIl prototipo no es mas caro
que un avién ordinario; fabricacién en serie, més
econémica en razéon de los muchos elementos se-
mejantes.

Explotacién: Economias por consecuencia de

la eliminaciéon de la influencia del viento, del
tiempo y de las dimensiones de los terrenos de
aterrizaje. Aumento de los tiempos de amortiza-
miento a consecuencia d« la mayor seguridad;
por la misma razén, reduccién de las primas de
seguro. Economia sobre las instalaciones fijas
(aerédromos, balizaje, radio, etc.).

Tendremos a nuestros lectores al corriente de
la construccién y de los en,sayos de este aparato
revolucionario, pero que. dada la personalidad
cientifica de M. Rohrbach, debe ser considerado

con toda atencioén.

Er\in Riesch,

(De “Les Ailes")

LA AFICION

DE

A los colaboradores espontaneos

Es grande la frecuencia con que recibimos es-
critos de colaboradores espontaneos en que se
abordan cuestiones de indole exclusivamente per-
sonal.

Es preciso que estos sefiores tengan en cuenta
que estos asuntos, de indudable interés para ellos,
s6lo a ellos importan.

Al mismo tiempo, hemos de advertir a otros
sefiores que nos remiten escritos furibundos con-
tra Sociedades y agrupaciones, que pierden el
demp» si aspiran a hacemos reflejar en nuestras
columnas conceptos la mayor parte de las veces
groseros y, sobre todo, de poco afortunado Iéxico,

M otoavién estd dispuesto a acoger la colabo-
racirn espontanea de sus lectores para todo aque-
llo que redunde en beneficio de las Sociedades y
del deporte, pero nos parece que no es mucho pe-
dir que para ello, estos escritos sean redactados en
fonna que no hieran a nadie y menos al buen
gusto.

Reiteramos asimismo una vez mas que sobre
estos originales no m.antenemos correspondencia
alguna ni los devolvemos cuando no juzgamos

aportuna su publicacién.

LOS JOVENES

.Voj complace publicar la jotograjia de este Avro-escuela, construido por Cristébal Zabaia,
de doce afios de edad, que utilizando los mas elementales recursos y con una aficién digna
di alabanza, ha conseguido reproducir el movimiento de timones y alerones enlazados a sus
palancas de direccion y profundidad y guardar exactamente las proporciones en el modelo.
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AERO POPULAR

f£.stado de> la siiuaciorv, econdmica te a conocer el lugar en que ha de tener lug™ry

de” la Sociedad en 28 febreio 1933 el orden del dia de la misma.

Pesetas.
Se pone en conocimiento de los sefiores socios
Existencia en fin del mes anterior. 1.712.13 que por ausencia del Tesorero, D. Martin Elviro.
Ingresos durante el MeS....coeeeeens 913.50 se hace cargo de la Tesoreria el Vicetesorero, don
Francisco Suardiaz; por lo tanto, los recibos del
Total 262563 préximo mes serdn firmados por dicho sefior.

Gastos habidos durante el mes... 581,85
Con motivo de la suspension de vuelos ocurrida

Total existencia en Caja... 2.043,78

durante varios domingos a causa del mal tiempo

reinante, las listas para volar han quedado del

siguiente modo;

En la pasada reunién de la Junta directiva,

celebrada el dia 8 del actual, se acordd, como Vuelos para el domingo dia 2 de abril de 1933:

medida disciplinaria, la disolucién del Primer
Socios numero 212, 213, 215, 216, 217,

220, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227,
229, 231, 232, 236, 238, 239, 240, 241,
243. 244, 245, 246, 247, 248. 249, 250,
253. 254, 255, 256, 257, 259-

Grupo de Planeadores y la organizacién de otro
en su lugar. Todos los socios que deseen perte-
necer a este nuevo Grupo, habran de manifes-
tarlo por escrito dirigido al Secietario de la So-
ciedad hasta el 31 del mes actual. Este nuevo

Grupo empiezara a ftmcionar en los primero.5 dias

218.
228.
242.
252,

Vvelos para el domingo dia 9 de abril de 1933:

del proximo abril.

También acord6 la Junta en la citada reunion, Socios numero 260, 261, 262, 263, 265, 266,
la adquisicién de un nuevo aparato planeador. 267, 268, 270, 271, 272, 273, 274, 277, 278,
Otro de los acuerdos de la Directiva es la ce- 282, 283, 284, 285, 286, 287, 288, 289, 290,
lebracion de Junta general, que tendrad lugar el 291, 292, 293, 294, 295, 296, 297, 298, 299,
domingo dia 23 de abril; dandose oportunamen- 300, 301, 302, 203, 204, 205, 206,
Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION
D. de . afios de edad,
domiciliado en el nim de la de
en ... § deseatomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del

mes de abril de 1933 en Cuatro Vientos, estando conforme con las condi-
ciones que la Revista Motoavién ha publicado.
, de marzo de 1933.

Pifma,

(Las personas m«aor«s de «dad, deberan acreditar eo el momento de presentarse en Cuatro Vienlos al Sr. )efe de
vuelos de Aero Populari tener autori‘acién de sus padres o tutores).
Ni AERO POPULAR ni Motoavién dCepian tesponsabilidad alguna dvrjv~da de estes vuelos.



En las altimas maniobras navales en los Es-
tados Unidos, una bateria completa fué transpor-
tada a bordo de dos aviones de bombardeo a 30
kilametros de su emplazamiento, pudiendo asi

estar nuevamente en posicion a los 30 minutos.

Por primera vez ha organizado la Universidad
de Harward cursos de fotografa aérea que seréan
confiados a un técnico americano de este género
de trabajos, el capitan Stevens. Estos cursos ver-
saran sobre el empleo de la fotografia aéreay los

diversos materiales empleados.

En el Salén internacional dei Automovil, que
<?be celebrarse en Barcelona del 24 de mayo al
S de julio préoximos, serd reservada una importan-

te secciéon a la Aviacién.

Por los Soviets, y segln los procedimientos
americanos, va a comenzarse la construccion de
Un dirigible metalico. Ixis planos han sido encar-
gados al ingeniero Sieljo>wski.

* Kk x

El dia | del corriente han efectuado una as-
cension en globo los tenientes polacos Hynck y
Burynski a bordo del “Polonia”, de 2.200 me.,
aJcajizando una altura de 10.000 metros, lo que

constituye un “récord” nacional.

La préxima Conferencia de la Federacion Aero-

téutica Internacional tendra lugar en el Cairo, a

fVE-
«m»Y A H

cuyo fin el Aero Club egipcio estudia una serie de
fiestas y de recepciones que se celebrardn en ho-
nor de

los delgados de los distintos paises.

El nuevo plan de entrenamiento de los aviado-
la Gran Bretafa, entraréa
de abril.

disposiciones, figura la de elevar a veinte horas

res de las reservas en

en vigor el préoximo dia i Entre otras
anuales en vez de doce, las de vuelo que debe ha-
cer este personal. También se introduce el apren-
dizaje y préactica del vuelo sin visibilidad y la fo-
tografa aérea. Los vuelos, en vez de realizarse so-

bre aparatos militares, habran de efectuarse sobre

jvionté ligeros Tiger “Moth”, Avro “Cadet”,
Blackburn "B-a” y sobre el hidroavién Saunders-
Roe “Cuttv Sark”.

Habiendo sido px)co a poco mejorados los pro-
cedimientos y aparatos para el vuelo sin visibili-
dad, ha sido organizado por la -‘Lufthansa” un
curso en que los pilotos han de volar sin ver en
absoluto la tierra desde el momento del despegue

hasta el de toma de tierra.

Por los talleres Siemens y Halske se constru-
ye en la actualidad un aparato llamado “auto-
piloto”, que se esf>era pueda sustituir al piloto en
un aeroplano.

La famosa Copa del Rey inglesa sera disputa-
da este afio el 8 de julio. Tanto las salidas como
las tomas de tierra tendran lugar en el aerdédro-
mo de Hatfield, que pertene«, como es sabido,
a la casa Havilland. Este aerédromo ha sido ele-
gido por su fafil acceso, su proximidad a Lon-
dres y por estar situado en una planicie bastante
elevada. Asi el publico de los barrios del norte
de Londres podréan seguir el curso de la prueba.
Por otra parte, y para no restar interés al publi-



co, la carrera tendrd lugar en un solo dia sobre
cuatro recorridos de 300 kilémetros, que termi-
nardn, como hemos dicho, todos en Hatfield.

Los talleres alemanes Klemm han organizado,
muy inteligentemente, la venta de aviones de tu-
rismo a ios particulares, pues cada propietario
de un avién Klemin tendra derecho a una revi-
sion fwr afio. Si la labor de revision dura n'enos
de diez horas, los salarios de los mecanicos seran
gratuitos. Las revisiones suplementarias seran
cargada5 al precio de 150 marcos. Actualmente
se dan todo género de facilidades para las repa-
raciones en Boblingen, habiendo el propésito de
extender este servicio en breve a otras locali-
dades.

- x *

La Sociedad Aviacién Mitchel pone actualmen-
te en punto un nuevo motor de aviacién para tu-
rismo, que supone un verdadero adelanto. En un
100 C\'. con dispositivo “Disma”.
vo permite hacer funcionar con aceite pesado los

Este dispositi-

motores previstos para trabajar con esencia. El
aparato se compone de un recalentador que con-
tiene el tubo de vaporizaciéon del aceite pesado.
En este recalentador existen unas aberturas que
se aplican sobre los orificios de escape del cilin-
dro, Hay también un carburador de aceite pesado
y una tuberia de conduccién de éste. EIl recalen-
tador estd montado en el lugar del tubo de esca-
pe y encierra en su interior la tuberia de admi-
sion y las conexiones de la base sobre los orifi-
cios de escape.

En su base estd montado el carburador de
esencia, y delante, el carburador de aceite pesado.

En el arranque, el motor es lanzado con esen-
cia; cuando el motor ha funcionado algunos mi-
nutos provoca en los orificios de escape una tem-
peratura bastante elevada que hace se transmita
al interior del recalentador. Las llamas del escape
calientan asi la tuberia de aceite pesado que se
encuentra en el interior de aquél y entonces el
motor continia marchando con este Gltimo com-

bustible.

MOTOAVION

Aviaciérv, sirv motor*

La -Agrupaciéon de \uelos sin Motor de la Es-
cuela de Ingenieros Industriales, reéilizé sus en-
trenamientos en la sierra de La Marafiosa, du-
rante los dias 6, 7 y 8 dei presente mes, con re-
sultados altamente satisfactorios por las marcas
que en el curso de los vuelos se lograron, bajo
la direccion del profesor sefior Ordovas.

El profesor sefior Ordovéas realiz6 tres mag-
nificos vuelos de 54 segundos, un minuto y un
respectivamente, batiendo

de La Mara-

minuto 21 segundos,
con este ultimo vuelo el “récord"
fiosa.
Entre los vuelos mas salientes de los alumnos
figuran;
Un vuelo de un minuto, 16 segundes, del sefior
“récord” de la

Hernandez Garcés, batiendo el

Agrupacién, que pertenecia al sefior Maluquer
desde enero de 1932, con 50 segundos; I”iig, 55:
Maluquer, 50, y Cameros, 39 segundos.

Entre los aspirantes, el sefior Suérez Incian
obtuvo el titulo de piloto “A”, planeando 31 se-

ffundos.

Se pone en conocimiento de los socios de ta
Federacién de Estudiantes Catélicos que, habién-
dose constituido una seccién de vuelos sin mo-
tor, y siendo limitado el numero de plazas de
que se dispone para los que deseen practicarlo,
se ruega a los socios que quieran inscribirse se
pasen lo antes posible por la Casa del Estudian-
te, Mayor, namero i, segundo.

Esta seccion cuenta con el concurso de tres

pilotos de la clase A.

La -Aviay el Aero Club de Auvemia (Francia)
organizan, del 23 de agosto al 3 de septiembre,
un Congreso experimental de vuelo sin motor,
que tendra lugar en la Banne d’'Ordanche, Este
Congreso serd el primero que se reunira en Fran-
cia desde los tiempos heroicos de Combegrasse
en 1923.

El 19 de este mes ha tenido lugar en Qermont
Ferrand la segunda reuni6on del Comité organi-

zador.
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El vuelo Rein Loring

lvas uUltimas noticias recibidas cuando cerra-
mos este nimero dan cuenta de que el aviador
ha llegado a Bagdad el dia 21.

Ha cubierto la cuarta etapa El Cairo-Bagdad,
de 1.250 kilémetros, en siete horas y media, bas-
tante mas tiempo del proyectado a causa de las
malas condiciones atmosféricas que dificuitaron
enormemente el vuelo, lloviendo persistentemente
durante toda la etapa.

Se proponia emprender el vuelo a primera
hora del dia siguiente en direccion a Jask. Esta
etapa, quinta de jas once en que ha dividido el
vuelo, de 1.710 kilémetros, es la mas larga y nc

exenta de dificultades.

El dia 14 del actual volé por primera vez sobre
Sevilla un autc”iro Cierva, que se elevo del aer6-
dromo de Tablada.

Se trata de un aparato C. 19 Marle 4, motor
de cinco cilindros Amstrong-Siddley, de 105 ca-
ballos, con una velocidad méaxima de 165 Kkil6-
metros y una media de 145. Su radio de accién
alcanza a 350 kilémetros.

El aparato fué pilotado por el aviador civil
don Femando Flores, y ocupd el puesto de tri-
pulante el propietario del autogiro, marqués de
Torre de la Presa.

El despegue se hizo en menos de veinte metros.

Evoluciond el aparato felizmente y tomo¢ tierra
casi verticalmente.

Las pmebas fueron presenciadas por numero-

sos pilotos aviadores, siendo muy felicitados tan-

in el piloto, br, Flores, como el propietario del

autogiro.

Se ha celebrado la inauguracién del aerédromo
nacional de Manises, en Valencia, con tm festival
que estaba anunciado para el dia 17 del actual,
J:«ro que fu? suspendido a cau«a del viento.
muchas

Asistieron mas de cien mil personas,

de las cuales habian llegado en automoviles y
trenes especiales. Otras fueron andando desde los
pueblos de alrededor. Tal era el gentio, que re-
sultaron insuficientes las carretera« que conducen
al aerédromo, el cual, terminada la fiesta, se vio
desalojado después de varias horas.

eAsistieron las autoridades valencianas y las se-
fioritas "Aero Popular”, “Valcncia” y “Cata-
lufia”.

Primeramente se celebré6 un concurso de pa-
tmllas, en el que tomaron parte Getafe, Los Al-
cdzares y Logrofio. \'encié la escuadrilla de este
altimo, mandada por el capitdn White.

En los ejercicio.s de acrobacia vendé el teniente
Garcia Morato, y en la prueba de precision el
teniente Del Barco.

Por la tarde se efectu6é la prueba \'alencia-
Castellén y regreso, en la que tomaron parte Gar-
cia Morato y Del Barco. Llegé primero a Caste-
I16n Garcia Morato.

Se ignora la clasificacion definitiva.
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Se ha inaugurado el aeropuerto construido en
ia playa de Castellén, con asistenzia de las auto-
ridades y numeroso publico.

Para presenciar las fiestas llegaron el jefe del
Trafico aéreo y el secretario general de Aero-
nautica.

Comenz6 la fiesta con la llegada de las avione-
tas civiles en prueba cié velocidad \'alencia-Cas-
tellén. Tomo tierra primeramente la avioneta pi-
lotada por el teniente Garcia Baico, Sigui6 a ésta
la del Sr.

netas que salieron de Valencia se vieron obligadas

Mazarredo del Monte. Otras dos avio-

a regresar al aerédromo con averia--.

La avioneta primera gané a la segunda fx>r die-
ciocho segundos de diferencia.

Sucesivamente llegaron las patrullas de Logro-
fioy Getafe, en nimero de doce aparatos, que rea-
lizaron magnificas evoluciones.

Las avionetas civiles pilotadas por Carballo.

MOTOAVION

Garcia del Barco y Del Monte realizaron vuelos
dando el bautismo del aire a distinguidas sefiori-
tas. Otros aparatos se elevaron para realizar
arriesgadas acrobacias.

La fiesta resulté6 muy brillante. Los aviadores
elogiaron las condiciones de capacidad, visibilidad
y orientacién de este campo, que es uno de los
mejores de aterrizaje de Espafia.

Terminada la fiesta, y durante un vermut con
que el .\yuntamiento obsequi6 a los aviadores,
pronunciaron discursos el alcalde y el asesor téc-
nico del aeropuerto.

Obtuvo la copa del Aero Club el aparato pilo-
tado por el teniente Alvarez Pardo, vencedor de
la vuelta a Espafia el afio ultimo, y las copas de
la Diputacion y el Ayuntamiento los grupos de
las bases de (letafe y Logrofio, respectivamente.

En el Casino se celebré un baile en honor de

los aviadores.
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LA RESPONSABILIDAD CIVIL

Con el siguiente articulo de nuestro director,
queda abierta una encuesta sobre las anomalias
en la exigencia de la responsabilidad civil en los
accidentes de automoévil. Rogavws a cuantas per-
sonas se interesen por estas cuestiones, nos envien
su opinién, que, a ser posible, debe ser contenida
en unas 300 palabras, que es poco méas o menos el

contenido de una columna de nuestro formato.

En el nidmero 102 de esta Revista, correspon-

diente al 10 de julio dltimo, publiqué un articulo

sobre el seguro de responsabilidad civil, en que se
tocaba, aunque ligeramente, eJ tema que encabe-
za estas lineas.
Quiero hoy, ante el requerimiento de varios
lectores que juzgan interesante esta materia, tra-
tarla con algo méas de extension, toda vez que
considero que la orientacion que en esto se siga
estd intimamente ligada al desarrollo de la indas-
tria y del comercio del automoévil en Espafa.
Actualmente, la responsabilidad civil derivada

cié los accidentes de automovil es exigida al con-

El Mayor Sir Malcolm Campbell, campedn mutidpil de velocidad en automévil, vislo por
Pamo >Fresno hijo-)
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ductor y, en caso de insolvencia de éste (caso ge-
nerai), al propietario.

Y hacemos ahora la primera pregunta; (Res-
ponde esto a una sincera interpretacién del con-
cepto “justicia”?

Creemos que no. Podra responder, eso si, a una
interpretacién practica, pero justa, no.

Enfocada la cuestion' desde el punto de vista
del Estado, al ocurrir un accidente, aparte de la
responsabilidad criminal, que no es'objeto de este
articulo, hay un perjaicio ocasionado a una per-
sona y es justo que el Estado haga indemnizar
ese dafio.

Pero si el causante material del accidente es,
naturalmente, responsable dvil del mismo, ;pue-
de afirmarse lo misma, en caso de insolvencia de
éste, que pueda derivarse la responsabilidad ha-
cia el propietario del coche?

Para ser responsable de algo es preciso, y asi
lo reconocen todas las legislaciones del mimdo,
gue concurran varias circunstancias entre las cua-
les la mas importante es la existencia de) pro-
poOsito de causar el mal, bien en forma concreta, o
bien en forma de posibilidad, que es lo que cons-
tituye la imprudencia temeraria.

Cuando un sefior adquiere un coche, no puede
confiar su conduccién a una persona cualquiera,
por mucha confianza que le merezca. Tiene que
confiarsela precisamente a un conductor autoriza-
do por el Estado por medio de un carnet de sufi-
ciencia.

El propietario del coche tiene que creer en ja
habilidad de ese conductor qi;e estd contrastada
por el E;tEdc en un examen que es, o que debe
ser, riguroso. ¢Puede nunca ser responsable el
duefio de nada que se derive de la incapacidad
de su conductor? No; rotundamente, no. Si la
responsabilidad se deriva del hecho de ser pro-
pietario dej automovil, habria que investigarla
desde sus origenes y llegariamos a la conclusion
de que la responsabilidad se adquiria en el mo-
mento de la adquisicién.

Si se deriva de la insolvencia del conductor,
seria preciso que el Estado, al concede: la auto-
rizacion de conducir, exigiese al conductor un de-
posito o una solvencia determinados.

Y, finalmente, lo que parece mas en consonan-

cia con la realidad, puesto que la responsabilidad

MO~O..VCN

no se exige al comprar el coche ni al contratar
el conductor, sino cuando el accidente se produ-
ce, si la responsabilidad se deduce del mismo
accidente por impericia del conductor, ¢quién pue-
de ser el responsable? (Este que engafié a™ Estado
haciéndole certificar una pericia que no existe, el
Estado que se dejo engafiar, teniendo medios de
evitarlo, o el propietario a quien engafiaron los
dos y que carece de procedimientos para hacer
imposible este engafio/

El tema, como se ve, es sumamente interesante
y de tal embrollo juridico que el autor de estas
lineas no se considera capaz de indicar una solu-
cion perfecta.

La actual, desde luego, no es justa. Eso estd
no sélo en la conciencia de los juzgados, sino en
la de los juzgadores, y es una de las mas pode-
rosas causas que retraen a los posibles utilizado-
res del automovil.

Por esto, yo desde las columnas de Motoavién,
parodiando al P. Ripalda, hago un llamamiento
a los doctores que puedan y sepan responder...

Queda, pues, abierta una encuesta donde pue-
dan exponerse cuantas soluciones sugieran a nues-
tros lectores mas sélidos conocimientos juridicos
que jos del autor de este modesto articulo.

Motoavién, que con tanto interés viene aco-
giendo cuanto redunde en beneficio de los depor-
tes del motor en cualquiera de sus manifestacio-
nes, brinda gustoso sus columnas para esta em-
presa, convencido de la indiscutible verdad del
aforismo de que de la discusion sale la luz...

Antonio Monroy

Madrid, marzo 1933.

El Gran Premio de Tunez serd corrido el 26
de marzo. Actualmente se conocen, entre otros
nombres de asistentes, los de Marcel I™hcux, re-
ciente vencedor del Gran Premio de Pau; Philip-
pe Etanceilin, Czaykohvski, Benoit, Falchette, To-
selli. Moli, Trintignant y Brunet. Es casi seguro
que asista también el equipo de Maserati, que se
compondrd de Sommer y Zehender.

Indepjendientemente se presenta Paglioli pilo-
tr ' 'o un 2,800 litros Maserati.

Se eipei-a asimismo que Ferrari envie a Nuvo-
lari v Trossi.
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la relacion <jue se publica, el Plan de

asignaturas de los distintos cursos de la Escuela Superior de Aerotécnica

limo. Sr.: Visto el informe de la Direccion General de Aerondutica Civil y la propuesta del Claustro de
Profesores de la Escuela Superior Aerotécnica, este Departamento ministerial ha dispuesto que, sin modi-
ficar el régimen de ensefianza ni el nimero total de conferencias que comprende el mismo, el Plan de
asignaturas de los distintos cursos de la citada Escuela sea el de la siguiente relacién, que incluye asimismo-
los Profesores que desempefian las Catedras respectivas:

CURSO Grupo'

Primero. - Prepara-I|
torio para Inge-'
niero aeronau-
tiCO.cvenn .

Segundo. — Prepa-
ratorio para In-'
geniero aeronau-

Aeromotores -

19
20
21
A

11
20
2i
25
24
25

Aeronaves...

26
19
18
18
10

ASIGNATURA

Célculo integral....
Geometria analitica
Teoria de funoiones....
Astronomia, Topografia y Geodesia.

Mecanica general......e
Db UJO it
Oficina de estudios.
Mecénica aplicada-
Resistencia de matedaleS.....ccocoveveeciveieeiens
Arqu'tectura, Cimentacién y Geologia apli
cada a las const ucciones....
FiMca matematica
Quimica general
Electricidad general
Dibujo de taller
Préacticas de vuelo
Oficina de estudio-'.....
Materiales de construccion...
Resistencia de materiales
Teoria de motores..............
Teoria de ciclos térmicos
Constitucion de motores y automoviles
Motores de Aviacion
Ensayo y reglaje de motores....
Tecnologia
Fabricacién
Contabilidad y Legislacién industrial
Dibujo industrial
Trabajos manuales
Oficina de estudios
Préacticas en vuelo..
Aerodinamica
Aerostacion y dirigibles......ccocoveiiniiininnnns
Constitucién de aviones e hidroaviones-...
Instalaciones e instrumentos de a bordo.,,
Calculo de aviones.
Calculo de hidroaviones
Célculo de diiigibles
Ensayo de aviones..
Meteorologia .
NaVegaCioN .ccoiiii e
Aeronanlica comercial y Lineas aéreas...
FANCT o] o JUTY o Ao XS - -
Radiotelegrafia
Derecho aéreo
Laboratorio aerodinamico..
Trabajos manuales.................
Montaje y reglaje de aviones.......c.ccoe.e.... .
Practicas en vuelo
Oficina de estudios..

PROFESOR

Vacante.

D. José Augusto Sanchez Pérez.

D. José Maria Plans Freiré.

D. Toméas Delgado Pérez
Alba.

Vacante.

I\ Ramé6n Navarrete Maiocchi.

Profesores de plantilla.

D. Esteban Terradas llla.

Vacante.

del

Idem.

Idem.

Idem.

D. loaquin Pérez-Seoane.

D. Ramén Navarrete Maiocchi,
Vacante.

Profesores de plantilla.

D. Rafael Calvo Rodés.
Vacante.

Idem.

D. Juan Usabiaga Lasquibar.
D. Manuel Bada Vasallo.
Vacante.

D. Mariano de la Iglesia Siei'".
Vacante.

D. José Ortiz Echage.

D. Carlos Shelly Echaluce.

D. Ramoén Navarrete Maiocchi
Vacante.

Profesores de plantilla.
Vacante.

Idem.

D- Manuel Sierra Bustamanie-

. Arturo Gonzalez Gil.

. Ricardo Lo6pez Lo6pez.

. Manuel Sierra bustamante.
. Francisco Arranz Monasterio.
. José Cubillo Fluifers.

. Luis Cellier.

. César Gémez Lucia.

. Joaquin Pérez-Seoane.

. Joaquin Pérez Seoane.

. Pedro Maria Cardona.

. Jenaro Olivié Hermida.
Vacante.

D. Julio Adaro Terradillas.
Vacante.

Profesores de plantilla.

jsAvialvivivivivivavas)
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CURSO 1GrupOf

2 Aslrononiia......cccoeveuene.

24 Navegacion
23 Meteoroiogid...

Navegantes aéreos. 9 Electricidad

26 Legislacion aérea.
10 Practicas en vuelo..
10 Vuelo sin visibilidad....

Lo que comunico a V. I. para su conocimiento y
m«fectos. Madrid, 7 de enero de 1933.- P. D., Emilio
Palomo.

Sefior Director general de Aeronautica Civil.

(Gaceta del 10 de enero de 1933.)

Orden aclarando, en el sentido que se

indica, el parrafo 1.° del articulo 2.- de la

Orden por la que se crea el Centro de

Vuelos Sin Motor, de fecha 12 de marzo
de 1932

limo. Sr.: Este Departamento ministerial ha dis-
puesto que se aclare el parrafo 1.° del articulo 2.° de

ASIGNATURA

9 Radiotelegrafia.......c.c.co....

MOTOAVION

PROFESOR

D. Mariano Rarberan y Tros.
...j D. Mariano Barheran y Tros
D. fosé Cubillo Fiuiters.
| D. Joaquin Pcrez-Seoane.
D. Joaquin Pérez Seoane.
' D. P«dro Maria Cardona.
Vacante.
D. Carlos de Haya Gonzélez.

la Orden de Comunicaciones por la que se crea el
Centro de Vuelos Sin Motor, de techa 12 de marzo
de 1932 (Gsceta del dia 15), en el sentido de que la
dependencia del Centro de Vuelos Sin Motor de la
Direccion General de Aerondutica Civil se entienda
linicamcnte en cuanto al acatamiento de las dispo-
siciones de caracter técnico que dicte dicha Direc-
cion General.

Lo que digo a V. I. para su conocimiento y efec-
tos. Madrid, 23 de enero de 1933.-P. D., Emilio
Palomo.

Sefior Direclcr general de Aeronautica Civil.

(Gacela del 24 de enero de 1933).

Relacién de™ Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

R. DE EGLIREN, INGENIERO:

5--Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales
Cables.

Teléfono 11877. Madrid— Monos. gafas, casquetes. Botas Yy equipo)

MOISES SANCHA:

4« gimnasta.

CARBURADOR NACIONAL IRZ:

Momalban, 5. Tel.* 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.° 22164 — Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

RAD'ADORES COROM |NAS Madnii-Barcelona.-lI-a mas anlisua fabrica de tadiadores

S. | C E -direccion General; Barquillo, i.— Féabrica; Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— Fabricacién
‘Jacional de magnetos, bujias, terminales de segurida.l, juntas hwméticas para drcukdén liouid*
V equipos eléctricos de uviadr-n.

NARC'SO GONZALEZ SEGURA Calle imperiai. nium. 6.— Teléfono 16231.— Lonas. Dri-

AT y **® Retores. Yute-aipillera para enfardaie Hilos oara
S L "¢ ° y «[~to. Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de »
quinas. Confecaon de toldos para establecmnentos y balcones.



s.tran. d St moisés Sazicha, S.

Teléfono 11877

14, Montera, 14

D E
Pesetas

N OTA

Monos de mvienio dt mucho abrigo para los gran-
des vuelos de altura, modelo miUtar. aprobado
por la C> misién de compras.........

Monos de entretiempo.....

Monrs <ie veran.)....

Monos blancos..............

Monos antiacidos para manipular el motor

Gaban de enero reglamentario, forro especial de
gran abrigo.. ..o

Casquete de cuero reglamentario forrado de piel..

Id-id. id. de gran abrigo.....ccccocoeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeees

A «lori7a<ins para poder hacerse Jos

ijCasa Ardid!! |

Almacén de nt'Umaticos y accesorios.
Exporiadén a provincias.

QEMCWA, 4--MADRID.—Teléfonos:
:iIOR>NDES DESCUENTOS!!

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio Yutes y Tramillas.

1'j Imperial, 2y 4.-Madrid.-Tcléf. 15172

MADRID

R RECI1OS

Id- W- id. de verano.......ccccceeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieees 15
CasQuete de enero para telefonista, oradio 20
TeUiono auricular..........cccceiieiiiiiiiiiiiiiiiiics n
BotiUdn forro de piel v cremallera, suela de goma

iara encima del callado

as cristal «Triplex», irrompibles....
Gafas cristal mOto* y otras, estcihe aluminio
Cinturén observador-...

Cinturéon piloto
Pantalon buzo, para sacar los aparatos lildros del

mar..

POr la Caja de Aviacién Mihfar.

/\éFEZ Lafuentey Calvo, C. L.

Almacén 4« Ferreteria, hUrros, cliapas, aceros, berra-

mientas en general, tornillos y clavazén.
Proveedores de la Aercnautka Militar.
Duque de Rivas, 3 —Madrid. —Teléf. 70.908

«ttimuimyanumRytmmmtiCir.tmrnnnr

Hijos de Mcndizéabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

AlmendrOt 8.— Madrid.—Teléfono 72429.

Apartado de Correos 393.

AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

industriales de toda clase.
Motores marinos > de aviacion.

Vehiculos

u i1/z a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consumo.- Duracion.
Materiales de gran calidad - Desgaste minimo.

C. Sagrera. 279 BARCELONA — P~ Gracia, 20

Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefalver, 18
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