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M U E S T R O  C O N C U R S O ^ D E ^ ^ E l O S
Son m uchos los señores q u e se tíos h an  diri­

gido en sú p lica  de un  aplazam iento  de este  C o n ­

curso, fundando su p etic ió n  en razon es diversas, 

siendo 1a m ás frecuente la  fa lta  de tiem po para 

dedicarla a l perfeccion am iento  de lo s m odelos, 

dada la  proxim idad  de lo s  exám enes, y  la  aten ­

ción que ello requiere, q u e  n aturalm ente deja 

poco espacio d ispon ible  p a ra  o tra s actividades.

Com o un  aplazam iento  de d ias no resolverla  

nada, y  en la s  circun stan cias antedichas no lo­

graría el C on curso  m ás q u e im a asisten cia  m uy 

lim itada, la  D irecció n  de M o t o a v i ó n  h a  acor­

dado suspender de m om ento la  celebración  del 

<*i'tamen. q u e se ce leb rará  defin itivam en te en 

próxim o O toñ o, cuando, libres de ocupaciones 

aprem iantes y  habien do p odido a p ro vech ar la 

vacación e stiv a l p a ra  p re p a ra r los m odelos en

condiciones q u e  aseguren un  rotundo éxito, p ue­

dan lo s concursantes disputarse los interesantes 

prem ios que ¡Dodremos ofrecerles.

M o t o .w i ó n , a fines del veran o, p u b lica rá  las 

condiciones en q u e  el concurso h a  de celebrarse 

e  in d icará  el lu g ar donde se efectuarán  las p ru e­

bas, q u e  debe reunir las m ejores condiciones p a ­

ra  e l lucim iento de los ap arato s así com o de fá ­

cil acceso  p a ra  lo grar q u e  p u ed a  ser presenciado 

p o r la  m áxim a ca n tid a d  de público.

L o s  prem ios que M o t o a v i ó n  tenia dispuesLor- 

y  que q u ed arán  p a ra  cuando se celebre e l C o n ­

curso eran, adem ás de la  C o p a  de la  D irección  

G en eral de .Aeronáutica C iv il, la  C o p a  de A v ia ­

ción  m ilitar y  un  p asa je  de ida  y  vu elta  a  S e v i­

lla , en lo s trim otores de la s  “ L ín eas A éreas P os­

tales E sp añ olas, L , A . P . E .” .

Boletín para lo m ar p ir t e  en los sorteos de vuelos g ra tu ito s  de MüTOAVlON
................................................. de  años de edad,

dom iciliado en e l vvm  de la  .. . de
_ , desea tom a r parte  en e l sorteo de vuelos gra tu itos  de¡

mes de ju n io  de 1933 en C uatro  Vientos, estando con form e con Jas cond i­
ciones que la  Revista  M o t o a v ió n  ha publicado.

. de mayo de 1933.
Firm a ,

e d a d ,  d t b e r á n  a c r e d i t a r  s n  e l  n o m c m o  d e  p r e s e n l a r s e  « n  C u a t r o  V l e m c '  a I S r  Ie (*  d e  
Í t? A c f o  P o p u la r , i « n « f  a u to n ^ a c io u  <1« sus pad res  o  tu to res ).
N i  A E R O  P O P U L A R  n i M o t o a v ió n  d cep ran  resp on sa b ilid a d  a lgu n a  d e r iv a d a  d< r s tc s  vu e lo s .
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M OTOAVION

U n  v e l e r o  e s p a ñ o l
E s  p a ra  m i una v iv a  satisfacción  dar a  con o­

cer a  lo s lectores de M o t o a v ió n  el interesante 

p lan eador ideaclu y  con struido p o r D . Juan de 

V iana.

C om o p odrán  ver en lo s grabados adjuntos, 

es de una concepción o rig in al en la  disposición 

de lo s m andos. L o s  alerones y  tim ón de p ro fu n ­

did ad  m andan com binados, es decir, q u e  a la  m a­

n iobra  de " p ic a r "  b a ja n  tan to  lo s alerones como 

tim ones, a l "en ca b rita r” , suben; y  p a ra  “ a labeo''

m andan en la  m ism a dirección  el alerón  izquierdo 

y  tim ón derecho, y  e l alerón derecho y  tim ón 

izquierdo. E n  vu elo  norm al, lo s alerones va n  le­

van tad o s un  cierto  ángulo.

E l ap a ra to  es de una construcción  m a ra villo ­

sa, q u e  acred ita  en e l Sr. D e  V ia n a  unas dotes 

m agnificas de p acien cia  y  esm ero; aun cuando 

sólo fuese p o r esta  causa, se r ia  el p lan eador de 

\ ian a  interesantisim o.

Pregunto a l señ or D e  \ 'ian a  el porqué de la  

construcción  de dicho aparato ...

— Siem pre he tenido una gran  afición p o r la 

a via ció n ; le ía  cuanto a  m i alcance, y  q u e de d i­

cha m ateria  tratase , se ponia . Y o  deseaba con­

trib u ir con m i m odesto tra b ajo  ai n oble fin de 

conseguir u n a  m ayor segurid ad  en e l vuelo. E n ­

tre los diversos sistem as de estabilizadores a d o p ­

tad os p a ra  el equ ilibrio  de aeroplanos, no h a y  

ninguno q u e, ofrecien do la  seguridad de obtener 

i.n a  estab ilid ad  la te ra l, s irv a  a l p ropio  tiem po 

p a ra  la  estab ilid ad  lon gitudin al y  que ev ite  la 

en trad a  en b a rren a; el sistem a por m i ideado 

co n stitu ye  u n a  aportación  n otab le  en la  aviación  

¡>ara la  segurid ad  de la  v id a  de p ilotos y  p a ­

sajeros.

— ¿Q uiere usted  hacernos una breve relación 

de las etap as porque h a  pasado la  construcción 

de su  p lan eador?

-P en san do q u e  q u izá  p o d ría  llegar a  u n a  de­

m ostración  c la ra  y  term inante, decidí construir 

un p lan eador; p ara  ello construí prim eram ente 

m odeiitos, estudié sus condiciones de vu elo , las 

que m e dieron un  resultado p o sitivo . D e cid í en­

tonces la  construcción  de un aparato  que espe­

rab a  reuniese grandes ven ta jas sobre lo s dem ás, 

de u n a  en vergadura de 9 m s., un  p eso de 35 k i ­

logram os y  u n a  ca rg a  p o r m etro cuadrado de 

ocho kilogram os. U n  año de tra b a jo  em pleé en 

su construcción, debido al poco tiem po disponi­

ble  (tres horas escasas p o r d ía ) , m ás la  lucha 

en ta b la d a  por la  caren cia  de m edios económ ico? 

para  la  com pra de m ateriales.

-¿ T u vo  usted durante la  construcción del apa­

rato  a lgu n a  ayu d a  de m ano de obra  o m onetaria?

- -A bsolutam ente n inguna; no solam ente he lu ­

chado con la  fa lta  de recursos y  elem entos, sino 

que no encon tré entre m is convecinos la  favo ra­

ble  aco gid a , ni m ucho m enos la  a y u d a  m aterial

indispensable; tu v e  q u e  soportar resignadam ente 

la  b u rla  p ro p ia  de la  ignorancia, pues no com ­

prendiendo m is escasos conocim ientos de la  m a­

teria  y  apartándose de m i principio, qu erían  en­

co n trar en m i un  saber personal superior a  todas 

la s  ciencias, u n a  com unicación extraord in aria  

con prin cipios inaccesibles a  todo razonam iento.

— ¿Q uiere usted darnos algunos datos sobre 

la s  pruebas p o r usted  realizadas en su aparato?
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4 M O TO AVIO N

- L a  p ru eba fue cosa fácil; conseguí que se 

elevara  el ap a ra to  a  seis u  ocho m etros sobre el 

p lan o  h orizon tal, recorrió  unos 8o m etros, per­

m aneciendo en el espacio próxim am ente unos 

quince segundos, obedeciendo p erfectam en te  a 

los m andos y  realizando un  aterriza je  p erfecto ; 

el írxito fu é  com pleto. F u é  un  m om ento de gran 

em oción p a ra  cuan tos lo  presenciaron, que, sin 

salir de su asom bro, rom pieron en unánim e a p la u ­

so, q u e pusieron a  m i disposición  com o un débil 

tributo  a  m is sacrificios.

O R T H O:
M A TE R IA L  C IENTIF ICO  

M A D R ID

Lantiza 14 / 16 T e lé fon o  57061
A p artad o  9071

Venta y  reparación de instrumentos 

para la  aeronáutica.

Fabricación de g lo b o s para sondeos m eteoro­
ló g ico s y  para prácticas de tiro.

E sto  e s  cuanto nos h a  dicho D . Juan de \'ia- 

na. N o so tro s añadirem os: J u an  de \ 'ia n a  es ante 

to d o  un  hom bre bueno, tra b aja d o r y  con una 

gran  segurid ad  en el triun fo . Su entusiasm o le 

llevará  a  p roseguir su  lab or de tra b ajo  y  de sa­

crificios. Q ue e l éxito sea con  él.

D , P. M .

L o s  v u e lo s  g r a tu ito s  de « M o to a v ió n »

C eleb rad o  el sorteo  entre todos lo s señores 

qu e nos h an  rem itido los boletines p a ra  lo s vu e­

los gratu itos, han correspondido a  ios siguientes:

D om in go 7, D . E n rique M u n ita , .Alcalá, 109, 

M adrid .

D o m in go  14, S rta . M a ría  de la  C oncepción 

G osálvez, \ 'icen te B lasco  Ibáñ ez, 75, M adrid .

D o m in go  2 1, D . .Aniceto H ern án dez, C ru z, 24, 

M ad rid .

D om in go 28, D . L u is  H errera, E g u íla z , 10, M a ­

drid.

E^tos señores deberán presentarse en A ero  P o ­

pular, donde, p re v ia  la  identificación  de su p er­

sonalidad, les será facilita d a  la  correspondiente 

tarjeta  de vuelo.

R elació n  d o  Proveedores de^ A e ro ­
n áu tica  M ilita r

R DE EGLIREN INGENIERO' S --M a d n d .-M a ten a le s  e léc tr icos  y  aislantes especiales
’  C ab les

SANCHA" T e lé fo n o  1 1 8 7 7 . M a d r id .— M o n o s , sa fas, casquetes. B ota?  y  equi|><«

de inm oasta.

X  D D I  I D  a  T ^ Í ^ D  ' M A r ' T O N A F  I D 7 *  M a d r id : M o m a lb á n , 5 . T e l. "  ig64Q .— B a rce lo n a : Cortes. 
L . A K I 5 L I K A U V J K  j j , 6 4 _ _ p ^ b r i< a :  V a lla d o lid . A p a rta d o  7 8 .

RADIADORES COROMINAS: M a d r id -B a rc e lon a .- I-a  m ás antitfua fá b r ica  de ta d iid o re s

o  1  ^  p  d irecc ión  G e n e ra l: B a rq u illo , 1 .— F á b r ic a : C a rre te ra  d e  C h am artln , u .  M a d r id .— Fabricación
'  S a d o n a i d e  m agnetos, bu jía s , te rm ina les  de segu ridad , jun tas herm éticas para  circu lac ión  líquida 

y equ ipos e léc tr icos  de s v ia c ir :i.

NARCISO GONZALEZ SEGURA:
les. R eto res . \ u te -a rp il le ra  pa ra  en ia rd a je . H ilo s  p a r »  

Kuarn icioneco. C o rd e le r ía  de cáñ am o  y  esp arto . C a r tó n  em b read o . C u b o s  d e  lona. A lg o d o n es  pa ra  im p ieza  d e  m i*  

qu ince. Con iecciÓ D  d e  to ld o s  p a ra  estab lec im ien tos y  ba lcones.
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E l, E V E R E S T  H A  S I D O  S O B R E V O L A D O ,—  

D O S A V IO N E S  IN G L E S E S  W E S T L A X D  H A N  

R E A L I Z A D O  E S T A  P E R F O R M A N C E

L os dos aviones W e stla n d  con m otor B risto l 

“ Pegasus". de la  expedición  H ouston-E verest, 

han volado sobre e! m onte E ve re st el 3 de abril.

P o r prim era v e z  esta  m on tañ a, de 8.700 m e­

tros de a ltu ra, ve  p asa r sobre e lla  la  som bra de 

un avión.

IjD5a vio n es despegaron a  las 8 h o ras 25 m i­

nutos del cam p o de S a lb alu , situado a  unos diez 

kilóm etros de la  b ase  de P u m ca . L o s  dos esta­

ban tripulados- el prim ero, p o r el m arqués de 

C lydesdale  y  el coronel B la c k e r; el segundo, 

por el teniente M e . T ntyre y  M . B o n n ett.

E! vu elo  fu e  m u y penoso al p rin cip io  debido 

a  la s  nubes de p o lv o  y  a  lo s vien to s variable? 

y  m u y intensos. L u ego , m ás arrib a , la  atm ós­

fera se despeió  y  la  caden a del E verest apareció. 

A  la s  10 h o ras 5 m inutos de la  m añan a, lo s dos 

aviones n asaban  a  40 m etros p o r cim a de la  cum ­

bre del E verest.

A  las I I  hora« ’ .i; m in utos tom aban  tierra  < n 

el lugar de p artida.

D u ran te  este  prim er reconocim iento se tom a­

ron gran núm ero de foto grafías.

*  *  *

E n  el aeródrom o de R om p ed izo  (M á la g a ) , se 

celebró e! dom ingo 30 de a b ril u n a  fiesta  de a v ia ­

ción, tom ando p arte  la  escu ad rilla  lleg ad a  de Se­

villa.

O btuvo en la s  p ru eb as de p erm an en cia  en el 

aire sin m otor, e l p rim er prem io D . Fernando 

Pons, y  el de a cro b a cia  D . C arlo s H a y a .

C i E M Y A M
C o n  relación  a  las n oticias  p u b lica d as  sobre 

lo s acuerdos re lativos a  la  unión entre la s  A v ia ­

ciones m ilitares ita lian as y  alem anas, com unican 

de R o m a  q u e lo s acuerdos tratad o s e n  la  re d e n - 

te en tre v ista  en tre  lo s m in istros B a lb o  y  G oering 

se refieren a  la  m ejora  e intensificación de los 

servicios com erciales existentes.

L a  lín e a  aérea  R om a-V en ecia-M u n ich - B erlín , 

qu e h asta  a h o ra  fun cio n aba  exclu sivam en te  du­

ran te ei veran o y  otoño, funcionará en adelante 

todo el año, puesto  q u e  unos en sa yo s efectuados 

durante el invierno p asad o  dieron buen resultado.

E l servicio se e fe ctu a rá  con carácter de ensa­

y o  a  diario, sin  in terrup ción  los d ía s  de fiesta.

S e  h a  estu d iad o  tam bién  la  im plan tación  de un 

serv id o  d irecto  B erlín -R o m a, p arale lo  a  la  línea 

actual.

P a ra  am bas líneas se u tiliza rá n  aparatos m o­

dernos. con  velo cid ad  com ercial no in ferior a  los 

250 k ilóm etros p o r hora.

A dem ás, en el añ o  19 3 4  se p erfe cd o n ará  tam ­

bién  la  lin e a  tu rística  a lp in a  M ilá n -T ren to -B o l- 

zan o -In n sbru ck-M u n icb .

N U E V O  T R E N  D E  A T E R R I Z A J E

L a  Sociedad  C h arles  h a  puesto en p u n to  un 

n uevo sistem a de tren  de aterriza je, sin e je . E s ­

tos trenes, de h o rqu illa , han sido m ontados en 

el avión  de c a za  W ib a u t y  avion es C au d ron  y  

.Albert de la  C o p a  D eutsche.

E l am ortiguador hidroneum ático, u ltra ligero  y  

de gran  absorción, h a  sid o  hom ologado. D u ra n te  

lo s en sayos no se h a  p roducido el m enor des­

reglaje  de la s  célu las después de 1.200 aterri­

zajes.

U N  A \ T O N  D E  S E IS  M E T R O S  D E  SL^PER- 

F I C I E  S U S T E N T A D O R A

L a  Sociedad  .Albert A éron autique con struye  

actu alm en te un  avión  p a ra  la  C o p a  D eu tsch . Ks 

un  m onoplano de a la  b a ja , de u n a  so la  p ieza.

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

C on strucción  p o r com pleto  de m adera, con sus 

elem entos de ca jó n  y  revestim ien to resistente. 

E l fu sela je  reposa sobre el a la  q u e  es cantilever, 

con  diedro. L o s  alerones llevan  m andos rígidos y  

un accionam ien to esp ecial p a ra  b a ja rlo s s im ultá­

neam ente, p o r p a la n ca  y  crem allera. L os p lan os 

de co la  son de la  m ism a construcción  q u e  el ala 

y  de la  m ism a form a trianffular con  las extrem i­

dades redondeadas, bordes de sa lid a  rectos, m an ­

dos rígidos p a ra  la  profun didad  y  p o r cables 

p a ra  !a  dirección,

E l fuselaje  es tam b ién  de m adera, de sección 

ovoide, con revestim iento de ch ap a  contrapeada. 

P uesto  de p ilo ta je  cerrado.

T re n  de aterriza je  C h arles, de ruedas inde­

pendientes y  n eum áticos b a ló n ; carenado to ta l­

m ente. V ía  del tren, 2 ,10  m.

M o to r R egn ier de 6 cilindros in vertidos; m on­

taje  elástico  sobre una ba n ca d a  m óvil de tubos 

de duralum inio.

H élice  M e rv ill, de m adera, con un nuevo p e r­

fil esf>ecial.

L os depósitos son de duralum inio  y  tienen ca ­

pacid ad  p a ra  320 litros de gasolina y  15  de 

aceite.

Características. —  E n vergad u ra, 6 ,10  m.etros: 

superficie, 6 m etros cuadrados; alai^am iento, 

7 ,1 ;  longitud . 7 m etío s; peso to ta l, 760 k ilo ­

gram os.

L A  A \ T A C I O N  E N  C H I N A

E n  N a n k in  h a  sido creado un  In stitu to  para 

el desarrollo de la  A via ció n , b a jo  la  presidencia 

del general Ü on g-C hao-H an g. L os chinos em igra­

d o s  en la s  A n tillas  le han regalad o  cin co  avione« 

y  h an  puesto  a  dispxtóición del general O on g m ás 

de un  m illón de dólares.

" R E C O R D "  D E L  M U N D O  H O M O L O G A D O

H a  sido hom ologado en 8,544 kilóm etros el 

"ré co rd ” m undial de d istan cia  en linea recta  a 

favor de G ra y fo rd  y  N ich oletts, sobre avión  

F airey  “ N a p ie r” .

U N  \ 'U E L O  D E L  D I R I G I B L E  -‘V . 3 ”

E l d irig ib le  ruso 3 ”  h a  realizado un vu e­

lo  de quince horas, visitan do V lad im ir, Ivanov 

y  gran  núm ero de centros industriales. Sobre a l­

gunas poblaciones h a  dejado m ercancías y  co ­

rreo.

, f 3  m ta r c e a  e f e  m s íip e r < a ó / e

C á l//c /t 3 c /

P » H I L I P S
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C A D A  V E Z  M Á S  D E  PRISA...
Las etapas del “ récord" de velocidad .— Con la  

reciente perform ance ele M a lco lm  C am p b ell, que 

realizó 437,908 kitóm etros de m edia ho raria  en 

D a yto n  (F lo rid a ), In g la terra  con solida su “ ré­

cord " de velo cid ad  en autom óvil.

E n  el dom inio de la  ve lo cid a d  p ura se recono­

cen en las etapas del “ réco rd ”  de velo cid ad  el 

enorm e progreso y  jjerfeccion am iento q u e  se le 

deben.

E n  d iez años la  ve lo cid a d  se h a  dup licad o ; en 

1922, I..ee G uiness, sobre coche Sunbeam , hizo 

215,992 kilóm etros; en 1932, el “ P á ja ro  A z u l”  de 

Cam pbell a lcan za  408,720 kilóm etros, y  algunos 

me.=€5 má.s tarde, 437,908 kilóm etros. E n  el inter­

valo  entre estas p ruebas el “ récord” p asa  por 

los siguientes: 1924, R e n é  T h o m a s (D e la g e ), a 

230.548 kilóm etros; 19 24 , M alco lm  C am pbell 

(Sum i)eam ), 2 3 5 ,2 17  k iló m etro s; 1926, F erry  

Thom as (T hom as e sp e c ia l) , 2 75,341 kilóm etros; 

>927, M a lco lm  C am p b ell (X a p ie r) , 282,378 k i ­

lóm etros; 192 7, Seegrave (Su n b eam ), 326,678 k i­

lóm etros; 1928, M a lco lm  C a m p b ell (C am pbell 

esp ecial), 332,992 k iló m e tro s; 1929, Seegrave 

(G olden .A rrow ), 372 k iló m e tro s: 19 3 1 , M alcolm  

C am pbell (B lu e B ir d ) ,  395,469 kilóm etros.

B ólidos inverosirtúles y  realizaciones jorim l& s. 

De todos los coches q u e  se u tilizan  p a ra  b atir 

los “ récords”  m undiales de ve lo cid a d  p ura, m uy 

pocos son p ro yectad o s con  ese objeto . S in  em bar­

go. en 1923, M . L o u is  D e la g e  con struyó un  12 ci­

lindros de 500 C V ., el cu al, b a jo  la s  exp ertas m a­

llos de m i am igo R e n é  T h o m as, elevó  el “ récord” 

a 230 k ilóm etros p o r hora.

D elag e  debiera h aber conservado e l “ récord”

r.iejcrándolo, pero el coche era  de T h o m a s y  los 

jóvenes com o D iv o  y  y o  teníam os solam ente dere­

cho a  m irarlo  y  aun esto  sin insistir dem asiado.

D o s  años después, no siendo m ás peligroso 

(aunque aseguro q u e e l coche no p ad ecia  de v a ­

rices), nos fué confiado p ara  pruebas de m enor 

im portancia.

C u an do recuerdo el d ib u jo  de aq u ella  herm osa 

m áquina, com prendo fácilm en te e l pensam iento 

de M . D e la g e . que a  m enudo me con fiaba: “ Be- 

noist, siento ansia  de hacer un  coche rá p id o ” .

D espués, y  durante va rio s  años, aquello fué 

una carrera  de coches im posibles (que el excelen­

te  cam arad a  E ldrige  no se disguste ahora  q u e  es 

ju icioso y  q u e  hábilm en te sab e  co m ercializar su 

coche ro jo  iunto a l p ú b lico  “ en o ro ” , teniendo 

durante dos años la  p o p u larid ad  de la  p lataform a 

tle Sa in t-E u tro p e, recon ocerá conm igo que eran 

m u y p eligrosas tales ve locidades con u n a  m ecán i­

ca, h acien do estrem ecerse un D u b o n t o un  D e- 

la rn e-X o u v e liére).

E q u ip ad o  con un  m otor de d irig ib le, el b a sti­

dor, dem asiado pequeño, h a b ía  debido su frir una 

operación, en que sólo la  sierra tu v o  u n a  a ctu a ­

ción  im portan te. H acien d o  juego con e l m otor 

una enorm e ca ja  de cam bio, la  cual p o r sus di­

m ensiones y  peso debía  proceder de a lgú n  “ cinco 

toneladas” , m ientras q u e  u n a  gam a de cadenas 

un ían  la s  ruedas posteriores.

M a l equ ilibrad a, n ecesitaba esta m áquina la  a u ­

dacia  de un  E ld rig e  p a ra  p ilotarla . A dem ás, los 

neum áticos se salian  con u n a  un iform idad  per­

fecta  cad a  cu atro  vu e lta s  a  la  pista.

L u eg o  apareció  el coche de P a r ry  T h o m a s, un

Ayuntamiento de Madrid



Sastrería de Sport

14, Montera, 14
Moisés Sancha, S. A.

Teléfono 11877 M A D R I D

v^Diios de in v ie rn o  d e  m ucho a b n g o  pa ra  lo s  g ra n ­
des vu e lo s  de a ltu ra « m o d e lo  m ilita r , ap rim ado
p o r  la  C o m is ió n  de c o m p ra s ......................................  100

o iio s  de en tre tiem p o ............................................................. 60
M on os  d e  v e ra n o ........................................................................ 35
M on os  b la n co s ....................................................................... 25
M on os  an tiá c id o s  pa ra  raaL Ípu !ar e l tn n fo r   70
G ab án  de  c e e ro  reg la m en ta r io , fo r r o  espec ia l de

g ra n  a b r ig o .......................................................................  200
C asqu ete  d e  cu ero  r e g í a me a ta r lo  fo r ra d o  d e  p i e ' . .  30
Id . id . Id. d e  g ra n  a b r ig o ......................................................... 20

r s í O X A  D E  R R E C I O S
P e s e t a s P«etas

Id. id . i¿ . d e  v e r a n o .............................................................
C ascu ctc  d e  cu ero  pa ra  te le fon is ta , o  r a d io ..............
T e le fo n o  a u r icu la r .................................................................
BoTillón  lo tT o  de p ie l V  c rem a lle ra , su e la  d e  gom a

¡tara en c im a  de l c a z a d o ..............................................
as cr is ta l «T r ip le x * ,  ir ro m p ib le s ..............................

G a fa f  cr is ta l « O t o -  y  o tra s , estuche a lu m in io ..........
C in tu rón  o b s e r v a d o r ..........................................................
C in tu rón  p i lo t o .....................................................................
Pan ta lón  b u zo , pa ra  sa ca r lo s  a p a ra to s  h id ros  d r l 

m a r .......................................................................................

15
20

35
20
15
45
'lO

150

Autorizados para poder hacerse 'o s  pagos p or  la Cafa de A v iac ión  M ilitar.

¡ ¡ C a s a  A  r  d  í d ! 1 | López Lafucnte y Calvo, C. L.
A Im a c é n ^ j«  F e r r e te r ía ,  h ie r r o s , ch a p a s , a c e ro s , h e r ra «  

f f iíe o ta s  en  g e n e ra l,  t o m il lo s  y  c la va zó n . 
P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n á u t ic a  M ilita r .

Duque de R ivas. 3 -M adrid  TeJéf. ‘ 0.908

A lm acén  de nenm áticos y  accesorios. 
Exportación a provincias. 

G K V O V A , 4 .-M A D R ID .-T c lé fo n o s :
ü G R S N D E S  D E S C U E N T O S !!

Francisco Mora Rey
Toidos y  cortinas.-Cordelería,-Lonas. 

Saquerío Yutes y Tramillas.

2 V 4, Im peria l, 2 v 4 .-M adrid .-Tel#f. 15172

H ijo s  d e  M e n d í íá b a l
Almacenes al por m ayor de hierros 

y ferretería 

A lm en dro , 8.— M adrid .—T e lé fo n o  72429. 

A p artad o  de C orreos  393.

1 A U T O M O V I L E S  |
=  D E  A L T A  C A L I D A D  m

2  Vehículos industriales de toda clase. W
2 Motores marinos v de aviación. M

i M íú p an o-^Ju d au  \
1  NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T. %
=  Solidez.—Economía de consumo.— Duración. s
s  Materiales de ^ran calidad.—Desgaste mínimo. =

=  C. Sagrcra, 279 — B A R C E L O N A  —  P.° Gracia, 20 =

=  Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18 =
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MOTOAVION 13

inglés ingenioso que tam bién  h a b ía  m ontado so­

bre un b astid o r de turism o, un  m otor de diri­

gible.

; B ólidos de atracción  eran  todo aquello!

M ás tarde, nuestro  en can tad o r y  desdichado 

cam arada Seegrave nos enseñó lo  q u e  é l entendía 

como coche de “ récord” .

E n  efecto , dos años después realizó  u n a  m ag­

nifica p erform an ce sobre un coche serio, salido 

liesde un principio  de la s  m anos exp ertas de todo 

un equipo de carreras.

rN 'o ven ia  en ese m om ento de gan ar e l G ran  

Prem io del A . C . F . en T o u rs  con e l m ism o Seegra­

ve que arrebató  a  D iv o  esta  herm osa prueba, 

todo esto p o r un tap ón  de dep<>sito?

D espués M a lco lm  C a m p b ell se puso a  estudiar 

tn  vehículo m ás rápido y  con struyó  el “ P ájaro  

A zu l" , que b atió  el “ récord”  preceden te p o r seis 

kilóm etros.

E ste “ récord”  v o lv ió  en 1929 a  poder de See­

grave con su “ F lech a  de O ro ” . D esp u és del trá ­

gico acciden te de este ú ltim o, M a lco lm  C am pbell 

queda solo en In g la terra  p ara  b a tir  este  “ récord” 

y  lo e fectu ó  con  to d a  b rillan tez.

E l coche de C am p bell.— H ablem os un  poco de 

este "ré co rd ”  y  exam inem os con to d a  im parcia- 

h dad las consecuencias q u e  se deducen,

E n  el terreno exclu sivam en te  m ecán ico, la  em ­

presa nos enseña m u y  p o ca  cosa, aunque este 

coche v a y a  equ ip ad o  con  uno de lo s m ás m oder­

nos y  m ás p erfecto s en tre  lo s m otores de a v ia ­

ción, el R oH s-R oyce, tip o  C o p a  Schneider, ca li­

bre 152,4 m m ., carrera, 16 7 ,6 4  m m ., 12 cilindros 

con com presor cen trífugo  de 36 litro s  de cilin dra­

da, obteniendo unos 2.800 C V . a  3.700 revolu­

ciones.

E l em pleo de u n  carbu ran te  antideton an te fué 

una m edida m u y  oportuna.

E ste  m otor, m aravilloso  p a ra  el avión  y  menos 

afortunado p a r a  el autom óvil, porque no perm i­

te, p o r su form a, obten er la  m ín im a superficie 

resistente en e l coche-“ récord” .

Si se h iciese un estud io  especial p a ra  el m ejo­

ram iento de este  “ réco rd ” , seria  m u y  diferente.

E n  efecto , el coche q u ed a  m u y próxim o al sue­

lo. produciéndose un p eriod o  m u y  im portan te; 

com o e l m otor no h a  sido p revisto  p a ra  coche, los

carburad ores qu ed an  m u y  bajos y  s u  conjunto 

a b u lta  m ucho (aunque se h a y a  dicho q u e esto  te­

n ia  p o r o b jeto  reducir la  resistencia  a l a va n ce).

A dem ás, e l “ P á ja ro  A z u l”  no tiene m ás que 

dos ruedas m otrices y  son  necesarias cuatro.

T en em os la  confirm ación en las m anifestacio­

nes de C am p b ell, que se m ostró sorprendido de 

la  velo cid ad  o b ten id a  oficialm ente, 80 k ilóm etros 

m enor que la  deducida del cuenta vu e lta s  del 

m otor.

H a y  que p en sar que a l m enor desnivel del suelo 

las ruedas p ierden  adheren cia , y  de aq u í e l au­

m ento del régim en de revoluciones del m otor y  la  

d ism inución de la  ve lo cid a d  del coche, y  esto  a 

f>esar del peso enorm e del coche, que e s  de 3.500 

kilogram os.

A  m i ju ic io , es casi im posible reducir el peso; 

a l con trario , la s  c ifra s  dem uestran  q u e  u n  aum en­

to de p eso es indispensable p a ra  so brepasar el 

“ récord”  actu al.

S i e l coche de C a m p b ell no h a  dicho su últim a 

p ala b ra — los cálcu los a cu san  la  ve lo cid a d  posible 

de 490 k ilóm etros p o r hora— , será  necesario te­

ner m u y en cu en ta  e l estado de la  p ista , q u e, por 

lo acaecido, dem uestra ser un  facto r de gran  im ­

p ortan cia.

H acia  las  600 kilóm etros p or hora.— E s cierto 

q u e  esta  velo cid ad  será  a lcan za d a  m u y  pronto, 

p ero  con  cu atro  ru edas m otrices p a r a  aum entar 

¡a  adheren cia  y  un  p erfil diferen te p a ra  lo grar e l 

m ínim o de resistencia. N o  dudo que e l “ P á ja ro  

A z u l“' h a y a  dado buenos resultados en el túnel, 

p ero  un estud io  n uevo y  especial d em ostraría  rá­

p idam en te q u e  con el m ism o núm ero de caballos 

es p osib le  lle g a r  a  m ucho más.

D esd e e l p u n to  de v is ta  técnico to d o  e s  posi­

b le ; el verd adero p ro b lem a ra d ica  en lo s neum á­

ticos.

C u a n d o  se presen ta  im  problem a delicado  re­

feren te a  neum áticos, in m ediatam en te v ien e  a  los 

lab io s el nom bre de “ D u n lo p ” , p orque e sta  fir­

m a h a  tra b aja d o  a  fondo el asunto y  o frece  es­

p ontáneam en te su  a p o yo  decidido p a ra  la s  ca­

rreras o los “ records” .

Se h an  d icho m uchas cosas sobre lo s neum á­

ticos del coche de C am p bell, p ero  no h a y  q u e  ol­

v id a r  q u e  se han m antenido.

Ayuntamiento de Madrid
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M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R E PR E S E N T A N TE  D E  - 

La E l e c t r i c i d a d ,  S .  À . ,  Sabade l l  

Fábrica Nacional de M aterial Eléctrico 

Uus t on  & H o r n s b y ,  de L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de líneas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. —  Suministro ae toda 

clase de material eléctrico para altas y b a jas  tensiones.

Marqués de Cmibas, S. - M ABM ID
Apartado S7S Teléfono 11183

Sodedi (nial íi Solíiiidois Moslnili!

I
— — M A  D R I D 
B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

A utom ov ilism o  : A v ia c ió n  : M ecán ica  generalo

 ̂ Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136 |
$ S 36$36Í « % X $ « a « « « « 1« X S X X W X X X X % X X X $ X S 3fcX1« X X X 5W O % 3m k 1ÍXXXX$XX300^ ^

M ,  Q U I M T A ^

Cruz, núm. 43.--Madrid.—Teléf. 14515 ^
P roveed or  de la  A eronáu tica  Militíii-

Material f o t o g r á f i c o  en general.-Aparatos auto­
m áticos  y  semiautOTnáticos de  p laca  y  pelícu la  

para Aviación. — Ametralladoras fo tog rá f icas ,  

te lém etros ,  etc., de  la O. P. L.

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION 15

Sin  unos neum áticos tan  sólidos y  especial­

mente estudiados, e l “ récord”  hu biese resultado 

im posible.

L os ensayos de n eum áticos ocupan e l prim er 

lugar, y  los ingenieros q u e  los h an  calcu lado Jes 

asignan robustez p ara  resistir  h a sta  m ás de 550 

kilóm etros, ve iocid ad  superior a  la  m áxim a p re­

vista  en el “ P á ja ro  .\ zu l” .

Los neum áticos de este bólido son lisos, de 35 

X  6 en las ruedas d elan teras y  3 7 X  6 en las 

traseras; están  inflados a  10 kilo gram os de p re­

sión y  s u  com posición  es de dieciocho capas de 

tela especiales y  un  recubrim iento de caucho de 

dos m ilím etros, que únicam ente s irv e  de p rotec­

ción a  la s  telas.

N o  es posible, d ad a la  fu erza  cen trifu ga  des­

arrollada, p en sar en un  revestim ien to m ás espe­

so. P o r o tra  parte, no h a y  q u e  o lv id a r que estos 

neum áticos ruedan sobre un  piso de arena. D esde 

luego esta  cantidad enorm e de telas y  esta  ínfi­

m a p elícu la  de caucho son indispensables p ara  

reducir a l m ínim o las deform aciones del neum á- • 

tico.

H u elga  decir que un  neum ático  de esta  clase 

no ten d ría  ocasión  de p ro d u cir n inguna satis fac­

ción a  su p rop ietario  sobre un coche com ercial, 

em pezando por su  p recio , que es m u y  aproxim a­

do a  lo s cinco m il francos.

R o b e r t  B e n o is t .
{De “L 'A e ro ” ).

*  *  *

C on gran éxito  se d isp utó  e l dom ingo 30 de 

abril la  p ru eba de regu larid ad  p o r equipx>s dei 

M o lo  C lu b  de E spañ a.

H e aq u í la  clasificación  de e sta  in teresan tísi­

m a prueba;

Prim ero. C o n  cero pun tos, equipo form.ado 

por D . M igu el F eu, P ly m o u th ; D . M a tía s  F ra i­

le, H a rle y  D a vid so n ; D . M an u el Q ueipo, H a rle y  

D avidson.

Segundo. C o n  n u eve  p un tos, equipo form a­

do p o r D . José de O ñ a te , \ 'e lo cette ; D . C arlos 

C r e ^ ,  F ia t; D . M a ria n o  A lv a re z , A . J . S.

T ercero . C o n  once pun tos, equ ipo  form ado 

por D . V alerian o  L ó p ez  B anú s, H a rle y  D a v íd - 

son; D . J av ier O rtu eta , P ly m o u th ; D , R am ón 

•Mvarez, B . S. A .

C u a rto . E q u ip o  form ado p o r D . LuLs G óm ez, 

V elo cette; D . Juan José Iveas, F ia t ;  D . R am ón 

del V illa r , B , S. A .

R etirad o s: D o n  C é sar de R u cab a d o , D . M a ­

riano (jóm ez y  D . G uillerm o G arcía.

L A  V U E L T A  A  F R A N C I A  Y  B E L G I C A

E l d ía  12 de m ayo  d ará  com ienzo esta  im por­

tante p ru eba, de q u e dábam os cuen ta  en nues­

tro núm ero anterior. L a  sa lid a  será d ad a sim ul­

táneam ente a  las tres catego rías en S ain t G er­

m ain p a ra  la  prim era etap a, Boulogne-sur-M er 

por R ou en , A b b e v ille  (291 k m s .) . D e  la s  d ieci­

siete jorn adas de que se com pondrá esta  prueba, 

estarán  destin ad as cato rce  p a ra  las d istintas e ta ­

p as y  tres  p a ra  reposo y  exposición.

L a s  inscripciones abarcan  a  la  m ayor parte 

de las m arcas francesas y  a lgun as extran jeras. 

E n tre los coches, se  h a llan  in scritas Peugeot, 

R osen gart, T a lb o t, C h en ard  et W a lk e r , A m ilcar, 

D elah aye , B erliet, L icorn e, L orraine, M ath is, 

F ia t, F o rd  y  G raham  Paige.

E n tre  la s  m o to cicletas se cuentan  la s  m arcas 

Peugeot, A u to m o to , G nom e et R h ôn e, T erro t, 

Saroléa, M o n et-G o yo n , F . N ., G illet d ’H erstal, 

N eiv-M a p , M a gn at-D eb o n , etc.

E n tre  lo s cam iones, C h en ard, L a ff ly , D e la h a ­

y e, Peugeot, P an h ard , R en au lt y  B erliet.

L os autom óviles. C lu b s  regionales y  p articu ­

larm ente e l R eal A u to m ó vil C lu b  de B é lg ica , así 

com o la  Pren sa regional, p restan  su m ás decidi­

do concurso p a ra  la  organ ización  de lo s  con tro­

les y  del aparcam ien to  en lo s finales de etapa.

Se h an  preparado recepciones entusiastas, y  no 

cabe du d ar q u e los esfuerzos de lo s o rgan izado­

res se verán  am pliam en te recom pensados.

E L  G R A N  P R E M I O  D E  T U N E Z

S e corrió  e l G ra n  P rem io  A u to m o vilista  T u n e ­

cino sobre un recorrido de 470 kilóm etros.

L a  carrera  resultó em ocionante jx ir  la  gran 

com petencia en ta b la d a  entre lo s corredores.

Se registraro n  va rio s  accidentes, aunque no de 

graves consecuencias.

G an ó  la  p rueba e l corred or ita lian o  N u vo lari, 

q u e  cubrió  lo s 470 k iló m etro s en 3 horas, 29 m i­

nutos, 15  segundos y  2/5.

Ayuntamiento de Madrid
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A E R O  P O P U L A R
J U N T A  D I R E C T I V A  D E L  A E R O  P O P U L A R  L a  J u n ta  g e n e ra l d e l A e r o  P o p u la r -

Presidente, D . José C u b illo  F lu iterà; V icepre­

siden te I - " ,  D- R ica rd o  R u iz  F e rry ; V icep resi­

den te  2.®, D - A lb erto  K o d i-B o e ttich e r ; Secreta­

rio I . “ , D . F ran cisco  A rran z M o n asterio ; Secre­

tario  2.", D . José L u is  Servert y  López-.-\ltam i- 

rano; T esorero  i ." ,  D . M a rtín  E lv iro  V erdeguer; 

T eso rero  2.” , D . F ran cisco  Suard íaz Corús.

\ O C .\ L E S  D E  L A  C O M IS IO N  D E  A E R O ­

N A U T I C A

D o n  E n riq u e  C o rb e lla  A lb iñ an a, D . C arlos 

E lo rza , D , E lo y  F ern án d ez N avam u el, D . M igu el 

G u in ea  Elorz.a, D . Juan  X ogu é M usqueras, don 

B ern ardino  G u tiérrez A b ejó n .

\ 'O C -\L E S  D E  L A  C O M IS IO N  D E  R E G IM E N  

I N T E R I O R

D o n  L eón  D u p e y  L em asón, D . Juan R am írez 

G u ijarro , D . E m ilio  C op an o N ieves, D . J u ^  

J u an as C a rv a jo sa , D . R a fa e l G arcía  G arcía , don 

José A g u d o  G arcía , D . M a ria n o  C olom er G óm ez, 

D . F au stin o  F ern án d ez G arcía.

A  L O S  S O C IO S

L a  n u eva  J u n ta  d irectiva , después de tom ada 

posesión, se d irige a  lo s señores socios p a r a  d a r­

les  un afectuoso  salu do y  hacerles presente que 

en lo  sucesivo pueden disponer de n osotros para 

cuan tos asuntos relacionados con nuestra Socie­

dad necesiten consultar, re d a m a r o dar ideas 

n uevas, q u e estarem os siem pre dispuestos a  ser­

virles, y a  q u e  las personas nom bradas en la s  Sec­

ciones q u e  com ponen la  J u n ta  d irectiva  vienen 

con  e l m ayor deseo de cum plir co n  e l d eb er que 

a  cad a  un o se le  h a  im puesto, pero convencidos 

de q u e  co a d yu va ré is  a  esta  o b ra  en beneficio de 

todos, y  p o r lo  tan to  de la  Sociedad,

T o d o s  lo s señores socios q u e deseen consultar, 

reclam ar o d a r a lgu n a  idea n ueva, p ued en  diri- 

grrse jx)r escrito  al Sr. Presidente de la  Sección 

d e  régim en interior, a  nuestro dom icilio  social, 

S a n  A gu stín , núm ero 5.

E l A ero  P o p u lar celebró e l dom ingo d ía  30 

del próxim o pasado su acostum brada J u n ta  ge­

neral, ?eguicla de un banquete y  baile  a l q u e  asis­

tieron  las autoridades de A eron áutica.

E l b a ile  estu vo  m u y concurridísim o, viéndose 

en él m uchas caras bonitas, sorteándose entre 

los concurrentes un bonito planeador, saliendo 

prem iado el núm ero 97, que lo p o seía  nuestro 

buen am^go y  consocio D . M arian o  C olom er; 

dicho núm ero está  en la  Sociedad  p ara  si algún 

ocio  desea com probarlo.

V uelos p a ra  el íloi:.;;¡go d ía  21 de m ayo de 

i 9 3 J -

Socios núm eros 86, 8 7 , 88, 89, 90, 92, 93, 94, 

95, 97, 98, 100, 10 !, 102, 104, 105, 106, i o 3 , 

109, I I I ,  1 1 2 , 1 1 4 , 1 1 5 , 116 . 118 , 1 1 9 , 12 1 ,

122, 124, 12 5 , 126, 127, 128, 129, 130, 134,

3 5 . I 3<>' 1.57 y  140,
\’uelos p a ra  el dom ingo d ía  28 de m ayo  de 

*933 -
Socios núm eros 1 4 1 , 142, 143, 144, 146, 147, 

150, 1 5 1 , 15 4, 155, 156 , 15 7 , 15 8 , 159 , 160,

162, 164, 16 7 , 169, 170, 1 7 1 , 17 2 , 1 7 7 , 181

18 7, 188, 189, ig o , 1 9 1 , 192. 194, 19 7 , 198

201, 202, 207, 208, 209, 210  y  2 11 .

\ ’uelos p a ra  el dom ingo d ía  4 de jun io  de

1 9 3 3 -

Socios núm eros 2 13, 2 15 , 2 16 , 2 17 , 2 18 , 220, 

2 2 1, 224. 2 25. 227, 228, 229, 233, 236, 237,

238, 239, 240, 241. 242, 243, 245, 246, 247,

250, 252, 2 53, 254, 255, 256, 2 57, 2 59, 260,

261, 262, 263, 265. 267, 268, 270,

Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a dom icilio, 18.500 títu los en varios 
idiom as. Madrid y  provincias. Suscripciones a  H 
periódicos y revistas n acio n ales y  extran jeras [ 

L ib rería  G a lá n , F ern a n d o  V I, 21 .-T el. 34331 
M A D R I D
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l ín e a s  a e r e a s  
POSTALES ESPAÑOLAS

l .  Jl. P. E.

T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6  T O N E L A D A S

SERVICIO DIARIO E X C E P T O  LOS DOMINGOS J

M A D R I D - B A R C E L O N A - M A D R I D  -

P r e c i o :  150  p tas .  —  M e r c a n c í a s :  1 , 5 0  p tas .  k g .  'M

M A D R I D - S E V I L L A - M A D R I D

P r e c i o :  125  p tas .  —  M e r c a n c í a s :  1 , —  p ía .  k g .

BILLETES DE KlA Y VUELTA CON DESCUENTO DEL lO POfi lOO M

D E S P A C H O  C E N T R A L  E N  M A D R ID :
Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

D E L E G A C I O N  E N  B A R C E L O N A :

D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 . - T e 1é f o n o  2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :

Avenida de la República, 1.-Teléfono 21760

INFORMES EN TODAS LAS AGENCIAS Y  HOTELES

Ayuntamiento de Madrid
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