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E l v u e lo  d e l  « C u a tr o  V ie n t o s »
Si y a  en o tra s  ocasiones se ocupó n u estra  p lu ­

ma, en la  m odesta  m ed id a  de sus fuerzas, en en­

salzar lo s hechos gloriosos de la  a via ció n , no h a ­

bía de enm udecer a h o ra  q u e son unos herm anos 

n uestros los q u e  se h an  hecho acreedores a  la 

adm iración del m undo con e l golpe de audacia, 

sólidam ente fundam entado en u n a  preparación  

técnica escrupulosa, de su  m aravilloso salto  des­

de Sevilla  a  la  m ayor de las .\ntillas.

P ero  no han de ser estas lineas p a r a  entonar 

en h on or de lo s nom bres ilustres de B a rb e rá n  y  

C o llar un can to  de a lab a n za  q u e  h a  surgido y a  

en e l corazón de ca d a  español. U n icam en te tra­

tarem os de h a cer resaltar a lgun as características 

del v ia je , aunque éste  h a y a  sido bien  com entado 

en la  prensa cotid ian a, porque estim am os que 

nunca se h a b rá  com prendido bastan te  e l a lto  v a ­

lor de la  h azañ a  llev ad a  a cabo, y  que cuanto 

más avancem os en este  sentido, tan to  m ayor jus­

ticia  habrem os hecho a  los esforzados p ilotos.

Se h a  dicho de este  S e villa -C a m ag ü ey  q u e  bo­

rraba todo lo  h echo h a sta  ahora  en vu elo s sobre 

el A tlá n tico , y  a  b u e n  seguro q u e  s i  no en un 

todo exacta, e sta  añrm ación , q u e  acaso  p arezca  

^ g o  h ip erb ó lica , no e s  n in gu n a exageración , fru­

to del entxisiasm o del m om ento q u e hubiese nu­

blado en n uestra  m ente e l recuerdo de otras 

grandes conquistas a lcan zad as p o r extrañ os; nc.

B astarian o s com p ararlo  con  e l vuelo de Lind- 

bergh, q u e  e s  el ejem plo m ás acabado que p u ­

diéram os oponerle, p a ra  deducir qu e, sin  m enos­

p recio  p ara  el gran  a v ia d o r am ericano, el “ C u a ­

tro V ien to s" h a  llegado en su proeza p o r lo m e­

nos tan  le jo s com o e l “ E sp ír itu  de San L u is".

L in dbergh, es verd ad , realizó su N 'ew -Y ork- 

P a rís  casi legendario, en 1927, es decir, hace 

seis años, y  tiene en su h aber una de la s  n ave­

gacion es m ás a ju stad as y  exactas que se h an  re­

gistrad o , co n  la  c ircu n stan cia  en su fa v o r de h a ­

b er hecho el vu elo  so litario . 1-a e je cu to ria  no 

puede ser m ás brillante. E l avión  español lleva, 

p o r el con trario , dos trip u lan tes, y  su vu elo  tie­

ne seis años de retraso con  respecto a l anterior, 

Pero veam os: e n  prim er lugar, la  duración  de 

cu aren ta  horas probablem ente hubiese sid o  in ­

abordable p a ra  un  so lo  a via d o r; adem ás, la  di­

feren cia  de seis años c itad a  no es tan  conside­

rab le  com o p u d iera  p arecer, p ues aun cuando 

son in negables lo s adelantos realizad o s en ese 

tiem po, h a y  q u e  reconocer q u e  han tenido, más 

bien, u n a  orientación  m arcad a  h a cia  la  obten­

ción  de m ayores ve locidades, pero no de m ayor 

radio de acción  en lo s aeroplanos, es decir, que 

no se h a  progresado tan to  com o en aq u el asp ec­

to en los avion es llam ados de 'r a id " , p a r a  gran ­

des d istan cias; esto ap arte  de que nuestro  Bre-
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M OTOA VION

gu et, sépase de u n a  ve z , no e s  un  m odelo de 

a h o ra  aunqu e lo  sea  s u  construcción.

P o r  o tra  p arte, en e ste  vu elo  se h a  conseguido 

cubrir la  m a y o r d istan cia  sobre agu a, en e l A t ­

lá n tico ; se  h a  seguido la  dirección  O este-E ste, 

según la  cual sólo íu é  fran qu eado aq u él e n  cua­

tro  ocasion es anteriorm ente co n tra  diecisiete que 

lo fueron en e l otro  sen tido; se h a  verificado en 

é l u n a  n avegació n  m atem ática  p o r su exactitu d , 

sin auxilio  alguno exterio r, y  sobre todo se  h a  

abierto  u n a  n u ev a  ru ta  cu y o  descubrim iento 

perten ece p o r entero a  nuestros com patriotas, 

sobre regiones desconocidas, de regím enes llu v io ­

sos com p letam en te in ciertos y  q u e, h a s ta  si se 

quiere, tiene el v a lo r  esp iritu a l de ser la  m ism a 

que llev ó  a  C o ló n  a  s u  descubrim iento gen ial.

E l  hecho de no h a b er llegado a  la  m ism a H a ­

b a n a  no re sta  un  áp ice  e l m érito  del vu elo; el 

o b jetivo  se  h a  cum phdo con  exceso. H a y  que 

ten er e n  cuen ta  q u e n u n ca  se  h a b ló  de un  Se- 

v illa-H ab an a, sino de un  E sp añ a-C u b a , y  tan  es 

así q u e h a s ta  se  p revin o  la  p osib ilidad  de un 

aterriza je  e n  la  isla  de Santo  D o m in go  o, en im  

caso a lgo  m ás favo rab le , en G uantánam o, que 

es e l aeródrom o cubano m ás oriental.

L a  d ista n cia  q u e  h a y  en lín e a  recta  en tre  Se­

v illa  y  C a m a g ü e y  es exactam en te  de 7.047 k iló ­

m etros, la  segun da e n  im p o rtan cia  entre la s  de 

todos lo s  vu elo s tran satlán ticos (sólo superada 

p o r B o ard m an  y  P olan d o, lo s dos aviadores y a n ­

q u is  q u e  fu ero n  h a s ta  h a ce  p o co  recordm en  de 

d istan cia  e n  lín e a  re c ta ) , pero realm ente e l re­

corrido e fectu a d o  e s  de unos 7.600 km s., según 

e l itin era rio  llevad o  S evilla-M ad era-P u erto  R íco - 

G u an tán am o -C am agü ey. C om o e l tiem po em­

p leado fu é  de 40 h., 3 m ., resu lta  u n a  velo cid ad  

aparen te  de 17 6  k m s./h . y  u n a  ve lo cid a d  real 

de 190 k m s./h ., lo  cu a l es un  resultado de pri- 

m erísím o orden. ¡C u a re n ta  h o ras seguidas, sin 

el m enor desfallecim iento! ¿Q ué m a y o r elogio 

p a ra  lo s aviad o res y  p a ra  e l m ateria l, de cons­

tru cción  esp añ ola  com pletam ente?

Bien  m erecen, ciertam en te, el “ ra id ”  m agn í­

fico y  sus e jecu to res n u estra  adm iración. X o  es­

catim am os, pues, las frases de encom io, que a d e­

m ás de un  débil tributo  de ju stic ia  a  los triun ­

fadores, sean  alien to y  estím ulo p a ra  cuantos,

ten ien do m adera de héroes, aun perm anecen en 

el anónim o.

Y  esperem os q u e  sin  m ucho tard a r, en otra 

m añan a h istó rica  de T a b la d a , un  n uevo avión, 

después de rodar largo  tiem po sobre la  p is ta  que 

co n serva  las huellas del “ Jesús del G ran  Poder" 

y  del “ C u a tro  V ien to s” , tras el esfuerzo heroico 

del despegue y  de la  lu ch a  titán ica, m etro a  me­

tro  p a r a  gan ar a ltu ra, se p ierd a e n  el a zu l del 

cielo, s in  m iedo a l m ar inm enso que h a  de agi­

tarse am en azador b a jo  sus a las, p a ra  ir a  en­

co n trar m u y lejo s e l calor en tu siasta  de una 

m u ltitu d  en espera im paciente.

F e l i p e  E . E z q u e r r o

N o t a  de.> la  R e d a c c i ó r v

L a s  ú ltim as n oticias  recib idas e n  e l mom ento 

de cerrarse este  núm ero, nos d icen  q u e  lo s dos 

n otab les aviadores, q u e  salieron  de la  H aban a 

p a ra  M é jico , no h an  llegado a  su  destino. L a 

p rensa del d ía  22 d a  la  n otic ia  d e  un  accidente 

qu e h a  costado la  v id a  a l ten ien te C o lla r  y  heri­

das grav ísim as a l ca p itá n  B arb erán . E s ta s  n oti­

cias, le jo s' de ser confirm adas, h an  sid o  desm en­

tid as oficialm ente. E speram os q u e  todo h a y a  q u e­

dado reducido a  un  aterriza je  forzado en lugares 

de m alas com unicaciones, q u e  retrasen  e l h a llaz­

go de lo s aviadores. A si lo  deseam os en bien  de 

,la  A via c ió n  española.

Francisco Mora Rey
T o ld o s y co rtin as.-C o rd elería .-L en as. 

Saquerío Yutes y  Tram illas.

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Ma4rid.-TeIéf. 15172

I  H ijos de Mendi^ábal
P  Alm acenes a) por m ayor de hierros 
§  y ferretería

g  Alm endro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
S  Apartado de Correos 393.
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L A  L I G A  D E  P I L O T O S  C I V I L E S  D E  A E R O ­

N A U T I C A

L a  J u n ta  d irectiva  de esta  e n tid a d  h a  queda­

do co n stitu id a  en la  siguien te  form a:

Presidente, D . F e m a n d o  R ein  L o rin g ; vice­

presidente, D . L oren zo  R ich i A lv a re z; secretario, 

D . Jen aro R am os P érez; v icesecretario , D . José 

M urell M a ta ; tesorero, D , José L u is  G utiérrez 

C an ales; con tador, D . .Alfonso F errerò  Lom be- 

na; vo ca les: D . F ern an d o  F lo res Solis, D . G ui­

llerm o X u c lá  N in , D .  A lfo n so  A larcó n  A rta l, 

D . J u lio  C am ach o, D . L u is  de A ran g ü en a  y  don 

M igu el Sanchís.

N U E V O S  F R E N O S

L a  C o m p a ñ ía  G o o d y e a r h a  m ejorado considera­

blem ente sus frenos de ru edas, evitan d o  e l calen­

tam iento q u e, debido a l tra b a jo  de aquéllos, ha 

dado lu g ar en ocasiones a  q u e  se quem en  o de­

terioren p iezas y  elem entos de aterrizaje.

P a ra  elim in ar este  in conven ien te h a  sido con s­

tru ido un  n uevo tip o  de tam b or de rueda, con 

iren o de discos y  m ando h id ráu lico  de un  tipo  

nuevo tam bién.

P a r a  ello , aprovechando la  exp erien cia  adqui­

rid a  sobre e l au to m óvil, la  G o o d ye a r h a  u tiliza ­

do p a ra  su  nuevo sistem a u n a  serie de discos a l­

ternados de acero y  de bron ce. L a  presión  del 

aceite e stá  m antenida p o r u n a  bo m ba cu y o  con­

trol está  fijado  a  la  p a la n ca  de m ando. E l freno 

a ctú a  com prim iendo lo s discos g irato rio s sobre los 

fijos, p rovocan do así e l frenado. E ste  n uevo fre­

no ten d rá  im a e fica cia  cin co  veces m a y o r que 

los frenos antiguos. P o r  otra  p arte, el hecho de

que todos los elem entos q u e tra b aja n  p o r fro ta ­

m iento se  hallen  a l exterio r del tam b or hace que 

la  rad iació n  del ca lo r p roducido sea  casi com ­

p leta.

L O N D R E S - M E L B O U R N E

A  m ediados de o ctu b re  se e fectu a rá  u n a  p ru e­

b a  entre estas dos p lazas, con un  prem io de 

10.000 lib ra s esterlin as o frecid as p o r S ir  M ac- 

P h erson  R obertson. L a  en tid ad  organ izadora de 

este concurso es la  “ V icto ria n  C e n te n a ry  Cele- 

bratio n  C o m m ittee” . ^

H .\ C IA  E L  M O T O R  D E  A C E I T E  P E S A D O

E l cuatrim o to r J u n k ers  “ G -38” , q u e h a  sido 

solem nem ente b a u tiza d o  en T em p e lh o f, está 

equ ipado con  m otores J u n kers-D iesel “ Jum o-4” . 

C o n  la  adopción  de estos m otores se h a  logrado 

u n a  dism inución e n  e l peso del gru p o  m otopro- 

p ulsor de 682 kilo gram os. D e  esta  dism inución 

corresponden 400 k ilo gram o s a l s istem a de re­

frigeración  p o r a g u a  y  282 a  los m otores.

P o r o tra  p arte, la  dism inución del consum o en 

u n  33 p o r 100, reduce tam b ién  el peso del car­

b u ran te  asi com o e l coste, pudiendo calcu larse, 

p o r lo tan to , q u e  en un  recorrido de 1.500 k iló ­

m etros, según los cá lcu los de J u n kers, puede au­

m entarse la  ca rg a  ú til en 1.200 kilogram os.

Según  el resultado de lo s en sayo s hechos en 

vuelo p o r la  L u fth an sa, e l consum o del m otor 

“ Jum o-4”  puede eva lu arse  e n  160 a  170  gram os 

por C V -h .

*  *  •

L a  C o m p a ñ ía  L u fth a n sa  v a  a  p oner e n  servi­

cio  un  n u evo tipo  de a v ió n , e l “ J- U . 60” , cons­

tru ido p o r la s  fá b rica s  J u n kers, p ro visto  de un 

m otor H o m e t de 525 cab allo s y  con  u n a  veloci­

d a d  com ercial de 245 k iló m etro s p o r hora.

E stos avion es fu n cion arán  en la s  lín eas .Ale- 

m ania-Salón ica  y  A lem an ia-E sp añ a.
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M OTOAVION

L a  14/' fiesta de las R . A . F . inglesas, que 

h a  tenido lu g ar e n  H endon el 24 de este  mes, 

agrupó 200 avion es y  entre ellos el F a ire y -X a p ie r  

del “ réco rd " de d istan cia ; el V ick e rs  “ V esp a” , 

del "ré co rd ”  de a ltu ra , que aún no h an  sido p re­

sentados a l p ú b h co ; e l n u evo  autogiro  "C -3 0 "  

y  e l avión  p o stal B oulton  and Paul.

D espu és de la  h azañ a  del capitán  S k a rzin sk i, 

la  A via ció n  polaca  v a  a  in tentar una n ueva em ­

presa. Se tra ta  de un " r a id ”  en dirección  a  A u s­

tra lia . E sta  te n ta tiv a  será hecha p o r el p iloto  

Stanislas K a rp in s k i sobre un  L u bin  " R - 1 3 ” .

ten. E llo  hace pensar en q u e  la  com bustión  en el 

D iesel produce electricid ad , ún ica  exp licación  que 

el fenóm eno tiene.

L os alum n os de la  E scu ela  P o litécn ica  de B u­

dapest han con struido un  bip lan o b ip la za  equi­

p ad o  con  m otor A rm stron g S id d eley  "(len et- 

M a jo r" .

E ste  avión , p ilotado p o r B a n b id y  y  p o r el ca­

p itán  B isets, h a  hecho un v ia je  de 12 .25S  k iló ­

m etros a  través del Sur de E u ro p a  y  el N'orte de 

.Africa.

Según rum ores, lo s talleres  de a via ció n  B reguet 

estudian  actu alm en te la  construcción  de un avión 

d e turism o, e n  m adera.

L a  C o p a  del "M o rn in g  P o st” , que se ha co­

rrido  en H eston  P a rk  (In g late rra ), ha reunido 

18 concurrentes. L os tres prim eros prem ios han 

correspondido a  lo s p ilotos W a lk e r sobre Puss- 

M o th , G ard n er sobre A v rò  ' ‘G a d e t"  y  Jackam an 

sobre G ip sy -H  M oth.

Siem pre se h a  con siderado com o u n a  de las 

grandes ve n ta ja s  de lo s m otores de aceites p esa­

dos p a ra  su  em pleo en la  A via ció n , la  elim inación 

de las pertu rbaciones q u e  los p arásitos de las 

m agnetos producen en la  recepción de los ap a ra ­

tos de radio  a  bordo.

N o  obstan te, las experien cias efectu a d as en el 

C o legio  de F ra n cia  han dem ostrado q u e  la  su­

presión de la s  m agnetos y  el encendido p o r com ­

presión no h acen  desaparecer estas p ertu rbacio ­

nes, q u e, aunque ligeram en te aten uadas, subsis­

H a  llegado el 6 del corriente a l C a b o , la  avia­

dora a lem an a E lly  Beinhorn, q u e p artió  de Ber­

lín el 6 de abril.

R ecien tem en te, y  a  p resen cia  del D u q u e  de 

A osta , h a  sido in augurada la  n ueva base de hi­

droavion es de T rieste.

Boletín p ara  tom ar p arte  cd los sorteos de vuelos g ra tu ito s  de MOIOViüN
D. de .. . . años de edad,

domiciliado en el núm de ¡a . de, desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del 
mes de agosto de 1933 en Cuatro Vientos, estando contorme con las condi­
ciones que la Revista Motoavión ha publicado.

de junio de Í933.
Firma,

* (Las personas menores á t  «dad, deberán acreditar en e i m oncnto  de presentarse en Cuatro Vientos a] Sr lefe de 
vuelos de A ero  Popu lar, tener autorización de sus padres o  tntore«).

N i A B R O  P O P U L A R  ni Mo to avió n  acepian responsabilidad alguna derivada áe estes vuelos.
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LA ENCUESTA DE «M O TO A V IO N .

La responsabilidad civil
H e leído e l artícu lo  del Sr. M o n ro y , director 

de M o to a v ió n , p u blicad o  en e l núm ero 1 1 9  de 

dicha revista , y  e l segundo de lo s  referentes a 

esta encuesta, que, firm ado p o r D . C arlo s A tien- 

za, ha v isto  la  lu z en e l núm ero 120.

Aunque la  m odestia de m i opin ión  no creo 

pueda p esar e n  este asunto, m e atrevo  a  hacerla 

pública p o r si puede servir de p u n to  de' p artida 

para que o tra s personas con m ás conocim iento? 

y  m ás in iciativa s p royecten  soluciones sobre esta 

cuestión de la  respon sabilidad c iv il p o r los ac­

cidentes de autom óvil, que, com o el Sr. M o n ro y  

decía en su citad o  articu lo , d ista  m ucho de estar 

resuelta.

T o d as la s  profesiones, o casi todas, son objeto 

por el E stad o  de una con tribución  q u e en unas 

tiene form a de p aten te, com o en la s  liberales, y  

' t̂ra<, de con tribución  industrial.

T.a Drofesión de con ductor de au to m óvil, apar­

ee de tos devengo« reducidos de la  exped ición  del 

carnet, no tiene q u e sepam os p o r p arte  del F isco 

*^rgo alguno. N o s referim os, claro  es, a todos 

'os conductores, tan to  a  lo s que conducen coches 

propios com o a  los o u e  lo  hacen con coches de 
otros.

Pues b ien ; ,;no seria  u n a  solución  que el Es- 

fado cobrase u n a  paten te  p o r la  licen cia  de con- 

*^cir con carácter perm anente, com o lo  hace con 

los médicos o lo s abogados, y  destinase esos in- 

?resos a  L'arantizar. b ien  fx)r s í o  p o r interm edio 

*̂ 6 alguna entidad a s e r r a d o r a ,  la  responsabili- 

civil de lo s accidentes?

Esto ten d ría , aparte  de poder ser una solución
del asunto Que se ven tila , la  de poder controlar

^ p u p s  de una b a ja  en la  paten te  de cierto  tiem ­

p o, si la  a p titu d  del con ductor con tin ú a en las 

m ism as condiciones q u e  cuando se exam inó y  se 

certificó p o r quien  correspondía.

D esearía  ve r a cep tad a  o im pugnada esta  idea, 

p orque, com o se decía  a l final del y a  m enciona­

do artícu lo , de la  discusión sale la  luz.

F e r n a n d o  G a lo

♦

H em os visto  reproducido e l escrito del señor 

.■\tienza en revista  que tan to  se  interesa p o r las 

cuestiones del autom óvil com o “ C u ltu ra " , órga­

no del C entro  C u ltu ra l de C h au ffeu rs de B a rce ­

lona, que a l m ism o tiem p o ofrece sus colum nas 

a  d icho  señor p a ra  exp lan ar el tem a.

N'osotros. a l p ropio  tiem po que agradecem os 

a nuestro  co lega  su  aten ción , le  rogam os q u e es­

tim ule en tre  sus socios la  a sisten d a  a  nuestra 

encuesta, q u e  consideram os de sum o interés, no 

sólo p ara  lo s p rop ietarios de autom óviles, sino 

p ara  los conductores q u e hacen de esta profesión 

su m edio de v id a, toda v e z  o u e  es innegable que 

ellos ‘!on la s  prim eras v íc tim as de un  estad o  de 

cosas que retrae a m uchos com pradores de a d ­

q u irir vehículos.

Y  creem os p o d er a segu rar q u e en el ochenta 

p o r ciento de lo s casos, las personas que tenien­

do autom óvil p ropio acep tan  las infinitas m oles­

tia s  de carecer de con ductor, lo  hacen im pulsa­

d as p o r el tem o r de tener que su fragar gastos y  

respon sabilidades de q u e no sean ellos d irecta­

m ente causantes.

M o to a v ió n  n uevam en te ofrece sus colum nas 

p a ra  e«ta em presa, p o r tener el convencim iento 

oue la  solución  arm ónica y  iu sta  de asunto de 

ta n ta  im portan cia sería  un  paso gigan tesco  dado 

en el cam ino de la  non ularización  del autom óvil, 

m edio de locom oción que es preciso d eje  de ser
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un  lu jo  p a ra  convertirse en un im prescindible 

elem ento de p rogreso íntim am ente unido a  n ues­

tras m ás elem entales necesidades.

L A  C A R R E R A  D E  L O S  i.o o o  K I L O M E T R O S  

D E L  A . C . D E  C A T A L U Ñ A

E l d ía  i8  de ju n io  se disputó la  carrera  a u to ­

m ovilista  de lo s i .o o o  kilóm etros, organ izad a  por 

e l A u to m ó vil C lu b  de C a ta lu ñ a .

T o m aro n  la  sa lid a  trece corredores, q u e  reali­

zaron  duran te la  p ru eba velocidades fan tásticas, 

de las q u e  d a  id e a  q u e  e l tra yecto  de B arce lo n a  

a  T a rra g o n a , 103 kilóm etros, lo cubrió  A rderius 

en 53 m in utos y  30 segundos.

E n  e l curso de la  p rueba se registraron vario s 

accidentes, tan tos, q u e  a l p asar de nuevo lo s  co­

rredores p o r la  p ro vin cia  de B arcelon a só lo  se 

m antenían  en m arch a seis de ellos.

E l accid en te  m ás sensible fué e l ocurrido en 

la s  cercanías de G uisona a l coche ocupado por 

Jo sé  M a r ía  S a b ata . \  la  s a lid a  del expresado 

pueblo el co ch e sufrió  un  vu elco  aparatoso  y  dio 

va ria s  vu e lta s  de cam pana. E n  gravísim o estado 

fué recogido p o r la s  asisten cias y  traslad ad o  a l 

puesto  de socorro de C ervera. José M a ría  S a b ata  

ingresó ca d áv er e n  la  c lín ica ; su  m ecánico, L uí? 

B alm es, su frió  tam bién graves heridas.

L-\S \ ’E I X T I C U A T R O  H O R A S  D E  L E  M A N S

E l  dom ingo 18 del a ctu a l term inó la  carrera  

de la s  V ein ticu a tro  H o ras de L e  M an s, sobre el 

c ircu ito  de carreteras de L a  Sarthe. C orrieron 

los m ejores corredores con la s  p rin cip ales m ar­

ca s  de autom óviles. L a  clasificación  de la  prueba 

fué la  siguien te:

1.® N u vo lari-G o m er. H iciero n  3 .14 6  k iló m e ­

tro s 600 m etros, b atien d o el “ récord” de la  

prueba.

2.® C h in etty-P asen t.

3.® L ew is-R ích ard .

L a  p ru eb a  fué presenciada p o r m uchísim o p ú ­

blico.

E L  G R A N  P R E M I O  D E  N I M E S

E l G ra n  P rem io  de V elo cid ad  h a  sido gan a­

do p o r el corred or ita lia n o  N u vo lari.

E L  G R A N  P R E M I O  D E  N I Z A

L a  organ ización  del G ra n  Prem io de V elo ci­

dad A u to m ó vil de N iz a , q u e  se  ce lebrará  e l día 

6 de agosto  en e l c ircu ito  del paseo de lo s In­

gleses, con tin ú a con  la  m a y o r activ id ad .

E n tre  los inscritos figuran  N u v o lari, el gran 

cam peón de Ita lia ;  W iu rille , e l recordm an  de la 

T u rb ie ; Som m er, e l gan ador de la s  V ein ticuatro  

H oras de L e  M an s, en 1932, y  d e l G ran  Prem io 

de M a rse lla ; Lehoxix, gan ador del G ran  Prem io 

de P a u  e n  e l año actu al, con el segundo M o ll, una 

gran prom esa.

P a ra  e l p úblico  se h a b ilita rán  siete  m il lo cali­

dades de trib u n as y  15.000 en d iversos recintos.

*  •  *

E l 20 del actu al se corrió la  p ru eb a  m otorista 

de regu larid ad  Z a rago za-M o n asterio  de Piedra- 

Z a ra g o z a , organ izad a  p o r el M o to  C lu b  A ragón.

L a  clasificación  fué la  siguiente:

Prim ero, L eandro  O ros, del M o to  C lu b  de A ra­

gón; segundo, L u is  Pascual, del M o to  C lu b  de 

.\ragón ; tercero, Juan  ValLs. d e l M o to  C lu b  de 

C atalu ñ a.

L a  p ru eba tu v o  m ucho interés y  se desarrolló 

sin  in ciden te alguno.

*  *  *

E n  e l circu ito  de Pontedecim o G iodi se disputó 

la  con ocida carrera  en cuesta de G én ova.

V en ció  T ro ssi en 6 m inutos y  40 segundos, a 

un  prom edio de ve lo cid a d  de 86,850 kilóm etros.

Segundo fué B ofach in i, y  tercero, Faggioli-

*■ *  *

E l últim o dom ingo se disputó el cam peonato 

a u to m ovilista  de T u rin .

E l  vencedor absoluto  de la  p rueba fu é  Al- 

d righ etti, en  i  hora, 5 m inutos y  27 segundos, a 

u n  prom edio de 95,667. E l circu ito  com prendía 

104 kilóm etros.

«  *  *

E n  la  carrera  au to m ovilista  del circu ito  de 

M o n t-P a m is  ven ció  N ico la is , q u e  h izo  e l recorri­

do en 1 1  m inutos 32 y  segundos.
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M OTOAVION 11

«AERO POPULAR» DE MADRID
R E G L A M E N T O  D E  V U E L O S  C O N  M O T O R

A rtícu lo  I . "  C u m plien d o el artícu lo  43 de 

los E statu to s de la  Sociedad, desde el d ía  en que 

se aprueba este reglam ento, los vu elos con mo­

tor se regirán  com o a  con tin uación  se expone;

A rt. 2." L os vu elo s con m otor se d ividirán  

en dos secciones:

1.“  D e  p rop agan da o turism o.

2." E scu ela  de p ilo ta je .

DE P R O P A G A N D A  O T IH ÍIS M O

A rt. 3." Serán esto s vu elos todos los q u e  se 

realicen  con lo s ap arato s con m otor y  q u e  no 

tengan por fin la  enseñ anza de pilotos.

A rt. 4." P a ra  su  funcionam iento existirán  los 

siguientes cargos:

Jefe de Vuelos.

Jefe  de M ateria l.

A rt, s.® L a s  personas que h a y a n  de ocupar 

estos cargos, serán  n om bradas p o r la  C om isión  

de A eron áu tica, y  en caso de ausencia de las 

nom bradas expresam ente p a ra  ello , au tom ática­

m ente recaerán: e l prim ero en e l \ 'o ca l de la  

Com isión de A ero n á u tica  p resente en el cam po 

con títu lo  de p iloto  y  p o r orden de antigüedad 

en la  Sociedad, y  el segundo en quien  el Jefe de 

\'uelos designe.
A rt. ó." E l J efe  de V u elo s será la  autoridad 

m áxim a p ara  con el “ A ero  P o p u la r”  en e l A eró ­

drom o y  ten drá a m p lia s atribucion es p a ra  resol­

ver cuan tas dud as y  cuestiones pued an  su scitar­

se en el cam po duran te lo s vuelos.

D E L  J E F E  D E V U E LO S

.\rt. 7.® Serán  sus o b ligacion es: dar cuenta 

sem anal a  la  C o m isión  de A eron áu tica  de los 

vuelos realizados; design ar lo s  aparatos y  nom ­

brar los p ilotos y  m ecán icos p a ra  lo s mismos.

A rt. 8.® E n  e l p a rte  sem anal con signará  hora 

en q u e  deberán com enzar lo s vu elo s e l próxim o 

d ía  de ellos y  núm ero aproxim ado de socios que 

podrán volar.

.'^rt. 9.* P a ra  au xiliarle  en su com etido, la

Com isión  de .Aeronáutica n om brará  un  crono­

m etrador, cu ya  m isión será  a n o tar lo s vuelos 

realizados y  llam ar por orden de lis ta  a  lo s so­

cios q u e  les  h a y a  correspondido vo lar. E ste car­

go p o d rá  recaer en cualquier persona, pertenez­

ca  o no a  la  C om isión  de A eron áutica.

A rt- 10. V ig ila rá  el estado de lo s aparatos e 

inspeccionará todas la s  reparaciones a  e fectu ar 

en lo s m ism os, aproban do la s  q u e  el Jefe de m a­

terial le  p ro p o n ga  o disponiendo se realicen  las 

que ju zgu e op ortun as p a ra  el m a y o r rendim ien­

to  y  m áxim a seguridad, autorizan do con su fir­

m a la s  extraccion es de to d a  clase de m aterial.

A rt. I I .  N o  p erm itirá  den com ienzo los vu e­

los sin asegurarse personalm ente de q u e está  de­

b idam en te cubierto  el servicio  m édico y  e l del 

cam po.
A rt. 12 . E n  caso de accidente, a v e ría  o tom a 

de tierra  fu era  de A eródrom o, reso lverá  lo que 

a  su ju ic io  estim e m ás oportun o, dando cuenta 

a l O ficia l de S ervicio  del A eródrom o si aquél 

h u b iera  tenido consecuencias graves.

D E L  J E F E  DF.L M A T E R W L

A rt. 13 . T e n d rá  a  su  cargo  todo el m aterial 

de vu elos, así com o sus repuestos, siendo respon ­

sable  de su  estad o  de conservación, dando cuen­

ta  de cualquier a v e ria  p ro d u cid a  y  proponiendo 

al J efe  de vu elo s la  reparación  a  e fectu a r, que 

a  su ju ic io  crea  m ás conveniente, siendo respon ­

sable  de que la s  reparaciones se efectúen  en la 

debida form a.
.Art. 14. P ropon drá e l personal de m ecánicos 

q u e  crea  conveniente y  n ecesario  p a ra  e l cum ­

p lim ien to  de su com etido, designándolo m edian­

te  e l v isto  buen o del Jefe  de vu elo s y  fijándoles 

sus gratificaciones.

A rt. 15 . T e n d rá  dispuesto a  la  h o ra  que le 

d iga  e l Jefe  de vu elos, lo s ap arato s q u e v a y a n  a 

volar.
D E L  S E R V IC IO  D E  V U E L O S

A rt. 16 . T o d o  el personal q u e  acuda a  los 

m ism os no p o d rá  a lega r desconocim iento del 

p resente R eglam en to, p a ra  lo  cu a l se p u b lica rá

'<11
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12 M OTOA VION

en el órgano oficial de la  Sociedad, se expondrá 

.en la  ta b lilla  de anuncios de la  m ism a y  se ten­

drá en poder del cronom etrador.

A rt. 17. T o d o s los socios que con curran  al 

Aeródrom o tienen obligació n  de a yu d ar a  sacar 

y  en trar los ap arato s del B arracón , a cata r las 

órdenes que les  dé el Jefe de V uelos en relación 

con los m ism os o con el m ateriai.

A rt . 18. L a s  tarjetas  de vuelos serán  distri­

buidas p o r la  C o m isión  de R égim en In terio r con 

arreglo  a l núm ero que se les indicará sem an al­

m ente p o r el J efe  de Vuelos, teniendo en cuenta 

las de tu m o  y  p ropagan da.

A rt. 19 . L a  C om isión  de R égim en Interior 

ten drá a  su  cargo lo relacion ado con el trans­

p o rte  de) persona!, ateniéndose al h orario  que 

m arque el J efe  de V uelos y  efectuándose las sa­

lidas de M a d rid  u n a  hora antes de la  m arcada 

p ara  em pezar los m ism os. D e  C u atro  \'ientos 

se saldrá después de gu ardad os los ap arato s en 

el B arracón .

Art- 20. L a s  tarjetas de vuelo serán d istri­

bu id as precisam ente en la  Sociedad antes del sá­

bado de la  sem an a que le corresponde v o la r, se­

gún e l orden de vu elos p u blicados en M o to a v ió n

m ediante la  presentación  del carnet y  recibo; 

docum en tos q u e deben llevar consigo a l A eró­

drom o, p o r si le fueran solicitados por e l Jefe  

de Vuelos, m ecánicos o cualquiera  persona de la 

J u n ta  D irectiv a .

A rt. 21. L o s  vuelos de p rop agan da se con ­

cederán p o r la  C om isión  de R égim en In terio r a 

todos lo s socios q u e  lo  soliciten  en las O ficinas, 

p o r  orden riguroso de p etició n , con las excep­

cion es de lo s señores: m édico, p ra a ic a n te . p ilo­

to s  q u e p resten  servicio  y  Jefe  del M a te ria l, que 

ten drán  derecho a un  vuelo de p rop agan da cada 
dom ingo.

' L os señores socios que consigan n uevas ins­

cripciones tendrán derecho a un vu elo  de pro- 

•paganda p o r cad a  inscripción.

T o d o s estos vu elos deberán ser solicitados en 

las O ficinas de la  Sociedad con  la  antelación  su­

ficiente p ara  su necesaria distribución, quedan ­

do com pletam ente p rohib ida la  concesión de vue­

los en el m ism o A eródrom o, excep to  e l caso de 

mo existir socios q u e deseen vo la r y  q u e  se in s­

criban  com o socios en el m ism o cam po, abonan­

do sus cuotas corresjxindientes.

-\rt. 22. C a so  de que por la  escasez de so­

cios lo s vu elos a  dar sean pocos, podrá e fectu a r­

se sorteo  en tre  los socios q u e  concurran  al Ae- 

r(ídromo y  en el núm ero que e l J efe  de \ ’uelos 

crea  conveniente, siendo indispensable la  presen­

tación  del carn et y  el recibo del m es anterior.

A rt. 23. Si. p o r el con trario , no se pudieran 

d a r todos lo s vu elos d istribuidos, los q u e  no h a ­

y a n  p odido v o la r  quedarán  en lugar preferente 

p a ra  lo s vu elo s del próxim o dom ingo, p o r lo  cual 

la  C om isión  de R égim en In terio r debe de tener­

los en cu en ta  al h acer la  distribución, sin que 

h a y a  necesidad de hacerles n u eva  citación.

A rt. 24. L a  duración  de los vuelos depende­

rá  del núm ero de aparatos y  socios que se pre­

senten, y  aproxim adam en te de doble duración 

los de turno que los dem ás vuelos.

C u an do la s  circun stancias lo  p erm itan , se d a ­

rán vu elos extraord in arios de m edia hora de d u ­

ración. m arcando el núm ero de ellos el Jefe de 

V u elo s con la  anticipación  n ecesaria  p a ra  ser te­

nidos en cu en ta  al e fectu ar la  d istribución.

-\rt. 25. T o d o  socio tiene derecho a  q u e  le 

Pean respetados los suyos, pudiendo dar cuenta 

a  la  C om isión de A eron áu tica  personalm ente o 

p o r escrito de las q u ejas que tu viera  sobre el 

régim en de vuelos.

.Art. 26. Ij3s casos no p revistos en este  R e ­

glam ento serán resueltos p o r la  C om isión de 

.'.eronáutica.

Q uedan anuladas cuan tas disposiciones se 

opongan al presente R eglam ento.

M ad rid . 16 de iunio de 1933.

L A  D I R E C T R 'A

A \ I S O S

C o n  o b jeto  d e  tener la  com p leta  seguridad que 

cad a  señor socio recib a  el núm ero de M o t o a v ió n , 

s€ h a  encargado del rep arto  la  agen cia  C . A . V, I.. 

no repartiendo los núm eros com prendidos fuera 

del perím etro  de extrarradio  p o r no ser de u ti­

lidad p a ra  e llo s  ni p a ra  nosotros, lo que hace­

m os presente a  los señores socios p o r si les  con­

vien e q u e  se les envíe a  otro sitio, siem pre que

Ayuntamiento de Madrid
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no pase del térm ino de la  zon a  de reparto, para 

lo cual enviarán  las señas, o p o r el con trario , se 

jes reserven en estas O ficinas, donde los tendrán 

a su disposición dos d ias después de la  lecha ae 

su publicación.

i-ara que sepan cuáles son las ca lles  q u e  se 

entienden p o r extrarrad io , son  aqu ellas que es­

tán com prendidas del paseo de R o n d a  p ara  las 

afueras, o  sea: de la  P la za  de Ita lia , en ei lu ien ­

te de la  Princesa, h a s ta  este m ism o pun to, p a ­

sando por: avenida de P edro B osch, D o cto r Es- 

querdo, F ran cisco  Silvela , R aim un do i'ernandei; 

\ iilaverde, P ablo  Iglesias, l ’ la z a  de Federico 

C'nueca, Paseo de la  F lo rid a , Paseo Im perial, 

•Paseo de Y e serías , Paseo de la  C h op era  a  P la ­

za  de Ita lia .

Se ad vierte  a los señores alum nos de la  Sec­

ción de P lan eadores la  obligación  q u e tienen de 

asistir todos los dom ingos a  las p rácticas de vue­

los sin m otor, y a  que la  fa lta  rep etid a  de asis­

ten cia  es m otivo suficiente p a ra  causar b a ja  en 

el G n ^ .

Es necesario que todos los alum nos de esta 

{sección v a y a n  p ro visto s  a l cam po de vuelos de 

su correspondiente ca rtilla , con  o b jeto  de saber 

en cad a  m om ento la  m archa q u e  llevan  en su 

apt^^Klúaje.

E l coche sald rá  de la  P la za  M a y o r  a  la s  siete 

en pun to de la  m añ an a; la  fa lta  de pun tualidad 

será castig ad a  con  la  p érd id a  de vuelo.

L os vu elo s se rea lizarán  durante todo e l d ía , 

por lo  cu al, los alum nos que lo deseen, deberán 

ir provistos de la  com ida.

A  L O S S E Ñ O R E S  S O C IO S

L a  Sección  de R égim en  In terio r, dispuesta 

desde su  tom a de posesión a  cum plir con el de­

ber que se le  im puso y  a te n ta  siem pre a  todo lo 

que signifique engrandecim iento de nuestra So­

ciedad, ru ega a cad a  señor socio exprese p o r es­

crito  sus ideas con respecto  a  n uestra  Sociedad, 

siempre q u e  éstas sean realizables, p a ra  que sean 

estudiadas con detenim iento y  llev a rla s  a la 

p ráctica  si procede.

Con esto querem os ve r el grad o de afición que

h o y  existe en todos lo s señores socios, sin dis­

tinción  de sexos n i categorías, com unicándonos 

las ideas que cada un o ten ga a este fin, contes­

tando al siguien te form ulario:

1." ¿C ó m o  cree que puede ser el ".Aero P o ­

p u lar” ?

2.”  ¿C o n  qué m edios se p o d ría  con tar para 

su desarrollo?

3 .' ¿Q u é orientación  tom arían  los vu elos con 

m otor?

4 . ’ ¿ Y  lo s sin m otor?

5 . ’ ¿Se lleg aría  a  un a p o yo  d efin itivo  por 

parte del E stad o, y  sí no se llegara, ten d ría  vida 

próspera y  cuál sería  su orientación?

E stas contestaciones pueden en viarlas p o r es­

crito  los señores socios, firm adas y  con el núm e­

ro q u e  les corresponda de socio, a  n uestras ofi- 

.cinas, San .\gustin , núm. 5, d irig idas a l presi­

dente de la  Sección de R égim en  In terior, en un 

f;lazo  de dos m eses a  con tar de la  fecha de esta 

publicación .

N u evam en te  rogam os sea atendido nuestro re­

querim iento, y a  que de él dependerían  quizá  las 

orien tacion es q u e  n uestra  Sociedad pudiese 

tom ar. * f'-

L a  Se c c ió n  d¿  R . I.

V uelos p a ra  el dom ingo d ía  2 de ju lio  de 1933

Socios núm eros 16 , 17 , 18, 22, 23, 30, 3 1 , 32. 

33 . 34 , 35 , 37 - 38, 39 , 4° .  4 i-  43 ’ 4 4 , 45 , 4 >̂. 

4 7 , 48, 4 9 , SO, 5 1 , 52, 53> 54- 55 , S^, 57 , 59 - 
60, 6 1 , 62, 63, 64. 69, 73, 74, 78. 79, 86, 87, 

88, 89, 90, 92, 93 , 94.

V uelos p a ra  el dom ingo d ía  9 de ju lio  de 1933.

Socios núm eros 9 7 , 98, 100, l o i ,  102, 104, 

IO S ,  106, 108, 109, I I I ,  1 1 2 , 1 1 4 , 1 1 5 , 118, 

1 1 9 , 12 1 , 122, 124, 125, 126, 12 7 , 128, 129, 

130, 134, 13 5 , 136, 140, 1 4 1 , 142, 146, 147, 

1 5 0 , 1 5 1 , 1 5 4 . 1 5 5 , 1 5 6 , 1 5 7 , 1 7 0 -

López Lafuent€ y Calvo, C. L.
A la a c é o  d «  FerreteMa. h ierros, chapas, acero<r h<rra« 

m ientas en genera l, tom illos  y  clavazón. 
P roveedores de la  Aerondntíca M ilitar.

a  Dnque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908 »
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UN N U E V O  T R I U N F O

L Y M O U

T o d a s  la s  ca ta cte tís tica s  C lir y s le r- . —  N u e v a s  lín e a s  a ero d in á m icas. —  M O T O R  

F L O T A N T E .  —  V e lo c id a d . —  E la stic id a d . —  E l  m á xim o  vaIoi~  p o r*  s u  p recio
V e a  lo s n u e v o s  m odelos.

AGENCIAS DE VENTA: COIMCESio iv ja r io s  TALLERES, OFICINAS
Pi y Margall, 14 i; p J r\ , q . Y RECAMBIOS;J.L.I. ).A.. j. A. Espronccda, 38 y 40Genova, 11 Espronccda, 38 y 40

R e lación d o  Proveedores de  ̂ A ero­
náutica Militar

R. D E EGUREN, INGENIERO: R eina, 3.-M adrid .-M aleriales eléctricos y  aislantes especíales.
'  '  Cables.

MOISES SANCHA: M ontera, 14. Teléfono 11877. M adrid .— M onos, gafas, casquetes. B o tas y  squipo»
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M ad rid ; M ontalbán, 5. Tel.* 19649.— B arcelon a: Cortes,
642- Tel.“ 2 S 1 6 4 .— Fábrica: ViUadolid. Apartado 78-

RADIADORES COROMINAS: M ad ríd -B arcelon a.-L a  m is  antigua fábrica de radiadores

S. I. C. E. ‘̂»ecciÓD G en eral: B arquillo , i .— F á b rica : C arretera de C h am artía, 1 1 . M adrid .— F abricadón
'iacion al de m agnetos, bujias, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para d rc u la d ó n  liq u id i
y equipos eléctricos de a v ia d ó a .

NARCISO GONZALEZ SEGURA: “íim- 6.— T eléfo n o  16232,— Lo nas. D ri­
les. Retores. Y u te-arp illera  p ara  enfarda je . H ilos para 

guarnicionero. C ordelería  de cáñam o y  esparto. C a rtó n  em breado. Cubos de lona. A lgodones p ara  im pieza de m á­
quinas, Confección  de toldos para establecim ientos y  balcones.
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A E R O  P O P U L A R  
D E  B A R C E L O N A

Sigue avanzan do en s u  organ ización  esta nue­

v a  Sociedad. D iariam en te  se registran  gran  n ú­

mero de inscripciones. Se h an  in iciad o  la s  ges­

tiones respecto de la  D irección  de A eron áutica  

C iv il, J efa tu ra  de A v ia c ió n  M ilita r  y  Federación  

A eron áutica E sp añ o la  p a r a  conseguir e l apoyo 

de estas entidades y  que cuan to  antes se pueda 

contar con algunos p lan eadores de instrucción  y  

avionetas p a ra  em pezar la s  p rácticas de vuelo.

Sim ultáneam ente se p re p a ra  un  curso de con­

ferencias sobre  A ero n á u tica  y  se tra b a ja  en la  

constitución de la s  secciones.

A D V ER TEN CIA S U TILES
L a  oficina de n orm as de la  Sociedad  Stanavo 

llam a la  atención de lo s p ilotos y  m ecánicos so ­

bre lo siguiente:
E l con tacto  en tre  el oxigen o y  el aceite lu b ri­

ficante puede, fácilm en te, dar origen  a  m ezclas 

que pueden p ro vo car graves explosiones. E l em ­

pleo de aparatos p a ra  la  so ldadu ra autógen a o 

de cualquier otro a p a ra to  con  oxigen o, exige por 

consecuencia u n a  prud en cia  extrem ada, a  fin de 

ev itar to d o  co n tacto  entre estas dos m aterias, y  

con m ayor razó  n aú n  cuan do e l oxígen o esté  so­

15

m etido a  presión  y  q u e  e l con tacto  con é l tenga 

lugar en un  espacio cerrado.

U n a  vio le n ta  explosión  se  ha producido recien­

tem ente debido a  que un  m ecánico h a b ía  em plea­

do óxigeno com prim ido en lugar de aire com pri­

m ido p a ra  un  aparato  de puesta  en m arch a sis­

tem a P . V iet. E l im prudente h a  sufrido graves 

heridas. E l accidente h a  sido la  consecuencia de 

la  m a la  costum bre de llam ar corrientem ente en 

los talleres “ a ire”  a l oxígeno com prim ido. E s  de 

desear q u e se abandone lo m ás pronto posible 

esta  costum bre y  se e sta b lezca  u n a  distinción 

in equ ívo ca, entre e l a ire  y  e l oxígen o com prim ido.

Los vuelos ératuitos 
de. M O T O A V IO N

C eleb rad o  e l sorteo  p a ra  lo s vu elos corres- 

vu elos correspondientes a l mes de ju lio , han co­

rrespondido a  lo s siguien tes señores;

D o m in go  d ia  2, D . José P rado M atarred on a, 

M a d rid ; d ía  9, D . P ed ro  B lasco, ídem ; d ía  16, 

D . L uis C a n d eira , ídem ; d ía  23, D . L u is  H erre­

ra, ídem ; d ía  30, D . E n riq u e C ald eró n  B lanco, 

ídem .
C o m o  y a  hem os advertido  a  nuestros lecto­

res, lo s boletines correspondientes a  lo s d ía s  25 

de e ste  m es y  10 de ju lio , servirán  p a ra  e l sor­

teo de vu elo s del mes de agosto.

Saxtreria de Sport Moisés Sancha, S.
14, M ontera, 14 Te lé fon o  11877 M A D R I D

IS IO X A  D E
Peietis

R R E C I O S
Cestlu

Monos de invierno de mucho abngo para lo s  g a n ­
des vuelos d* allura, modelo m ilitar, aprobado
por la  C. misión de com pras..................................

Monos de entrelicm po...................................
Mouns de verano..............................................
M onos blancos................................................
M onos antiácidos para = a r .; ;a !a r  el m otor
Gabán de cuero reglam entario, fo rro  especial de

gran abrigo .........................................
Casquete de cuero reglam entario torrado de p ie ... 
Id- id . id . de gran ab rigo ..............................................

60
35
25
70

200
30
20

Id. id . id . de v e ra n o .................................. y . ...............
Casquete de cuero para telefonista, o  rad io .............
Telé fono auricular....................  " ' L
BoHllón fo rro  de p iel v  cremallera, suela de goma

para encima de! c a lla d o .........................................
Gafas cristal •T rip lex-, i r r o m p ib le s . . . . . . . . ...........
G afas cristal «O to . y otras, estuche alum inio.........
Cinturón observador....................................................
Cinturón p ilo to .............................................
Pantalón b u ío , para sacar lo s  aparatos bidros del

15
20
80

35
20
15
45
40

150
Olí a*/* - ............... ...................

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caía de A v iad án  Militar.
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I f

Las asombrosas cualidades dê  los aceites electronizados

L a s  lineas francesas ' ‘F arm a n " h an  desm on­

tad o recientem ente dos m otores “ L o rra in e ” tipo 

"A lg o l” , con  refrigerarión  p o r a ire  que tenían 

e l engrase p o r aceites m in erales electroquím icos. 

E stos m otores h a b ían  funcionado duran te q ui­

n ien tas h o ras sin n inguna Um pieza ni vaciad o  

del lu brifican te. H a n  sid o  abiertos en lo s talle­

res L o rra ín e  en presen cia de un delegado de las 

O ficin as V éritas. E l estado de las p iezas  era  e x ­

trem adam ente satisfacto rio , y  en v is ta  de ello se 

ha decidido h acerlos tra b a ja r h a sta  las novecien­

tas h o ras e n  la s  m ism as condiciones de m archa.

L o s  serv ic io s  técn icos de la  casa  L orra ín e  no 

h an  o cu ltad o  su  satisfacción  ante este  resultado. 

E l exam en h a  revelado que las cu latas estaban  

recuhíertas solam ente de u n a  ligera  c a p a  de ca ­

lam ina; las vá lvu las se ha llab an  en p erfecto  es­

tad o, y  en lo s cilin dros únicam ente a lgun as cen­

tésim as de ovalizacíó n . L os p iston es ten ían  una

delgada ca p a  de calam in a b lan d a  in ferior a  3 /10  

de m ilím etro. L o s  segm entos ju gab an  p erfecta ­

m ente en sus ranuras com o al ser m ontados, y  

no existía  ningún depósito a sfá ltico  e n  e l  inte­

rior del cá rter ni en lo s brazos de ia s  bielas.

O tro  m otor con  refrigeración  p o r agu a, el 

500 C V  H isp an o-Suiza, igualm ente lubrificada 

con estos aceites, h a  sido desm ontado después de 

cuatrocientas horas sin lim pieza. P resen tab a  un 

aspecto igualm ente satisfactorio .

E l em pleo de estos aceites p ro cu ra, según pa­

rece, una seria  econ om ía a  la s  C o m p añ ías aéreas 

que los h an  adoptado, con tribuyen do, com o es 

n atural, a  aum entar la  seguridad del tráfico. L a  

K . L . M . h a  podido p articu larm en te  suprim ir 

ciertas etap as de revisión  de los grupos moto- 

propulsores sobre su recorrido de las Indias, lo 

que co n stitu ye  un beneficio apreciable.

'X*XîXs)jXïXîÆ'iXîl(î.\i .̂A.XuîXi^

ni

A U T O I L E  S
D E  A L T A  C A L I D A D  

Vehículos industriales de toda clase. 
Motores marinos y de aviación.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
Solidez.—Economia de consamo.—Duración. 

Materiales de gran calidad.—Desgaste mínimo.

C  S agrera , 279 —  B A R C E L O N A  —  p,° G racia , 20

D elegac ión  en M adrid : A v . del C onde de Peñ a lver, 18
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M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L E C T R I C O

REPRESENTANTE DE 

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

Fáb rica  N ac iona l de M ateria l E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  d e  L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S

Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de líneas de 
transporte, de riegos y  estaciones transformadoras. —  Suministro áe toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

Marqués de Cubas, 5. - MADRID
Apartado 575 Telé fono 11153

1 MÚÉ E E H Iü I  ÍE I p I i l l t i D D f !  I n l l S l l i É S
5  M A D R I D -

í B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

i  ----------------------------Automovilismo : Aviación : Mecánica general 
I  M adrid : Santa Engrac ia , 42 - A p a r tad o  10021 - T e lé fon o  41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—M adrid .—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronántica Mililar

Material fotográfico en gcneral.-Aparatos auto­

máticos y semiautomáticos de placa y película 

para Aviación . —  Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

Ayuntamiento de Madrid
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