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El vuelo del «Cuatro Vientos»

Si ya en otras ocasiones se ocup6 nuestra plu-
ma, en la modesta medida de sus fuerzas, en en-
salzar los hechos gloriosos de la aviaciéon, no ha-
bia de enmudecer ahora que son unos hermanos
nuestros los que se han hecho acreedores a la
admiraciéon del mundo con el golpe de audacia,
s6lidamente fundamentado en una preparacion
técnica escrupulosa, de su maravilloso salto des-
de Sevilla a la mayor de las .\ntillas.

Pero no han de ser estas lineas para entonar
en honor de los nombres ilustres de Barberdn y
Collar un canto de alabanza que ha surgido ya
en el corazén de cada espafiol. Unicamente tra-
taremos de hacer resaltar algunas caracteristicas
del viaje, aunque éste haya sido bien comentado
en la prensa cotidiana, porque estimamos que
nunca se habra comprendido bastante el alto va-
lor de la hazafia llevada a cabo, y que cuanto
maéas avancemos en este sentido, tanto mayor jus-
ticia habremos hecho a los esforzados pilotos.

Se ha dicho de este Sevilla-Camaguey que bo-
rraba todo lo hecho hasta ahora en vuelos sobre
el Atlantico, y a buen seguro que si no en un
todo exacta, esta afirmaciéon, que acaso parezca
~go hiperbo6lica, no es ninguna exageraciéon, fru-
to del entxisiasmo del momento que hubiese nu-
otras

blado en nuestra mente el recuerdo de

grandes conquistas alcanzadas por extrafios; nc.

Bastarianos compararlo con el vuelo de Lind-
bergh, que es el ejemplo mas acabado que pu-
diéramos oponerle, para deducir que, sin menos-
precio para el gran aviador americano, el “Cua-
tro Vientos" ha llegado en su proeza por lo me-
nos tan lejos como el “Espiritu de San Luis".
Lindbergh,
legendario,

es verdad, realiz6 su N'ew-York-
en 1927,

seis afios, y tiene en su haber una de las nave-

Paris casi es decir, hace

gaciones mas ajustadas y exactas que se han re-
gistrado, con la circunstancia en su favor de ha-
ber hecho el vuelo solitario. 1-a ejecutoria no
puede ser mas brillante. EI aviéon espafiol lleva,
por el contrario, dos tripulantes, y su vuelo tie-
ne seis afios de retraso con respecto al anterior,
Pero veamos: en primer lugar, la duraciéon de
cuarenta horas probablemente hubiese sido in-
abordable para un solo aviador; ademés, la di-
ferencia de seis afios citada no es tan conside-
rable como pudiera parecer, pues aun cuando

son innegables los adelantos realizados en ese
tiempo, hay que reconocer que han tenido, mas
bien, una orientacion marcada hacia la obten-
cion de mayores velocidades, pero no de mayor
radio de accion en los aeroplanos, es decir, que
no se ha progresado tanto como en aquel aspec-
'raid", para gran-

to en los aviones llamados de

des distancias; esto aparte de que nuestro Bre-



guet, sépase de una vez, no es un modelo de
ahora aunque lo sea su construccion.

Por otra parte, en este vuelo se ha conseguido
cubrir la mayor distancia sobre agua, en el At-
lantico; se ha seguido la direccién Oeste-Este,
segln la cual sé6lo fué franqueado aquél en cua-
tro ocasiones anteriormente contra diecisiete que
lo fueron en el otro sentido; se ha verificado en
él una navegacién mateméatica por su exactitud,
sin auxilio alguno exterior, y sobre todo se ha
abierto ruta

una nueva cuyo descubrimiento

pertenece por entero a nuestros compatriotas,
sobre regiones desconocidas, de regimenes lluvio-
sos completamente inciertos y que, hasta si se
quiere, tiene el valor espiritual de ser la misma
que llevé a Colén a su descubrimiento genial.

El hecho de no haber llegado a la misma Ha-
bana no resta un apice el mérito del vuelo; el
objetivo se ha cumphdo con exceso. Hay que
tener en cuenta que nunca se hablé de un Se-
villa-Habana, sino de un Espafia-Cuba, y tan es
asi que hasta se previno la posibilidad de un
aterrizaje en la isla de Santo Domingo o, en im
caso algo mas favorable, en Guantdnamo, que
es el aer6dromo cubano mas oriental.

La distancia que hay en linea recta entre Se-
villa y Camagley es exactamente de 7.047 Kil6-
metros, la segunda en importancia entre las de
todos los vuelos transatlanticos (sélo superada
por Boardman y Polando, los dos aviadores yan-
quis que fueron hasta hace poco recordmen de
distancia en linea recta), pero realmente el re-
corrido efectuado es de unos 7.600 kms., segln
el itinerario llevado Sevilla-Madera-Puerto Rico-
Guantanamo-Camagiey. Como el tiempo em-
pleado fué de 40 h., 3 m., resulta una velocidad
aparente de 176 kms./h. y una velocidad real
de 190 kms./h., lo cual es un resultado de pri-
merisimo orden. jCuarenta horas seguidas, sin

el menor desfallecimiento! (Qué mayor elogio
para los aviadores y para el material, de cons-
truccién espafiola completamente?

Bien merecen, ciertamente, el “raid” magni-
fico y sus ejecutores nuestra admiracién. Xo es-
catimamos, pues, las frases de encomio, que ade-
mas de un débil tributo de justicia a los triun-

fadores, sean aliento y estimulo para cuantos,
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teniendo madera de héroes, aun permanecen en
el anénimo.

Y esperemos que sin mucho tardar, en otra
mafiana histérica de Tablada, un nuevo avién,
después de rodar largo tiempo sobre la pista que
conserva las huellas del “Jesus del Gran Poder”
y del “Cuatro Vientos”, tras el esfuerzo heroico
del despegue y de la lucha titdnica, metro a me-
tro para ganar altura, se pierda en el azul del
cielo, sin miedo al mar inmenso que ha de agi-
tarse amenazador bajo sus alas, para ir a en-
entusiasta de una

contrar muy lejos el calor

multitud en espera impaciente.

Felipe E. Ezquerro

Nota de> la Redaccioryv

Las altimas noticias recibidas en el momento
de cerrarse este nimero, nos dicen que los dos
notables aviadores, que salieron de la Habana

para Méjico, no han llegado a su destino. La
prensa del dia 22 da la noticia de un accidente
que ha costado la vida al teniente Collar y heri-
das gravisimas al capitdn Barberan. Estas noti-
cias, lejos' de ser confirmadas, han sido desmen-
tidas oficialmente. Esperamos que todo haya que-
dado reducido a un aterrizaje forzado en lugares
de malas comunicaciones, que retrasen el hallaz-
go de los aviadores. Asi lo deseamos en bien de

,Jla Aviacién espafiola.

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lenas.
Saquerio Yutesy Tramillas.

2y 4, Imperial, 2y 4.-Ma4rid.-Teléf. 15172

Hijos de Mendi™abal

P Almacenes a) por mayor de hierros
§ y ferreteria
g
S

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.



LA LIGA DE PILOTOS CIVILES DE AERO-
NAUTICA

La Junta directiva de esta entidad ha queda-
do constituida en la siguiente forma:

Presidente, D. Femando Rein Loring; vice-
presidente, D. Lorenzo Richi Alvarez; secretario,
D. Jenaro Ramos Pérez; vicesecretario, D. José

Murell Mata; tesorero, D, José Luis Gutiérrez

Canales; contador, D. .Alfonso Ferrerdo Lombe-

na; vocales: D. Fernando Flores Solis, D. Gui-
llermo Xucld Nin, D. Alfonso Alarcén Artal,
D. Julio Camacho, D. Luis de Arangiena y don

Miguel Sanchis.

NUEVOS FRENOS

La Compafiila Goodyear ha mejorado considera-
blemente sus frenos de ruedas, evitando el calen-
tamiento que, debido al trabajo de aquéllos, ha
dado lugar en ocasiones a que se quemen o de-
terioren piezas y elementos de aterrizaje.

Para eliminar este inconveniente ha sido cons-
truido un nuevo tipo de tambor de rueda, con
ireno de discos y mando hidraulico de un tipo
nuevo también.

Para ello, aprovechando la experiencia adqui-
rida sobre el automovil, la Goodyear ha utiliza-
do para su nuevo sistema una serie de discos al-
ternados de acero y de bronce. La presién del
aceite estd mantenida por una bomba cuyo con-
trol esti fijado a la palanca de mando. EIl freno
actla comprimiendo los discos giratorios sobre los
fijos, provocando asi el frenado. Este nuevo fre-
no tendrd ima eficacia cinco veces mayor que

los frenos antiguos. Por otra parte, el hecho de

e m W r

que todos los elementos que trabajan por frota-
miento se hallen al exterior del tambor hace que
la radiacién del calor producido sea casi com-

pleta.

LONDRES-MELBOURNE

A mediados de octubre se efectuard una prue-
ba entre estas dos plazas, con un premio de
10.000 libras esterlinas ofrecidas por Sir Mac-
Pherson Robertson. La entidad organizadora de
este concurso es la “Victorian Centenary Cele-

bration Committee”. n

HA\CIA EL MOTOR DE ACEITE PESADO

El cuatrimotor Junkers “G-38”, que ha sido

solemnemente bautizado en Tempelhof, estd
equipado con motores Junkers-Diesel “Jumo-4~.
Con la adopciéon de estos motores se ha logrado
una disminucién en el peso del grupo motopro-
pulsor de 682 kilogramos. De esta disminucién
corresponden 400 kilogramos al sistema de re-
frigeraciéon por agua y 282 a los motores.

Por otra parte, la disminucién del consumo en
un 33 por 100, reduce también el peso del car-
burante asi como el coste, pudiendo calcularse,
por lo tanto, que en un recorrido de 1.500 kil6-
metros, segln los calculos de Junkers, puede au-
mentarse la carga Gtil en 1.200 kilogramos.

Segun el resultado de los ensayos hechos en
vuelo por la Lufthansa, el consumo del motor
“Jumo-4” puede evaluarse en 160 a 170 gramos

por CV-h.

La Compafiia Lufthansa va a poner en servi-
cio un nuevo tipo de avién, el “J- U. 60", cons-
truido por las fabricas Junkers, provisto de un
motor Homet de 525 caballos y con una veloci-
dad comercial de 245 kilémetros por hora.

Estos aviones funcionardn en las lineas .Ale-

mania-Salénica y Alemania-Espafia.



La 14/' fiesta de las R. A. F.

ha tenido lugar en Hendon el 24 de este mes,

inglesas, que

agrupé 200 aviones y entre ellos el Fairey-Xapier

del “récord" de distancia; el Vickers “Vespa”,
del "récord” de altura, que alin no han sido pre-
pubhco; "C-30"

sentados al el nuevo autogiro

y el avion postal Boulton and Paul.

Después de la hazafia del capitdn Skarzinski,
la Aviacion polaca va a intentar una nueva em-
presa. Se trata de un "raid” en direccion a Aus-
piloto

tralia. Esta tentativa serda hecha por el

Stanislas Karpinski sobre un Lubin "R-13".

Segun rumores, los talleres de aviacion Breguet
estudian actualmente la construcciéon de un avién

de turismo, en madera.

Siempre se ha considerado como una de las
grandes ventajas de los motores de aceites pesa-
dos para su empleo en la Aviacion, la eliminacion
de las perturbaciones que los parésitos de las
magnetos producen en la recepcién de los apara-
tos de radio a bordo.

No obstante, las experiencias efectuadas en el
Colegio de Francia han demostrado que la su-
presién de las magnetos y el encendido por com-
presiébn no hacen desaparecer estas perturbacio-
nes, que, aunque ligeramente atenuadas, subsis-
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ten. Ello hace pensar en que la combustién en el
Diesel produce electricidad, Unica explicacion que

el fenémeno tiene.

Los alumnos de la Escuela Politécnica de Bu-
dapest han construido un biplano biplaza equi-
pado con motor Armstrong Siddeley "(lenet-
Major".

Este avién, pilotado por Banbidy y por el ca-
pitan Bisets, ha hecho un viaje de 12.25S Kil6-
metros a través del Sur de Europa y el N'orte de

Africa.

La Copa del "Morning Post”, que se ha co-
rrido en Heston Park (Inglaterra), ha reunido
18 concurrentes. Los tres primeros premios han
correspondido a los pilotos Walker sobre Puss-
Moth, Gardner sobre Avro '‘Gadet" y Jackaman

sobre Gipsy-H Moth.

Ha llegado el 6 del corriente al Cabo, la avia-
dora alemana Elly Beinhorn, que parti6 de Ber-

lin el 6 de abril.

Recientemente, y a presencia del Duque de
Aosta, ha sido inaugurada la nueva base de hi-

droaviones de Trieste.

Boletin para tomar parte od los sorteos de vuelos gratuitos de MOIOViiN

D

domiciliado en el nim de ja

de .. .aflos de edad,
de

y desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de agosto de 193W0&HGHO Vientos, estando contorme con las condi-

ciones que la Revista

ha publicado.

de junio de 1933.

* (Las personas menores at «dad, deberan acreditar en ei moncnto de presentarse en Cuatro Vientos a] Sr

Firma,

lefe de

vuelos de Aero Popular, tener autorizacion de sus padres o tntore«).
Ni ABRO POPULAR ni Motoavién acepian responsabilidad alguna derivada 4e estes vuelos.



LA ENCUESTA DE <MOTOAVION.

La responsabilidad civil

He leido el articulo del Sr. Monroy, director
de Motoavion, publicado en el nimero 119 de
dicha revista, y el segundo de los referentes a
esta encuesta, que, firmado por D. Carlos Atien-
za, ha visto la luz en el nimero 120.

Aunque la modestia de mi opinién no creo
pueda pesar en este asunto, me atrevo a hacerla
publica por si puede servir de punto de' partida
para que otras personas con mas conocimiento?
y mas iniciativas proyecten soluciones sobre esta
cuestion de la responsabilidad civil por los ac-
cidentes de automoévil, que, como el Sr. Monroy
decia en su citado articulo, dista mucho de estar
resuelta.

Todas las profesiones, o casi todas, son objeto
por el Estado de una contribucién que en unas
tiene forma de patente, como en las liberales, y
"Mra<, de contribucién industrial.

T.a Drofesiéon de conductor de automévil, apar-
ee de tos devengo« reducidos de la expedicion del
carnet, no tiene que sepamos por parte del Fisco
*Argo alguno. Nos referimos, claro es, a todos
'os conductores, tanto a los que conducen coches
propios como a los oue lo hacen con coches de
otros.

Pues bien; ,;no seria una solucién que el Es-
fado cobrase una patente por la licencia de con-
*Acir con caracter permanente, como lo hace con
los médicos o los abogados, y destinase esos in-
?resos a L'arantizar. bien fx)r si o por intermedio
*6 alguna entidad aserradora, la responsabili-

civil de los accidentes?

Esto tendria, aparte de poder ser una solucién
del asunto Que se ventila, la de poder controlar

~pups de una baja en la patente de cierto tiem-

po, si la aptitud del conductor continta en las
mismas condiciones que cuando se examin6 y se
certifico6 por quien correspondia.

Desearia ver aceptada o impugnada esta idea,
porque, como se decia al final del ya menciona-
do articulo, de la discusion sale la luz.

Fernando Galo

Hemos visto reproducido el escrito del sefior
.m\tienza en revista que tanto se interesa por las
cuestiones del automévil como “Cultura", érga-
no del Centro Cultural de Chauffeurs de Barce-
lona, que al mismo tiempo ofrece sus columnas
a dicho sefior para explanar el tema.

N'osotros. al propio tiempo que agradecemos
a nuestro colega su atencién, le rogamos que es-
timule entre sus socios la asistenda a nuestra
encuesta, que consideramos de sumo interés, no
s6lo para los propietarios de automéviles, sino
para los conductores que hacen de esta profesion
su medio de vida, toda vez oue es innegable que
ellos ‘1on las primeras victimas de un estado de
cosas que retrae a muchos compradores de ad-
quirir vehiculos.

Y creemos poder asegurar que en el ochenta
por ciento de los casos, las personas que tenien-
do automovil propio aceptan las infinitas moles-
tias de carecer de conductor, lo hacen impulsa-
das por el temor de tener que sufragar gastos y
responsabilidades de que no sean ellos directa-
mente causantes.

M otoavién nuevamente ofrece sus columnas
para e«ta empresa, por tener el convencimiento
oue la solucién armoénica y iusta de asunto de
tanta importancia seria un paso gigantesco dado
en el camino de la nonularizacion del automovil,

medio de locomocién que es preciso deje de ser



un lujo para convertirse en un imprescindible
elemento de progreso intimamente unido a nues-

tras mas elementales necesidades.

LA CARRERA DE LOS i.0oo0 KILOMETROS
DEL A. C. DE CATALUNA

El dia i8 de junio se disputé la carrera auto-
movilista de los i.ooo0 kiloémetros, organizada por
el Automoévil Club de Catalufia.

Tomaron la salida trece corredores, que reali-
zaron durante la prueba velocidades fantasticas,
de las que da idea que el trayecto de Barcelona
a Tarragona, 103 kilémetros, lo cubrié Arderius
en 53 minutos y 30 segundos.

En el curso de la prueba se registraron varios
accidentes, tantos, que al pasar de nuevo los co-
rredores por la provincia de Barcelona sélo se
mantenian en marcha seis de ellos.

El accidente mas sensible fué el ocurrido en
las cercanias de Guisona al coche ocupado por
José Maria Sabata. \ la salida del expresado
pueblo el coche sufrié un vuelco aparatoso y dio
varias vueltas de campana. En gravisimo estado
fué recogido por las asistencias y trasladado al
puesto de socorro de Cervera. José Maria Sabata
ingres6 cadaver en la clinica; su mecénico, Lui?

Balmes, sufri6 también graves heridas.

L-\S VEIXTICUATRO HORAS DE LE MANS

El domingo 18 del actual terminé la carrera
de las Veinticuatro Horas de Le Mans, sobre el
circuito de carreteras de La Sarthe. Corrieron
los mejores corredores con las principales mar-
cas de automoéviles. La clasificacion de la prueba
fué la siguiente:

1® Nuvolari-Gomer. Hicieron 3.146 kiloéme-

tros 600 metros, batiendo el “récord” de la
prueba.

2® Chinetty-Pasent.

3® Lewis-Richard.

La prueba fué presenciada por muchisimo pu-

blico.

EL GRAN PREMIO DE NIMES

El Gran Premio de Velocidad ha sido gana-

do por el corredor italiano Nuvolari.

MOTOAVION

EL GRAN PREMIO DE NIZA

La organizacion del Gran Premio de Veloci-
dad Automovil de Niza, que se celebraréa el dia
6 de agosto en el circuito del paseo de los In-
gleses, contintla con la mayor actividad.

Entre los inscritos figuran Nuvolari, el gran
campeo6n de lItalia; Wiurille, el recordman de la
Turbie; Sommer, el ganador de las Veinticuatro
Horas de Le Mans, en 1932, y del Gran Premio
de Marsella; Lehoxix, ganador del Gran Premio
de Pau en el afio actual, con el segundo Moll, una
gran promesa.

Para el publico se habilitardn siete mil locali-

dades de tribunas y 15.000 en diversos recintos.

El 20 del actual se corri6 la prueba motorista
de regularidad Zaragoza-Monasterio de Piedra-
Zaragoza, organizada por el Moto Club Aragén.

La clasificacion fué la siguiente:

Primero, Leandro Oros, del Moto Club de Ara-

goén; segundo, Luis Pascual, del Moto Club de
\ragén; tercero, Juan ValLs. del Moto Club de
Catalufa.

La prueba tuvo mucho interés y se desarrollé

sin incidente alguno.

En el circuito de Pontedecimo Giodi se disput6
la conocida carrera en cuesta de Génova.

Vencié Trossi en 6 minutos y 40 segundos, a
un promedio de velocidad de 86,850 kilémetros.

Segundo fué Bofachini, y tercero, Faggioli-

El altimo domingo se disputé el campeonato
automovilista de Turin.

El vencedor absoluto de la prueba fué Al-
drighetti, en i hora, 5 minutos y 27 segundos, a
un promedio de 95,667. EIl circuito comprendia

104 kilémetros.

« * x

En la carrera automovilista del circuito de
Mont-Pamis vencié Nicolais, que hizo el recorri-

do en 11 minutos 32 y segundos.
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MOTOAVION

«AERO POPULAR»

REGLAMENTO DE VUELOS CON MOTOR

Articulo 1. Cumpliendo el articulo 43 de
los Estatutos de la Sociedad, desde el dia en que
se aprueba este reglamento, los vuelos con mo-
tor se regirdn como a continuaci6on se expone;

Art. 2" Los vuelos con motor se dividiran
en dos secciones:

1. De propaganda o turismo.

2" Escuela de pilotaje.

DE PROPAGANDA O TIHIISMO

Art. 3." Seran estos vuelos todos los que se
realicen con los aparatos con motor y que nho
tengan por fin la ensefianza de pilotos.

Art. 4. Para su funcionamiento existiran los
siguientes cargos:

Jefe de Vuelos.

Jefe de Material.

Art, s® Las personas que hayan de ocupar
estos cargos, seran nombradas por la Comision
de Aeronautica, y en caso de ausencia de las
nombradas expresamente para ello, automatica-
mente recaeran: el primero en el \'ocal de la
Comision de Aerondautica presente en el campo
con titulo de piloto y por orden de antigiedad
en la Sociedad, y el segundo en quien el Jefe de
\'uelos designe.

Art. 6. EI Jefe de Vuelos serd la autoridad
méaxima para con el “Aero Popular” en el Aeré-
dromo y tendrd amplias atribuciones para resol-
ver cuantas dudas y cuestiones puedan suscitar-

se en el campo durante los vuelos.

DEL JEFE DE VUELOS

Art. 7® Seran sus obligaciones: dar cuenta
semanal a la Comisién de Aerondutica de los
vuelos realizados; designar los aparatos y nom-
brar los pilotos y mecénicos para los mismos.

Art. 8® En el parte semanal consignara hora
en que deberdn comenzar los vuelos el préximo
dia de ellos y numero aproximado de socios que
podran volar.

Mrt. 9. Para auxiliarle en su cometido, la
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Comisién de .Aeronautica nombrara un crono-
metrador, cuya misién serd anotar los vuelos
realizados y llamar por orden de lista a los so-
cios que les haya correspondido volar. Este car-
go podra recaer en cualquier persona, pertenez-
ca 0o no a la Comision de Aerondutica.

Art- 10. Vigilarad el estado de los aparatos e
inspeccionard todas las reparaciones a efectuar
en los mismos, aprobando las que el Jefe de ma-
terial le proponga o disponiendo se realicen las
que juzgue oportunas para el mayor rendimien-
to y méaxima seguridad, autorizando con su fir-
ma las extracciones de toda clase de material.

Art. 11. No permitirda den comienzo los vue-
los sin asegurarse personalmente de que esta de-
bidamente cubierto el servicio médico y el del
campo.

Art. 12. En caso de accidente, averia o toma
de tierra fuera de Aerédromo, resolvera lo que
a su juicio estime mas oportuno, dando cuenta
al Oficial de Servicio del Aerédromo si aquél

hubiera tenido consecuencias graves.

DEL JEFE DF.L MATERWL

Art. 13. Tendra a su cargo todo el material
de vuelos, asi como sus repuestos, siendo respon-
sable de su estado de conservaciéon, dando cuen-
ta de cualquier averia producida y proponiendo
al Jefe de vuelos la reparacién a efectuar, que
a su juicio crea mas conveniente, siendo respon-
sable de que las reparaciones se efectien en la
debida forma.

Art. 14. Propondréa el personal de mecéanicos
que crea conveniente y necesario para el cum-
plimiento de su cometido, designandolo median-
te el visto bueno del Jefe de vuelos y fijandoles
sus gratificaciones.

Art. 15. Tendra dispuesto a la hora que le
diga el Jefe de vuelos, los aparatos que vayan a
volar.

DEL SERVICIO DE VUELOS

Art. 16. Todo el personal que acuda a los
mismos no podrd alegar desconocimiento del

presente Reglamento, para lo cual se publicara

<u
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en el 6rgano oficial de la Sociedad, se expondré
.en la tablilla de anuncios de la misma y se ten-
drd en poder del cronometrador.

Art. 17. Todos

Aeréddromo tienen obligacién de ayudar a sacar
acatar las

los socios que concurran al

y entrar los aparatos del Barracon,
6rdenes que les dé el Jefe de Vuelos en relaciéon

con los mismos o con el materiai.

Art. 18.
buidas por la Comisién de Régimen Interior con
namero que se les indicarda semanal-

Las tarjetas de vuelos seran distri-

arreglo al
mente por el Jefe de Vuelos, teniendo en cuenta
las de tumo y propaganda.

La Comision de Régimen Interior

lo relacionado con el

Art. 19.
tendréd a su cargo
porte de) personal,
marque el Jefe de Vuelos y efectudndose las sa-
lidas de Madrid una hora antes de la marcada
De Cuatro \'ientos

trans-

ateniéndose al horario que

para empezar los mismos.
se saldrda después de guardados los aparatos en
el Barracon.
Art- 20.
buidas precisamente en la Sociedad antes del s&-

Las tarjetas de vuelo seran distri-

bado de la semana que le corresponde volar, se-
gun el orden de vuelos publicados en Motoavién

mediante la presentacién del carnet y recibo;
documentos que deben llevar consigo al Aerd-

dromo, le fueran solicitados por el Jefe

de Vuelos, mecéanicos o cualquiera persona de la

por si

Junta Directiva.

Art. 21. Los vuelos de propaganda se con-

cederdan por la Comision de Régimen Interior a
todos los socios que lo soliciten en las Oficinas,
las excep-

riguroso de peticién, con

médico, praaicante. pilo-

por orden
ciones de los sefiores:
tos que presten servicio y Jefe del Material, que
tendrédn derecho a un vuelo de propaganda cada
domingo.

' Los sefiores socios que consigan nuevas ins-
cripciones tendradn derecho a un vuelo de pro-
epaganda por cada inscripcién.

Todos estos vuelos deberdn ser solicitados en
las Oficinas de la Sociedad con la antelaci6on su-
ficiente para su necesaria distribucion, quedan-
do completamente prohibida la concesi6on de vue-
los en el mismo Aerédromo, excepto el caso de

mo existir socios que deseen volar y que se ins-

MOTOAVION

criban como socios en el mismo campo, abonan-

do sus cuotas corresjxindientes.
-\rt. 22. Caso de que por

cios los vuelos a dar sean pocos, podra efectuar-

la escasez de so-

se sorteo entre los socios que concurran al Ae-
r(idromo y en el nimero que el Jefe de \'uelos

crea conveniente, siendo indispensable la presen-

tacion del carnet y el recibo del mes anterior.

Art. 23. Si. por el contrario, no se pudieran
dar todos los vuelos distribuidos, los que no ha-
yan podido volar quedardn en lugar preferente
para los vuelos del proximo domingo, por lo cual
la Comision de Régimen Interior debe de tener-

los en cuenta al hacer la distribucién, sin que

haya necesidad de hacerles nueva citacion.
Art. 24. La duracion de los vuelos depende-

r4 del nimero de aparatos y socios que se pre-

senten,
los de turno que los demas vuelos.

y aproximadamente de doble duracién

Cuando las circunstancias lo permitan, se da-
ran vuelos extraordinarios de media hora de du-
racién. marcando el nimero de ellos el Jefe de
Vuelos con la anticipacién necesaria para ser te-
la distribucién.

nidos en cuenta al efectuar

-\rt. 25. Todo socio tiene derecho a que le
Pean respetados los suyos, pudiendo dar cuenta
a la Comisién de Aerondutica personalmente o
por escrito de las quejas que tuviera sobre el

régimen de vuelos.

Art. 26, 1j3s casos no previstos en este Re-
glamento seran resueltos por la Comisién de
..erondutica.

Quedan anuladas cuantas disposiciones se
opongan al presente Reglamento.

Madrid. 16 de iunio de 1933.

LA DIRECTR'A
A\ISOS

Con objeto de tener la completa seguridad que
cada sefior socio reciba el nimero de Motoavién,
s€ ha encargado del reparto la agencia C. A. V, I..
no repartiendo los numeros comprendidos fuera
del perimetro de extrarradio por no ser de uti-
lidad para ellos ni para nosotros, lo que hace-
mos presente a los sefiores socios por si les con-

viene que se les envie a otro sitio, siempre que
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no pase del término de la zona de reparto, para
lo cual enviardn las sefias, o por el contrario, se
jes reserven en estas Oficinas, donde los tendran
a su disposicion dos dias después de la lecha ae
su publicacién.

i-ara que sepan cuéles son las calles que se
entienden por extrarradio, son aquellas que es-
tdn comprendidas del paseo de Ronda para las
afueras, o sea: de la Plaza de Italia, en ei luien-
te de la Princesa, hasta este mismo punto, pa-
sando por: avenida de Pedro Bosch, Doctor Es-

querdo, Francisco Silvela, Raimundo
Pablo

Paseo de

i'ernandei;

\iilaverde, Iglesias, I'laza de Federico

C'nueca, la Florida, Paseo Imperial,
Paseo de Yeserias, Paseo de la Chopera a Pla-

za de Italia.

Se advierte a los sefiores alumnos de la Sec-
cién de Planeadores la obligacion que tienen de
asistir todos los domingos a las practicas de vue-
los sin motor, ya que la falta repetida de asis-
tencia es motivo suficiente para causar baja en
el Gn~.

Es necesario que todos los alumnos de esta
{seccion vayan provistos al campo de vuelos de
su correspondiente cartilla, con objeto de saber
en cada momento la marcha que llevan en su
apt~"Kluaaje.

El coche saldrd de la Plaza Mayor a las siete
en punto de la mafiana; la falta de puntualidad
serd castigada con la pérdida de vuelo.

Los vuelos se realizaran durante todo el dia,
por lo cual, los alumnos que lo deseen, deberéan

ir provistos de la comida.

A LOS SENORES SOCIOS

La Seccion de Régimen Interior, dispuesta
desde su toma de posesién a cumplir con el de-
ber que se le impuso y atenta siempre a todo lo
que signifique engrandecimiento de nuestra So-
ciedad, ruega a cada sefior socio exprese por es-
crito sus ideas con respecto a nuestra Sociedad,
siempre que éstas sean realizables, para que sean
estudiadas con detenimiento y llevarlas a la
practica si procede.

Con esto queremos ver el grado de aficién que
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hoy existe en todos los sefiores socios, sin dis-
tincion de sexos ni categorias, comunicdndonos
las ideas que cada uno tenga a este fin, contes-
tando al siguiente formulario:

1" ¢Coémo cree que puede ser el ".Aero Po-
pular”?

2 ¢Con qué medios se podria contar para
su desarrollo?

3." ¢Qué orientacién tomarian los vuelos con

motor?
4. ;Y los sin motor?
5. ¢Se llegaria a un apoyo definitivo por

parte del Estado, y si no se llegara, tendria vida
préspera y cual seria su orientacion?

Estas contestaciones pueden enviarlas por es-
crito los sefiores socios, firmadas y con el name-
ro que les corresponda de socio, a nuestras ofi-
.cinas, San .\gustin, nam. 5, dirigidas al presi-
dente de la Seccién de Régimen Interior, en un
f;lazo de dos meses a contar de la fecha de esta
publicacién.

Nuevamente rogamos sea atendido nuestro re-
querimiento, ya que de él dependerian quiza las
orientaciones nuestra Sociedad

que pudiese

tomar. *
f

La Seccién d¢ R. I

Vuelos para el domingo dia 2 de julio de 1933
Socios numeros 16, 17, 18, 22, 23, 30, 31, 32.
33. 34, 35, 37- 38, 39, 4°. 4i-

47, 48, 49, SO, 51, 52, 53> 54- 55, SN, 57, 59-
60, 61, 62, 63, 64. 69, 73, 74, 78. 79, 86, 87,

88, 89, 90, 92, 93, 94.

43’ 44, 45, 4™

Vuelos para el domingo dia 9 de julio de 1933.

Socios nUmeros 97, 98, 100, loi, 102, 104,
los, 106, 108, 109, (11, 112, 114, 115, 118,
119, 121, 122, 124, 125, 126, 127, 128, 129,
130, 134, 135, 136, 140, 141, 142, 146, 147,
150, 151, 154. 155, 156, 157, 170-

Lopez Lafuent€ y Calvo, C. L.

Alaacéo d« FerreteMa. hierros, chapas, acero<r h<rrac

mientas en general, tomillos y clavazén.
Proveedores de la Aerondntica Militar.

% Dnque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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UN NUEVO TRIUNFO

LY M O U

Todas las catactetisticas Clirysler-. — Nuevas lineas aerodindmicas. — MOTOR
FLOTANTE. — Velocidad. — Elasticidad. — El maximo valoi~ por* su precio
Vea los nuevos modelos.
VENTA COIMCESioivjarios T Y O:lcClﬁNAS

Pl Mﬁ?a 14
Ger¥ova, ! 5.|BM.A. jq A Espronccda, 38y 40 Espronceda, 38y 40

Relacion do Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

R. DEEGUREN, INGENIERO: reina, s-masria materiates etcctricos y aisantes especates.

' Cables.

MOlSES SANCHA. Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas Yy squipo»

de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: weaaria; montatben, s ver+ 19645 sarcetona: cortes,

642- Tel.“ 2s164.— Fabrica: ViUadolid. Apartado 78-

RADIADORES COROMINAS:  wasris-sarcetona-ta mis antigua tébrica de radiadores

S. |. C. E. ~x»ecciOD General: Barquillo, i.— Fabrica: Carretera de Chamartia, 11. Madrid.— Fabricadén
‘iacional de magnetos, bujias, terminales deseguridad, juntas herméticas para drculadén liquidi

y equipos eléctricos de aviadoéa.

NARCISO GONZALEZ SEGURA: M & rerstono 16232 Lonas. ori

les. Retores. Yute-arpillera para enfardaje. Hilos para
guarnicionero. Cordeleria de cafiamo Yy esparto. Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de ma-
quinas, Confeccion de toldos para establecimientos Yy balcones.
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AERO POPULAR
DE BARCELONA

Sigue avanzando en su organizacién esta nue-
va Sociedad. Diariamente se registran gran nu-
mero de

inscripciones. Se han iniciado las ges-

tiones respecto de la Direccion de Aeronautica
Civil, Jefatura de Aviacion Militar y Federacion
Aerondutica Espafiola para conseguir el apoyo
de estas entidades y que cuanto antes se pueda
contar con algunos planeadores de instrucciéon y
avionetas para empezar las practicas de vuelo.
Simultaneamente se prepara un curso de con-
ferencias sobre Aerondutica y se trabaja en la

constitucion de las secciones.

ADVERTENCIAS UTILES

La oficina de normas de la Sociedad Stanavo
llama la atencién de los pilotos y mecénicos so-
bre lo siguiente:

El contacto entre el oxigeno y el aceite lubri-
ficante puede, facilmente, dar origen a mezclas
que pueden provocar graves explosiones. ElI em-
pleo de aparatos para la soldadura autdégena o
de cualquier otro aparato con oxigeno, exige por
consecuencia una prudencia extremada, a fin de
evitar todo contacto entre estas dos materias, y

con mayor razé naun cuando el oxigeno esté so-
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metido a presién y que el contacto con él tenga
lugar en un espacio cerrado.

Una violenta explosién se ha producido recien-
temente debido a que un mecéanico habia emplea-
do 6xigeno comprimido en lugar de aire compri-
mido para un aparato de puesta en marcha sis-
tema P. Viet. El imprudente ha sufrido graves

heridas. El accidente ha sido la consecuencia de

la mala costumbre de llamar corrientemente en
los talleres “aire” al oxigeno comprimido. Es de
desear que se abandone lo méas pronto posible
esta costumbre y se establezca una distincion

inequivoca, entre el aire y el oxigeno comprimido.

Los vuelos ératuitos
de. MOTOAVION

Celebrado el sorteo para los vuelos corres-
vuelos correspondientes al mes de julio, han co-
rrespondido a los siguientes sefiores;

Domingo dia 2, D. José Prado Matarredona,
Madrid; dia 9, D. Pedro Blasco, idem; dia 16,
D. Luis Candeira, idem; dia 23, D. Luis Herre-
ra, idem; dia 30, D. Enrique Calderén Blanco,
idem.

Como ya hemos advertido a nuestros lecto-
res, los boletines correspondientes a los dias 25
de este mes y 10 de julio, servirdn para el sor-

teo de vuelos del mes de agosto.

Saxtreria de Sport MOiSéS SaﬂCha, S.

14, Montera, 14

ISIOXA DE
Peietis
Monos de invierno de mucho abngo paralos gan-

des vuelos d* allura, modelo militar, aprobado
por la C. misién de compras.

Monos de entrelicmpo.. %

Mouns de verano. 5

Monos blancos

Monos antiacidos .pal or 70

Gaban de cuero reglamentario, forro especial de 200
gran abrigo.......ciiiiiiiiniiniis 0

Casquete de cuero reglamentario torrado de pie... 7
Id- id. id. de gr&t a#rigo.-

=

Teléfono 11877

MADRID
RRECIOS
Gestlu
Id. id. id. de verano........cccocoeveeinieiinns . %%
Casquete de cuero para telefonista, o radio.
Teléfono auricular.................... "L 80
BoHII6n forro de piel v cremallera, suela de goma
para encima de! callado :;05
Gafas cristal «Triplex-, irrom pibles.
Gafas cristal «<Oto. y otras, estuche aluminio. 4:%
Cinturén observador 40

Cinturén piloto
Pantalén buio, para sacar los aparatos bidros del

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caia de Aviadan Militar.
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Las asombrosas cualidades de™ los aceites electronizados

Las lineas francesas '*Farman" han desmon-
tado recientemente dos motores “Lorraine” tipo
"Algol”, con refrigerarion por aire que tenian
el engrase por aceites minerales electroquimicos.
Estos motores habfian funcionado durante qui-
nientas horas sin ninguna Umpieza ni vaciado
del lubrificante. Han sido abiertos en los talle-
res Lorraine en presencia de un delegado de las
Oficinas Véritas. El estado de las piezas era ex-
tremadamente satisfactorio, y en vista de ello se
ha decidido hacerlos trabajar hasta las novecien-
tas horas en las mismas condiciones de marcha.

Los servicios técnicos de la casa Lorraine no
han ocultado su satisfacciéon ante este resultado.
El examen ha revelado que las culatas estaban
recuhiertas solamente de una ligera capa de ca-
lamina; las valvulas se hallaban en perfecto es-
tado, y en los cilindros Unicamente algunas cen-

tésimas de ovalizacién. Los pistones tenfan una

N

AUTO

DE ALTA

delgada capa de calamina blanda inferior a 3/10
de milimetro. Los segmentos jugaban perfecta-
mente en sus ranuras como al ser montados, y
no existia ningln depodsito asfaltico en el inte-
rior del carter ni en los brazos de ias bielas.

Otro motor con refrigeracion por agua, el
500 CV Hispano-Suiza, igualmente Ilubrificada
con estos aceites, ha sido desmontado después de
cuatrocientas horas sin limpieza. Presentaba un
aspecto igualmente satisfactorio.

El empleo de estos aceites procura, segun pa-
rece, una seria economia a las Comparfias aéreas
que los han adoptado, contribuyendo, como es
natural, a aumentar la seguridad del trafico. La
K. L. M. ha podido particularmente suprimir
ciertas etapas de revision de los grupos moto-
propulsores sobre su recorrido de las Indias, lo

que constituye un beneficio apreciable.

XEXIXS)jXIXTAEXA NI AXUTXiA

ILE S

CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.

Motores marinos y de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consamo.™ Duracion.
Materiales de gran calidad.—Desgaste minimo.

C Sagrera, 279 —

B ARCELONA —

p.° Gracia, 20

Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18
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MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

REPRESENTANTE DE
La Electricidad, S. A., Sabadell
Fabrica Nacional de Material Eléctrico

Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES DE ACEITES PESADOS

Instalaciones de Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de
transporte, de riegos y estaciones transformadoras. — Suministro ae toda
clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

Marqués de Cubas, 5. - MADRID

Apartado 575 Teléfono 11153
/
1

) 0

M A D
BILBAO. BARCELONA. PARIS.

—_—

Automovilismo : Aviacion : Mecanica general

I  Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, num. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronéantica Mililar

Material fotografico en gcneral.-Aparatos auto-
maticos y semiautomaticos de placa y pelicula
para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,

telémetros, etc., de la O. P. L.
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