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ANO VI M a d r i d ,  10 d e  J u l i o  d e  1933. NÜM. 126

vuelo  del «Cuatro Vientos»
Después de un vuelo brillante desde Sevilla en medio de los auspicios m ás favorables y  te-

a Cuba, y  previo un obligado descanso en la niendo pendientes de ellos la atención de todos

Wla república, donde fueron entusiastam ente los pueblos, que en esta proeza veian una nueva

agasajados, emprendieron la  etapa Cuba-M éjico gesta de la  raza común.

El a v ión  «C u a tro  \’len tos>  a  b o rd o  d c l  cu a l se  e fe ctu ó  e l \’u e lo  E sp aña  C u b a  y  q u e  h a  d e sa p a re c id o  en 
la e tap a  C u b a -J lé jic o , s in  q u e  h asta  la  fe ch a  se  len g a  n in g u n a  n otic ia  d e  s u  p aradero
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MOTOAVION

N o  llegaron; el telégrafo nos ha traído y  lle­

vado a  su antojo con cien noticias, apenas co­

municadas desmentidas. Los pueblos hermanos 

de Centroam érica han puesto a  contribución, en

mores, muchos, pero sin una confirmación. Se 

ve  en todos ellos el buen deseo de cuantos dt 

seariam os que todo quedase reducido a  una alar­

m a. X o  queremos ni podemos resignarnos a que

E ! C apitán D . M arian o  B arberáa , Jefe d e  n a v e g a c ió n  d e l «C uatro  V ien tos»

una noble pugna por el éxito, sus m áximos es­

fuerzos, que nunca agradecerem os bastante. Y , 

a  p esar de ello, en el momento en que cerram os 

esta edición ninguna noticia se conoce aún. Ru-

se hayan  perdido definitivamente esas vidas 
venes que encarnan dos caballeros del ideal, 

seosos de pasear por el mundo entero, llevad» 

por las alas de su avión, el prestigio de Españ*
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ON M OTOAVION

o. Si 

)s de- 

a!ai- 

a qiK

Pero dado y a  el tiempo transcurrido, apunta­

mos que sólo pueden haber ocurrido tres cosas. 

Que, envueltos por la  niebla, h ayan  chocado 

contra algún pico, destrozándose con el avión:

sean hallados con vida, que, caidos en el m ar, 

h ayan  sido recogidos por algún velero, que con 

su lento andar y  carencia de medios p ara  comu­

nicar la  feliz nueva, los conduce a  no se sabe

E ! T e n ie n te  D . J oaq u ín  C olla r , p ilo to  d e l «C u a tro  V ie n to s »

S ¡O-

. áe- 
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•ÍUe hayan  caído en el m ar antes de alcanzar 

costa m ejicana, y , finalm ente, y  a  esta última 

^“1^310100 nos atenemos, por ser la  única que 

P'iede hacem os conservar la  esperanza de que

qué puerto, donde la  A viación  española podrá 

recobrar a  sus dos adalides después de esta  pe­

sadilla que h a  hecho v ib rar de emoción al mun­

do entero.
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M A Q U IN A R IA  Y M A T E R IA L  E L É C T R IC O

REPRESENTANTE DE

La E le c t r ic id a d ,  S . A . ,  S a b a d e ll 
Fábrica Nacional de Material Eléctrico 
R u ste n  & H o r n s b y ,  de L in co ln

M O T O R E S  D E  A C E IT E S  P E S A D O S

Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de ¡íneas de 
transporte, de riegos y estaciones transformadoras. — Suministro de toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5 . - MADRID
Apartado 5 7S  Teléfono 111S3

'   ̂ '  C ual W i d o i s  MiiliiÉs
-M A  D R I D-----------------------------------------

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

A u to m o vilism o  : A v ia c ió n  : M ecán ica  g en era l

Madrid: Santa Engracia, 42 -  Apartado 10021 - Teléfono 41136
3K3<XX3tX3CXXXXXXXXXXX%^»M>

s3 6 3 6 X 3 tS « 3 0 0 t$ 3 6 X S t3 6 X X X $ 3 0 6 3 0 6 $ S

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronáutica Militar

Material fotográfico en general.-Aparalos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Anietralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. P. L.

OO6KXKXXKKX3qt36KXX3« K X X X K K X X « 0 tf
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U S  S E IS  H O R A S D E L  M O TO  C L U B  D E  
E S P A Ñ A

Sobre el circuito de G u ad alajara  se habrá co­

rrido el d ía  9 del actual esta im portante carre­

ra. para la  cual, en el momento que cerram os es­

ta edición, h ay  inscritos los siguientes señores:

Don Ja v ie r  de O rtueta, D . Valeriano López 

Banús, D . Alfonso Coppel, X  X  i ,  X  X  2, don 

A. Black., D . Em ilio  T intoré, X  X  3 , D . Angel 

Vicente Arche, Sr. Puente, don J .  A. M ., don 

Ignacio F au ra . Sr. T o im y, D . Jo rge  Teixeira. 

D, José de Oñate, D . Ju an  G ilí, D . A lfredo F lo ­

res, D . .Alejandro A rteche. D . M anuel R u iz , don 

Salustiano V alle , D . Francisco Lozano, D . G re­

gorio de la  Osa, D . V alentin  Gonzalo. D . Jo a ­

quín Santiago, D . .Antonio G arcía , X  X  4, don 
Luis Gómez, D . Fem and o A randa, Sr. Alegre y  

señorita .Asunción Irache, prim era señorita que 

participa en M adrid en carreras de velocidad.

Los premios en metálico son 1.2 5 0 , 700 y  300 

pesetas p ara  los tres prim eros de las categorías 

250, 350 , 500 c. c. y  fuerza libre, m ás 250 

pesetas al que efectúe la  vuelta más rápida en 

cada una de dichas tres categorías.

Se otorgarán, aparte de los trofeos que y a  se 

han mencionado, la  copa del ministro de Obras 

Públicas, Singer, Poweroil. U lloa y  trofeos, pri- 

’f'as, etc. de industriales y  particulares.

Como al efectuarse la  carrera estará en pren­

sa este núm ero, en el próxim o daremos noticia 

a nuestros lectores del resultado de la  misma.

I  C O PA  D E  B A R C E L O N A

E n  el recinto de la  Exposición se corrió la 

I  Copa de Barcelona de automovilismo.

Presidieron las autoridades, y  participaron en

la  carrera los ases internacionales N uvolarí (ita­

lian o), Lehoux (francés), Vim ille (francés), Za- 

nelli (chileno) y  Fom eiro (portugués), y  otros 

corredores, incluso varios españoles. D ejó  de 

com parecer el checoeslovaco, conde de Czai- 

k ow sky.

L a  prueba terminó por este orden:

I ,  Zanelli (chileno), i  h ., 3 4  m., 43  s . ;  2 , So- 

m eiro (portugués); 3 , Lehoux (francés); 4 , Jo a ­

quín  Palacios (español); 5, Dourel (francés); 

fi, N uvolarí (francés).

E L  G R A N  P R E M IO  D E  L A  M A R N E

E l Gran Prem io de la  M arne h a  sido ganado 

por el corredor francés Felipe Etancelin.

U N A  P IS T A  D E  C R IS T A L

H a  comenzado a  construirse una p ista de cris­

tal, en  la que se celebrarán carreras de automó­

viles y  motocicletas.
L o s ingenieros aseguran que los automóviles 

no tendrán ninguna diñcultad en desarrollar una 

velocidad de 12 5  m illas por hora en una super­

ficie como la  descrita, pues la  lisura del cristal 

y  su solidez ayudan mucho, sobre todo al tom ar 

la s  curvas m ás cerradas.

Probablem ente dentro de varias semanas se 

inaugurará la  p ista  con una carrera sensacional.

Francisco Mora Rey
Toldos y  cortinas.-Cordelería.-Lenas. 

Saquerío Yutes y  Tramillas.

2  y  4 , Im perial, 2  y  4 .-M adrid.-Teléf. J 5172

Ayuntamiento de Madrid
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M OTOAVION

Los proéresos del autogiro

h ;
(•-W

E n  H an w o rti se  celebraron el 27 de abril m a s  

exhibiciones de autogiros que han ratificado el 

avance de 2a m áquina m aravillosa debida al in­

genio de nuestro ilustre com patriota, el ingenie­

ro D . Ju a n  de la  C ierva, y  el porvenir espléndi­
do que le está  reservado.

E l autogiro ha m antenido una lucha tenaz con 

sus enem igos m ás encarnizados: el escepticismo 

y  los prejuicios. E n  las pruebas celebradas ú l­

timamente se ha demostrado plenam ente que el 

autogiro hace su entrada triunfal en el campo de 

la  práctica, y  los m ás escépticos se rindieron 

ante las pruebas concluyentes realizadas por es­

ta  m áquina de principios tan diferentes a  los 

del aeroplano.

E n  H anw orth  vim os unos cuantos tipos de 

autogiro que representaban distintos períodos de 

la  evolución del autogiro. E l tip» C . 19  modi­

ficado p ara  realizar experiencias, que es el más 

conocido de todos, iba  provisto de motor Genet; 

el C . 24, construido por D e H avilland ; un  au­

togiro Com per Sw ifh, con fuselaje Com per y  

motor P o b jo y  de 75 C V ; un C . 30, último tipo 

de autogiro, que presenta grandes diferencias 

■con los otros. N o llev a  alas ni timones, es lo 

que pudiéram os llam ar autogiro integral. E l

C . 30  es la  cim a de una serie de experiencias 

hasta llegar al autogiro sin alas y  de mando di­

recto. L a  principal característica es la  sencillez 

de conducción, análoga a  la  del autom óvil, aun­

que, en verdad, tod avía  m ás sencilla. Com o de­

cimos, e l C . 30  no tiene a la s : la  cola lleva  un 

plano vertica l fijo  o  de d eriva que favorece su 

estabilidad longitudinal; otro plano horizontal 

fijo  tam bién con sus bordes laterales doblados 

hacia arriba sirve p ara  la  estabilidad en altura 

y  aum enta la  eficacia del plano de deriva, y , 

por último, lateralm ente un pequeño plano mó­

vil de reglaje. E l e je  del rotor lleva  una articu­

lación universal que permite inclinar el rotor en 

cualquier dirección, siendo mandados estos mo­

vim ientos p o r medio de una p alanca que empu­

ña el piloto. Echando la  p alanca hacia delante, 

el rotor se inclina en ese mismo sentido y  el au­

togiro desciende; si le echamos hacia atrás ocu­

rre inversamente. Cuando la  palanca se inclina 

hacia un costado, el izquierdo, el rotor se incli­

na en este sentido y  el autogiro se inclina tam­

bién y  v ira  hacia ese costado. E l  mando de pies, 

que en el avión es el causante de una inmovili­

dad que fatiga  y  entumece las piernas del pilo­

to, no existe en el autogiro. Parece que existe 

el propósito de sustituir la palanca por un vo­

lante y  colocar un acelerador de pie p ara  el mo­

tor, con lo cual la sim ilitud con el automóvil 

será más completa. E l único reparo que pudiera 

hacerse al mando directo es no perm itir virajes 

sin inclinación lateral, pero esta objeción tiene 

poco valor, porque hasta en el caso de los vira­

jes cerrados a  b a ja  altura, p ara  entrar en un 

campo pequeño, como el rotor está m uy alto 

no h a y  peligro de que toque con el suelo.

E l tren de aterrizaje queda m uy adelantado, 

h asta el extrem o de que las ruedas quedan de­

bajo  del m otor sin duda p ara  dism inuir el peli­

gro de capotar. Por esta causa sobre la  rueda 

del patín  de cola carga gran parte del peso del 

avión y  esto determina una nueva técnica para 

el despegue y  el aterrizaje. Cuando el rotor, lan­

zado por el motor, alcanza su velocidad de sus­

tentación, se sueltan los frenos y  el autogiro em­

pieza a  rodar, las ruedas del tren despegan en 

seguida y  el autogiro continúa rodando sobre 

la  rueda del patín  solamente, y  por ñn despega 

por completo. E n  el aterrizaje, sobre todo si es 

a pequeña velocidad, se repite el mismo proceso 

en orden inverso. Esto  exige m uy buenos amor­

tiguadores y  de largo recorrido. P ara  la  direc­

ción en el suelo se utiliza la  rueda de cola.
E l rotor de aspas plegables y  la  desaparición

López Lafuente y Calvo, C. L.
Almacén de PerreteHa* hierros, chapas, aceros, herra* 

mientas eo general« ton ililos  7  ctaTaxdn. 
Proveedores de la  Aeronáutica Militar.

Duque de Rivas, 3 .— Madrid.— Teléf. 70 . 90

Ayuntamiento de Madrid



MOTOAVION

dei ala reduce el ancho del avión a  la  del plano 

de cola, p ara  aparcarlo en el hangar.

El autogiro Com per Sw ift es el más rápido de 

todos. E l rotor v a  m ontado en una torreta fu­

silada. L leva  ala  fija. L a  cola lleva  varios planos 

verticales. Pero su aspecto es el de un avión 

Comper Sw ift, con un rotor de gran velocidad 

en lugar del ala.

El autogiro, pilotado por el Sr. L a  C ierva, da 

una sensación de seguridad y  sencillez iniguala­

bles por ningún aeroplano.

El Sr. L a  C ierva hace toda clase de demostra- 

cione.í: A terrizajes iguales a  los de un avión co­

rriente: planeos tendidos, y  descensos verticales 

lomando tierra sin rodar nada absolutamente. 

Se colocaron postes a  50 metros de d istancia y  

se tendió entre ellos cintas a  una altura de unos 

1,80 metros; estando el avión parado junto a 

una de estas barreras, despegó y  pasó por enci­

ma de la  otra  a  más de dos metros de altura so- 

i>fe ella. E s  decir, que en im a distancia de 50 

metros despegó y  tomó m ás de tres m etros de 

altura. Siguió a  ésta otra dem ostración palpable 

<ürigida a  los legos en esta  m ateria, que consis­

tió en lo siguiente: Con un pasajero, que dejó 

faer un paquete sujeto por una cuerda, hizo una 

parada a  tan pequeña velocidad, que un hom­

bre desde el suelo pudo desatar el paquete co­

rriendo a la  misma velocidad que el autogiro, y  

después en otra  parada volvió a  atarlo a  la  cuer­

da y  fué recogido a  bordo por el pasajero. P a ­

sando sobre una de las cintas sim ulando el ate­

rrizaje en un pequeño patio, el Sr. L a  C ierva ate­

rrizó pasando por encim a de la  cinta y  detenién­

dose a  tres metros de ella. O tra prueba m uy in­

teresante fué e l descenso con m otor parado ha­

ciendo una serie de planeos, unos extrem adam en­

te picados y  otros m uy tendidos; con los p ri­

meros se desciende casi vertical, y  con los se­

gundos se avanza horizontalm ente; esto facilita  

mucho la  tom a de tierra en un punto determi­

nado.
E n  resumen: Los ensayos efectuados han de­

jado demostrado h asta la  saciedad las extraor­

dinarias cualidades del autogiro y  el progreso no­

table del último modelo, el C . 30.

Hijos de Mendííábal
Almacenes al por m ayor de hierros 

y  ferreteria 
A lm endro , 8 .—M adrid .—Teléfono 72429 . 

A partad o  de C o rreos 3^3 .

Relación dê  Proveedores dê  Aero­
náutica Militar

D E  E G U R E N  I N G E N I E R O :  R«*na, S.-M adríd.-M ateiíales eléctricos y  ajilantes especiales.
Cables.

M O I S E S  S A N C H A :  14. Telé/ono 118 77 . Madrid-— Monos, gafas, casquetes. Botas y  equip«
de gimnasia. í

C a r b u r a d o r  n a c i o n a l  I R Z :  M ad n d : M ontalbán S._Tel.» i9 6 4 9 .- B a r œ lo n a :^
642- Tel.” 22164.— F á b n ca : Valladohd. Apartado 78.

^ ^ D l A D O R E S  C O R O M I N A S :  Ma<lrid-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

! •  C .  E .  dirección G eneral: Barquillo, 1 .— Fábrica: Carretera de Cbam artin, 1 1 .  M adrid.—Fabricación 
Vadonal de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación liquida 
y  equipos eléctricos de aviación.

^ Á R C I S O  G O N Z A L E Z  S E G U R A :  Calle Imperial, núm. 6.— Teléfono 16 231,— Lonas. Dri- 
_  , les. Retores. Yute-arpU era para enfardaje. H ilos para

Cordelería de cáñamo y  esparto. Cartón embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de má- 
CMifecdón de toldos para establecimientos y  balcones.

Ayuntamiento de Madrid
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«AERO POPULAR» DE MADRID
E 1 domingo d ía  i6  del corriente mes será el 

último d ia  que se efectúen vuelos, quedando in­

terrumpidos éstos, en los meses de verano, para 

la  reparación de los aparatos, como se ha veni­

do haciendo siempre por este tiempo.

A l reanudarse éstos de nuevo, con la  antela­

ción debida lo pondremos en conocimiento de los 
señores socios.

E n  el transcurso de este pequeño intervalo de 

tiempo, la  Sociedad h a  pensado organizar algu­

nas verbenas, efectuándose la  prim era quizá en 

los prim eros d ias del mes de agosto, y  puede que 

se celebre en un sitio estupendo de M adrid , por 

lo céntrico, espacioso, fresco, adornado y  apro­

piado p ara  esta  clase de fiestas tan divertidas; 

no decimos dónde, porque se está gestionando; 

no obstante, hacem os un llamam iento a  todos 

los señores socios por si alguno pudiese hacer 

algún ofrecim iento p ara  tal fin. lo que le agra­

deceremos sinceramente.

A l fin hemos logrado un nuevo local p ara  ins­

ta lar nuestro domicilio social, y  decimos al fin 

porque hace bastante tiempo se ven ía  detrás de

Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a  domicilio, 18.500 tifiilos en varios 
idiomas. Madrid v  provincias. Suscripciones a 
periódicos y  revistas nacionales y  extranjeras
Librería G alán, Fernando VI, 21.-Tel. 3 4 3 3 1 

M A D R I D

este asunto, y  h oy  y a  podemos contar con él, 

pues aunque no llena por completo todas las ne­

cesidades que la  Sociedad necesita cubrir, no por 

eso deja de sernos de suma utilidad: ¡poco a  

poco iremos m ás le jos!

E l  nuevo domicilio social está ir^talado en la 
P laza de la  Cruz Verde, núm, 3 , Teléfono 14 4 0 1, 

y  e l horario de trabajo  en las Oficinas será de 

cinco a  nueve. Consultas, de siete a  ocho de la  
noche.

Oportunamente daremos aviso del día que

se celebre la  inauguración del nuevo domicilio, 

y a  que pensamos celebrar un baile fam iliar.

L a S e c c i ó n  d e  R , I.

V U E L O S  P A R A  E L  DOMINGO 

D IA  16  D E  JU L IO  

Socios números 17 2 , 17 7 , 18 1 ,  18 7 , 188 , 189, 

190, 1 9 1 ,  19 2 , 19 4 , 19 7 , 19 8 , 2 0 1 , 202. 20;.

20S, 209, 2 10 , 2 1 1 ,  2 13 ,  2 15 ,  21Ó, 2 17 , 218,

220, 224 , 225 , 227 , 228, 229, 239, 24 1, 242.

245, 246, 247, 249. 250, 252.

Colaboraciórv espontánea 
V E R B E N A

D ía  de verbena, d ía  de alegría, d ía  de diver­

sión, d ía  lleno de ilusiones juveniles. Espacio» 

parque escogido para esta velada tan simpáti­

ca, tan  llena de luz, tan llena de flores, tan lleM 

de sim páticas mujeres, que componen un todo 

alegre y  feliz.

A quí el baile del sim pático organillo, el pues­

to de churros, la  tómbola, las orquestas con sus 

modernos bailes; a llá  puestos de churros, ban­

das de música, rifas, etc,, todo esto constituy*,. 

lo m ás atrayente de estas fiestas; pero antt 

todo preguntam os; ¿A  son de qué viene f-'® 

verbena y  quién la  da?

;A h l Sociedad Aero Popular. E sa  Sociedaá' 

tan sim patiquísim a por todos conceptos y  en 1* 

que predom ina sólo la  gran idea, la  sublime id** 

de propagar, de difundir por E spañ a entera i* 

afición a  las cosas del aire, a  vo lar todo el mun­

do mediante una cantidad módica.

Apoyem os todos esta idea concurriendo a 

fiestas, a  sus divulgaciones aeronáuticas, haciói' 

dose socios los que no lo  sean p ara  que se 

en E.'ipaña desarrollada una obra grande al ^  

cance de todas las fortunas,

E s ta  Sociedad, dentro de pocos días, ceiel^ 

su prim er verbena, que oportunam ente dará * 

conocer con toda clase de detalles,

; Preparém onos a  divertirnos!
H e l io

Ayuntamiento de Madrid
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«AERO  PO PULAR» DE BARCELO N A
L o s domingos 25 de junio y  2 de julio han 

visitado el aeródromo del P ra t de Llobregat gru­

pos de socios de esta nueva entidad, los que 

exam inaron los distintos tipos de aviones m ili­

tares de la  tercera Escuadra, que manda el co­

mandante D . Felipe D íaz  Sandino. E n  dichos 

dias han recibido el bautismo de aire los siguien­

tes socios de “ Aero Popular de B arcelo n a": 

Señoritas M ontserrat Creus Ventura, M agda 

Rebordosa A lbalat. M ercedes R ib alta  Anadón, 

Ju a n a  V ives Rodón, M a ria  D olores V ives Rodón, 

M ontserrat Juncosa Carré.

Señores D . Jo sé  F ile lla  R o v ira , D . Ju lio  M a ­

ten A parici, D . Ram ón Gascón, D . Ju a n  Guasch, 

D . Enrique Torino, D . Antonio Giménez Sán­

chez, D . Rodolfo M acife  Basiget, D . M iguel 

Valine Iglesias, D . Santiago Hernández Alcover, 

D. Pablo  B lanco Sabado, D . Em ilio  Jarq u e  For- 

nos, D . Esteban  E lia s  V iscarro, D . Cristino H i­

dalgo Aguitar, D , Pedro Bosch P lá , D . B arto lo­

mé M arqués, D . Ju lio  M artín , D . Jo sé  Estarán ,

D . Ju a n  Iñiguez, D . Antonio Esteve, B ,  R ica r­

do Singla, D . Tom ás González, D . Antonio G on­

zález y  D . Francisco Pérez.
I>os pilotos D . A lfredo A rija  Valenzuela, don 

Rufino Xúñez M achado y  D . M anuel Gutiérrez 

I.anzas fueron los que les hicieron gustar el. pa­

ra aquéllo?, nuevo deporte.

»

E l domingo 25 de junio, a  las nueve de la  m a­

ñana, un grupo de socios de Aero Popular de 

Barcelona efectuó una visita  al Aeródromo del 

Prat. V isitaron los hangares, exam inando los dis­

tintos tipos de aviones m ilitares. A  continuación 

el piloto aviador teniente D . A lfredo .Arija \'a- 

lenzuela voló en un aparato D e H avilland  9, con 

motor H ispano-Suiza de 300  C V . a los siguien­

tes socios de Aero Populah:

Pedro Bosch, Bartolom é M araués, Ju lio  M a r­

ti, Jo sé  Estarán , Ju a n  Iñiguez, Antonio Esteve, 

R icardo Singla, T om ás y  Antonio González y  

Francisco Pérez.
A ero Popular de Barcelona tiene y a  en m archa 

las gestiones p ara  com prar avionetas con motor

para las clases de p ilotaje  que ha de establecer, 

y  p ara  m ontar el taller de construcción de pla- 

neadore«; y  veleros de vuelos sin motor.
L a s  oficinas están establecidas en R am b la de 

C ataluña, 58, i . ” , y  las horas son de cinco a 

nueve de la  tarde. D iariam ente se registran gran 

número de adhesiones. L a  cuota mensual es de 

dos pesetas, y  los socios que ahora se inscriben 

tienen el carácter de fundadores, con derecho a 

dos votos, y  no pagan cuota de entrada.

Se está procediendo a  la  confección de los car­

nets y  distintivos. Tam bién se han inscrito va­

rias señoritas para las clases de Vuelos sin 

M otor.

R e é l a r o e n t o  

del A ero  Popular de Barcelona
-Articulo I .”  Con el objeto de facilitar al m a­

yo r número de personas el medio de practicar 

la  A viación, se constituye en Barcelona, b a jo  la 

denominación de .AERO P O P U L A R  D E  B-AR- 

C E L O X A , una Sociedad Cultural y  D eportiva, 

que mediante una pequeña cuota de sus afilia­

dos se  dedicará principalmente a  la  propaganda 

y  desarrollo de la  Aviación con exclusión de to­

da idea de carácter político o reiigioso.

.Art. 2.”  Podrán pertenecer a  e lla  todas las 

personas de ambos sexos que hayan  cumplido 

dieciséis años y  lo soliciten, comprometiéndose 

a cum plir el Reglam ento de la  Sociedad.

Art- 3.”  Se constituirán las siguientes sec­

ciones;

a) A viación con motor.

b ) Vuelos sin motor.

c) Propaganda.

d) Local social y  biblioteca.

A rt. 4.” L a  Ju n ta  directiva se com pondrá de 

un presidente: un vicepresidente; im tesorero; 

un contador; un secretario; un vicesecretario- 

bibUotecario, y  cuatro vocales, que serán los pre­

sidentes de las cuatro secciones antes citadas.

A rt. 5.“ E sto s cargos se renovarán por mitad 

cada año en el mes de enero.
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A rt. 6.'’ Todos los socios que ejerzan cargos 

en la  Ju n ta  directiva podrán ser reelegidos.

A rt. 7.'’ L a s  vacantes que ocurran se cubri­

rán en la  prim era Ju n ta  general que se celebre.

.‘\rt. 8.® C ada sección tendrá su Ju n ta  direc­

tiva y  su reglamento especial.

Art- 9.“ L a  cuota mensual será de dos pe­
setas.

A rt. 10 . E s  obligatoria la  adquisición del 

carnet social, cuyo precio es de una peseta.

Art. I I .  E l distintivo social consistirá en un 

pequeño avión en m etal dorado. L a s  secciones 
no p>odrán tener distintivos especiales.

.Art. 12 . P ara  ingresar durante los seis p ri­

meros meses de v ida de esta Sociedad, será pre­

cisa la  admisión por el Com ité organizador de 
la misma.

Art. 13 .  Pasados dichos seis meses, las ad­

misiones serán acordadas por el Com ité que al 

efecto se designe en Ju n ta  general, pudiendo ésta 

revocar los acuerdos del Com ité de admisión,

Art. 14 . L o s socios serán: Fundadores, lo? 

que ingresen en el plazo de seis meses a  partir 

de la  fecha en que se apruebe este reglamento 

por la  autoridad, y  de número, los que ingresen 
posteriormente.

Podrán ser nombrados por la  Ju n ta  general 

socios honorarios aquellas personalidades que por 

■razón de su cargo, representación u otras cir­

cunstancias sean consideradas merecedoras de 
ello.

Igualm ente podrá !a  Ju n ta  general nombrar 

socios protectores a  aquellas personas que reali­

cen actos en beneficio de la  Sociedad.

A rt. 15 . L o s  socios menores de veinte años 

tendrán voz, pero no voto, excepto los poseedo­

res del título de piloto aviador, que tendrán 
voz y  voto.

A rt. 16 . E n  las Ju n ta s  generales tendrán cin­

co votos los pilotos aviadores, tres los pilotos de 
vuelos sin m otor, dos votos los socios fundado­

res y  un solo voto los socios de número.

A rt. 16  bis. N o podrá disolverse esta  Socie­

dad m ientras cuente con cincuenta socios como 

mínimo. E n  caso de disolución, se distribuirán 
los fondos existentes, por partes iguales, entre 
los socios.

DE LAS SECCIONKS

A rt. 17 . L a  prim era sección, “ Aviación con 

m otor” , tendrá a  su cargo todos los aviones con 

motor de la  Sociedad, bien sean en propiedad o 

en usufructo, y  atenderá a  la  formación de pilo­

tos, bautism os de aire, participación en concur­

sos, v ia jes y  festivales de aviación con motor.

A rt. 18 . L a  mitad más uno de los directivos 

de esta sección habrán de ser precisamente pilo­

tos aviadores.

A rt. 19 . L a  segunda sección, “ Vuelos sin mo­

to r” , tendrá a  su cargo todos los planeadores y  

veleros de la  Sociedad, se ocupará de la  cons­

trucción de éstos, de la  práctica de los vuelos 

sin m otor h asta  la  obtención por los alumnos de 

los títulos .\ , B  y  C , y  de la  participación en 

concursos, v ia jes  y  festivales de aviación sin 
motor.

A rt. 20. L a  m itad más uno de los directivos 

de esta sección habrán de ser precisam ente pilo­

tos de vuelos sin  motor, si los hubiere.

A rt. 2 1 , L a  tercera sección, “ Propaganda” , 

se ocupará de ésta por medio de prensa, confe­

rencias, películas, publicaciones y  otros actos, 

no lim itando su acción en pro del desarrollo de 

la  aeronáutica a  esta capital, sino, por el contra­

rio, extendiéndola a  cuantos puntos considere 

conveniente, bien aisladam ente o en colaboración 
con las otras secciones de la  Sociedad y  aun con 

otras personas o entidades,

A rt, 22, L a  cuarta sección, “ Local social y  

b ib lioteca", tendrá a  su cargo el m obiliario y  lo­
cal de la  Sociedad, organizando sus diferentes 

servicios de escritorio, bar, recreos, baños, du­

chas, solarium , gimnasio, baños de mar, peluque­

ría , biblioteca circulante y  escuela m ilitar pre­

paratoria, y  cuidará especialm ente de la  biblio­

teca hasta conseguir que ésta disponga de cuan­

tos periódicos y  revistas se publiquen en todo 

el mundo dedicados exclusivam ente a  Aeronáu­

tica y  dé los libros y  anuarios m ás útiles para 
e l completo conocimiento de ésta.

Será esta sección la  que se ocupará de aten­

der y  organizar actos en honor de las personali­

dades de relieve aeronáutico que pasen pwr B a r­
celona.
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i

D eberá organizar cursos teóricos de Aeronáuti­

ca e idiomas y  editar m apas, gu ias y  folletos de 

divulgación técnica.

A rt. 23. L as dos prim eras secciones se dedi­

carán también a  experiencias y  ensayos de sus 

respectivas especialidades, estim ulando a  ios in­

ventores de modelos, aparatos e instrumentos 

útiles para el progreso aeronáutico, establecien­

do campeonatos sociales, y  concediendo premios 

anuales a los poseedores de los respectivos “ re­

cords” .
A rt. 24- L a  tercera sección concederá tam ­

bién anualmente un premio a  la persona que ha­

ya  realizado la  obra m ás eficaz por la  propagan­

da de la  aviación en Cataluña.
A rt. 25. L a  cuarta sección establecerá otro 

premio anual p ara  quien en el orden científico 

se h aya distínfsuido m ás dentro de la  Sociedad 

en el progreso aeronáutico.
■ V -

DE LA  J U N T A  DIRECTIVA

A rt. 26. H asta  !a  celebración de la  prim era 

Ju n ta  genera!, que se verificará a  los seis meses 

de aprobado este Reglam ento por la  autoridad, 

con objeto de que exista una m asa de socios fun­

dadores. que puedan efectuar la  elección de la 

Ju n ta  que h aya de regir la  Sociedad y  las de las 

distintas secciones y  aprobar Jos reglam entos de 

éstas, 5a  Sociedad estará dirigida pxir el Comité 

organizador, compuesto por la s  siguientes per­

donas: !
Presidente: D . Ju a n  Valdés M arte l, Piloto 

•Aviador.

Vicepresidente: D , Francisco Coll Ibáñez.

Tesorero; D . Jo sé  C a ta lá  de Bezzi.

Contador; D . M anuel Gutiérrez L an zas, P i­

loto -Aviador.

Secretario; D . Federico Arm angué Feliú .

V icesecretario-Bibliotecario; D . Ju an  Roldán 

M aldonado, Piloto Aviador.

Avocai prim ero y  Presidente de la  prim era sec­

ción: D- Francisco A lcalá  M adrid , P . A.

V ocal segundo y  Presidente de la  segunda sec­

ción: D . Rufino N úñez M achado, P . A.

V ocal tercero y  Presidente de la  tercera sec­

ción: D . A lberto B a y o , Piloto .Aviador.

V ocal cuarto y  Presidente de la  cuarta sec­

ción: D . M ariano Ferrer Bravo.

.Art. 27 . L a  Ju n ta  directiva es la  encargada 

de cum plir y  hacer cum plir este Reglam ento y 

los acuerdos que se tomen en las Ju n tas gene­

rales, de fijar el orden del d ía  de éstas y  la  fe­

cha de su celebración.

Art. 28. Ju n ta  directiva celebrará reunión 

ordinaria dos veces al mes f>ara resolver los asun­

tos pendientes. Extraordinariam ente podrá re­

unirse cuantas veces lo considere oportuno.

A rt. 29. E l presidente autorizará con su fir­

m a los documentos de cobro y  pago y  todos los 

de interés general. Presidirá y  dirigirá las dis­

cusiones de las Ju n ta s  directiva y  general.

Art. 30. E n  ausencia del presidente tendrá 

las m ismas atribuciones e idénticos deberes el 

vicepresidente.

-Art. 3 1 .  E l  tesorero tendrá a  su cargo los 

fondos sociales, de los que será único responsa­

ble, excepto en los casos de fuerza m ayor, de­

bidamente justificados a  juicio de la  junta ge­

neral.

L levará  un libro de cargo y  data en el que 

anotará los gastos y  los ingresos que se efectúen.

N o se h ará  cargo de ninguna cantidad que no 

v a y a  acom pañada del oportuno cargarem e exten­

dido por e l contador.

Tam poco podrá hacer ningún pago sin que 

preceda el consiguiente libramiento con el visto 

bueno del presidente, toma de razón del conta­

dor y  recibi del interesado.

A rt. 3 1 .  E l contador llevará la  contabilidad 

social en un libro  igual a l del tesorero, en el que 

anotará al detalle los ingresos y  gastos. Extende­

rá  todos los cargarem es y  libram ientos (sometien­

do éstos a  la  ñrm a del presidente) e intervendrá 

los documentos de cargo y  data, sin cuyo requi­

sito no tendrán va lo r los pagos hechos por el te­

sorero.
Todos los meses presentará las cuentas del an­

terior a  la  D irectiva , la  cual, de no merecerle 

ningún reparo, las aprobará.

.Art. 3 3 . E l secretario redactará y  firm ará to­

das las comunicaciones que emanen de la  Ju n ta  

directiva, las actas de las sesiones y  el registro 

general de socios, en el que consten: el número
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de orden, nombres y  apellidos, domicilio, fecha 

de ingreso, fecha y  número del carnet profesio­

nal, cuotas que adeude, fecha de las t a ja s  y  ob­

servaciones.

Art. 34 . E l vicesecretario tendrá los mismos 
deberes y  atribuciones en ausencia del secretario. 

Los vocales sustituirán interinamente en las va­

cantes que ocurran a los individuos de la  Ju n ta  

directiva h asta que se verifiquen las elecciones y  

auxiliarán en sus trabajos al secretario y  a l con­
tador.

DE LA  JU N T A  GENERAL

.\rt. 35. L a  ju n ta  general ordinaria se cele­

brará los d ías 15  de enero, abril, julio y  diciem­
bre.

Se convocará en la  prensa y  tablón de anun­

cios del local social con diez días de anticipa­

ción. Para  su reunión en prim era convocatoria 

será necesario que concurran, como mínimo, la 

m itad más uno de los socios que se hallen al co­

rriente de sus pagos. S i no concurriesen, se re­

unirá en segunda convocatoria media hora des­

pués de la  setíalada p ara  la  prim era, cualquiera 

que sea el número de socios que asistan.

Art- 36. E n  ia  junta general ordinaria del 15  

fie enero se dará lectura a  las cuentas del año 

anterior y  se someterán éstas a  la  aprobación.

Art. 37 . Se celebrará junta general extraor­

dinaria siempre que sea convocada por la Ju n ta  

directiva o lo solicite de ésta la tercera parte de 

los socios, o bien doscientos como mínimo si fue­

re superior a  seiscientos el total de los de lo So­

ciedad. En todos los casos será convocada con 

diez d ías de anticipación en la  misma form a que 
la  junta general ordinaria.

Art. 38 . E n  la  junta general extraordinaria 

no podrán tratarse m ás asuntos que los que figu­
ren en la  orden del día.

A rt. 39. E l  presidente, o el vicepresidente en 

ausencia de aquél, abrirá  la  sesión con el secreta­
rio y  dos vocales.

.\  fa lta  de presidente y  vicepresidente, el se­

cretario invitará a  los asociados a  nom brar pre­

sidente interino.

Art. 40. E l orden de discusión en las iuntas 

generales ordinarias será el siguiente:

1 .°  L ectura  y  aprobación del acta anterior.

2.® D iscusión y  aprobación de las cuentas.

3 .° Discusión de los asuntos en que la  Junta 

directiva h aya  intervenido y  proposiciones que 

presente.

4." Preguntas y  proposiciones de los asocia­

dos.

L a  Ju n ta  directiva puede incluir en el orden 

del d ía  de las juntas generales ordinarias, ade­

m ás de lo indicado, lo que considere necesario.

-Art. 4 1 . L a s  proposiciones que los asociados 
presenten pueden ser verbales o escritas.

A rt. 42. Sobre cada proposición hablarán en 

pro de ella tres asociados y  otros tres en contra 

alternando, hecho lo cual el presidente pregunta­

rá si la  proposición que se ha discutido es tomada 

en consideración. E n  caso afirm ativo se proce­
derá a  la  votación.

Art- 43. Solamente para cuestiones previas o 

de orden podrá ser interrumpido el orador.

Entiéndese por cuestión previa  la  que tienda a 

aclarar un punto necesario p ara  encauzar la  dis­

cusión. Cuestión de orden es la  que advierte a  la 

Ju n ta  directiva que el orador se aparta  de la  cues­

tión que se discute o que falta  a  lo preceptuado 

en este Reglam ento para el orden de la  discusión.

A rt. 44. L o s individuos de la Ju n ta  directiva 

podrán hacer uso preferente de la  palabra siem­

pre que fuese necesario para esclarecer la  discu­

sión de un asunto o en defensa de los actos de la 

Ju n ta  que compjonen.

A rt. 45. E l  presidente no tolerará que ningún 

asociado hable sin haberle concedido el uso de la 

palabra, ni que lo efectúen dos o más a  la  vez.

A rt. 46. E l que faltare al orden debido o pro­

moviere algún conflicto será delicadamente amo­

nestado, y  si no atendiese cual corresponde la 

advertencia, será expulsado del local, previa apro­
bación de la  junta general.

Art- 47. L a  duración de las sesiones será  de 

cuatro horas, como máximo. Pasad as éstas pre­

guntará el presidente si se prorroga una hora más 

o se deja p ara  otra  sesión lo que falte por discu­

t ir ; procediendo según el acuerdo que recaiga.

■Art. 48. T o d o  acuerdo será válido, sea  cual­

quiera el núm ero de socios presentes.

A rt. 49. Cuando el asunto que h aya  de vo ­

tarse sea de gran trascendencia, la  votación po­

tu r,
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drá ser nominal, s i asi lo acuerda la  junta ge­

neral.
L as votaciones que se refieran a  la  conducta 

de cualquier asociado, en ningún caso serán no­

minales.

DISPOSICIONES GENERALES 

.Art. SO. Este Reglam ento no podrá ser mo­

dificado hasta el año 19 36  con objeto de que la 

experiencia acuse los defectos de que pueda ado­

lecer.
A rt. 5 1 .  E l  -‘A ero Popular de Barcelona”  po­

d rá establecer filiales en distintos puntos de C a­

taluña.
Barcelona, 4 de m ayo de 19 3 3 .— E l presidente, 

Ju a n  V aldés .— E l secretario, Federico  A rm m gu é.

M IS C E L A N E A  A E R O N A U T I C A
E L  “ R A ID ”  D E  L A  E S C U A D R A  .A ER EA  

IT A L IA N A

E l d ía  i  del actual em prendió por fin su 

anunciado -‘ra id ”  la  A viación  italiana, saliendo 

de Orbetello y  llegando a  Am sterdam  tras un 

hermoso vuelo, en el curso del cual hubo de 

sobrevolar los Alpes.
L a  escuadra, que, como bemos dicho y a  en 

nuestras columnas, se compone de veinticuatro 

"h idros” , va  m andada por el general Italo B a l­

bo, ministro italiano del A ire, y  del éxito de la 

em presa es garantia, adem ás de la  sólida prepa­

ración del personal y  del m aterial, el justo cri­

terio del comandante, que h a  hecho las siguien­

tes m anifestaciones; “ S i la s  condiciones atmos­

féricas fuesen m alísim as, estoy decidido a  orde­

nar el regreso a  Ita lia . E sto  lo h aría  sin  ningu­

na vacilación, antes que hacer correr a  nuestros 

aviadores riesgos inútiles.”

E l  tip» de avión escogido es el que se empleó 

en el vuelo a  A m érica del Sur. Pero estos apa­

ratos han  sido m uy m ejorados en estos dos ú l­

timos años. E l  “ S . 55 X  Savo ia  M archetti”  es 

más seguro y  m ás rápido que los aparatos pre­

cedentes. E l  m otor es italiano y  se  Uama A s  750, 

de Isotta Frasch in i, habiéndose ensayado du­

rante quinientas horas sobre tierra  y  m ar. E n  

el avión “ S. 55 X ”  se han efectuado trabajos 

p ara  am ortiguar las vibraciones que tenían an­

tes. A lcanza este m otor, con los 50 kilóm etros 

de velocidad horaria que h a  ganado, una de 280 

kilóm etros y  una m edia de 220.

L as ocho etapas en que ha sido distribuido el 

" ra id ”  son las siguientes:
Orbetello-.Amsterdam, 1.400 kilóm etros.

Am sterdam -Londonderry (Ir lan da), i.o oo  k iló­

metros.
Lon d o n d erry-R eyk javik  (Islan d ia), 1.50 0  k iló­

metros.
R eyk jav ik -C artw righ t (Labrador), 2.400 k iló ­

metros.
Cartw right-Shediac, 1.20 0  kilóm etros.

Shediac-M ontreal, 800 kilómetros.

M ontreal-Chícago, 1.4 0 0  kilóm etros.

i.n icago-N ueva Y o rk , 1.6 00  kilóm etros.

E n  total, 1 1 .3 0 0  kilómetros.

E n  el momento de cerrar nuestra edición iian 

efectuado con éxito las tres p r im e r a  etapas, y  

en R e y k ja v ik  (Ir lan d a), esperan a  que mejore 

el tíempx) para emprender la  cuarta, la  más di­

fíc il, no sólo por su longitud, sino por las nie­

b las intensas que hay casi siempre en estas re­

giones.

L A  V U E L T A  A  E S P A Ñ A  D E  A V IO N E T A S  

D E  T U R IS M O

O rganizada p)or la  D irección general de Aero­

náutica dió comienzo e l d ía  3 ,  en el aeropuerto 

de B a ra ja s  (M ad rid ), la  vuelta a  E sp añ a  de las 

avionetas de turismo.
H ab ía  inscritas catorce, de las cuales sólo to­

m aron la  salida cuatro, y  una de éstas, pwr ave­

ría , no terminó la  prim era etapa.
L a s  tripulaciones de las cuatro avionetas eran 

las siguientes:
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U n a pilotada por D . Fernando Flores Solis, 

O tra, por el Sr. Zúñiga, llevando como pasajero 

al Sr. Casas. O tra, por el Sr. Basterrechea y  la 

señorita H erm inia Casas, y  la  cuarta, por don 

Ju a n  Ortiz. E^ta últim a es la que tuvo avería  
en la  prim era etapa.

L as etapas en que estaba dividida la vuelta 
son:

Prim era: M adrid-Sevilla, con tom a de tierra 
en Córdoba.

Segunda; Sevilla-A licante, con tom a de tierra 
forzosa en M àlag a  y  (iranada.

Tercera: A licante-Barcelona, con tom a de tie­
rra  forzosa en \'aiencia y  Castellón.

C uarta; Barcelona-Pam plona, con tom a de 
tierra forzosa en Zaragoza.

Q uinta; Pam plona-La (iuardia, con tom a de 
tierra forzosa en L lanes y  León.

Sexta; L a  G uardia-M adrid, con tom a de tie­
rra forzosa en León y  Valladolid.

Estas etapas «e recorrerán los dia.« 3 , 5, 7, 9, 
I I  y  13  del corriente,

*  » *

Hermann K oehl, uno de los pilotos trasat­

lánticos, prepara la  travesía Europa-A m érica de 

una escuadra aérea, tomando el ejemplo de 
Italia .

« « *

U na escuadrilla de turistas ingleses ha efectua­

do un circuito alrededor de Alem ania, L os tu­

ristas, miembros del A ero Club de Inglaterra, 
fueron huéspedes dei Aero C lub de Alem ania.

♦  *  *

Para  fom entar la  aviación de turismo, e l m i­

nistro alem án del A íre ha decretado libres de gas­

tos de utilización y  perm anencia en los aeródro­
mos del pais a  los pilotos alemanes.

*  *  «

Sesenta nuevos aviones de la  U nited A ir  U n es  

serán equipados con aparatos de p ilota je  auto­
mático.

*  «  *

E l monoplano de caza ‘ ‘B leriot 5 10 ” , del pro­

gram a 19 32 , h a  realizado en el Servicio Técn i­

co perfom ances im presíonajites. C on  m otor His-
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pano-Suiza 12  X b rs . de 500 CV, y  peso total 

de 1 ,6 16  kgs,, ha logrado los resultados siguien­
tes:

V elocidad .— 3 1 0  km s, a  nivel del m ar; 32 5  a

i.o oo  metros de a ltura; 372  a  4 .500 ; 370  a 

5.000; 3 5 5  a  7,000; 230  a  9.000; 290 a  10.000. 

E l techo es de! orden de 10 ,500  metros,

*  *  ♦

L a  casa Bernard estudia actualmente un bi­

plaza de bombardeo, que tendrá un radio de ac­

ción de 3 .000 kms, y  una velocidad de 280 k i­

lóm etros-hora; v a  provisto de un m otor Hispano- 
Suiza 12 Y b rs, de 900 CV,

*  *  *

A  lo largo de las costa del Canadá es actual­

mente facilitad a la  vigilancia de las pesquerías 

con el empleo de hidroaviones. E n  aguas de la 

Colom bia británica han sido establecidas ocho 

bases de hidroaviones p ara  las patrullas de v i­

gilancia, E l año último los Boeing han efectua­

do con este objeto cuatrocientas cincuenta horas 
de vuelo.

*  *  *

E l 28 de octubre próxim o se verificará la inau­
guración oficial de ia  Escuela de (Juerra del A ire 

Italiana, E ste  instituto superior tendrá tres sec­

ciones; una p ara  los capitanes que deban ascen­

der a  com andantes; otra de cultura profesional 

p ara  los diversos grados de oficiales superiores, y  

la tercera p ara  los altos estudios de los oficíales 
generales y  los coroneles.

O R T  H O
MATERIAL CIENTIFICO

MADRID

Lanuza 14 y 16 Teléfono 57061
Apartado 9071

Venta y reparación de instrumentos 
para la aeronáutica.

Fabricación de globos para sondeos meteoro­
lógicos y  para prácticas de tiro.

....................................................
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M O TO AVIO N 15

E l barco -‘W estíalen” , destinado a  convertirse 

en una isla  flotante estacionada entre A frica  y  

Am érica del Sur, h a  salido e l d ía  3  de m ayo de! 

puerto de K ie l  dirigiéndose a  su punto de desti­

no en e l Atlántico Sur, donde h a  de servir para 

la  unión aérea de A lem ania con las Repúblicas 

sudamericanas.
*  ♦

E n  K om ab (Japón) ha sido construido en el 

Laboratorio aerodinám ico, un túnel a  b a ja  pre­

sión y  a  b a ja  tem peratura. L a  longitud de este 

túnel es de 18 ,8 5  m etros y  su diámetro de 2,8. 

L a  presión de aire es de 100  m ilímetros de mer­

curio.
♦  ♦

E l "H ein k el H e 7 1 - B ”  es un avión de gran 

velocidad m áxim a y  radio de acción considera­

ble, con un m otor de relativam ente poca poten­

cia. E s  monoplano de ala  b a ja , de form a trape­

zoidal, construido de m adera. E ! fuselaje es de 

sección cuadrada; estructura de m adera, reve.<- 

timiento de chapa contrapeada. L a  cám ara que­

da elevada por una superestructura oval. \  con­

tinuación de la bancada de! motor, de tubos de 

acero y  de la pantalla  parafuegos se encuentra 

un compartimiento de equipajes y  un depósito 

de gasolina de 10 0  litros de capacidad. A  conti­

nuación se  h a lla  el puesta de pilotaje, m uy con­

fortable, y  otro com partim iento de equipajes en 

el que puede instalarse un depósito de gasolina 

de 10 0  litros p>ara vuelos largos. Cuando se trans­

form e el ‘ ‘H e - j i - B ”  en  biplaza, el sitio del pa­

sajero irá detrás del puesto de pilotaje.

L os em penajes son de m adera; tren de aterri­

zaje con e je  discontinuo, am ortiguadores oleo- 

neumáticos y  ruedas balón con frenos.

Con m otor H irth  H  M -60, alcanza una velo­

cidad m áxim a de 2 12  km s./hora y  aterriza a 

68 km s.
Características. —  Envergadura, 9,50 metros; 

longitud, 6 ,97; altura, 1 ,7 0 ; superficie, 12 ,90  

metros cuadrados; peso en vacío, 3 3 5  k ilogra­

m os; carga, 2 20 ; carga (para v ia je ) , 3 3 5  k ^ .

Ferjom an ce con carga de  220 kgs.— Subida a

i.o o o  metros en 3 ,7  m inutos; techo práctico, 

5 .750 m etros; radio de acción con motor redu­

cido al 70 por 100  del régimen máximo, i.ooo 

kilómetro.'. Con 330  kgs. de carga, radio de ac­

ción, 2.500 kms.
*  *  *

E gipto . - .Wiáo a  los filatélicos.— E l 17  de di­

ciembre próxim o se reunirá el Congreso de la 

Federación A eronáutica Internacional. Con este 

motivo, el M inisterio de Comunicaciones em iti­

rá  tres series de sellos de distintos valores.

L o s vuelos gratuitos de «M otoavión»

Suspendidos temporalmente los vuelos por 

“ Aero Popular’ ’ , los boletines que continuare­

mos publicando serán válidos para el sorteo de 

los prim eros vuelos que se celebren, tan pronto 

como se reanude esta actividad de la  Sociedad 

madrileña.

Sastrería ■»» Moisés Sancha, S. A.
14, Montera, 14 Teléfono 11877 M A D R I D

N O T A  D  
Ptsitu

EL  R R E I C I O S

Monos de invierno de mucho abrigo para los gran* 
des vuelos de aUnra, m odelo militar, aprobado
por la  O  m isión de com pras.................................... 100

M onos de entretiempo...................................................... ^
M onos de verano...............................................................  35
Monos blancos...................................................................  25
Monos antiácidos para maLípnlar el m otor..............
Gabán de cuero reglamentarlo, forro  especial de

gran abrigo  .................................................  200
Casquete de cuero reglamentario forrado de pie'... 30
Id. id. id. de gran abrigo........................................    20

Pesetas

Id. Id. id. de veran o .........................................................
Casquete de cuero para telefonista, o  radio..............
TeUtono auricular.............................................................
Botillón fo n o  de piel y  cremallera, suela de goma 

para encima del ca lzado........................................... 35
Galas cnslal «Triplex*, irroinpibles............................  20
Gafas cristal 'O to »  y otras, estuche alnmlnio  15
Cinturón observador.......................................................  45
Cinturón piloto  ...............................................  W
Pantalón buzo, para sacar los aparatos htdros del

mar.....................................................    150
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A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación.

T L S U i/z a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
Solidez.—Economía de consumo.—Duración.

M ateriales de i¿ran calidad.—Desgaste mínimo.

C. Sagrcra, 279 —  B A R C E L O N A  —  P.» Gracia, 20

Delegación en Madrid: A v. del Conde de Peñalver, 18

llír
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LINEAS AEREAS 
POSTALES ESPAÑOLAS

l. A. P. E.
T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­
P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y M E R C A N C I A S  E N  
A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

SERVICIO DIARIO ' EXCEPTO LOS DOMINGOS

MADRID-BARCELONA-MADRID
P re c io :  150 ptas. — M erca n cía s : 1 ,5 0  ptas. kg.

MADRID-SEVILLA-MADRID j
P re c io :  125 ptas. — M ercan cías : 1 ,—  pía. kg . S

B I L L E T E S  D E  I D A  Y  V U E L T A  CON D E S C U E N T O  D E L  l O  P( I R l O O  o

• I
g  DESPACHO CENTRAL EN MADRID:
g  Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

B  D E L E G A C IO N  EN  B A R C E L O N A :
D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 . - T c 1é f o n o  2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :
Avenida de la República, l.-Tcléfono 21760

INFORMES EN TODAS LAS AGENCIAS Y HOTELES
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