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vuelo del «Cuatro Vientos»

Después de un vuelo brillante desde Sevilla en medio de los auspicios mas favorables y te-

a Cuba, y previo un obligado descanso en la niendo pendientes de ellos la atencién de todos

WIla republica, donde fueron entusiastamente los pueblos, que en esta proeza veian una nueva

agasajados, emprendieron la etapa Cuba-Méjico gesta de la raza comun.

El avion «Cuatro \'lentos> a bordo dcl cual se efectué el Nuelo Espafia Cubay que ha desaparecido en
la etapa Cuba-Jléjico, sin que hasta la fecha se lenga ninguna noticia de su paradero



No llegaron; el telégrafo nos ha traido y lle-
vado a su antojo con cien noticias, apenas co-
municadas desmentidas. Los pueblos hermanos
de Centroamérica han puesto a contribucién, en

MOTOAVION

mores, muchos, pero sin una confirmacion. %
ve en todos ellos el buen deseo de cuantos dt
seariamos que todo quedase reducido a una alar-
ma. Xo queremos ni podemos resignarnos a que

E! Capitan D. Mariano Barberda, Jefe de navegacion del «Cuatro Vientos»

una noble pugna por el éxito, sus maximos es-
fuerzos, que nunca agradeceremos bastante. Y,
a pesar de ello, en el momento en que cerramos
esta edicién ninguna noticia se conoce aun. Ru-

se hayan perdido definitivamente esas vidas
venes que encarnan dos caballeros del ideal,
seosos de pasear por el mundo entero, llevad»
por las alas de su avidn, el prestigio de Espaf*
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Pero dado ya el tiempo transcurrido, apunta-
mos que sélo pueden haber ocurrido tres cosas.
Que, envueltos por la niebla, hayan chocado

contra algun pico, destrozandose con el avién:

sean hallados con vida, que, caidos en el mar,
hayan sido recogidos por algun velero, que con
su lento andar y carencia de medios para comu-
nicar la feliz nueva, los conduce a no se sabe

E! Teniente D. Joaquin Collar, piloto del «Cuatro Vientos»

JiUe hayan caido en el mar antes de alcanzar

costa mejicana, y, finalmente, y a esta Gltima
A“17310100 nos atenemos, por ser la Unica que
P'iede hacemos conservar la esperanza de que

qué puerto, donde la Aviaciéon espafiola podra
recobrar a sus dos adalides después de esta pe-
sadilla que ha hecho vibrar de emocion al mun-

do entero.
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US SEIS HORAS DEL MOTO CLUB DE
ESPANA

Sobre el circuito de Guadalajara se habra co-
rrido el dia 9 del actual esta importante carre-
ra. para la cual, en el momento que cerramos es-
ta edicion, hay inscritos los siguientes sefiores:

Don Javier de Ortueta, D. Valeriano Lopez
Banus, D. Alfonso Coppel, X X i, X X 2, don
A. Black., D. Emilio Tintoré, X X 3, D. Angel
Vicente Arche, Sr. A. M.,
Jorge Teixeira.
D, José de Ofate, D. Juan Gili, D. Alfredo Flo-
res, D. .Alejandro Arteche. D. Manuel Ruiz, don
Salustiano Valle, D. Francisco Lozano, D. Gre-
gorio de la Osa, D. Valentin Gonzalo. D. Joa-
quin Santiago, D. .Antonio Garcia, X X 4, don
Luis Gomez, D. Femando Aranda, Sr. Alegre y

Puente, don J. don

Ignacio Faura. Sr. Toimy, D.

sefiorita .Asuncion lrache, primera sefiorita que

participa en Madrid en carreras de velocidad.

Los premios en metalico son 1.250, 700 y 300
pesetas para los tres primeros de las categorias

250, 350, 500 c. c. y fuerza libre, mas 250
pesetas al que efectde la vuelta mas rapida en
cada una de dichas tres categorias.

Se otorgaran, aparte de los trofeos que ya se
han mencionado, la copa del ministro de Obras
Plablicas, Singer, Poweroil. Ulloa y trofeos, pri-
'f'as, etc. de industriales y particulares.

Como al efectuarse la carrera estard en pren-
sa este numero, en el préximo daremos noticia
a nuestros lectores del resultado de la misma.

| COPA DE BARCELONA

En el recinto de la Exposicion se corrié la
I Copa de Barcelona de automovilismo.
Presidieron las autoridades, y participaron en

la carrera los ases internacionales Nuvolari (ita-
liano), Lehoux (francés), Vimille (francés), Za-
nelli (chileno) y Fomeiro (portugués), y otros
corredores,

incluso varios espafioles. Dejé de

comparecer el checoeslovaco, conde de Czai-
kowsky.

La prueba terminéd por este orden:

1, Zanelli (chileno), i h., 34 m., 43 s.; 2, So-
meiro (portugués); 3, Lehoux (francés); 4, Joa-
quin Palacios (espafiol);

5, Dourel (francés);

fi, Nuvolari (francés).

EL GRAN PREMIO DE LA MARNE

El Gran Premio de la Marne ha sido ganado
por el corredor francés Felipe Etancelin.

UNA PISTA DE CRISTAL

Ha comenzado a construirse una pista de cris-
tal, en la que se celebrardn carreras de automoé-
viles y motocicletas.

Los ingenieros aseguran que los automdviles
no tendrdn ninguna dificultad en desarrollar una
velocidad de 125 millas por hora en una super-
ficie como la descrita, pues la lisura del cristal
y su solidez ayudan mucho, sobre todo al tomar
las curvas mas cerradas.

Probablemente dentro de varias semanas se
inaugurard la pista con una carrera sensacional.

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lenas.
Saquerio Yutesy Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
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Los proéresos del autogiro

En Hanworti se celebraron el 27 de abril mas
exhibiciones de autogiros que han ratificado el
avance de 2a méaquina maravillosa debida al in-
genio de nuestro ilustre compatriota, el ingenie-
ro D. Juan de la Cierva, y el porvenir espléndi-
do que le esta reservado.

El autogiro ha mantenido una lucha tenaz con
sus enemigos mas encarnizados: el escepticismo
y los prejuicios. En las pruebas celebradas ul-
timamente se ha demostrado plenamente que el
autogiro hace su entrada triunfal en el campo de
la préctica, y los mas escépticos se rindieron
ante las pruebas concluyentes realizadas por es-
ta maquina de principios tan diferentes a los
del aeroplano.

En Hanworth vimos unos cuantos tipos de
autogiro que representaban distintos periodos de
la evolucion del autogiro. El tip» C. 19 modi-
ficado para realizar experiencias, que es el mas
conocido de todos, iba provisto de motor Genet;
el C. 24, construido por De Havilland; un au-
togiro Comper Swifh, con fuselaje Comper y
motor Pobjoy de 75 CV; un C. 30, ultimo tipo
de autogiro, que presenta grandes diferencias
mcon los otros. No lleva alas ni timones, es lo
que pudiéramos llamar autogiro integral. EI
C. 30 es la cima de una serie de experiencias
hasta llegar al autogiro sin alas y de mando di-
recto. La principal caracteristica es la sencillez
de conduccién, analoga a la del automévil, aun-
que, en verdad, todavia méas sencilla. Como de-
cimos, el C. 30 no tiene alas: la cola lleva un
plano vertical fijo o de deriva que favorece su
estabilidad longitudinal; otro plano horizontal
fijo también con sus bordes laterales doblados
hacia arriba sirve para la estabilidad en altura
y aumenta la eficacia del plano de deriva, vy,
por ultimo, lateralmente un pequefio plano mé-
vil de reglaje. El eje del rotor lleva una articu-
lacion universal que permite inclinar el rotor en
cualquier direccidon, siendo mandados estos mo-
vimientos por medio de una palanca que empu-
fia el piloto. Echando la palanca hacia delante,
el rotor se inclina en ese mismo sentido y el au-

togiro desciende; si le echamos hacia atrds ocu-
rre inversamente. Cuando la palanca se inclina
hacia un costado, el izquierdo, el rotor se incli-
na en este sentido y el autogiro se inclina tam-
bién y vira hacia ese costado. El mando de pies,
qgue en el aviéon es el causante de una inmovili-
dad que fatiga y entumece las piernas del pilo-
to, no existe en el autogiro. Parece que existe
el propésito de sustituir la palanca por un vo-
lante y colocar un acelerador de pie para el mo-
tor, con lo cual la similitud con el automoévil
sera mas completa. EIl Unico reparo que pudiera
hacerse al mando directo es no permitir virajes
sin inclinacién lateral, pero esta objecién tiene
poco valor, porque hasta en el caso de los vira-
jes cerrados a baja altura, para entrar en un
campo pequefio, como el rotor estd muy alto
no hay peligro de que toque con el suelo.

El tren de aterrizaje queda muy adelantado,
hasta el extremo de que las ruedas quedan de-
bajo del motor sin duda para disminuir el peli-
gro de capotar. Por esta causa sobre la rueda
del patin de cola carga gran parte del peso del
avion y esto determina una nueva técnica para
el despegue y el aterrizaje. Cuando el rotor, lan-
zado por el motor, alcanza su velocidad de sus-
tentacién, se sueltan los frenos y el autogiro em-
pieza a rodar, las ruedas del tren despegan en
seguida y el autogiro continGa rodando sobre
la rueda del patin solamente, y por fin despega
por completo. En el aterrizaje, sobre todo si es
a pequefa velocidad, se repite el mismo proceso
en orden inverso. Esto exige muy buenos amor-
tiguadores y de largo recorrido. Para la direc-
cién en el suelo se utiliza la rueda de cola.

El rotor de aspas plegables y la desaparicién

Lépez Lafuentey Calvo, C. L.

Almacén de PerreteHa* hierros, chapas, aceros, herra*

mientas eo general« tonililos 7 ctaTaxdn.
Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70. 90
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dei ala reduce el ancho del avién a la del plano
de cola, para aparcarlo en el hangar.

El autogiro Comper Swift es el méas rapido de
todos. EI
silada. Lleva ala fija. La cola lleva varios planos

rotor va montado en una torreta fu-
verticales. Pero su aspecto es el de un avién
Comper Swift, con un rotor de gran velocidad
en lugar del ala.

El autogiro, pilotado por el Sr. La Cierva, da
una sensacion de seguridad y sencillez iniguala-
bles por ningin aeroplano.

El Sr. La Cierva hace toda clase de demostra-
cione.i: Aterrizajes iguales a los de un avién co-
rriente: planeos tendidos, y descensos verticales
lomando tierra sin rodar nada absolutamente.
Se colocaron postes a 50 metros de distancia y
se tendi6 entre ellos cintas a una altura de unos
1,80 metros; estando el avion parado junto a
una de estas barreras, despegé y pas6 por enci-
ma de la otra a méas de dos metros de altura so-
i>fe ella. Es decir, que en ima distancia de 50
metros despegé y tomdé mas de tres metros de
altura. Sigui6 a ésta otra demostracion palpable
<irigida a los legos en esta materia, que consis-
ti6 en lo siguiente: Con un pasajero, que dejo
faer un paquete sujeto por una cuerda, hizo una
parada a tan pequefia velocidad, que un hom-

bre desde el suelo pudo desatar el paquete co-
rriendo a la misma velocidad que el autogiro, y
después en otra parada volvié a atarlo a la cuer-
da y fué recogido a bordo por el pasajero. Pa-
sando sobre una de las cintas simulando el ate-
rrizaje en un pequefio patio, el Sr. La Cierva ate-
rrizé pasando por encima de la cinta y detenién-
dose a tres metros de ella. Otra prueba muy in-
teresante fué el descenso con motor parado ha-
ciendo una serie de planeos, unos extremadamen-
te picados y otros muy tendidos;
meros se desciende casi vertical, y con los se-

con los pri-

gundos se avanza horizontalmente; esto facilita
mucho la toma de tierra en un punto determi-
nado.

En resumen: Los ensayos efectuados han de-
jado demostrado hasta la saciedad las extraor-
dinarias cualidades del autogiro y el progreso no-

table del ultimo modelo, el C. 30.

Hijos de Mendiiadbal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 3"3.

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

nautica Militar

DEEGUREN INGENIERO:

M OISES SANCH A:

de gimnasia.

Carburador nacion al

""DIADORES COROMINAS:

le C. E.

R«*na,
Cables.

IRZ:

direccion General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Cbamartin, 11.

S.-Madrid.-Mateiiales eléctricos y ajilantes especiales.

14. Telé/ono 11877. Madrid-—Monos, gafas, casquetes. Botas y equip«

Madnd: Montalban S._Tel» i9649.-Barcelona:”®
642- Tel.” 22164.—F&bnca: Valladohd. Apartado 78.

Mac<Irid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

Madrid.—Fabricacion

Vadonal de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida

y equipos eléctricos de aviacidn.

NARCISO GONZALEZ

SEGURA:

Calle Imperial, nam. 6.—Teléfono 16231,—Lonas. Dri-
les. Retores. Yute-arpUera para enfardaje. Hilos para

Cordeleria de cadfiamo y esparto. Carton embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de ma-
CMifecdén de toldos para establecimientos y balcones.



MOTOAVION

«AERO POPULAR» DE MADRID

E1 domingo dia i6 del corriente mes sera el
altimo dia que se efectien vuelos, quedando in-
terrumpidos éstos, en los meses de verano, para
la reparacién de los aparatos, como se ha veni-
do haciendo siempre por este tiempo.

Al reanudarse éstos de nuevo, con la antela-
cion debida lo pondremos en conocimiento de los
sefiores socios.

En el transcurso de este pequefio intervalo de
tiempo, la Sociedad ha pensado organizar algu-
nas verbenas, efectudndose la primera quizd en
los primeros dias del mes de agosto, y puede que
se celebre en un sitio estupendo de Madrid, por
lo céntrico, espacioso, fresco, adornado y apro-
piado para esta clase de fiestas tan divertidas;
no decimos dénde, porque se estd gestionando;
no obstante, hacemos un llamamiento a todos
los sefiores socios por si alguno pudiese hacer
algun ofrecimiento para tal fin. lo que le agra-
deceremos sinceramente.

Al fin hemos logrado un nuevo local para ins-
talar nuestro domicilio social, y decimos al fin
porque hace bastante tiempo se venia detras de

Biblioteca Circulante GALAN

Lectura a domicilio, 18.500 tifiilos en varios
idiomas. Madrid v provincias. Suscripciones a
periédicosy revistas nacionalesy extranjeras

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34331
MADRID

este asunto, y hoy ya podemos contar con él,
pues aunque no llena por completo todas las ne-
cesidades que la Sociedad necesita cubrir, no por
eso deja de sernos de suma utilidad: jpoco a
poco iremos maés lejos!

El nuevo domicilio social esta ir~“talado en la
Plaza de la Cruz Verde, nim, 3, Teléfono 14401,
y el horario de trabajo en las Oficinas serd de
cinco a nueve. Consultas, de siete a ocho de la
noche.

Oportunamente daremos aviso del dia que

se celebre la inauguracion del nuevo domicilio,
ya que pensamos celebrar un baile familiar.

La Seccion de R, L

VUELOS PARA EL DOMINGO
DIA 16 DE JULIO

Socios numeros 172, 177, 181, 187, 188, 189,
190, 191,192, 194, 197, 198, 201, 202. 20;.
208, 209,210, 211, 213, 215, 210, 217, 218,
220, 224,225, 227, 228, 229, 239, 241, 242.
245, 246,247, 249. 250, 252.

Colaboraciorv espontéanea
VERBENA

Dia de verbena, dia de alegria, dia de diver-
sion, dia lleno de ilusiones juveniles. Espacio»
parque escogido para esta velada tan simpati-
ca, tan llena de luz, tan llena de flores, tan lleM
de simpéaticas mujeres, que componen un todo
alegre y feliz.

Aqui el baile del simpéatico organillo, el pues-
to de churros, la tdmbola, las orquestas con sus
modernos bailes; alld puestos de churros, ban-
das de musica, rifas, etc,, todo esto constituy*,.
lo mas atrayente de estas fiestas; pero antt
todo preguntamos; (A son de qué viene f-'@
verbena y quién la da?

;Ahl Sociedad Aero Popular. Esa Sociedad'
tan simpatiquisima por todos conceptos y en I*
que predomina sélo la gran idea, la sublime id**
de propagar, de difundir por Espafia entera i*
aficion a las cosas del aire, a volar todo el mun-
do mediante una cantidad modica.

Apoyemos todos esta idea concurriendo a
fiestas, a sus divulgaciones aerondauticas, haciéi'
dose socios los que no lo sean para que se
en E.'ipafia desarrollada una obra grande al ~
cance de todas las fortunas,

Esta Sociedad, dentro de pocos dias, ceiel®
su primer verbena, que oportunamente dara *
conocer con toda clase de detalles,

;Preparémonos a divertirnos!

Helio
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«AERO POPULAR»

Los domingos 25 de junio y 2 de julio han
visitado el aer6dromo del Prat de Llobregat gru-
pos de socios de esta nueva entidad, los que
examinaron los distintos tipos de aviones mili-
tares de la tercera Escuadra, que manda el co-
mandante D. Felipe Diaz Sandino. En dichos
dias han recibido el bautismo de aire los siguien-
tes socios de “Aero Popular de Barcelona":

Sefioritas Montserrat Creus Ventura,
Rebordosa Albalat. Mercedes Ribalta Anadoén,
Juana Vives Rodén, Maria Dolores Vives Rodoén,
Montserrat Juncosa Carré.

Sefiores D. José Filella Rovira, D. Julio Ma-

Magda

ten Aparici, D. Ramdn Gascén, D. Juan Guasch,
D. Enrigue Torino, D. Antonio Giménez San-
D. Rodolfo Macife Basiget, D. Miguel
Valine Iglesias, D. Santiago Hernandez Alcover,
D. Pablo Blanco Sabado, D. Emilio Jarque For-
nos, D. Esteban Elias Viscarro, D. Cristino Hi-
dalgo Aguitar, D, Pedro Bosch Pl4a, D. Bartolo-
mé Marqués, D. Julio Martin, D. José Estaran,
D. Juan Idiiguez, D. Antonio Esteve, B,

chez,

Ricar-
do Singla, D. Tomas Gonzalez, D. Antonio Gon-
zalez y D. Francisco Pérez.

I>0s pilotos D. Alfredo Arija Valenzuela, don
Rufino Xufiez Machado y D. Manuel Gutiérrez
l.anzas fueron los que les hicieron gustar el. pa-
ra aquéllo?, nuevo deporte.

»

El domingo 25 de junio, a las nueve de la ma-
fiana, un grupo de socios de Aero Popular de
Barcelona efectu6é una visita al Aer6dromo del
Prat. Visitaron los hangares, examinando los dis-
tintos tipos de aviones militares. A continuacion
el piloto aviador teniente D. Alfredo .Arija \'a-
lenzuela volé en un aparato De Havilland 9, con
motor Hispano-Suiza de 300 CV. a los siguien-
tes socios de Aero Populah:

Pedro Bosch, Bartolomé Maraués, Julio Mar-
ti, José Estaran, Juan Ifiiguez, Antonio Esteve,
Ricardo Singla, Toméas y Antonio Gonzalez y
Francisco Pérez.

Aero Popular de Barcelona tiene ya en marcha

las gestiones para comprar avionetas con motor

DE BARCELONA

para las clases de pilotaje que ha de establecer,
y para montar el taller de construcciéon de pla-
neadore«; y veleros de vuelos sin motor.

Las oficinas estdn establecidas en Rambla de
Catalufia, 58, i.”, y

las horas son de cinco a
nueve de la tarde. Diariamente se registran gran
nimero de adhesiones. La cuota mensual es de
dos pesetas, y los socios que ahora se inscriben
tienen el caracter de fundadores, con derecho a
dos votos, y no pagan cuota de entrada.

Se estéd procediendo a la confeccion de los car-
nets y distintivos. También se han inscrito va-
rias

sefioritas para las clases de Vuelos sin

Motor.

Reélaroento
del Aero Popular de Barcelona

-Articulo 1.~ Con el objeto de facilitar al ma-
yor numero de personas el medio de practicar
la Aviacion, se constituye en Barcelona, bajo la
denominacion de .AERO POPULAR DE B-AR-
CELOXA, una Sociedad Cultural y Deportiva,
que mediante una pequefia cuota de sus afilia-
dos se dedicard principalmente a la propaganda
y desarrollo de la Aviacién con exclusién de to-
da idea de caracter politico o reiigioso.

Art, 27
personas de ambos sexos que hayan cumplido
dieciséis afios y

Podran pertenecer a ella todas las

lo soliciten, comprometiéndose
a cumplir el Reglamento de la Sociedad.
Art- 3.7

ciones;

Se constituiran las siguientes sec-

a) Aviacién con motor.

b) Vuelos sin motor.

c¢) Propaganda.

d) Local social y biblioteca.

Art. 4" La Junta directiva se compondra de

un presidente: un vicepresidente; im tesorero;

un contador; un secretario; un vicesecretario-
bibUotecario, y cuatro vocales, que seran los pre-
sidentes de

Art. 5.*

las cuatro secciones antes citadas.
Estos cargos se renovardn por mitad
cada afio en el mes de enero.
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Art. 6.” Todos los socios que ejerzan cargos
en la Junta directiva podran ser reelegidos.

Art. 7." Las vacantes que ocurran se cubri-
ran en la primera Junta general que se celebre.

Art. 8.8
tiva y su reglamento especial.

Cada seccion tendrd su Junta direc-

Art- 9. La cuota mensual serda de dos pe-
setas.
Art. 10. Es obligatoria la adquisicion del

carnet social, cuyo precio es de una peseta.
Art. 1. EI consistird en un
pequefio avién en metal dorado. Las secciones
no p>odran tener distintivos especiales.
Art. 12, Para ingresar durante los seis pri-
meros meses de vida de esta Sociedad, serad pre-
cisa la admision por el Comité organizador de

distintivo social

la misma.
Art. 13.
misiones seran acordadas por el Comité que al
efecto se designe en Junta general, pudiendo ésta
revocar los acuerdos del Comité de admision,
Art. 14. Fundadores, lo?
que ingresen en el plazo de seis meses a partir
de la fecha en que se apruebe este reglamento

Pasados dichos seis meses, las ad-

Los socios seran:

por la autoridad, y de numero, los que ingresen
posteriormente.

Podran ser nombrados por la Junta general
socios honorarios aquellas personalidades que por
mraz6n de su cargo, representacién u otras cir-

cunstancias sean consideradas merecedoras de
ello.

Igualmente podra 'a Junta general nombrar
socios protectores a aquellas personas que reali-
cen actos en beneficio de la Sociedad.

Art. 15. Los socios menores de veinte afos
tendran voz, pero no voto, excepto los poseedo-
res del titulo de piloto aviador, que tendréan
voz y voto.

Art. 16.
co votos los pilotos aviadores, tres los pilotos de

vuelos sin motor, dos votos los socios fundado-

En las Juntas generales tendran cin-

res y un solo voto los socios de numero.
Art. 16 bis.
dad mientras cuente con cincuenta socios como

No podra disolverse esta Socie-

minimo. En caso de disolucién, se distribuiran
los fondos existentes, por partes iguales, entre

los socios.
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DE LAS SECCIONKS

Art. 17.
motor”, tendrd a su cargo todos los aviones con

La primera seccién, “Aviacion con

motor de la Sociedad, bien sean en propiedad o
en usufructo, y atendera a la formaciéon de pilo-
tos, bautismos de aire, participacién en concur-
sos, viajes y festivales de aviacion con motor.
Art. 18.
de esta seccién habran de ser precisamente pilo-

La mitad mas uno de los directivos

tos aviadores.

Art. 19.
tor”, tendréa a su cargo todos los planeadores y
veleros de la Sociedad, se ocupara de la cons-

La segunda seccion, “Vuelos sin mo-

truccion de éstos, de la practica de los vuelos
sin motor hasta la obtencién por los alumnos de
los titulos .\, B y C, y de la participacién en

concursos, viajes y festivales de aviacion sin
motor.
Art. 20. La mitad méas uno de los directivos

de esta secci6on habran de ser precisamente pilo-
tos de vuelos sin motor, si los hubiere.

Art. 21, “Propaganda”,
se ocupard de ésta por medio de prensa, confe-

La tercera seccion,
rencias, publicaciones y otros actos,
no limitando su accion en pro del desarrollo de
la aerondutica a esta capital, sino, por el contra-
rio, extendiéndola a cuantos puntos considere

peliculas,

conveniente, bien aisladamente o en colaboracién
con las otras secciones de la Sociedad y aun con
otras personas o entidades,

Art, 22,
biblioteca", tendrd a su cargo el mobiliario y lo-
cal de la Sociedad, organizando sus diferentes
du-
chas, solarium, gimnasio, bafios de mar, peluque-
ria, biblioteca circulante y escuela militar pre-

La cuarta secciéon, “Local social y

servicios de escritorio, bar, recreos, bafios,

paratoria, y cuidard especialmente de la biblio-
teca hasta conseguir que ésta disponga de cuan-
tos periédicos y revistas se publiquen en todo
el mundo dedicados exclusivamente a Aerondau-
tica y dé los libros y anuarios mas Utiles para
el completo conocimiento de ésta.

Serad esta seccién la que se ocupara de aten-
der y organizar actos en honor de las personali-
dades de relieve aerondutico que pasen pwr Bar-
celona.
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Deberé organizar cursos tedricos de Aeronauti-
ca e idiomas y editar mapas, guias y folletos de
divulgaciéon técnica.

Art. 23.
caran también a experiencias y ensayos de sus

Las dos primeras secciones se dedi-

respectivas especialidades, estimulando a ios in-

ventores de modelos, aparatos e instrumentos
Utiles para el progreso aeronautico, establecien-
do campeonatos sociales, y concediendo premios
anuales a los poseedores de los respectivos “re-
cords”.

Art. 24- La tercera seccibn concedera tam-
bién anualmente un premio a la persona que ha-
ya realizado la obra mas eficaz por la propagan-
da de la aviacion en Catalufa.

Art. 25. La cuarta seccién establecera otro
premio anual para quien en el orden cientifico
se haya distinfsuido mas dentro de la Sociedad
en el progreso aeronautico.

| AV

DE LA JUNTA DIRECTIVA

Art. 26.
Junta genera!, que se verificard a los seis meses

Hasta !a celebracién de la primera

de aprobado este Reglamento por la autoridad,
con objeto de que exista una masa de socios fun-
dadores. que puedan efectuar la eleccién de la
Junta que haya de regir la Sociedad y las de las
distintas secciones y aprobar Jos reglamentos de
éstas, 5 Sociedad estara dirigida pxir el Comité

organizador, compuesto por las siguientes per-

donas: !
Presidente: D. Juan Valdés Martel, Piloto
*Aviador.
Vicepresidente: D, Francisco Coll Ibafiez.

José Catald de Bezzi.
D. Manuel

Tesorero; D.

Contador; Gutiérrez Lanzas, Pi-
loto -Aviador.
Secretario; D. Federico Armangué Felid.
Vicesecretario-Bibliotecario; D. Juan Roldan
Maldonado, Piloto Aviador.
Avocai primero y Presidente de la primera sec-
D- Francisco Alcald Madrid, P. A.

Vocal segundo y Presidente de la segunda sec-

cion:

cion: D. Rufino Nufez Machado, P. A.
Vocal tercero y Presidente de la tercera sec-

cién: D. Alberto Bayo, Piloto .Aviador.
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Vocal cuarto y Presidente de la cuarta sec-
cion: D. Mariano Ferrer Bravo.
Art. 27.

de cumplir y hacer cumplir este Reglamento y

La Junta directiva es la encargada

los acuerdos que se tomen en las Juntas gene-
rales, de fijar el orden del dia de éstas y la fe-
cha de su celebracién.

Art. 28.
ordinaria dos veces al mes f>ara resolver los asun-

Junta directiva celebrara reunién

tos pendientes. Extraordinariamente podra re-
unirse cuantas veces lo considere oportuno.
Art. 29.

ma los documentos de cobro y pago y todos los

El presidente autorizard con su fir-
de interés general. Presidira y dirigird las dis-
cusiones de las Juntas directiva y general.

Art. 30.

las mismas atribuciones e

En ausencia del presidente tendra
idénticos deberes el
vicepresidente.

-Art. 31, EI

fondos sociales, de los que sera Unico responsa-

tesorero tendrd a su cargo los

ble, excepto en los casos de fuerza mayor, de-
bidamente justificados a juicio de la junta ge-
neral.

Llevara un libro de cargo y data en el que
anotara los gastos y los ingresos que se efectlen.

No se hard cargo de ninguna cantidad que no
vaya acompafiada del oportuno cargareme exten-
dido por el contador.

Tampoco podra hacer ningdn pago sin que
preceda el consiguiente libramiento con el visto
bueno del presidente, toma de razén del conta-
dor y recibi del interesado.

Art. 31. EI
social en un libro igual al del tesorero, en el que

contador llevara la contabilidad
anotara al detalle los ingresos y gastos. Extende-
rd todos los cargaremes y libramientos (sometien-
do éstos a la firma del presidente) e intervendréa
los documentos de cargo y data, sin cuyo requi-
sito no tendran valor los pagos hechos por el te-
sorero.

Todos los meses presentara las cuentas del an-
terior a la Directiva, la cual, de no merecerle
ningan reparo, las aprobara.

Art, 33.

das las comunicaciones que emanen de la Junta

El secretario redactara y firmara to-

directiva, las actas de las sesiones y el registro
general de socios, en el que consten: el nimero
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de orden, nombres y apellidos, domicilio, fecha
de ingreso, fecha y numero del carnet profesio-
nal, cuotas que adeude, fecha de las tajas y ob-
servaciones.
Art. 34. EI
deberes y atribuciones en ausencia del secretario.

vicesecretario tendra los mismos

Los vocales sustituirdn interinamente en las va-
cantes que ocurran a los individuos de la Junta
directiva hasta que se verifiquen las elecciones y
auxiliaran en sus trabajos al secretario y al con-
tador.

DE LA JUNTA GENERAL

Art. 35.
brarad los dias 15 de enero, abril, julio y diciem-
bre.

La junta general ordinaria se cele-

Se convocara en la prensa y tablon de anun-
cios del local social con diez dias de anticipa-
cion. Para su reunién en primera convocatoria
serd necesario que concurran, como minimo, la
mitad mas uno de los socios que se hallen al co-
rriente de sus pagos. Si no concurriesen, se re-
unird en segunda convocatoria media hora des-
pués de la setialada para la primera, cualquiera
qgue sea el namero de socios que asistan.

Art- 36.

fie enero se dara

En ia junta general ordinaria del 15

lectura a las cuentas del afo
anterior y se someteran éstas a la aprobacion.
Art. 37.

dinaria siempre que sea convocada por la Junta

Se celebrara junta general extraor-

directiva o lo solicite de ésta la tercera parte de
los socios, o bien doscientos como minimo si fue-
re superior a seiscientos el total de los de lo So-
ciedad. En todos los casos serda convocada con
diez dias de anticipacién en la misma forma que
la junta general ordinaria.

Art. 38. En
no podran tratarse mas asuntos que los que figu-
ren en la orden del dia.

Art. 39.
ausencia de aquél, abrira la sesion con el secreta-
rio y dos vocales.

la junta general extraordinaria

El presidente, o el vicepresidente en

.\ falta de presidente y vicepresidente, el se-
cretario invitard a los asociados a nombrar pre-
sidente interino.
Art. 40. EI

generales ordinarias sera el siguiente:

orden de discusién en las iuntas

1.° Lectura y aprobacién del acta anterior.

tur,
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2.0 Discusion y aprobacién de las cuentas.

3.° Discusién de los asuntos en que la Junta
directiva haya intervenido y proposiciones que
presente.

4." Preguntas y proposiciones de los asocia-
dos.

La Junta directiva puede incluir en el orden
del dia de las juntas generales ordinarias, ade-
mas de lo indicado, lo que considere necesario.

-Art. 41. Las proposiciones que los asociados
presenten pueden ser verbales o escritas.

Art. 42.

pro de ella tres asociados y otros tres en contra

Sobre cada proposiciéon hablaran en

alternando, hecho lo cual el presidente pregunta-
ra si la proposicién que se ha discutido es tomada
en consideracion.
derad a la votacién.

En caso afirmativo se proce-

Art- 43.
de orden podréa ser interrumpido el orador.

Solamente para cuestiones previas o

Entiéndese por cuestion previa la que tienda a
aclarar un punto necesario para encauzar la dis-
cusién. Cuestion de orden es la que advierte a la
Junta directiva que el orador se aparta de la cues-
tiébn que se discute o que falta a lo preceptuado
en este Reglamento para el orden de la discusién.

Art. 44,
podran hacer uso preferente de la palabra siem-

Los individuos de la Junta directiva

pre que fuese necesario para esclarecer la discu-
sion de un asunto o en defensa de los actos de la
Junta que compjonen.

Art. 45.
asociado hable sin haberle concedido el uso de la

El presidente no tolerara que ningun

palabra, ni que lo efectien dos o mas a la vez.
Art. 46.
moviere alglin conflicto sera delicadamente amo-

El que faltare al orden debido o pro-

nestado, y si no atendiese cual corresponde la
advertencia, serd expulsado del local, previa apro-
bacién de la junta general.

Art- 47.
cuatro horas, como méaximo. Pasadas éstas pre-

La duracidon de las sesiones sera de

guntara el presidente si se prorroga una hora mas
0 se deja para otra sesion lo que falte por discu-
tir; procediendo segun el acuerdo que recaiga.
sArt. 48.
quiera el nUmero de socios presentes.
Art. 49.

tarse sea de gran trascendencia, la votacién po-

Todo acuerdo sera valido, sea cual-

Cuando el asunto que haya de vo-
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drd ser nominal, si asi lo acuerda la junta ge-
neral.

Las votaciones que se refieran a la conducta
de cualquier asociado, en ningln caso serdn no-

minales.
DISPOSICIONES GENERALES

Art. SO. Este Reglamento no podra ser mo-
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dificado hasta el afio 1936 con objeto de que la
experiencia acuse los defectos de que pueda ado-
lecer.

Art. 51. EI -‘Aero Popular de Barcelona” po-
dré establecer filiales en distintos puntos de Ca-
talufia.

Barcelona, 4 de mayo de 1933.—E|I presidente,
Juan Valdés—EI secretario, Federico Armmgué.

MISCELANEA AERONAUTICA

EL “RAID” DE LA ESCUADRA .AEREA
ITALIANA

El dia i del actual emprendié por fin su

anunciado -raid” la Aviacion italiana, saliendo

de Orbetello y llegando a Amsterdam tras un

hermoso vuelo, en el hubo de

curso del cual
sobrevolar los Alpes.

La escuadra, que, como bemos dicho ya en
nuestras columnas, se compone de veinticuatro
"hidros”, va mandada por el general Italo Bal-
bo, ministro italiano del Aire, y del éxito de la
empresa es garantia, ademaés de la soélida prepa-
racion del personal y del material, el justo cri-
terio del comandante, que ha hecho las siguien-
tes manifestaciones; “Si las condiciones atmos-
féricas fuesen malisimas, estoy decidido a orde-
nar el regreso a Italia. Esto lo haria sin ningu-
na vacilacién, antes que hacer correr a nuestros
aviadores riesgos inutiles.”

El tip» de avién escogido es el que se empled
en el vuelo a América del Sur. Pero estos apa-
ratos han sido muy mejorados en estos dos ul-
timos afios. EI “S. 55 X Savoia Marchetti” es
mas seguro y mas rapido que los aparatos pre-
cedentes. El motor es italiano y se Uama As 750,
de Isotta Fraschini, habiéndose ensayado du-
rante quinientas horas sobre tierra y mar. En
el avién “S. 55 X" se han efectuado trabajos
para amortiguar las vibraciones que tenian an-
tes. Alcanza este motor, con los 50 Kkilometros
de velocidad horaria que ha ganado, una de 280

kilbmetros y una media de 220.

Las ocho etapas en que ha sido distribuido el
"raid” son las siguientes:

Orbetello-.Amsterdam, 1.400 kilémetros.

Amsterdam-Londonderry (Irlanda), i.ooo kil6-
metros.

Londonderry-Reykjavik (Islandia), 1.500 kil6-
metros.

Reykjavik-Cartwright (Labrador), 2.400 kil6-
metros.

Cartwright-Shediac, 1.200 kilémetros.

Shediac-Montreal, 800 kilometros.

Montreal-Chicago, 1.400 kilémetros.

i.nicago-Nueva York, 1.600 kiloémetros.

En total, 11.300 kilémetros.

En el momento de cerrar nuestra edicion iian
efectuado con éxito las tres primera etapas, y
en Reykjavik (Irlanda), esperan a que mejore
el tiempx) para emprender la cuarta, la mas di-
ficil, no s6lo por su longitud, sino por las nie-
blas intensas que hay casi siempre en estas re-
giones.

LA VUELTA A ESPANA DE AVIONETAS
DE TURISMO

Organizada p)or la Direccion general de Aero-
nautica dié comienzo el dia 3, en el aeropuerto
de Barajas (Madrid), la vuelta a Espafia de las
avionetas de turismo.

Habia inscritas catorce, de las cuales sélo to-
maron la salida cuatro, y una de éstas, pwr ave-
ria, no termind la primera etapa.

Las tripulaciones de las cuatro avionetas eran
las siguientes:
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Una pilotada por D. Fernando Flores Solis,
Otra, por el Sr. Zufiga, llevando como pasajero
al Sr. Casas. Otra, por el Sr. Basterrechea y la
sefiorita Herminia Casas, y la cuarta, por don
Juan Ortiz. E~ta Gltima es la que tuvo averia
en la primera etapa.

Las etapas en que estaba dividida la vuelta
son:

Primera: Madrid-Sevilla, con toma de tierra
en Coérdoba.

Segunda; Sevilla-Alicante, con toma de tierra
forzosa en Malaga y (iranada.

Tercera: Alicante-Barcelona, con toma de tie-
rra forzosa en \'aiencia y Castellon.

Cuarta; Barcelona-Pamplona, con toma de
tierra forzosa en Zaragoza.

Quinta; Pamplona-La (iuardia, con toma de
tierra forzosa en Llanes y Ledn.

Sexta; La Guardia-Madrid, con toma de tie-
rra forzosa en Le6n y Valladolid.

Estas etapas «e recorreran los dia« 3, 5, 7, 9,
Il 'y 13 del corriente,

* »

Hermann Koehl, uno de los pilotos trasat-
lanticos, prepara la travesia Europa-América de
ejemplo de

una escuadra aérea, tomando el

Italia.

« « *

Una escuadrilla de turistas ingleses ha efectua-
do un circuito alrededor de Alemania, Los tu-
ristas, miembros del Aero Club de Inglaterra,
fueron huéspedes dei Aero Club de Alemania.

. * x

Para fomentar la aviacién de turismo, el mi-
nistro aleman del Aire ha decretado libres de gas-
tos de utilizacion y permanencia en los aerédro-
mos del pais a los pilotos alemanes.

* * «

Sesenta nuevos aviones de la United Air Unes
seran equipados con aparatos de pilotaje auto-
matico.

* « *

El monoplano de caza ‘‘Bleriot 510", del pro-

grama 1932, ha realizado en el Servicio Técni-

co perfomances impresionajites. Con motor His-

MOrOAVION

pano-Suiza 12 Xbrs. de 500 CV, y peso total
de 1,616 kgs,, ha logrado los resultados siguien-
tes:

Velocidad.—310 kms, a nivel del mar; 325 a
i.ooo metros de altura; 372 a 4.500; 370 a
5.000; 355 a 7,000; 230 a 9.000; 290 a 10.000.
El techo es de! orden de 10,500 metros,

* * .

La casa Bernard estudia actualmente un bi-
plaza de bombardeo, que tendra un radio de ac-
cion de 3.000 kms, y una velocidad de 280 ki-
ldmetros-hora; va provisto de un motor Hispano-
Suiza 12 Ybrs, de 900 CV,

* * *

A lo largo de las costa del Canada es actual-
mente facilitada la vigilancia de las pesquerias
con el empleo de hidroaviones. En aguas de la
Colombia britanica han sido establecidas ocho
bases de hidroaviones para las patrullas de vi-
gilancia, El afio dltimo los Boeing han efectua-
do con este objeto cuatrocientas cincuenta horas
de vuelo.

El 28 de octubre préximo se verificara la inau-
guracion oficial de ia Escuela de (Juerra del Aire
Italiana, Este instituto superior tendréa tres sec-
ciones; una para los capitanes que deban ascen-
der a comandantes; otra de cultura profesional
para los diversos grados de oficiales superiores, y
la tercera para los altos estudios de los oficiales
generales y los coroneles.

ORT HO

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Lanuza 14 y 16 Teléfono 57061
Apartado 9071

Ventay reparaciéon de instrumentos
para la aeronautica.

Fabricacion de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para préacticas de tiro.
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El barco “Westialen”, destinado a convertirse
en una isla flotante estacionada entre Africa y
América del Sur, ha salido el dia 3 de mayo de!
puerto de Kiel dirigiéndose a su punto de desti-
no en el Atlantico Sur, donde ha de servir para
la union aérea de Alemania con las Republicas
sudamericanas.

En Komab (Japén) ha sido construido en el
Laboratorio aerodinamico, un tunel a baja pre-
sibn y a baja temperatura. La longitud de este
tinel es de 18,85 metros y su diametro de 2,8.
La presion de aire es de 100 milimetros de mer-

curio.

El "Heinkel He 71-B” es un avién de gran
velocidad méaxima y radio de accién considera-
ble, con un motor de relativamente poca poten-
cia. Es monoplano de ala baja, de forma trape-
zoidal, construido de madera. E! fuselaje es de
seccion cuadrada; estructura de madera, reve.<-
timiento de chapa contrapeada. La camara que-
da elevada por una superestructura oval. \ con-
tinuacion de la bancada de! motor, de tubos de
acero y de la pantalla parafuegos se encuentra
un compartimiento de equipajes y un depésito
de gasolina de 100 litros de capacidad. A conti-
nuaciéon se halla el puesta de pilotaje, muy con-
fortable, y otro compartimiento de equipajes en
el que puede instalarse un depdsito de gasolina
de 100 litros p>ara vuelos largos. Cuando se trans-

Sastreria B>
14, Montera, 14

N OTA
Ptsitu

Monos de invierno de mucho abrigo para los gran*
des vuelos de aUnra, modelo militar, aprobado

por la O misién de compras. 100
Monos de entretiempo. n
Monos de verano. 35
Monos blancos..... 25
Monos antiacidos para maLipnlar el motor
Gaban de cuero reglamentarlo, forro especial de

gran abrigo 200

Casquete de cuero reglamentario forrado de pie'... 30
Id. id. id. de gran abrigo........ccceeeveriiiiriiiccncn

Teléfono 11877
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forme el ““He-ji-B” en biplaza, el sitio del pa-
sajero ira detras del puesto de pilotaje.

Los empenajes son de madera; tren de aterri-
zaje con eje discontinuo, amortiguadores oleo-
neumaticos y ruedas balén con frenos.

Con motor Hirth H M-60, alcanza una velo-
cidad méaxima de 212 kms./hora y aterriza a
68 kms.

Caracteristicas. — Envergadura, 9,50 metros;
longitud, 6,97; altura, 1,70;
metros cuadrados; peso en vacio, 335 kilogra-

superficie, 12,90
mos; carga, 220; carga (para viaje), 335 k~.

Ferjomance con carga de 220 kgs.—Subida a
i.ooo metros en 3,7 minutos; techo préctico,
5.750 metros; radio de acci6on con motor redu-
cido al 70 por 100 del régimen maéaximo, i.000
kilémetro.". Con 330 kgs. de carga, radio de ac-

cion, 2.500 kms.

- .Wiao a los filatélicos.—EIl 17 de di-

ciembre proximo se reunird el Congreso de la

Egipto.

Federacion Aeronéautica Internacional. Con este
motivo, el Ministerio de Comunicaciones emiti-

rd tres series de sellos de distintos valores.

Los vuelos gratuitos de «Motoavidn»

Suspendidos temporalmente los vuelos por
“Aero Popular’”, los boletines que continuare-
mos publicando serdn validos para el sorteo de
los primeros vuelos que se celebren, tan pronto
como se reanude esta actividad de la Sociedad
madrilefa.

Moisés Sancha, S. A.

MADRID

DEL RREICIOS

Id. Id. id. de verano...
Casquete de cuero pa
TeUtono auricular
Botillon fono de piel y cremallera, suela de goma

para encimadel calzado
Galas cnslal «Triplex*, irroinpibles........ccccccvvnnnne 20

Gafas cristal 'O to» y otras, estuche alnmin 15
Cinturén observador 45
Cinturén piloto w

Pantalén buzo, para sacar los aparatos htdros del
20 mar..

150



IZNrnfjrcfic/einsuper™ble

jC t3 7/ ic/ f3 ¢/

Y .f

ol

.0

r

DE ALTA CALIDAD
Vehiculos industriales de toda clase.
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INEAS AEREAS
DOSTALES ESPANOLAS

I. AP. E

TRANSPORTE DE VIAJEROS, CORRES-
PONDENCIA GENERAL Y MERCANCIAS EN
AVIONES TRIMOTORES DE 6 TONELADAS

SERVICIO DIARIO '"EXCEPTO LOS DOMINGOS

MADRID-BARCELONA-MADRID

Precio: 150 ptas. — Mercancias: 1,50 ptas. kg.

MADRID-SEVILLA-MADRID |

Precio: 125 ptas. — Mercancias: 1,— pia. kg. S

BILLETES DE IDA Y VUELTA CON DESCUENTO DEL 10 P(IR 100 o

|
DESPACHO CENTRAL EN MADRID:

Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

DELEGACION EN BARCELONA:
Diputacién, 260.-Tcléfono 20780

DELEGACION EN SEVILLA:
Avenida de la Republica, I|.-Tcléfono 21760

INFORMES EN TODAS LAS AGENCIAS Y HOTELES
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Imp;, de~C:| Bermejo.— Stma. Trinidad, 7—Teléfono JHOI'





