
AÑO VIJ. H A D R D , 10  D B  A G O S T O  D E  1 9 3 3 . N U M . 1 2 8 .
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prácNca de AufomoL>ili/mo y  &L>iación

O rgano de «Aero Populai^»
F u n d a d a  en  1928  p o r  L u is  M a estre  P é re z  

S e  publica l o s  diaa 1 0  y  2 5  d e  cada m e s

ANO VI. M a d r i d ,  10 d e  A gosto d e  1933. NÜM. 128.

U n a nueva concjuista de^ la Aviaciórv. siiv motoi^
D e día en dia se v a  ensanchando el campo de 

la  Aviación sin M otor. Primero los vuelos en las 

laderas de las montañas, después bajo los cúmu­

los, más tarde el vuelo delante del frente tor­

mentoso y , finalmente, el vuelo térmico cuya con­

quista es todavía reciente.

La presencia de esa nube es lo que hizo pensar 

ai descubridor de estas corrientes, el conocido 

piloto de vuelo a vela alemán W olf H irth, en ia 

existencia de una "ascendencia”  distinta a las 

hasta ahora conocidas.

Entre la  montaña del Riesengebirge y  Grunau.

Sireeeión  d e !

Parecía y a  que las posibilidades del vuelo sin 

motor estaban agotadas y  he aquí que una nueva 

corriente ascensional acaba de encontrarse en 

•Alemania. Se h a bautizado con el nombre de 

“ ondas largas”  y  son ondas estacionarias que se 

producen detrás de una montaña alta, en la  par­

te resguardada del viento. Suelen reconocerse por 

la presencia de una nube que permanece inmó­

vil en el mismo sitio sin deshacerse mientras 

sople el viento en esa dirección.

en donde dicho piloto dirige una escuela de vue­

lo sin motor, conocían los naturales del país des­

de muy antiguo la  formación de una nube, hasta 

tal punto que le habían dado nombre: ' ‘El Mo- 

zagotl” .

Con objeto de investigar lo que hubiere se 

hizo remolcar por una avioneta Klem m  hasta 

8oo metros, soltándose a esta altura cerca de 

otro velero del C lub de Grunau que y a  estaba 

en el aíre desde hacía cuarenta y  cinco minutos.
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(M O IO A VIO N

Se puso inmediatamente a  tomar medidas, com­

probando la  presencia de un^ zona de ascenden­

cia estacionaría que llegaba hasta los 1.400 me­

tros, que es la  altura del Riesengebirge. Observó 

que había corrientes ascensionaies hasta de 4 

metros por segundo y  un poco más lejos veloci­

dades de descenso también de 4 metros por se­

gundo. L a  zona influenciada por la  m ontaña se 

extendía a unos 24 kilóm etros de la  misma.

Cuando la  tarde acababa se volvieron, logran­

do aterrizar, respectivamente, en su punto de 

partida después de haber volado H irth una hora 

quince minutos y  el otro velero dos horas.

Después del vuelo h a escrito H irth: " E l se­

creto del M ozagotl, por debajo del cual hemos 

volado, no está por completo dilucidado. Es ne­

cesario hacer todavía una serie de vuelos. Sin 

embargo, hemos realizado los primeros vuelos en 

una form a de ascendencia que hasta aquí no h a­

bía sido aún utilizada, y  yo  quisiera llam ar "on ­

das largas” , se trata sin duda alguna de un mo­

vimiento del aire en ondas largas, causada por la 

turbulencia en ¡a parte posterior de la  a lta  mon­

taña” .

Esperemos a que nuevos estudios nos den me­

jores conocimientos sobre dichas corrientes as- 

censionales que harán posible el vuelo a vela en 

la  parte de las montañas altas contraria a¡ vien­

to y  que hasta ahora era considerada como peli­

grosa por los remolinos que ai chocar con ella  el 

viento produce en su parte posterior.

Pero, mientras tanto, no seria aventurado su­

poner, sin que con esto queramos sentar plaza 

de entendidos, que el viento ai pasar por encima 

de la  montaña pondría, al igual que el viento que 

levanta las olas en el mar, en movimiento on­

dulatorio la  masa de aire en calm a que hay en 

su parte posterior, constituyendo las llamadas 

“ ondas largas” .
Del relato de H irth se deduce, pues, que el li­

mite de las ascendencias es de 1.400 metros, pre­

cisamente la  altura del Riesengebirge, y  que las 

máximas velocidades ascensional y  descensional 

son las mismas: 4 metros por segundo. Estas 

ondas empezarían en el pico de la montaña por 

una parte descendente de acuerdo con lo que 

comprueba la  experiencia.

Parece ser que esta clase de nubes se han en­

contrado en otros lugares de Alemania. Ahora 

mismo, mientras escribo estas líneas, un compa­

ñero de vuelos, piloto de hídros en Italia, al en­

terarse del asunto rae indica que en Cerdeña, 

frente al puerto de Terranova-Pausania, h a y  una 

isla montañosa, T avolara, de unos 800 metros 

de altura, en donde siempre que soplaba el vien­

to del E ste se form aba una nube de esa clase 

en la  parte posterior de la  isla.

Sin duda su número aumentará a  medida que 

se vayan  haciendo investigaciones en otras par­

tes. Estam os, pues, ante una nueva modalidad 

del vuelo a vela destinada a producir vuelos de 

gran duración.
A . R i c o  C l i m e n t  

De la E. C. I. I.

S a ste e iia  de S p o rt

1 4 ,  M o n t e r a ,  1 4

Sancha, S. A.
T e l é f o n o  1 1 8 7 7 M A D R I D

N O T A  D E
P e s e ia t

R R  E C I O S
P i s e t i s

M o a o s  de iiiT ie ra o  de m u ch o  a b n g o  p a ra  ]o s  g ra n ­
d e s  v u e lo s  d t  a lta r a ,  m o d elo  m ilila r , ap ro b a d o
p o r  ia  O  m is ió n  de c o m p r a s ............................................

M o n o s  de e n tre tiem p o .................................................................
M o n o s  de v e ra n o .............................................................................
M o n o s  b la n c o s ..................................................................................
M o n o s  a n tiá c id o s  p a ra  zcar<;ptil9r el m o to r .................
G a b á n  de en ero  re g la m e n ta r io , fo r r o  e sp e c ia r  de

g r a n  a b r ig o ..................................................................................
C a sq u e te  de e n e ro  re g la m e n ta r io  lo r ra d o  de p ie '.. .  
Id . id . id . de g ra n  a b r ig o ............................................................

tro
60
35
25
70

200
30
20

Id . id . id . de v e r a n o ......................................................................
C a sq u e te  de c t e r o  p a r a  te le lo n is ta , o  ra d io .................  20
T e U lo n o  a u r ic u la r ........................................................................... 80
B o tilló n  fo r r o  de p iel y  c re m a lle ra , s u e la  de gom a

(ta ra  e n c im a  del c a lz a d o ...................................................... 35
as c n s f a l  « T r ip le x - ,  irro m p ib le s ................................... 20

G a fa s  c r is ta l  •Otn> y  o tra s , e s tu ch e  a lu m in io   15
C in fu ró n  o b s e r v a d o r ....................................................................  45
C in tu ró n  p ilo to ................................................................................ ^
P a n ta ló n  b u z o , p a ra  s a c a r  lo s  a p a r a to s  h id ro s  del

m ar.................................................................    150

A u to riz a d o s  p a ra  p o d e r h a c e r s e  lo s  p a g o s  p o r  l a  C a ¡a  d e  A v ia c ió n  M ilita r .
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U N  AVIO N  A  9.000 PESET/iS

C » M ¥ A M
noplano de construcción francesa, 8.000 litros de 

esencia. E l vuelo, aunque han tenido que luchar 

con tiempo contrario sobre e l Atlántico, se ha 

desarrollado con normalidad, habiendo aterriza­

do el día 7 en R a y a c k  (Siria), después de cin­

cuenta y  cinco horas de vuelo, y  un recorrido de 

8.860 kilómetros. L a  velocidad m edia ha sido 

165 kilóm etros por hora.

L a  ‘‘N estler und Breitfeld, A . G .” , de W ittigst- 

hai, acaba de emprender la  construcción de avio­

nes. Actualm ente fabrica en serie una avioneta 

de tipo "M e-V ”  concebida por el ingeniero Mehr, 

Este aparato es un monoplano monoplaza de ala 

baja construido en madera y  provisto de un mo­

tor D . K . V . de 20 C V . Su precio de venta en 

orden de vuelo es de 9.000 pesetas. Sus caracte­

rísticas son las siguientes:

Envergadura, 11 metros; superficie sustenta­

dora, 13,7 metros cuadrados; peso en vacío, 

equipado, 220 kilogram os; peso en orden de vue­

lo, 340 kilogram os; carga total, 120 kilogramos; 

potencia, un motor D . K . V . de 20 C V . (660 

c. c .) ;  velocidad máxima, 120 kilóm etros hora; 

velocidad de crucero, 105 kilóm etros hora; ve­

locidad de aterrizaje, 48 kilóm etros hora; techo, 

3j50o metros; despegue, en 60 metros; aterriza­

je, en 80 metros; consumo de esencia, 7,7 litros 
hora.

Esta avioneta puede ser utilizada para acro­

bacia.

E L ‘^R E CO R D " D E  D IS T A N C L A  E N  L IN E A  

R E C T A

E l d ía  5 del actual, los aviadores franceses 

Rossi y  Codos salieron del aeródromo de Floyd- 

Bennet, en los Estados Unidos, con rumbo a Eu­
ropa, con propósito de batir el “ récord”  de dis­

tancia en linea recta, de que estaban en posesión 

los ingleses Gayfords y  X icholetts, por su vuelo 

de 8.544 kilóm etros de Londres al Cabo.

Para ello  cargaron en el “ Joseph L e B rix” , mo-

E L  “ R A ID ”  D E  L A  E S C U A D R A  D E  B A L B O

E l día 8 del corriente, e inesperadamente, la 

Escuadra de B albo salió de Sohall-Harbour, am a­

rando a  últim a hora del d ía  en las Azores, de 

donde, a la  hora de cerrar nuestra edición, se 

espera que hayan salido para Lisboa.

*  *  *

\'an a comenzar las pruebas de los aviones mi­

litares H aw ker construidos en acero inoxidable.

Un biplaza "O sprey" será fijado sobre la  torre 

de cañones de un crucero inglés.- Después de va­

rias semanas, el aparato será examinado para 

apreciar la  corrosión. Inmediatamente se ejecu­

tarán con él vuelos de ensayo. Finalm ente, será 

sumergido durante tres días en el mar.

* *  *

E  lavión de caza "Spad-B leriot” , tipo 510, ha 

terminado sus ensayos con el piloto del cons­

tructor. .\hora van a estudiarlo !os pilotos del 

Estado francés, los del Servicio técnico y  los de 
G. A. N.

Sus características principales son:

Subida a 3.500 m., cuatro minutos; a  6.500, 

nueve minutos; a  10.000, veinticinco minutos, 

quince segundos:

Velocidad a 3.500 m., 262 k-h.; a  6.500, 361 

k-h.; velocidad mínima, 130 k-h.; velocidad li­

mite en un picado a  40°, 405 k-h.

Despegue, en 125 m.; aterrizaje, 190 y  300 
metros sin frenos.

« « *

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION

Los trabajos de restauración del circuito van a 

ser comenzados inniedialamente, y  no queda sino 

esperar que el 24 de septiembre el Gran Premio 

de España reúna a todos los aficionados peninsu­

lares y  extranjeros en esta competición, que 

este año, por la  im portancia de la  tempora­

da y  correrse el Gran Premio del mundo, alcan­

zará singular resonancia, y, desde luego, un deci­

dido carácter deportivo.

LO S T R I P l'I C Ü S  x\ü R E F R E N D A D O S  O 

P E R D ID O S

Para facilitar la  cancelación de trípticos no re­

frendados o perdidos, han firniado un acuerdo los 

representantes de las Administraciones aduaneras 

de Alem ania, Austria, Bélgica, Gran Bre­

taña e  Irlanda del N orte, Bulgaria, Dinam arca. 

E^jaña, Francia, Grecia, Hungría, Estado Libre 

de Irlanda, Italia, Luxemburgo, Países Bajos, Po­

lonia, Portugal, Suecia, Suiza, Turquía  y  Yugo- 

eslavia.

Por este acuerdo se conviene que todas las ve­

ces que en uno de los países mencionados se per- 

niita librar un certificado consular para cancelar 

un tríptico o carnet de paso de Aduanas, el inte­

resado podrá, si lo prefiere, entregar un certifica­

do de la  autoridad aduanera de otro de estos paí­

ses, en el que se establezca que el vehículo se en­

cuentra en el país de esta autoridad aduanera.

E ste certificado aduanero deberá contener to ­

das las especificaciones de identidad inscritas en 

el tríptico o  en el carnet de paso de Aduanas, y  

no deberá ser librado antes de que el vehículo 

haya sido identificado en el curso de una inspec­

ción, como el mismo que se menciona en estos 
documentos.

*  *  *

Categoría 175 c. c. {diez "vueltas, correspondien­

tes a 92,265 kilómetros.)

1, Dubois, en 5S m. 18 s. 2-5; promedio, 

95.341 kilóm etros por hora.
2, Bergallo, en i h. 55 s.

3, Sourdot, en I b, 2 m. 20 s.

Categoria 250 c. c. {mismo recorrido que la cate­

goria anterior.)

1, Bellagam ba, en 47 m. 45 s.; promedio, iti- 

lómetros 110,149 pof íiora-
2, Piscaglia, en 52 m. 8 s.

3, F a y d le , en 52 m. 40 s.

A  continuación se dió la  salida a  las motos de 

m ayor cilindrada. E n  la  primera vuelta pasaron 

ante las tribunas Bracini, iVIonneret, Boetsch y 

V idal; luego. Bracini y  M onneret tuvieron que 

retirarse, entablándose entonces un duelo entre 

Boestsch y  V idal, del que salió victorioso el co­

rredor español, quien pasó a su contrincante en 

la  últim a vuelta, siendo la  clasificación de la  prue­
b a  la  siguiente:

Categoria 350 c. c. (138,975 kilómetros).

1, Joaquín Vidal, en i  h. 11 m. 59 5.; prome­

dio, 115,818 por hora.

2, Naudon, en i h. 12 m. 37 s.

3, Boetsch, en i  h. 20 m. 23 s.

L a  carrera reservada a la  categoría 500 c. c. 

se disputó m uy tarde. Después de la  segunda 

vuelta se produjo el accidente que y a  relatamos, 

mientras Aranda se clasificó el primero, cubrien­

do los 138,975 kilóm etros en i h. i  m. 31 s., al 
promedio de 128,284 por hora.

* « *

Sobre el circuito de la  carretera romana en 

Carcasona, se celebró la  prueba motorista, con 

la participación de los esf>añoles Joaquín y  E r­
nesto Vidal y  Fernando Aranda.

Joaquín Vidal y  .\randa obtuvieron un señala­

do triunfo, ganando en sus respectivas catego­
rías.

E n  el circuito de M ontenegro se disputaron los 

campeonatos de M ontenegro de automovilismo- 

E n  la  categoría de m ayor cilindrada venció N’ u- 

volari, que hizo los 240 kilóm etros en 2 horas 

45 minutos, 8 segundos 2-5, a 87,753 por hora. 

E l ‘‘as”  italiano corría con un nuevo modelo 

M asserati de tres litros.
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M OTOAVION

E l concurso de modelos de aviones de «Motoavión»
A punto de terminar el verano, M o t o a v ió n  re­

cuerda a  sus lectores que en otoño ha de ser dis­

putado este concurso.

Esperamos que. dada la  importancia de los 

premios y  la gran afición que entre los elementos 

de nuestros Clubs existe, la  asistencia ha de ser 

numerosa.

Adelantamos, que el concurso se celebrará, si 

el tietnpo no lo impidiese, el día 5 de noviem­

bre de este año y  que el terreno ha de ser el más 

adecaudo para lograr el m ayor rendimiento de 

los aparatos.

este  fin. rogam os a  todos lo s elem entos in ­

teresados nos h agan  proposicion es sobre lo s te­

rrenos q u e ju zguen  m ás a  prop ósito , y  M o to- 

a v ió n , asesorado p o r elemento.s técnicos, lo s es­

tudiará y  d ecid irá  cu á l sea a  ju ic io  de estos ele­

mentos el m ejor.

Hijos de Mcndizábal
A lm acenes al p o r m a y o r  de hierros  

y ferretería  

A lm e n d ro , 8 .— M a d rid .—T e lé fo n o  7 2 4 2 9 .  

A p a r ta d o  d e  C o rr e o s  3 9 3 .

tnmt»t»»»:» » » » t » » i» » t » » iiii»n »» iiiima»

Los premios, que y a  en varias ocasiones hemos 

anunciado, serán los siguientes:

U na copa de la  Dirección general de Aeronáu­

tica, que habrá que ganar dos años consecu­

tivos.

U na copa de la Jefatura de .Aviación M ilitar.

Un billete de ida y  vuelta a Sevilla en los 

aviones de las Líneas Aéreas Postales Españolas.

U na suscripción por un año a la  Revista de 

Aeronáutica, que debemos a la  gentileza de dicha 

publicación.

U na suscripción por un año a M o t o a v ió n .

Queda suprimida la  cuota de inscripción que 

con carácter provisional habíam os establecido, 

pudiendo recoger las suyas los señores inscrip­

tos que la  habían hecho efectiva.

E l plazo de inscripción, que queda abierto, 

será cerrado definitivamente el día 20 de octubre 

próximo.

F ra n cisco  M o ra  R e y
T o ld o s y  co rtin a s .-C o rd e le ría  . - L o n a s . 

Saquerío  Y u te s  y  Tram illas.

2 y  4 , Im p e ria l, 2  y 4 .-M a d rid .-T e lé f . 1 5 1 7 2

López Lafuentc y  C a lv o , C . L .

M m a c é n  ú t  F e r r c ttH d t  h ie r r o s ,  c h a p a s ,  a c c r o S t  b e r r a -  
z n ieatas  e n  g é n é ra it  t o m i l lo s  y  c la T a z 6 a .  

P ro v e ed o re s  de l a  A e r o n á u tic a  M ilita r .

D nqne de R iv a s , 3 .— M a d rid .—T eléf. 7 0 .9 0 8

Biblioteca Circulante G A L A N
Lectu ra a  dom icilio , 1 8 .500  títu los en v ario s  
idiom as. M adrid y p rovincias. S uscrip ciones a 
periód icos y re v ista s  n acio n a le s  y  e x tra n je ra s  
L ib r e r ía  G a lá n , F e r n a n d o  VI, 21 .-T e l. 3 4 3 3 4  

M A D R I D

Boletín para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVlüX
D.  de ... años de ed ad ’

dom iciliado en e l  núm  de la . de
en , d esea  tom ar p arte  en e l  sorteo  de vuelos gratu itos del
prim er m es que se ce lebren  en Cuatro Vientos, estando con form e con las  
condiciones qu e Ja Revista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

de de agosto  1933.
F irm a ,

(L a s  p e rso n a s  m e n o re s  de e d ad , d e b erá n  a c re d ita r  en  e l m o m en to  de p re se n ta rse  e a  C n a tro  V ie n to s  a l  S r .  )efe  de 
v u e lo s  de A ero  P o p u la r , te n er  a u to r iz a c ió n  de su s  p a d res  o  tu to res ).

N i A E R O  P O P U L A R  a i  M o t o a v ió n  a c e p ta n  re s p o n s a b ilid a d  a lg u a a  d e riv a d a  de e s to s  v u e lo s .

Ayuntamiento de Madrid
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M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

-- -  - -  R E P R E S E N T A N T E  D E  -----------

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d c l l  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de  L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
I n s ta la c io n e s  de C e n tr a le s  p r o d u c to r a s  d e  e n e r g ía  e lé c tr ic a , d e  l ín e a s  c e  

tr a n s p o r t e , de r ie g o s  y  e s t a c io n e s  tr a n s fo r m a d o r a s .  —  S u m in is tr o  a e  to d a  

c la s e  d e  m a te r ia l e lé c tr ic o  p a r a  a lt a s  y  b a ja s  te n s io n e s .

Apartado S 7S  Teléfono 111S 3

SmiÉl EtBtiil di! i|il¡[¡i[¡ou! Uisliiiles
----------------------------------------- M A  D R I D ------------------------

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

A u to m o v ilism o  : A v ia c ió n  : M e cán ic a  g e n e ra l
M adrid: S a n ta  E n g ra c ia ,  42 -  A p artad o 10021 - Teléfono 41136

QUINTAS
Cruz, niím. 4 3 .—M adrid.—Teléf. 14515

P ro v e e d o r  d e  la  A e ro n á u tic a  M ilitar

M a te r ia l fo t o g r á f ic o  en  g e n e r a l .- A p a r a t o s  a u to ­

m á tic o s  y  s e m ia u to m á iic o s  de p la c a  y  p e líc u la  

p a ra  A v ia c ió n .  —  A m e tr a l la d o r a s  fo t o g r á f ic a s ,  

te lé m e tr o s , e tc ., d e  la  O .  P. L.

XXVOOOCXXK»ltXX!aOO«XX3P 0 0 0 6» O OOOC T O « X « tX 30gOOCKXXXXXXXX3t X X ^ ^
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E L  I I  T O U R IS T  T R O P H Y  E SP A Ñ O L

Como repetidas veces hemos anunciado, la 

Peña M otorista de V izca ya  organiza para los 

días 8 y  lo  de septiembre dos carreras interna­

cionales, con la  denominación de I I  Tourist Tro- 

phy Español.
En estas careras se disputarán los campeona­

tos de España 1933.
Las carretcis se disputarán en B ilbao, sobre el 

circuito comprendido por las carreteras que en­
lazan Basurto-Zorroza-Castrejana-Basurto, cuyo 

recorrido es de 9,050 kilóm etros, y  sobre las si­

guientes distancias:
C lase A,— M otocicletas 250 c. c. (18 vueltas), 

162,900 kilómetros.
Clase B.— M otocicletas 350 c. c. (20 \Tieltas), 

181 kilómetros.
C lase C .— M otocicletas 500 c. c. (22 vueltas), 

199,100 kilómetros.

L as carreras tendrán lugar como sig;ue:
D ía  8 de septiembre de 1933.— M otocicletas 

de 250 c. c. y  350 c. c.
D ia  10 de septiembre de 1933.— M otocicletas 

de 500 c. c.
L as inscripciones se reciben hasta el día 20 de 

agosto, en la  Peña M otorista de V izcaya, en 

Bilbao.
L as carreras del Tourist T ro p h y Español y  

campeonatos de E spaña 1933 están abiertas a 

las m otocicletas de las siguientes clases;

A .— 250 c. c.; 60 kilogram os de peso mínimo.

B.— 350 c. c .; 75 kilogram os de peso mínimo.

C.— 500 c. c.; 85 kilogram os de peso mínimo

L as carreras Tourist T ro p h y Español serán

dotadas de premios en metálico, repartidos de la 

manera siguiente:

7.000 ptesetas a la  clase 500 c. c.

5.500 fwsetas a la  clase 350 c. c.

2.500 pesetas a la  clase 250 c. c.

Además, habrá premios en metálico para la 

vuelta más rápida, en cada categoría.

P ara  los campeonatos de España 1933, reser­

vados a  los corredores españoles, y  a los ganado­

res de estos campeonatos se les concederá, ade­

más de las Copas-Trofeos, los siguientes premios 

en metálico:
Campeón 500 c. c., 500 pesetas

Campeón 350 c. c., 500 pesetas.

Cam peón 250 c. c., 500 pesetas.

E L  GR.AN  P R E M IO  D E  E S P A Ñ A  E N  E L  C IR ­

C U IT O  D E  S A N  S E B A S T IA N

E l Autom óvil O u b  de Guipúzcoa, como era 

de presumir, ha obtenido todos los apoyos solici­

tados para que el próximo circuito alcance la 

máxima brillantez.
L a  organización, pues, del G ran Premio de 

España ha entrado en una fase de gran actividad.

E l reglamento de esta importante prueba de 

velocidad, que tendrá lugar el 24 de septiembre, 

está ultim ado con algunas novedades en su ar­

ticulado. E n  líneas generales, es y a  conocido por 

las casas y  corredores interesados en esta carre­

ra, que será disputada en 30 vueltas, o sean 

519,450 kilómetros. .Al vencedor se le  otorgará 

ia  C opa del Presidente de la  República y  20.000 

pesetas.
H a y  otros importantes premios, aparte de las 

elevadas primas de salida que se conceden a  los 

participantes.
Sabemos que los organizadores se hallan y a  en 

tratos con N uvolari, Borzachini, Chirón y  el equi­

po B ugatti. Tam bién Etancelin será solicitado, y  

se cuenta, desde luego, con la  segura participa­
ción de Cam pari, que, por fin, podrá cum plir su 

promesa de correr en San Sebastián.

í  J
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12 M O TOAVION

Los rusos han anunciado su propósito de in­

tentar la travesía del mar Negro entre Sebasto­

pol y  el territorio turco en planeador.

*  *  *

E l teniente de la  M arina de los Estados U n i­

dos, Sr. T . G. W . Settle, empredió ¡a ascensión 

a la estratosfera el dia 5 del corriente, a  las cua­

tro, hora local, completamente solo, pwr haber 

desistido de acomjjañarle el hermano del profesor 
Picard, Juan.

P artió de Soldiers F ield y  comenzó la ascen­

sión con gran lentitud, pero al poco rato pudo 

advertirse que no ganaba altura, pareciendo que 
iba a aterrizar.

E fectivam en te , descendió con bastan te  ve lo ci­

d ad, no pudiendo e v ita r  la  ca id a  sobre la  v ía  

del ferrocarril, a  unas tres m illas del pun to de 

p artida.

Según las noticias recibidas, la góndola está 

un poco averiada, pero el piloto resultó ileso,

* * »

Se proyecta la  próxima construcción en las 

cercanías de la  capital francesa, sobre la  locali­

dad de Creteil, a  orillas del M am e, de una base 
de hidroaviones.

En este sentido está actualmente en estudio 

un proyecto en el M inisterio del Aire. Tres con­

sejeros generales del departamento del Sena aca­

ban de votar otra proposición con el mismo ob­
jeto.

*  *  *

El cónsul de ¡os Estados Unidos en Sevilla se 

ha dirigido a la  Junta del aeropuerto para co­

nocer la  época en que estará en condiciones para 
recibir grandes dirigibles.

L a  gestión se ha hecho porque Estados Unidos 

tiene el propósito de que el dirigible gigante “ M a ­

cón” , gemelo del “ A kron ” , efectúe un gran vuelo 
a través del Atlántico.

*  *  *

Recientemente han sido efectuadas en los E s­

tados Unidos, en Oakland, unas interesantes 

pruebas con un avión provisto de un motor de 
vapor,

Este motor, que se debe a los hermanos Bes-

1er, regulta indudablemente más pesado que los 

corrientes de explosión, debido al lastre que su­

pone el tener que emplear una caldera y  unos 

órganos de calentamiento de la misma.

Con todo, como se considera fácü la  reducción 

del peso a  límites bastante inferiores, considera­

mos un gran acontecimiento estos ensayos, que, 

indudablemente, marcan un progreso en la  utili­
zación del avión.

E l motor se comjx>ne de dos cilindros en V  a 

90", que se alimentan con el vapor producido en 

una caldera de tipo frío, calentada por unos me­
cheros de aceite pesado.

L a puesta en marcha auxiliar se hace por un 
motor eléctrico.

P ara  los ensayos en vuelo se elevó un avión 

pilotado por uno de los hermanos Besler.

E l motor estuvo en estado de poder elevarse 

a los cinco minutos de haberse encendido los me­

cheros, observándose que el ruido es casi insigni­

ficante, toda vez que con el motor a pleno régi­

men, el ruido es similar al de un aparato que ha 
cortado gases en un planeo.

Por otra parte, la facultad de poder hacer gi­

rar a la  hélice en ambos sentidos, le permite dis­

minuir rápidamente la  velocidad, no sólo en el 

rodaje sobre el suelo después de un aterrizaje, 

sino para aumentar considerablemente el ángulo 
de descenso cuando se desea tomar tierra.

H abrá todavía, como es natural, que hacer 

innumerables exfwriencías para ir atando todos 

los cabos sueltos que siempre quedan en las gran­

des concepciones, p>ero es indiscutible que esto 

supone un gran paso en el desarrollo de la  A via­
ción.

*  *  *

Hace unos días se celebró un banquete en ho­

nor de la  célebre recitadora Greta Bravo, durante 

el cual hizo saber a  sus amistades que proyecta 

un vuelo Sevilla - Puerto R ico - Habana - M éjico, 

durante el cual la acompañará un aviador mili­

tar español cuyo nombre no ha sido declarado 
todavía.

Se proponía, según manifestó, salir en breve 

para Berlín con objeto de recoger el aparato 

para regresar en él a M adrid, donde lo tendrá 
algunos días expuesto.

Ayuntamiento de Madrid



M OTOAVION 13

« A E R O  P O P U L A R »  D E  B A R C E L O N A

G rupo de socios de A ero  Popular de B arcelona en  e l aeródrom o del P rat, después 
de recibir  el bautism o del aíre.

Esta nueva entidad cuenta y a  quinientos trein­

ta  socios, por lo que en breve se trasladará a un 

local más amplio, por resultar insuficiente el 

actual de Ram bla de Cataluña, 58.

En el presente mes de ^ o s to  darán principio 

las conferencias y  la  construcción de planeado­

res. En septiembre empezarán los vuelos sin mo­

tor y  en octubre el curso de pilotaje, en el caso 

de que para entonces se cuente y a  con avionetas 

o aviones escuela, y  esté autorizado por la  supe­

rioridad el funcionamiento de la  Escuela.

L a  Biblioteca de Aero Popular de Barcelona 

cuenta y a  con periódicos y  revistas de informa­

ción general y  aeronáutica y  algunos libros de 

Aviación, viéndose a diario muy concurrida por 

los socios.

Todos los domingos continúan los vuelos en el 

aeródromo del P rat, pasando y a  de cien el nú­

mero de los socios que han recibido el bautismo 

del aire. D e los quinientos treinta socios citados, 

cuarenta y  una son señoritas, de las que han vo­

lado y a  treinta y  seis. Varias de éstas aspiran a

obtener el título de piloto aviador tan pronto 

como funcione la  Escuela, y  tomarán parte en 

los vuelos sin motor desde que éstos empiecen.

§

=  O R T  H O  =
M A TERIA L C IEN TIFIC O  

M A D R ID

L a titiz a  1 4  f  1 6  T e lé fo n o  5 7 0 6 1
A p a r ta d o  9 0 7 1

V enta y rep aració n  de instrum entos 
p ara  la  aeronáu tica .

F a b rica ció n  de g lo b o s  p ara  son deos m e te o ro ­
ló g ico s  y  p ara  p rácticas  de tiro .
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D E  A L T A  C A L I D A D  p

Vehículos industriales de toda clase. s
Motores marinos > de aviación, p

^ iá p a n o ^ /u la ^ a  |
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Solidez.—Econom ia de consum o.--D uración. =
M ateriales d e i^ran ca lidad .—D esgaste mínimo. ^
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D elegación en M adrid: Av. del Conde de Peñalver, 18 ^
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M O TO AVIO N 15

AERO POPULAR» DE MADRID«

V U E LO S C O N  IMÜTÜR

E l pasado d ía  17 del actual h a  dado comienzo 

un nuevo curso de pilotaje en nuestra Sociedad, 

el cual, dado el entusiasmo y  el interés del pro­

fesor señor Servert, que tan hábilm ente dirige las 

ciases, term inará en breve, dando comienzo in­

mediatamente a otro.
Tam bién ha dado principio el curso de reentre­

namiento de los pilotos que se hicieron en el 

cuurso anterior, señores Fernández y  García, los 

que pronto estarán en condiciones de pilotar el 

“ H avilland” , escuela en el que están dando clase.

V U E LO S S IN  M O T O R

E sta  Sección, a pesar de encontrarnos en ple­

na canícula, continúa impertérrita y  sin  inte­

rrupción sus ciases de vuelos con los planeadores

C . Y .  P. A . y  "Z ögling” , demostrando con ello 

que a  estos muchachos no les arredra nada por 

las altas o bajas temperaturas.

E 1 resultado de estos vuelos en llano y  sin 

viento, fueron ios siguientes:

Julio, d ía  15.— Bejarano, 5 y  s ; Anita, 6 y  5; 

Giraldo, o  y  3; A znar, s y  5; Cuervo, o  y  5; 

Fernando, 3 y  4; Alcocer, 4 y  s ;  N ieto, 3 y  3.

Julio, dia 16.— Fernández, 15; Kuemneth, 14; 

R . G arcía, 13; G il, 14; Aznar, 5 y  3; Nieto, 
6 y  6; Cuervo, 11 ; Giraldo, 4; González, 2; A n­

tonia, 5; Anita, 9; B lázquez, 4; X iguer, o.

R E F O R M A  D E  R E G L A M E N T O

Art. II. Se le añade e l párrafo siguiente:

e) N om brar una Comisión compuesta de tres 

socios.
Art. 18. Se le añade a l final del primer pá­

rrafo;
y  en caso de ser menores de edad, acompañará, 

además, el consentimiento de su padre o tutor.

A rt. 21. Se le  añade a l final:

a  concurrir a l domicilio social, y  asimismo a 

examinar los libros de contabilidad, las actas de 

Juntas, tanto generales como directivas, mediante 

la  solicitud al Presidente de la  Sociedad, quien

le fijará dia y  hora. Los socios que siendo pilo­

tos deseen volar, necesitan para ello el consen­

timiento expreso de la  Comisión de Aeronáutica. 

Art. 22. Queda redactado:

To'dos los socios m ayores de edad son electo­

res y  elegibles para cualquier cargo de la  Socie­

dad. Siendo los menores únicamente electores, de 

acuerdo con el art. 8.^

Art, 31 bis. P ara  que la  Junta directiva pue­

da celebrar sesión, será indispensable que a p ri­

mera citación concurran la  m itad más uno del 

total que la  componen, pudiendo celebrarse en 

segunda citación, con cualquiera que sea ei nú­

mero de los concurrentes.

Se entenderá como renuncia a l cargo, la  falta 

injustificada a tres convocatorias consecutivas, 

debiendo proveerse la  vacante con arreglo a l Re­

glamento.

Art. 34. E l apartado b) queda redactado dei 

siguiente modo:

Extender y  firm ar las comunicaciones y  avisos 

que emanen de la  Junta directiva; extender las 

certificaciones oportunas; convocar las Juntas de 

todas clases, enviando las convocatorias con cin­

co días de anticipación, detallando ei orden del 

día, fecha, hora y  sitio  de la  reunión.

Aero Popular.— P laza de la  C ruz Verde, nú­

mero 3.

D E  L A  \ E R B E N A

N uestro más sincero agradecimiento al señor 

D irector general de Aeronáutica C ivii, don Ar­

turo A lvarez B uylla, por la  distinción que tuvo 

a bien dispensarnos.

Igualm ente quedamos m uy agradecidos a l D i­

rector de la  Escuela Progreso de G etafe, don José 

O rtiz M uñoz, por su valioso obsequio en benefi­

cio de nuestros asociados.

L a  verbena, creemos que estuvo bien; por lo 

menos los concurrentes salieron satisfechos; la 

mujer, como siempre, dejó su simpático recuer­

do, superando éstas a nuestros cálculos, lo 

mismo en cantidad numérica que en hermosura. 

E n  resumen, que fué un éxito la fiesta; que
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tuvo bastante acierto el Jurado que eligió a  “ Se­

ñorita Aviación” y  “ Señorita Aero Popular” , a  las 

que felicitam os con todo nuestro entusiasmo y  

que esta Comisión organizadora cree haber he­

cho todo lo que de su parte estaba.

L A  C O M ISIO N

C O L A B O R A C I O N  E S P O N T A N E A

L a verbena del «A ero Popular»
E l que suscribe, convertido en mocksto cro­

nista, no por voluntad de nadie, sino por ¡a  mía 

propia, entiende que sería una falta imperdonable 

no decir algo por su cuenta de lo que fué la 

verbena organizada por el Aero Popular de M a­

drid. N'ü se me oculta lo difícil de esta misión 

para los que no tenemos costumbre de ejercer 

tal profesión, porque no acertaré seguramente a 

hacer la  justicia que cada uno de los señores que 

organizaron esta fiesta se merecen, pero siquiera 

sea por ser novato en estas lides, estoy seguro 

me perdonarán si no acierto con la  idea que me 

propongo e.xponer excediéndome en mis aprecia­
ciones.

Son dignos de tenerse en cuenta los trabajos 

llevados a  cabo y  las infinitas molestias que tu­

vieron los organizadores de esta verbena, señores

A Ad

Agudo, D upey, Copano y  Juanas, que desintere­

sadamente y  con gran altruismo y  con espíritu 

social, cooperan por el engrandecimiento de la 

Sociedad Aero Popular, haciendo por su parte 

toda la  propaganda que les es posible, dejando 

siempre muy en alto el nombre de la  Sociedad, 

como lo demuestra esta verbena tan simpática, 

tan divertida y  tan llena de alegría, en la que 

el tiempo se nos pasó muy de prisa, por lo agra­

dable.

Las elecciones de "M iss Aviación”  y  "M iss 

Aero Popular” fueron muy acertadas por el Ju­

rado que las eligió; el lugar, muy del agrado de 

ia  m ayoría de los asistentes; las chicas, muchas 

y  muy apreciables, viéndose el "D an cin g" con­

curridísimo.

Y  para terminar, mi más entusiasta felicita- 

cicn por el completo éxito a  los señores organi­

zadores, aconsejándoles que no decaiga su ánimo 

para que sirva de ejemplo en muchos socios que 

a  pesar de pasar desapercibido lo que cada uno 

hace, para algunos, para otros no; por eso me 

decido hoy a convertirme en cronista y  ser el 

f» rtav o z de algunos más que, como yo, piensan 
de igual forma.

E l  D u e n d e  d e  A e r o  P o p u l a r

M adrid, 6 de agosto de 1933.

Relación do Proveedores do Aero­
náutica Militar

R, D E  E G U R E N , IN G E N IE R O ; S.-Madrid.-Matenales eléctricos y  aislantes especiales
’  Cables.

M O IS E S  SA N CH A : Montera, i4. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gaias, casquetes. Botas y  equipoi
de gimnasia.

C A R B U R A D O R  NACIONAL IRZ: M adrid: M oataibán, 5. Tel.* 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.’  3 3 1 6 4 .— Fábrica: Valladolid. Apartado 78.

R A D IA D O R E S  C O R O M IN A Sj M adnd-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

S . I. C. E .  Jirección General: Barquillo, i.— Fábrica: Carretera de ChatnarUn, 11. Madrid.— Fabricación 
'íadonal de magnetos, bujías, terminales de scgtiridad, juntas berméticas pata dreuladón liquid* 
y equipos eléctricos de aviadra.

N A R C ISO  G O N ZA LEZ S E G U R A : Calle Imperial, núm. 6.— Teléfono 16231.— Lonas. Dri­
les. Retores. Y u te-a^ illera  para enfartlaje. Hilos p an  

g u ^ a o n e r o .  Cordelería de cáñamo y  esparto. Cartón embreado. Cubos de lona. Algodones para im p ie a  de má­
quinas. C onfecaón de toldos para establecimientos y  balcones.
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LINEAS AEREAS 
POSIALES ESPAÑOLAS

1. A. P. E.
T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6  T O N E L A D A S

SE R V IC IO  DIARIO E X C E P T O  L O S DOM INGOS

MADRID-BARCELONA-MADRID
P r e c io :  1 5 0  p ía s .  — M e r c a n c ía s :  1 ,5 0  p ía s .  kg.

MADRID-SEVILLA-MADRID
P r e c io :  1 2 5  p ta s .  — M e r c a n c ía s :  1 , —  p ía .  k g .  m  

BILLETES l)E ¡DA V VUELTA CON DESCUENIO OEL lO POB lOO 3

D ESPA C H O  CEN TRA L EN M A D RID : g
Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238 3

D E L E G A C I O N  E N  B A R C E L O N A :  S
D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 . - T e I é f o n o  2 0 7 8 0  g

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :  S
Avenida de la República, 1.-Teléfono 21760 M

IN F O R M E S  E N  T O D A S  L A S A G E N C IA S  Y  H O T E L E S  f i
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