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p r á c N c a  d e  aufom oyili/m o y  au iac io n

Organo de «A ero  Popular^»
F o n d a d a  e n  1928 p o r  Luis M a e s tr e  P é r e z  

S e  puM ica lo s  dítis 10 y 25 de c ad a  m e s

R E D A C C IO N  V  A D M IN IS T R A C IO N  

P ad illS r  tiúm . 80 , 2.** A . 

T « l « f o n o  55712

D irecto r: 

A N T O N IO  M O N R O Y  LO PE Z

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N

M A D R ID : A f io  6 ,50  Scm esere  3 ,50
P ro v in c ia s :  • 7 ,00  • 4,00
E x lr a n jc r o ;  «  10,00 ■ 4,00

N ú m ero s  a tra s a d o s , 0,50

AÑO VI. M a d r id ,  10 d e  O c t u b r e  d e  1933 . NÜM. 132.

N u estro  concurso de M odelos de A vion es
P róxim o a  term inar el p lazo  de inscripción  p a ­

ra  este concurso, y  habiendo sido m odificadas a l­

gunas de sus bases y  suprim ida la  cu o ta  d e  ins­

cripción , dam os a  con tin uación  la s  n uevas b a ­

ses, ta l com o h an  quedado defin itivam en te re­

d actadas:

S E G U N D O  C O N X U R S O  D E  M O D E L O S  D E  

A V IO N E S  D E  - M O T O A V I O N "

B A S E S

1.- I.a  asisten cia  a  e ste  concurso será libre.

2.“ L os ap arato s se clasificarán  en un  grupo 

único. L os ap arato s con  m otor q u e  sean la n za ­

dos desde e l a ire, su frirán  u n a  reducción  en sus 

m arcas de un  20 p o r 100.

3 .“ L a  a ltu ra  m áxim a a  q u e p odrán  e sta r co­

locad os lo s ap arato s en el m om ento del la n za ­

m iento no p o d rá  exceder de 1,50 m etros.

4.® L a  d istan cia  recorrida se m edirá e n  línea 

re cta  en tre  los p un tos de lanzam iento  y  de de­

tención del aparato.

5.“  L a  d u ración  del vu elo  se co n tará  desde 

el m om ento del lanzam iento  h a sta  e l de tom a 

de tierra.

6.* L a  c lasificación  se h ará  p o r el conjunto 

d e  am bas apreciaciones.

7.“ E n  caso de em pate decidirá la  m a y o r dis­

ta n c ia  recorrida.

8.* C a d a  m odelo podrá e fectu a r tres vuelos, 

tom ándose p ara  la  clasificación  la s  m arcas más 

favorables.

9.* L os fa llo s  y  decisiones del Jurado serán  

firmes.

10. C a d a  con cursan te  p o d rá  h acer tan tas ins­

cripcion es com o ap arato s presente.

1 1 . L o s  aparatos pueden ser inscritos p o r 

u n a  so la  o va ria s personas, y  tam bién  a  nom bre 

de Sociedades.

12. E l con cursan te  que en e l m om ento de 

ser llam ado p o r el Jurado no se p resente con  su 

aparato , qu ed ará  elim inado del concurso.

13. L a  en vergad u ra  de los m odelos no podrá  

exceder de tres  m etros.

14 . L o s  m odelos h an  de ser v iab les; es de­

cir, q u e  si hubiesen de se r  con struidos en tam a­

ño adecuado pudiesen  tran sp ortar p o r lo  m enos 

un trip u lan te  en las condiciones de seguridad 

exig id as h o y  e n  la  A viación .

i j .  P a ra  la  designación del terreno en q u e 

h a y a n  de ce leb rarse  las pruebas, c a d a  con cur­

sante p o d rá  p rop on er un  cam po de pruebas an­

tes del d ía  3 1 de octubre. U n a  v e z  exam inados 

y  acep tados lo s q u e  reúnan condiciones, se de­
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sign ará e l defin itivo  p o r vo tació n  en tre  todos los 

«efiores inscriptos.

16 . L a s  inscripciones quedarán  a b ierta s h as­

ta  e l d ia  3 1 de octu bre, fech a  q u e no p o d rá  ser 

p rorrogada.

17 . L a s  p ruebas p a ra  la  a d ju d icación  de los 

prem ios se verificarán  e l d ía  19 de noviem bre.

18. L o s  p rem ios q u e serán ad ju d icad os serán 

los siguientes;

U n a  co p a  de la  D irecció n  general de A eron áu­

tica , q u e  h a b rá  q u e gan ar dos años consecutivos.

U n a  copa de la  J e fa tu ra  de A v ia c 'ó n  M ilitar.

U n  b illete  de la s  L ín e a s  A éreas P ostales E s­

pañolas (Í-. A . P . E .)  M a d rid -B arcelo n a-M a d rid  

o  M a d rid -S evilla -M a d rid .

O tro  ídem  id-, id.

U n a  suscripción  p o r un  añ o  a  la  R e v ista  de 

A eronáutica, que debem os a  la  gen tileza  de dicha 

publicación .

U n a  suscrip ción  p o r un  año a  la  revista  fran ­

cesa L e s  A ile s , q u e  nos h a  sido generosam ente 

o frecid a  p o r d ich a  im portan te revista .

U n a  su scrip ció n  p o r un  a ñ o  a  M o t o a v i ó n .

M a d rid , i  de octu bre  de 1933.

F ra n cisco  M ora R e y
T o ld o s y  co rtin as.-C o rd elería .-L o n a s. 

Saquerío Y utes y  Tram illas.

2 y  4, Im peria l, 2 y  4.'M adrid .-Telé t. 1S172

U n  nuevo Club de vuelos 
sin motor

E n  L a  I^Jerta de Segura, p ro vin cia  de Jaén, 

se h a  co n stitu id o  una n ueva sociedad de vuelos 

sin m otor, que, b a jo  el nom bre de ‘ ‘Icarios C lu b ” , 

se h a lla  constituido p o r quince entusiastas afi­

cion ados de aq u ella  lo calidad  y  dirigido por don 

José B au tista .

E n  breve d ará  com ienzo la  construcción  de un 

p lan eador de tip o  alem án  cu yo s p lan os y a  han 

sid o  revisados p o r e l C entro  de \ 'u elo s sin 

M otor.

E l entusiasm o de q u e se  hallan  poseídos los 

com ponentes del grujxi, así com o las excepcio­

n ales condiciones orográñcas locales, perm iten 

asegu rar a  la  n aciente asociación  un  franco 

éxito.
*  *  *

C o n  gran  satisfacción  anunciam os a  nuestros 

lectores q u e a  p a rtir  del próxim o núm ero dare­

m os com ienzo a  la  p u b licación  de u n a  serie de 

artícu lo s sobre lo s vu elos de K ro n fe ld , que han 

sido fa cilita d o s p o r él m ism o al cu lto  ingeniero 

señor K o c h  B o ettich er, q u e  lo s h a  traducido  y  

puesto  am ablem ente a  n u estra  disposición.

P o r e l enorm e interés que estos a rtícu lo s tie­

nen, su p in e m o s q u e su p u b licación  h a  de ser del 

agrado de nuestros lectores.

I
é
/

i

M. QUINTAS
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveed or  de la  A cronán tíca  M ilitar

M aterial fotográfico en gcneral.-A paratos au to­
m áticos y sem iautom áticos de p laca y película 
para A viación. — A m etralladoras fo tográficas, 

telém etros, etc., de la O. P. L.

Ayuntamiento de Madrid



L A  A S C E N S I O N  R U S A  A  L A  E S T R A T O S fe ra

E l “ U . R . S. S .” , q u e  hizo  la  ascensión a  la  

estratosfera, a terrizó  cerca  de K o lo m n a.

L o s  trip ulantes, q u e se encu en tran  bien , dicen 

que no sufrieron  m á? consecuencias q u e las del 

riguroso frió , p ues a  los 19,000 m etros la  tem- 

l>eratura e ra  de 86 grad os b a jo  cero.

H E L I C E S  D E  P A S O  V A R I A B L E

D a d o  el gran  núm ero de investigaciones que 

se están realizando a cerca  de las h élices de paso 

variab le, e s  interesante o bservar q u e el avión  de 

carrera  " G e c  B e e ” , con e l cu a l Sim m ie D o o littie  

b a tió  el “ record”  de velo cid ad  p a ra  aviones te­

rrestres, ib a  p ro visto  de hélice S m ith  de paso v a ­

riable. W ile y  P o st utilizó  tam b ién  u n a  hélice de 

este tipo  en el “ L o c k h u rd -V e g a ", con el que dio 

la  vu elta  a l m undo, pero quedó a veria d a  cuando 

capotó en A lask a .

C on trariam en te a  los dem ás tip o s de h élice  de 

paso variab le  en vu elo , la  h é lice  S m ith  perm ite 

'-odos lo s ángulos de p aso  interm edios entre los 

topes extrem os que se fijan  e n  e i suelo. E n  con­

traste a  esto , recor<lamos que la  h élice  H am ilton- 

Standard p erm ite solam ente dos ángulos de paso 

diferentes; uno p a ra  {lesp«gues y  su bid as y  el 

otro p ara  velocidades m áxim as o de crucero: am ­

bos pueden ser u tilizad o s desde e l m om ento en 

que se h a y a  puesto  en m archa e l m otor.

E n  el “ B oein g 2 4 7 ” se h an  lo grad o  m ejora? 

im portantes p o r h aber cam biado la  hélice fija  

p o r o tra  de p aso  variab le  en \-ueIo. V elocidad 

m áxim a, 2 9 1,3  km s. ( +  8 k m s .) ;  velo cid ad  de 

:rucero, 275,2 k m s. ( +  9,0 k m s .) ;  subida en

C I M Y A M
u n  m inuto, 402,3 m etros (-F  160,3 m etro s). R e ­

c a d e m o s  q u e  este  a v ió n  v a  p ro visto  de dos mo­

tores W a sp  de 550 C \ ’, y  puede llev a r diez p a ­

sajeros.

L A  C O M P A Ñ L A  A I R  F R A N C E

L a  C o m p a ñ ía  A ir  F'rance, en la  q u e  se han 

fundido la s  a n tigu as C om pañías francesas A ir 

U n ion , A ir  O rient, .^éropostale, L ignes F arm an  

y  C id n a, h a  .sido fu n d ad a  el i ."  de septiem bre, 

con un ca p ita l de 120 m illones de fran cos en ac­

ciones de 500 francos cad a  u n a. A dem ás, se han 

entregado al E stad o  80.000 acciones sin va lo r 

nom inal. L a  in auguración  oficial de la  C o m p añ ía  

A ir  F ra n ce  tu v o  lu g a r e l 7 de o ctu bre  en el 

aeropuerto  de L e  B ourget.

- M E E T I N G ” D E  .W I A C I O N  

Y O R K

E N  N U E \ 'A

P a ra  lo s  d ías 7 y  8 de octubre e sta b a  anun­

cia d a  en R o o sevelt F ie ld ^ X u e v a  Y o r k )  u n a  gran 

fiesta  aeron áu tica  p atrocin ad a  p o r M m e. R oose­

ve lt. E ste  N a tio n a l ,\ ir  P agean t com prende v a ­

rias p ruebas de velo cid ad  y  u n a  carrera  interna­

cion al de relevos p a ra  la  C o p a  T e x a co . E n  los 

anuncios se d ice  q u e es la  m an ifestación  aero­

n áu tica  m ás im p o rtan te  de las ce lebradas en 

A m érica  desde hace d iez años.

N U E V O  - R E C O R D ”  E X  L A  T R .W E S I A  L O S 

A X Ü E L E S -N U E V A  Y O R K

E l coronel R o sco e T u rn er acaba de b a tir  el 

"re co rd ”  de la  tra vesía  transcon tinental de Los 

,\ngeles a  N u e v a  Y o r k  (B enn et F ie ld ) , p ilotan ­

do un  avión  ''W ed d ell-W illia m s'', con  m otor 

P ra tt  W h itn e y  de g o o  C \ ', p rovisto  de com pre­

sor. H izo  e l recorrido e n  10 horas, 19 m inutos, 

resultando la  ve lo cid a d  m edia de 443 kilóm etros 

p o r hora, batiendo el an terio r ‘ ‘record” de H aiz- 

lip  p o r 12 m inutos.
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L a s C o m p añ ías de seguros inglesas h an  redu­

c id o  este  año su s  p rim as de accidentes p a r a  los 

servicio s aéreos h a sta  e l m ism o nivel que la s  de 

lo s transportes terrestres. E sto  es u n a  p ru eba 

irrefu tab le  de la  seguridad que o frece e l trans­

p o rte  aéreo.

Sin  em bargo, u n a  en tid ad  com o la  Sociedad  

de N acio n es exige de sus funcionarios y  personal 

u n a  declaración  exim iénd ola de toda responsabi­

lid a d  caso  de accidente en lo s v ia jes  realizados 

en avión.

E s  u n a  iro n ia  este  desacuerdo entre las C o m ­

p añ ías inglesas de seguros y  la  Sociedad de X a - 

ciones, q u e, com o e s  sab ido, tiene entre sus ser­

vic io s la  "C o m isió n  del T rá n s ito " , cuyo- o b jeto  

es reglam en tar y  facilita r e l tráfico internacional, 

y  se o cu p a  m u y extensam ente de las cuestiones 

aeronáuticas.
» n

E n  F ra n cia  se d ice que la  Sociedad B ern ard  

q uiere tran sfo rm ar en avión  terrestre el h idro de 

carreras con struido p ara  la  C o p a  Schneider. ¡>ara 

llev a r a  cabo una ten tativa  con tra  el “ record '' de 

ve lo cid a d  en avión  terrestre, que pertenece al 

am ericano Jam es W eddell en 491 k ilóm etros por 

hora, con avión  W eddell W illiam s.

*  *  *

P o r un  lecto r de B arcelon a se nos com unica 

q u e  el p recio  de la  avio n eta  “ M e -\ '" . del inge­

n iero M eh r, de la  • 'X estler U n d B reitfeld , 

G -” , de W ittigsth a l, e s  d e  17.603,75 pesetas 

p uesta  en E sp añ a, con A duan as incluidas.

C la ro  está  q u e  el precio de 9.000 pesetas, 

aproxim ada, que en nuestra  edición  de 10 de 

agosto  últim o dábam os, y  q u e  es el que ha circu ­

lado en la  p ren sa  e xtran jera , no in clu ye  portes, 

e m balajes ni A duanas.

.Aun sin responder de la  e xa ctitu d  del precio, 

lo dam os a  nuestros lectores, en nuestro deseo de 

orientarles.

« *  *

E l m inistro francés del .\ire, Pierre C o t, de 

regreso de ?u crucero a R u sia , aterrizó  en P a ­

rís  (Le B o u rget) e l 22 de septiem bre, y  a l dia 

siguien te asistió  a l C on sejo  de M in istro? q u e se 

celebró en e l P a lacio  presid en cial de R am bouillet.

E l m in istro, su  séquito y  la  Prensa francesa

gu ardan  un silencio absoluto sobre  lo s detalles 

y  resultados de esta v is ita  a  R u sia . T o d o s los 

q u e  en e lla  p artic ip aro n  se m uestran  entusiasm a­

dos del crucero. ¿E s que la  p artic ip ació n  de m on­

sieur E m m anuel Chaum ié, D irecto r de .Aviación 

C iv il, en  este v ia je , quiere sign ificar una exten­

sión de los servicios aéreos franceses h a sta  M os­

cú y  m ás a llá? .Aunque esta  no sea  la  razón prin­

cip al de la  v is ita  francesa, no carece de gran  in* 

terés.
*  »  *

E n  los prim eros d ias de septiem bre tuvieron 

lugar en L on dres los prim eros en sayo s de un 

a vión  B red a -15 , p ro visto  de a las  de curvatura  

variab le, según e l p ro y ecto  del ingeniero italiano 

U go A n to n i. D ich a  a la  perm itirá  seguram ente 

aum entar la  sustentación  y  m a}'or diferen cia en­

tre  las velocidades extrem as, m ejorando tam bién 

la  estabilidad.
X

E l avión  estratosférico  "F a r m a n " , p ro visto  de 

un  m otor F arm an  de 350 caballo s, con un  com ­

presor de tres escalones de com presión y  hélice 

de cuatro palas de paso viab le, efectu ará  próxi­

m am ente sus n uevos vu elos de ensayo. Se dice 

en F ra n cia  q u e  la  casa  J u n kers h a  suspendido 

lo s en sayo s de su  avión  estratosférico.

*  » »

E l  avión  norteam ericano "W o rth ro p  D e lta '’ 

a lcan zará , según declaraciones de su constructor, 

u n a  ve lo cid a d  m áxim a de 354  k m s./h . y  una ve­

locidad  de crucero de 3 14  k m s./h .: la  de aterri­

z a je  será  de 85 k m s./h . solam ente. H a n  efectu a ­

do p edidos de avion es "W o rth ro p  D e lta "  la  Pan 

A m erican  A irw a y s  p ara  su  afiliada .Aerovias C en ­

tra les, q u e  exp lo ta  la s  lineas m ejican as, y  Tran:^  

con tin en tal an d  W estern  A ir.

E l a v ió n  es un m onoplano, m onom otor. ala 

b a ja  y  tren  fijo.

*  » *

E l equ ipo  p o laco  H y n e k  y  B u rzm sk i h a  ga­

nado, con una distan cia de 1.360 km s., la  C o p a  

G ordon -B en n et p ara  esféricos de 1933. C o n  ello  

resu lta  que en lo s dos últim os años, P o lo n ia  h a  

a lcan zad o  dos grandes éxitos aeron áuticos: el 

C h alen ge internacional de avion es de turism o y  

la  C o p a  G ordon-B ennet, .Ambas co m p eticio n es
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según sus reglam entos respectivos, h abrán  de ce­

lebrarse en P o lo n ia, y  la  prim era deberá  ser or­

ganizaría p o r el A ero  C lu b  de Polonia.

E l coronel L in d b ergh  sabe poner rápidam ente 

en ejecución  sus p ro y ecto s  inesperados. D e sp u is  

de anun ciar la  Pren sa  in glesa su  intención de ir 

a  In glaterra  p ara  em barcarse con rum bo a A m é­

rica, de repente, e l 20 de septiem bre, despegó de 

E stocolm o airigiéndose a  F in lan d ia . Com o con­

secuen cia de un  enfriam ien to  q u e sufrió  s u  es­

posa, d ijo  q u e  perm an eceria  unos d ías en este 

últim o p ais; p>ero el d ia  21 se sup>o que h ab ía  

aterrizad o  en L en ingrado. A un qu e se ha hecho 

con star expresam ente que estos v ia jes  de L in d ­

bergh  se efectú an  p o r orden de P a n  .\m erican 

A irw a y s , todos su s  v ia jes  tienen el asentim iento 

del G obierno am ericano.

L a  aeron áu tica  so vié tica  em pieza  a a traer la  

curiosidad del m undo; tras la  v is ita  francesa  vie­

ne la  riel célebre p iloto  am ericano.

E l  desarrollo del tráfico aéreo en Á letnania
L a  D eutsche L u ft  H a n sa  a cab a  de p u b licar su 

inform e anual p a ra  el año 1932, que contiene, 

adem ás de las estad ísticas del tráfico, datos m uy 

interesantes acerca  de los gastos e ingresos de 

la  C om p añ ía. Confirm ando los resultados obten i­

dos p o r va ria s C o m p añ ías q u e  exp lotan  líneas 

aéreas en E uropa, el in form e de la  D eu tsch e L u ft 

H an sa dem uestra q u e  la  crisis económ ica que

a trav iesa  el m undo h a  ten ido escasa  influencia 

sobre el tráfico aéreo y  que, a  p esar de todo, se 

han realizado gran des progresos h a cia  un  m ejor 

rendim iento.

C om parados con  los del año anterior ( 1 9 3 1 ) , 

los resultados del tráfico  de la  D eutsche L u ft  

H a n sa  p ara  e l año 1932 son los siguientes;

Porcentaje de dlie*

1932 1931 reacia cnlrc

1931 y 1̂

R ed  a é re a  en E u ro p a :

Liiieas aéreas regulares, km s................................................... 7.(03.718 7.375.883 . 5,0
Servicios Correo y  de  mercancías, k ins................................. 724-591 1.301.838 __ 44,3
Vuelos especiales, km.s.............................................................. 402.2S1 306.503 + 31,2

8.130.590 8.984.251 9,5

Pasajeros por líneas regu lares................................................. 86.578 82.998 -i- 4.3
Equipajes por líneas regulares, k gs ....................................... 777.825 675.175 15,2
Mercancías por líneas regulares, kgs....................................... 1.138.136 1.343.675 15,4
Correo por lineas regulares, k g s ............................................. 354.161 363.510 26

S e r v id o s  e x tra -e u ro p e o s :
Longitud de la red, aproximadamerte, kms........................... 1.117.000 917.000 + 21,8
Pasajeros...................................................................................... 4.052 3.019 34,2
Equipajes y mercancías, k gs ..................................................... 95.377 38.172 + 15.0
Correo, k gs ........................................... ....................................... 34.720 21.953 -U 58,0

E n tre  estos datos es especialm ente digno de 

observar que el tran sp orte  de m ercancías h a  dis­

m inuido en las líneas regulares, m ientras q u e  el 

núm ero de p asajeros transp ortados h a  aum entado.

a  f>esar de u n a  dism inución  de u n  5 p o r 100 

en la  longitud  de la  red. Sin  em bargo, si se con­

sidera la  b a ja  q u e  se h a  reproducido en los cam ­

bio s in tern acion ales, puede decirse q u e n i lo s re-
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su ltad os del tráfico  de m ercancías son d esfavo ­

rables.

M ayorm en te  interesan te resulta  e l cuadro si­

n óptico siguien te, re lativo  a los gastos e ingresos

de la  D eu tsch e  L u ft  H an sa, P ara  hacer resaltar 

aún m ás los progresos conseguidos se han com­

p arad o  las c ifra s  de 1932 con la s  de 1928:

RM
RM 

per km.
RM

RM 

per km.

In g re so s :

6.083.124 22,25 -0 ,7 4 6.333.851 18,12 — 0,60
2.fl13.792 8,36 -0 ,2 4 1.252.763 3,59 -0 ,1 2

865.678 3,59 - 0 .1 1 3.687.646 10,55 -0 .3 5
15.128.816 62,80 1,84 23.673.231 67,74 2,25

24.091.410 100 2,93 34.947.493 ICO '  3,32

G a s to s :

rVattn« PYn lofación  . . .  . . .  ....................... 14.881.830 61,87 -1,81
- 0 .1 8

26.855.353 76,»7 -2 ,5 5
1.509.170 6,27 2.144.405 6,14 -0 ,2 0................... ...
6.962.682 28,95

^,91
-0 ,8 5

0.09
5.938.238 16,99 0,57

700.000

24.053.682 100 2,93 34.937.996 ?00 3,22

37.728 9.497

E sta  com paración  in dica claram en te el resulta­

do conseguido d uran te estos ú ltim os cuatro  años 

por e l desarrollo económ ico d e i tráfico  aéreo ale­

m án. E n  lo  referente a  ingresos, el producto por 

vu elos h a  dism inuido de u n a  m anera insignifican ­

te, a  p esar de u n a  red m ás reducid a y  de la  cri­

sis econ óm ica. Proporcionalm ente, lo s ingresos 

por v u e lo s  h an  aum entado de 0,60 a  0 ,74 R M . 

por k m ., lo  q u e  equ ivale  a  un  aum ento en los 

ingresos p o r vu elos de 18 a  25 por 100 com pa­

rados con  e l to ta l de lo s ingresos. D e sd e  1928, 

las subven ciones h an  sido dism inuidas en nueve 

m illones de m arcos, aproxim adam en te; 5a  sub­

ven ción  p o r kiló m etro  recorrido no es m ás que 

de 1,84  R M . en lugar de lo s 2,25 R M . de hace 

cuatro  años. E ste  es un  resultado q u e  n adie  p o­

d ía  v islu m b rar h a ce  unos años.

E n  lo  to can te  a  lo s gastos, existe  u n a  sorpren­

d e rte  d ism inución en lo s gastos de explotación , 

lo s cuales, en 1928, eran  de 2,55 p o r kilóm etro, 

m ientras que en 1932 no son m ás que de 1.81 

R e ich sm a rk , lo  que representa u n a  b a ja  de 23 

p o r 100. Y  no h a y  q u e o lv id a r q u e  d uran te es­

tos últim os años la  D eutsch e  L u ft  H a n sa  h a  a d ­

qu irid o  im  núm ero, siem pre en aum ento, de gran ­

des trim otores de tran sp orte , lo q u e, lógicam ente, 

d ebería  h acer m ás costosa la  explotación . S i a

pesar de todo, los gastos de exp lotación  h a  po­

dido ser reducidos, ello es debido a las medidas 

de racio n alizació n  q u e les han sido aplicadas. La 

am ortización , q u e  en 1932 co n stitu ye, en los gas­

tos generales, u n a  p artid a  m ayor q u e la  conteni­

da en e l B alan ce  de hace cu atro  años, parece 

m uy e levad a. L a  razón  de ello  es q u e  la  D euts­

che L u ft  H a n ía  se  esfuerza  en retirar del servi­

cio  su  antiguo m ateria l bastan te  a n tes de su fin 

norm al, con  el prop ósito  de com pletar su material 

de vu elo  y  sus m otores con  tipos nuevos. Puesto 

que lo s avion es m odernos son  m ucho m ás econó­

m icos q u e los antiguos, esto  representa un  me­

dio p a ra  poder llegar progresivam ente a  una ex­

p lo ta ció n  m enos costosa. S i se lim itase la  am orti­

zació n  a  las necesidades m ás urgentes, es eviílen- 

te  que e l coste p o r kilóm etro seria  b a sta n te  más 

bajo  y  la  proporción  entre lo s ingresos y  lo s gas­

tos m ucho m ás favorable.

E n  resum en, y  en lo  referente a l desarrollo del 

tráfico  aéreo alem án, puede decirse que la  cifra 

de ingresos aum enta len ta , pero continuam ente, 

con u n a  dism inución, tam bién  con tin ua, en los 

gastos de explotación . E s  p o r esta  razón  qu>. a 

p esar de la  crisis, puede registrarse un gran  pro­

greso.
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Chiron, sobre «A lfa  Rom eo», vencedorlfen el IX
’  i i i i r r iM a if * n  ■•íT-’i - T

'G ran ^Premio de Lasarte.
X u evam en te  se corrió  el G ran  Prem io de L a ­

sarte, q u e  no se ce leb rab a  desde 1930.

T o m aro n  la  sa lid a  14 corredores. E n  la  p ri­

m era vu e lta  ocupó la  ca b eza  F ag gio li, p>ero lue­

go e l prim er puesto fué con quistado y  m antenido 

p o r X u v o la ri, desarrollan do velocidades q u e, da­

do el estado del circu ito  después de las llu v ias 

de lo s d ias precedentes, pueden calificarse de su i­

cidas. Y  p recisam ente a  la  traged ia  que se p re­

v e ía  debió  X u v o la ri e l verse tan  favorecido  por 

e i entusiasm o del público.

F aggio ii, rebasado p o r X u v o la r i, conserva el 

segundo puesto, y  después siguen Chiron y  T a- 

ruffi.

L a  carrera  con tin ú a com o estab ilizad a  y  en la 

vu elta  catorce X u v o la ri b a te  el ‘ ‘ record” del cir­

cu ito , h acién dolo  a  u n a  m edia de 155,500 k iló ­

m etros p o r hora. E l paso p o r las tribun as lo rea ­

liza  a  196.

M ediada la  carrera, la  situación  es la  siguiente:

X u v o la ri, i  h o ra, 43 m inutos, 27 segundos; 

C h iron , i  hora, 45 m inutos, 9 segundos; F ag gio ­

li. I  h o ra, 47 m inutos, 8  segundos. E l últim o es 

F arrelti. en i  hora, 58 m inutos, 18  segundos.

T a r u fñ  se desp ista  en u n a  cu rv a  y  el coche 

q u ed a  em potrado en un  p ared ó n ; afortu nadam en ­

te  resu lta  ileso e l p iloto .

E n  esos m om entos com ienza a  llo ver con m u­

ch a  intensidad. E n  la  vu e lta  ve in te  sigue en p ri­

m er lu g ar X u v o la r i, con 2 h ., 5 1  m ., 55 s .;  des­

pués C h iron , y  tercero  F aggio li.

E n e l kilóm etro 2 del c ircu ito  se despista  X u ­

vo la ri, vo lcan d o  aparatosam ente; pero las h eri­

d as no son de graved ad. C o n  la  fa lta  de X u v o ­

lari, la  carrera  p ierde interés en tre  el p úblico , 

q u e  d isfru ta b a  la  in tensa em oción d e  ve r a  un 

hom bre próxim o a  estrellarse.

L a  velo cid ad  desciende considerablem ente con 

la  re tira d a  del q u e  m ás e m p u jab a  la  carrera, y  

el triu n fo  y a  e stá  e n  poder de lo s “ A lfa  R o m eo ’’ .

L a  clasificación  final fué la  siguien te:

1." C h iro n  (“ A lfa  R om eo” ) , 3 horas, 50 m i­

nutos, 57 segundos. V elo cid ad  m edia  horaria,

135,200 kilóm etros.

2.® F ag gio li (“ A lfa  R om eo” ) , 3 h ., 55 m ., 22 

segundos.

3.'’ L eo u x  C 'B u g a tti’ ' ) ,  4 h ., 12 m ., 50 s.

4." V a rz i C 'B u g a tti” ) , 4 h ., 14  m ., 14 s.

5. W itn illa  (“ .-^Ifa R om eo” ) ,  4  h ., 15  m ., 37 

segundos.

ó." S tan cellin i (“ .Alfa Rom »o” ).

7." D rey fu s  ('‘ B u g a tti” ).

L a  velo cid ad  desarrollada p o r los corredores 

a  su p aso  p o r las tribunas, durante la  actu ación  

de X u v o la r i, fué de unos 200 k ilóm etros p o r hora, 

y  después de la  re tira d a  del “ as”  ita lian o  b a jó  

a 148 kilóm etros.

H ijo s  de M cn d ízába l
Almacenes al por m ayor de hierros 

y ferretena 

A lm en d ro , 8.— M adrid .— T e lé fon o  72429. 

A p a rtad o  de C orreos 393.
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L a  llu v ia  h a  deslucido lo s últim os m om entos 

de esta  gran  prueba, pues obligó a  todos ios p a r­

ticipan tes a  am inorar la  m arch a p ara  no expo­

nerse a  un acciden te p o r lo resbaladizo d e l te ­

rreno.

m ayores velocidades h a  sido debido a  que su¿ 

conductores, sin dud a aconsejados por la  casa, 

no han desarrollado toda la  p o ten cia  de sus m o­

tores, torneando esta  carrera  com o un  en sayo  de 

sus n uevos coches.

L o s  " A lfa  R o m eo " h an  dem ostrado su buena 

disposición p a ra  adap tarse a l terreno húm edo, 

habiendo m archado p o r ello  sus con ductores con 

m ayor seguridad que sus contrincantes.

“ L os ••B u g atti", a  m edida que a va n za b a  la  

p rueba, se iban afian zando, y  si no h an  logrado

U X  X U E V Ü  " R E C O R D "  D E L  M U X D O

E l conde T h e o  R ossi h a  b atid o  en el lago 

B raccia n o  el “ record”  m undial de velo cid ad  so­

bre m illa  terrestre p ara  canoas autom óviles de 

6.000 centím etros cúbicos de cilin drada, a lca n ­

zando u n a  velo cid ad  horaria  de 113 ,9 0  k iló m e­

tros.

d. Sport Moisés Sancha, S. A.
14, M on tera , 14 T e lé fo n o  11877 M A D R I D

N O T A  D E
Pasit»

Monos de invierno d« m ucho abrigo  para los gra n ­
des vu«los de altu ra , modelo m ililar, aprobado
pOT la  Com isión de com pras...................................... IW

M onos de enlreiiem po...........................................................  ^
M onos de veran o.....................................................................  35
Monos b lan cos.....................................................................
Monos antiácidos p ara m aülp 'jlar el m otor...................  70
G abán de cu ero  reglam entario, fo rro  especial de

gran a b r ig o .....................................................................
Casauete de cuero leglam en iario  forrado  de p ie ...
Id. id . Id. de gran ab rigo ...................................................

R R E C I O S
Pnafas

200
30
20

H .id . i f i .  de v e ra n o ...........................................................
C á sa sete  de cuero p ara teleíonisla, o  ra d io ..............
Teléiono auricu lar...............................................................
Botílión (orro  de pit] y  crem allera, suela de gom a

Iiara encim a del ca lz a d o .............................................
as cn sta l «Triplex», irrom pibles.............................

G a fa s  cristal "O te» y o tras, estuche alum inio..........
Ciotdrón o b serv a d o r.........................................................
CíDiurón p ilo to ...................................................................
PantalÓD buzo , para sacar los ap aratos htdros de* 

mar.

A u torizados  para poder hacerse lo s  pagos p or  la  Caja  de A v ia c ión  M ilitar.

R elac ió n  de^ Proveedores de^ A e ro ­
náutica  M ilitar

S A N C H A '  T e lé fo n o  1 18 7 7 . M a d r id .— M o n o s, g a fa s , casq u etes. B o ta s  y  equipoa
1V1 V ^ 1 0 Í_ > 0  • (tirúnasia.

r ' a  D R I T D  M ~ » O D  T\J i P T O M A  r  I D 7 * M a d r id :  M o n ta lb á n , 5 . T e l .“ 19649-— B a r c e lo n a : C o rtes.
L - A K O U k A U V J K  I K A .  JJ I6 4 .— F á b ric » : V a lla d o lid . A p a r ta d o  yS.

RADIADORES COROMINAS: M a d r íd -B a r c e lo n a .-L a  m as a n lm u a  fá b ric a  de radiaüore«

C  T ( 2  E  D irección  G e n e r a l:  B a r q u il lo , i . — F á b r ic a ;  C a rre te ra  d e  C h a m a r tln , 1 1 .  M a d rid .— F aliricacióD
* '  * * V a c io a a l d e  m a g n eto s , b u jia s , te r m in a le s  d e  seg u rid a d , ju n ta s  h erm é tic a s  p a ra  d ic u la c ió o  liq u id a

V e q u ip o s  e lé c tr ico s  d e  » v ia c iro .

NARCISO GONZALEZ SEGURA: C a lle  im p e r ia i  n ú m . 6 - T e l é f o n o  1 6 2 3 1 - L o n a s .  D r i­
les, R e to re s . Y u te - a r p i lle r a  p a r a  e n fa r d a je . n i lo s  p ara 

g u a rn ic io n e ro . C o rtie le r ía  d e  c á ñ a m o  y  e sp a rto . C a r tó n  e m b re a d o . C u b o s  d e  lo n a . A lg o d o n e s  p a ra  im p ie za  d e m á ­
q u in a s . C o n fe c c ió n  d e  to ld o s  p a ra  e sta b le c im ie n to s  y  b a lcon es.
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La reoréanizacióiv W  transporte/ aéreo/ sub­
vencionado/ erv Francia y  erv„ Europa

p o r '

M .  H e n r i  B o u c K é  

D irec to r-R ed a c to r  erv Jefe» de la revista  « L ’Ae'ronautique<»

M . H enri B o iK Ìii, capitán-aviador durante la 

guerra, dirige la  gran revista técnica ^ L 'A fro -  

nautique-» desde i p i ç .  D e sd e  hace años se ha es­

pecializado en el estudio  de los transportes aéreos.

D e sd e  su  constitución, M . B o u ch é  ju c  nom bra­

do experto  v ponente d e l ^ C om ité d e  Cooperación  

e.ttíre aeronáuticas civUes», creado por la  S ocie­

dad de N aciones.

A n tes d e  presentar las proposiciones políticas  

¡rancesas relativas a la  internacionalización de 

la aviación, M . B o u c h é  había estudiado y  suge­

rido, particularm ente en G inebra, la  organización  

y e l jinanzam iento  d e  los  transportes a & eo s  m e­

diante acuerdos entre los  Gobiernos.

A l crearse en F rancia la  *.Com pañia única», 

M . B o u ché- -q u e  no p ertenece a ningún servicio  

oficia l y  cuyas activiaades tienen un carácter p u ­

ram ente independiente , ha sido, sin em bargo, 

elegido entre los cuatro Consejeros que represen­

tan al E stado  en la  Com pañía.

B o u ch é  ha tenido la  am abilidad d e  acce­

der a nuestra p etición , y  a conHnuación nos da  

su valiosa opinión con  referencia a la  ju siá n  de 

las C om pañías aéreas ¡rancesas:

L a  reunión de la s  em presa? francesas de trans­

p o rte  aéreo en una so la  "co m p añ ía  ú n ica " es co­

sa  hecha. E l E stad o  h a  decidido, por fin. apro­

vech ar la  lección  q u e Íe h a  enseñado su expe­

rien cia  de quince años, durante cu y o  p eriodo ha 

consagrado a los tran sp ortes aéreos dos m il m.i- 

llones de francos, de lo s cuales 1.400 m illones fu e ­

ron otorgados para subvenciones.

¿Q u é es lo  q u e  e l E stad o  h a  apren dido? Lo 

q u e h a  resultado eviden te: q u e  u n a  afirm ación 

de au toridad  p o r p arte  del socio ca p ita lista  pue­

de ser ?ufi;iente. y  h a  sido suficien te, p a ra  em ­

prender una san a reorgan ización . .M im poner la

unidad, el E stad o  consigue a l p ropio  tiem po, con  

m a y o r facilid ad , la  un ificación  ad m in istrativa , y  

adem ás se pone fin a  u n a  com petencia q u e  m an­

ten ía  en oposición  a la s  d iferentes com p añ ías, 

ante el presupuesto  de subvenciones del E sta d o , 

en su  deseo de m antener y  desarrollar lineas y  

redes aéreas, adoptadas, es verd ad , por el E stad o , 

pero q u e  no eran  m ás que el resultado de in icia ­

tiva s individuales. L a  C o m p añ ía  ú r ; .: .  co n stitu ­

y e  un  m arco fav o ra b le  p ara  vo lver a  idear  una 

am p lia  em presa de servicios p úblicos, concedidos 

y  finan zados p o r e l E stado.

¿ C u á l será el fin p rin cip al que perseguirá esa 

C o m p a ñ ía ?  Seguram en te e l de conseguir que m e­

d ian te  el costo  más bajo posible para el p úblico  

lo s servicio? aéreos rindan satisfacción  al inte­

rés general. E s  p ara  lo  cual la  unidad de gestión  

será favo rable:

1. E n  p rim er lugar, perm itiendo u n a  p o lí­

tica  técnica.

2." E n  segundo térm ino, fijando relaciones 

m ás norm ales con la  in dustria  de construcción, 

pues érta  concederá m a y o r atención  a  un clien te 

qu e ten drá lib ertad  de acción  p ara  o to rgar fuer­

tes p edidas a l qua reún a m ejores con diciones: y

3." P o r fin, h acien do posible u n a  distribución 

m ás flexib le  de los m edios com unes, según las 

estaciones del año y  según la s  líneas.

L a  n ueva C o n ven ció n  es, seguram ente, una 

p rueba de todas estas ven ta jas. Y  s i estas ve n ta ­

ja s  no significan, p o r lo  m enos, u n a  econom ía 

an u al de 50 m illones p a r a  asegu rar no sólo los 

m ism os servicios, sino q u e, a  veces, con frecuen­

cia  acrecen tad a, ¿cóm o es q u e la  ' “C o m p a ñ ía  úni­

ca ”  h a  p odido avenirse a no recibir, en 1934, 

m ás q u e 150 m illones, con tra  204, en 1932?

A  veces se ha preguntarlo si la  aviació n  co­

m ercial francesa, refun dida de esta  m anera, p o­

) 'I
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d rá  en el p orven ir luch ar con m ayor eficacia  con­

tra  la  com petencia extran jera. Si con esto quie­

re  decirse q u e  la  "C o m p añ ía  ún ica” , p o r sí sola, 

v a  a  p erm itir que estab lezca, en otros térm inos, el 

p ro b lem a de la  comp^etencia, h a y , sin  tardanza, 

q u e  e v ita r  que esta  esperanza se p ropague. E n  

efecto , la  agru pación  de las em presas perm ite 

una gestión  m ás econ óm ica y  un con trol m ás 

real de la  co lectiv id ad  q u e  engloba im portantes 

servicio s p úblicos. P uede, así m ism o, p erm itir 

una defen sa m ás eficaz con tra  la  com petencia 

a b u siva  de los servicios aéreos subvencionados 

p o r otros países. Pero, desde el m om ento en que 

se ad m ite  sobre las rutas internacionales, la  lucha  

entre servicios nacionales subveiKionadús, deben 

tam bién adm itirse las consecuencias m ás Jocas y 

■ la  esterilización  m utua de los esfuerzos.

L a s  p osib ilid ad es del transporte  no son m ás 

indefinidas q u e  las can tidades de servicio caro de  

transporte d t  m ercancías; y  h o y  en d ia  es tan  só­

lo este últim o servicio  q u e puede, en los gran ­

des itin erarios de intercam bio, ju stificar aún el 

em pleo oneroso del avión , del h idroavión  o del 

dirigible.

P o r lo  tan to , si una gran  nación tu v iera  el de­

seo de lle v a r  h asta  su fin lógico el desarrollo del 

sistem a de la  com petencia, seguram ente que la 

co n duciría  a  estab lecer de h e d ió — abierta  o re­

servadam en te— el transporte  aéreo internacional 

gratis. ¿ A  q u é  serviría  entonces el h aber con sti­

tuido u n a  com p añ ía  nacional, p o r excelen te que 

sea  su organ ización , pwr buena que sea su gestión 

económ ica, por constante y  sabia que sea la  p er­

secución  de sus fines? O  bien  deberá contentarse 

con  su  servicio  n acion al de m ercancías, insufi­

ciente sobre la  m a yo ría  de las lineas de aviación, 

o  tendrá que decidirse a  to m ar p arte  en e l m is­

mo ju ego  y  decir adiós a  las econom ías q u e  de­

seaba realizar.

L a  aviació n  com ercial de transporte  de m er­

cancías no puede desarrollarse sanam ente más 

q u e  en dos condiciones: n i agotar la  H acien da p ú ­

b lica , n i causar tem or. Im aginem os u n a  nación 

que, segura  de no ser jam ás a ta ca d a  p o r sus ve­

cinos, ded icaría  ca d a  año, p ara  un "d u m p in g ’ ’ 

de tran sp orte  aéreo, el presupuesto aeronáutico 

de u n  p aís  com o F ra n cia , que se e leva  a  dos mil

m illones de francos. ^A ceptaríam os, en el cielo 

m undial, esa  nube de avion es de transporte, aun­

que fuesen llam adas "a la s  p acífica s” , térm ino tan 

corriente em pleado después de un  buen banque­

te? X o ;  la s  fronteras aéreas se cerrarían  ante 

esa  in vasión ; la  aviación  se destru iría  a  si misma.

P o r consiguiente, si deseam os añadir un  obs­

tácu lo  a  lo s que E uropa, en p articu lar, pueden 

oponer a la  guerra, es h o ra  de exam in ar con sin­

ceridad  e l problem a del transporte  aéreo. H a y  

que:

1." R en u n ciar a  la  "to le ra n c ia  m u tu a  ’ y  re­

em p lazarla  p o r acuerdos de tra b ajo  en común 

tom ados p o r los gobiernos, y

2 .' Substitu ir, m ediante esos acuerdos, por 

u n a  com p cten cia  real y  ú til, la  de la  técnica, la 

com petencia falsa , ruinosa, rep leta  de conñictos, 

la  de la s  subvenciones del E stado.

Sin d u d a  que las condiciones p o lítica s a ctu a ­

les parecen  poco favorables p a ra  un ta l exam en 

y , m enos aún, p ara  u n a  ta l acción  com ún. Per.¡, 

en  n uestra  opinión, la s  dificultades q u e abunda­

b a n  en la  ru ta  de las C on feren cias en 1932 y

I9J3 fueron  debidas, en su m a y o r p arte, a l ca­

rácter p o lítico  y  universal de las asam bleas de­

liberan tes. D eb ería  perm itirse q u e se p o n ga  al

estudio, dentro de un m arco m ás reducido, el

p roblem a de la  cooperación  entre las naciones 

europeas p a ra  la  organ ización  racion al del trans­

p orte aéreo, a  través de E u ro p a  y  de ia  cuenca 

del M editerrán eo, tom ando en  cuenta los  m edios 

rápidos de transporte ya establecidos. Sorprende­

rán  la  c la rid a d  del problem a, el ca rá cter casi evi­

dente de las soluciones y ,  p o r fin, la  e fica cia  (pri­

m ero econ óm ica y  después p o lítica ) de la  acción 

com ún que a si se em prendería.

H k n e i  B o u c h é

López Lafuentc y Calvo, C. L. 3
A lm ic t e  d« F erretería , b ierros, ch a p a s, acero s , b erra- ^  

m íenlas en  gen era l, to m illo s  y  c la v a z ó n . j ;
Proveedores de la  A eron á n tica  M U ilar. ; i

8  D nqne de R ivas, 3.— M adrid .— T e lé f. 70.908 H 
» ........  tt
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E N  T O U S S U S - L E - N O B L E

U r v  v u e lo  co iv  Iv a , p ilo to  m ecán ico

H a ce  y a  va rio s  m eses tu v im os la  fo rtu n a  de 

p a rtic ip a r en los en sayos del estab ilizad o r Iv a  

sobre avión  F arm an  190, con  m otor L orraine 

de 240 C \'.

I v a  es la  p a la b ra , s ín tesis, de lo s problem as 

que a b arca  la  estab ilizació n  au tom ática  de los 

avion es: In cid en cia , V elocidad, A m ortiguam iento.

X o  estam os au torizad os aún p a ra  exp licar de­

tallad am en te  cóm o h a  sido resuelto el problem a. 

L a  realización  a ctu a l con siste  en la  adición  de 

un a  serie de disp ositivos relacion ados entre sí 

que resuelven sucesivam en te las dificultades. E l 

todo co n stitu ye  un con ju nto  m ecánico, a c tu a l­

m ente algo com plejo, p ero  q u e  será reducido y  

a clarad o  en e l m odelo d efin itivo  en curso de e je ­

cución. L o  q u e fa lta  sólo e s  cuestión  de e jecu ­

ción  m ecán ica; todos lo s p rin cip ios están  re­

sueltos y  el ap a ra to  m arch a m u y bien  según he­

mos p odido com probar.

L a  estab ilidad  transversal y  la  longitudin al 

son resueltas separadam en te por dos m ecanis­

mos. E n  uno com o en o tro , dos veletas se opw- 

nen a  los m ovim ien tos del avión  con respecto 

a  su tra y ecto ria  y  le  obligan  a  recobrarla  ac­

tuando sobre lo s tim ones. Pero así com o la  es­

tab ilizació n  tran sversal no o frece dificultad , la 

lo n gitudin al resu lta  d ifíc il por la  necesidad de 

am ortiguar la s  oscilaciones.

P a ra  ello se h a  in terpuesto entre la  v e le ta  y  

el tim ón de p ro fu n d id ad  un  sencillo m ecanism o 

que recibe el desplazam ien to de la  v e le ta  y  lo 

frena, de m an era q u e el avión  separado de su 

p osición  de equ ilib rio  p o r u n a  rá fa g a  recupera, 

p o r la  acción  de los tim ones, su  posición  de eq u i­

librio  sin rebasarla. P a ra  lleg ar a  este  resultado, 

que es la  b ase  del p ilo ta je  sin v isib ilid a d  exte­

rior, h a  sido n ecesario id ear u n a  p ala n ca  cu y a  

lo n gitu d  v a r ia  con e l sen tido de lo s m ovim ien­

tos de corrección, realizando a sí un  cam bio de 

m ultip licación  continuo. E l m ecanism o rebosa 

ingenio.

X o ta m o s adem ás q u e toda la  estab ilización  

qu ed a  con fiada a  procedim ientos m ecánicos sin 

in terven ción  de giróscopos n i órgan os eléctricos. 

E sto  es u n a  g a ra n tía  gran de de seguridad. L a  

fu erza  m otriz se gen era p o r e l desplazam ien to 

re lativ o  del avión .

P a r a  el en sa yo  a  q u e  fuim os in vitad os, mon- 

sieur D esaleu x  p ilo tó  el F -1 9 , y  M , G ian oli fué 

agregado a  n osotros p a ra  darnos a lgun as exp li­

caciones. D esd e e l despegue, M . D esaleu x  em ­

bragó  su p iloto  autom ático , y  la  su bid a  se e fe c­

tuó con  regu laridad  a  105 k m s./h o ra. X oso tro s 

no advertim os ninguna v a ria ció n  en el anem ó­

m etro. U n a  re cta  se e fectu ó  a  145 km s./h o ra. 

D esp u és, un  v ira je  m u y  cerrado a  100 k iló m e­

tro s/h ora  sin la  m enor ten den cia  a  resbalar ni 

la  m ás f>equeña brusquedad. E l avión  p arecía  

dirigido p o r un  p iloto  m u y entrenado y  aten to  

a  lo s m andos. E l  planeo q u e nos con dujo a l sue­

lo  confirm ó la  sensibilidad del estab ilizad o r Iva. 

A lgun os rem olinos q u e nos cogieron en cim a del 

va lle  de C h átea u fo rt fueron in m ediatam en te co ­

rregidos. E sto  es cuan to  hem os podido com p ro­

bar. P arece  q u e  con  m al tiem po la s  ve n ta ja s  del 

esta b iliza d o r I v a  son aún m ás patentes. X o s ­

o tros no lo dudam os.

U n  p erso n aje  oficial que p ilotó  e l  avión  de­

claró , observando el d iagram a del vu elo : “ C o n  

buen  tiem po, e l estab ilizad o r p ilo ta  tan  b ien  co­

m o y o ;  con m a l tiem po, tres veces m ejor que 

yo . Y  no se tra ta  de un  m al p iloto , a l  c o n tra r io .,,

M a u r i c e  V i c t o r

(D e  L es A iles.)
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M A Q U IN A R IA  Y M A T E R IA L  E L É C T R IC O

R E PR E S E N T A N TE  DE 

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F á b r ic a  N ac io n a l de M ate ria l E léctr ico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  d e  L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E IT E S  P E S A D O S
In stalaciones de C entrales productoras de energía eléctrica, de lín eas rie 
transporte , de riegos y estaciones tran sform adoras. — Sum inistro ae toda 

clase de material  eléctrico para al ias  y ba j a s  tensiones.

Marqués de Cubas, 5. - M AD RID
Apartado 57S  Teléfono 111S3
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I A U T O M O V I L E S  I
g  D E  A L T A  C A L I D A D  M

W Vehículos industriales de toda ciase. M.
g  Motores marinos y de aviación, s

i M íó p an o -^ /u l̂  I
I  NU EVAS  C A M IO N E T A S  R A P ID AS  DE 2 T. g

s  Solidez.— Economiá de cuiisumv.— Duración. ^
g  Materiales de- i^raii calidad. — Desgaste mínimo. =
I  C . S a g r c r a .  279 — B A R C E L O N A  —  p.'* G ra c ia , 20 B

^  D elegac ión  en M adrid : A v . de l C on de de P eñ alv er, 18 5
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Preguntas y  respuestas
D eseando estudiar la  carrera d e  p iloto avia­

dor de la A via ción  M ilita r española, le suplica­

ría se sirviera indicarm e lo s  aeródromos en los  

que se estudia dicha carrera e igualm ente los  pla­

nes d e  estudio  .v edad necesaria para el ingreso.

J u a n  M a r q u é s . Barcelona.

V ea  cuan to  hem os d icho sobre el p articu lar 

en los núm eros 10 7, 1 1 4 . 123. 127 y  129 de esta 

R evista.
*  *  *

Para ingresar com o voluntario en las tropas de 

A viación ¿ es  im prescindible tener un oficio  apren­

dido o se puede ingresar sin  él com o en otro 

Cuerpo diferente?

D e  ser e l o fic io  im prescindible, ¿se sufre exa­

m en d el oficio  Que se ha puesto  en la  solicitud:'

f H ería e l fa v o r de decirm e en  qué m es del año 

son las convocatoria'! para solicitar ingreso?

/Son núm ero d e  plazas determ inadas o ingresa 

todo aquel que lo solicita?

D e  querer irm e a la  base de T ablada o C e u ­

ta ,a  quién debo dirigir la  solicitud?

F r a n c i s c o  C a s t i l l o  R u e d a . - -  H u ércal de 

■\lmeria.

V e a  lo que con testam os al anterior.

*  *  •

1." D eseo  saber, pare ingresar cotno apren­

d iz en  la .Aeronáutica N a v a l, la  edad que se debe  

tener, así com o hasta la  m áxim a edad; qué cla­

se de docum entos se necesitan  v cuándo se ingre 

sa: tam bi/n deseo saber los  docum entos, a dónde 

ha\' oue rem itirlos, cuánto tiem po dura el apren­

dizaje y  e l porvenir aue se puede tener entrando  

de esa form a ( m e refiero hasta qué graduación 

se puede conseguir).

2.“ E n  caso d e  q u e no se pueda ingresar en 

la form a antedicha, ¿cóm o creen ustedes que se

Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a domicilio, 18.500 títulos en varios 
idiomas. Madrid y  provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y  extranjeras 
L ib rer ía  G a lán , F ernando V I, 21.-Tel. 34334 

M A D R I D

p u ed e seguir la carrera, ingresando com o volun­

tario en la  .Aeronáutica N aval, o ingresando co­

m o volw iturio en la .Aviación m ilitar terrestre?

J. G . “ M ilá ’ ’ .— V alen cia.

V e a  lo  que decim os a  lo s anteriores.

N o s  consulta la  resolución d e  dos problem as 

de electrom ecánica.

R i c a r d o  A l o n s o .- -M a d rid .

Su p regun ta no e n ca ja  en la  especialidad de 

n uestra  revista . Creem os debe dirigirse a  u n a  p u ­

blicación  técn ica  de m ecán ica 0 electricidad.

1.-' L e agradeceré m e indique en  qué librería  

podría com prar e l libro “ A  travers les  nauges” , y  

su  precio aproxim ado.

2.“ (P ara  qué se utiliza en los  aeroplanos el 

reductor de hélice?

B e n i t o  J o r d á n .- -M ad rid .

1 .“ I^Jede d irig irse  a  la  L ib re r ia  G alá n , cuyo 

anuncio  verá  en esta  m ism a página.

2."' E l reductor de hélice se em plea p ara  dar 

d istintos regím enes a l m otor y  a  la  hélice, con 

o b jeto  de lo grar p a ra  cad a  un o el adecuado ren­

dim iento.

u««
n

n
O R T  H O

M A T E R IA L  C IE N T IF IC O  
M A D R ID

H Lan u ía , 14 j  16 T e le fo n o  57061
i;  A p artad o  9071

V enta y re p a ra c ió n  de in stru m en to s
p a r a  la  a e ro n áu tic a .

Fabricación de globos para sondeos m eteoro­
lóg icos y  para prácticas de tiro.

Ayuntamiento de Madrid
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« A E R O  P O P U L A R »  D E  B A R C E L O N A

S e h a  verificado la  fusión del A ero  C lu b  de 

B arce lo n a  con  esta Sociedad, en la  q u e  h an  sido 

a lta  todos los com ponentes de aquél. C o n  este 

m otivo h an  entrado a  form ar p arte  del Com ice 

organ izad o r de A ero  P o p u lar dos socios de A ero  

C lu b  de B arce lo n a, un o a  nuestra sección de p ro ­

p agan d a y  dos a vu elos sin m otor. E n  el p róxi­

m o núm ero darem os lo s nom bres de estos dos 
nuevos directivos.

U n  p lan ead o r del C lu b  B arcelon a p asa  tam ­

b ién  a  n uestra  en tidad, y  todo su  m obiliario.

E sta  unión de dos C iu b s herm anos en ide ’̂ Ie? 

y  en am bien te es cau sa  de jú b ilo , q u e hacem os 

p úblico  en tre  todos los aficionados españoles a 
la  A via ció n .

s é  h a  en viado a  la  Fed eración  A eron áu tica  E s­

p añ o la  la  docum entación  de esta  en tid ad  que 

previenen los estatutos de d ich a  F ed eració n , con 

ob jeto  de q u e  nuestra Sociedad  entre a  form ar 

p arte  de ia  F . A . E .

E l núm ero del teléfono del n uevo lo ca l social 
es e l 81609.

H a  em pezado a  fun cion ar e l servicio  de café 

y  bar. Sucesivam ente se  irán  im p lan tan do los 

dem ás servicio s que, com o aquél, están  preven i­

dos en nuestro reglam ento.

D esde este m es p erm anecerá abierto  de tres 

a  nueve de la  tard e  el lo ca l, lo  m ism o ¡os do­

m ingos y  d ias festivos que lo s laborables, a  dis­

posición  de lo s señores socios.

■ íj '
/ntarĉ efe /nsapercif)/e

 ̂ ' 
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« A E R O  P O P U L A R »  D E  M A D R I D
L a  conferencia q u e  sobre el concurso de vuelo 

a  v e la  recientem ente celebrado en W asser K u p e  

(A lem an ia) h a b ía  de dar nuestro  ilustre  P resi­

dente, D . José C u b illo  F lu íters, y  que hubo de 

ser suspendida p o r enferm edad de dicho señor, 

tendrá lu g ar e l ju eves d ía  19 del m es actu al, a 

las s iete  de la  tard e, en e l lo ca l de la  Sociedad 

(P laza  de la  C ru z  V erd e, 3 ) .

D a d o  lo sugestivo del tem a y  la  calidad  del 

conferenciante, e s  de suponer q u e el lo ca l sea 

insuficiente p a ra  e l núm ero de socios q u e acu­

dan a  él.

E l dom ingo, d ía  i  del a ctu al, tuvo  lugar en 

C u a tro  V ien to s la  inauguración  de los \ ’uelos con 

M o to r en la  Sociedad  A ero  P op ular. C o n  ta l mo­

tiv o  acudieron  a  C u a tro  V ien to s  gran cantidad 

de socios ansiosos de v o la r, después de dos m e­

ses de descanso, a  reanudar con  un fervor y  en­

tusiasm o n otables su a ctiv id a d  predilecta.

E l cam po de vu elo s se  v ió  m u y concurrido por 

gran  can tid ad  de p úblico , en tre  el que h a b ía  m u­

chas señoritas que acudieron a  p resen ciar los vu e­

los. siendo de n o ta r la  afición, ca d a  v e z  m ayor, 

q u e  se siente p o r la  A via c ió n  com o consecuencia 

d e la  lab or d ivu lgad o ra  que añ o tras año, sin 

desm ayar, viene haciendo e l A ero  P op ular, cum ­

pliendo asi su lem a de "A v ia c ió n  p ara  todos” . 

L o s  ap arato s fun cionaron  a la# m il m aravillas, 

donde se ve  el exquisito  cu idado y  la  m ano a c­

t iv a  del Jefe del m ateria l, Sr. X ogué.

T a m b ié n  h an  term inado e n  la  E scuela  el cur­

so de reentrenam iento de lo s p ilo to s hechos en 

el curso anterior, señores G a rc ía  y  F'ernández, 

lo s  cuales y a  el pasado dom ingo se dedicaron a 

vo la r p asajeros, siendo de n o ta r sus m agnificas 

tom as de tierra  de m aestro? consum ados. T o d o  

lo  cual es debido a  la  p eric ia  y  activ id ad  de su 

D irecto r. D . José L u is  S ervert. q u e  tan  adm ira­

b lem en te la  dirige.

E n  cuan to  a  la  Sección  de V u elo s sin M o to r, 

la  a fición  crece de un  m odo in usitado, siendo ve r­

daderam ente m aravillosos los vu elos realizados 

con e l n uevo aparato  "‘ C . Y .  P . A ." , que cada

d ía  dem uestra m ejo r sus notables cualidades, h a ­

ciéndose incluso vu elos rem olcados p o r autom ó­

v il q u e  causaron la  adm iración  de todos, siendo 

lo s alum nos q u e m ás se distinguieron lo s siguien ­

tes; K u en n eth . G il, Bengoechea, B añ ares, B eja- 

rano. D e l R ío , N ie to , P astor, .Am az, B lázq u ez, 

(ion 2ález, M a rtín , G uzm án . P érez, C asad o . Sán­

chez, Jim énez, C u ervo  y  Fernán dez, que va n  p o ­

niendo de m anifiesto sus notables condiciones p a ­

ra  el m anejo de estos aparatos que exigen la  

h ab ilid ad  del artista .

\’uelos p a ra  el dom ingo d ía  15  de octu bre  de

S ocios núm eros 400, 401, 403, 404, 405, 406, 

407, 409, 4 10 , 4 1 1 ,  4 13 , 4 14 , 4 16 . 4 18 . 419-

420, 4 2 1, 422, 423, 424, 425, 426, 427, 428,

429, 430, 4 3 1. 432, 433, 434, 435, 43&. 437,

438, 439, 440, 4 4 1 , 442. 443, 445, 446.

\'u elos p a ra  el dom ingo d ía  22 de octubre de

1933-
Socios núm eros 4 47, 448- 449, 45° '  45 i> 452, 

4 53, 454. 455, 45^  457. 458, 459- 4 ó c, 4 6 1. 

462, 463, 464, 3- 4. 5, 6, 7. 9 , I I .  12 , 14 , 15- 
16, 17 , 18 , 22, 24, 25, 26, 2 7, 29, 30, 3 1 , 32, 33.

A \ 'I S O  I M P O R T A N T E

Se p one en conocim iento de los señores socios 

q u e  el d ía  i."  de noviem bre darán principio  en 

n uestra  Sociedad  las clases de F ran cés, A lem án, 

A ritm b tíca  y  G eom etría.

L a  m atricu la  p a ra  dichas clases q u ed a  a b ierta  

durante todo el m es de octubre.

P a ra  m ás detalles se inform ará en la s  oficinas 

de la  Sociedad todos los día«, de cinco a  n u eve  

de la  tarde.

COLABORACION ESPONTANEA 

A  L  1) A  B  O  X  A Z I )

E l n om bram ien to de la  D irectiv a  que h o y  go ­

b iern a e l A ero  P o p u lar de M a d rid  fué, sin duda 

algun a, un buen acierto ; y a  lo  m anifestam os a
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lo s  p ocos d ía s  de tem ar posesión, p u esto  que 

e lla  se en co n traba  en condiciones de a fro n ta r los 

p ro blem as q u e  n uestra  Sociedad  tenía pendien­

tes, p o r b  que teníam os p uestas todas nuestras 

esperanzas en la  la b o r q u e  h ab ia  de desarrollar 

y  q u e  h o y  vem os, con sum o agrado, que, e fe c­

tivam en te, h an  tom ado con  cariño e interés la 

so lu ció n  de dichos problem as, tratan do de anu­

la r  cu an tas “ p eg as" pueden poniendo en p rá cti­

ca  p arte  de ese p rogram a que, s i no de u n a  m a­

n era  clara, term inante y  p o sitiva, si p a ra  salir 

d€l p aso  con algún decoro, co n  lo  cual, n uestras 

a p reciacion es en fav o r de d ich a  D ir e z tiv a  no 

fueron  infundadas.

Sin  em bargo, hete aq u í que cuando m enos lo 

esperábam os lleg a  a  nuestros oídos e l ru m or de 

a lgo  desagradable, que, de ser cierto, han de per­

m itirn os darles un  consejo en b ien  de todos, p a ­

ra  q u e no su fra  retroceso la  obra  em prendida.

T en em os enten dido q u e  entre algunos señores 

v o ca les  existe  cierto  m alestar debido  a  no estar 

de acuerdo con respecto a  las actuacion es y  a tr i­

buciones q u e algunos de éstos tienen o deben  te­

n er: unos, p orque no se preocupan  casi n ad a  de 

sus c a ic o s :  otros, porque se salen fuera del c írcu ­

lo  en q u e  deben m overse, com o tales vocales, 

m ientras que los otros son lo s paganos, com o 

\-uigarmente se dice, p o r se r  éstos lo s que, sacri­

ficando sus deberes particulares, llevan  con  más 

a rd o r, con  m ás tesón y  m ás rectitud s u  com etido.

q u é  se debe, no y a  la  in diferen cia  de los 

un os, sino la  dem asiada au to rid ad  de lo s otros?

L a  p regu n ta  n o  es ociosa. E stam o s habituados, 

p o r n uestra  desgracia, a  to d o  esto y  a  ver cóm o 

se  d ejaban  p asa r los asuntos q u e  m ás nos a fe cta ­

ban, porque algunos señores vo ca les  no cum plían  

con su deber, fa lta n d o  a  las sesiones de la  D i­

rectiva .

E l hecho cierto  es que nos encon tram os pjoco 

m ás poco m enos q u e  desorientados sin  sab er qué 

p en sar, p orque vem os con verd adera  pena e l ca ­

m ino q u e h a  em pezado a  an dar esa D ire c tiv a  tan 

Heno, nuevam ente, de abrojos, de m iram ientos 

p articu lares y  de ren cillas im propias en c ierta  

c lase  de personas.

E s  de esp erar q u e  el señor Presidente, p erso­

n a  respetuosísim a y  ecuánim e, de la  que tanto 

esperam os los q u e  le conocem os, se fije  en el 

desem peño del com etido de cad a  uno de sus vo ­

cales, procurando que unos y  otros se pongan 

de acuerdo.

P o r esta  razón nos perm.itimos aconsejarles p a ­

ra  q u e  ren azca  la  confianza de com pañerism o, de 

am igo, no de enem igo, s in  estab lecer diferencias 

de trato , siendo m ás razonables, conceptuándose 

todos, eso si, com o un  grupo de hom bres que 

con su  afición y  con  sus m edios se  sacrifican  por 

e l b ien  de los dem ás, m archando todos unidos 

b a jo  un  so lo  id eal, el de engrandecer la  Sociedad 

dándole viso  y  ren om bradía; de lo  con trario , se 

h a  evidenciado en e sta  ocasión las hostilidades 

d e unos p a ra  otros, que deseam os no continúen 

p o r m ás tiem po, p ues se  h a  dem ostrado con ello 

q u e  h a  resonado el prim er aldabnnazo entre los 

m iem bros que com ponen la  actu al D irectiv a , en 

la  q u e  continuam os poniendo todas nuestras es­

peranza?, y  que p o r estas razones pudieran  m a­

lograrse.

E l  D l’ e x d e  d e  A e r o  P o p u l a r

Boletín p a r a  t o m a r  p i r t e  en lo s  sorteos de v u e lo s  g r a t ü i to s  de MOTOAVION

,  R - , ......... , ............................   de .........años de edad,
aomiahado en e l r.vm  de la de .

 , desea tom ar parte en e l sorteo de vuelos gratuitos del
mes de noviembre de Í933, que se celebren en Cuatro Vientos, estando con­
forme con las condiciones que la Revista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

, de de octubre 1933.
F im a ,

m en o r ts  d e  «d a d ,  d íb í r á n  a c red ita r  e o  e l m om en to  d t  p re s ín ta rs e  en  C u a tro  V ien to s  a l  S r  !< fe  de 
a u to n 2ac ión  sxis p ad res  o  tu to res ).

N i  A E R O  P O P U L A R  n i M o t o a v ió n  acep tan  respoosablU dad a lgu n a  derivad a de estos vuelos.

Ayuntamiento de Madrid



L IN E M  AEREAS 
POSTALES ESPAÑOLAS

L. A . P. E.
T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

SERVICIO DIARIO E XC EPTO  LOS DOMINGOS

MADRID-BARCELONA-MADRID
P rec io :  150 ptas. — M ercanc ías : 1,50 pías. kg.

M A D R ID -S E V IL L A -M A D R ID
Prec io :  125 ptas. — M ercancías : 1 ,—  pta. kg . g

s  

B I L L E T E S  n ID A  Y V U E L T A  CON D E S C U E N T O  O E L  lO  POR lO O  H

D E SP A C H O  C E N T R A L  E N  M A D R ID ;

Antonio M aura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

D E L E G A C I O N  E N  B A R C E L O N A :

D i p u í a c i ó n ,  2 6 0 .  - T e  1é f o n o  2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :

Avenida de la  República, l.-Teléfono 21760

INFORMES EN TODAS LAS AGEN CIAS Y  HOTELES

Ayuntamiento de Madrid
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