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vuelos

(TRADUCCION DE A. KOCH BOETTICHEI()

Como en nuestro ualtimo numero anufKiatnus,
diamot principio con ¢jte a los interesantes ar-
ticiilos en que el «2J> de la aviaci6on sin motor,
Roberto Kronjeld, describe algunos de sus mas

interesantes vuelos.

.MI VIAJE CON UNA TOELMEXTA

El tercer dia de la Olimpiada del Rhoen del
afio 1929 no no» trajo por la mafiana buen tiem-
po para volar.

Pero a j«sar de las condiciones

atmosféricas desfavorables, con un viento Sur-

este, todos nos lanzamos al aire para comi>etir
en el premio de altura que [jara aquel dia ha-
bia sido anunciado.

Frecuentes turbulenciai en la ladera Sureste
del Eube nos hicieron subir algunas veces vio-
lentamente. mientras que las rachas descendien-
tes que venian del Feldberg nos sacudian du-

ramente, haciéndonos perder la altura ganada.
Un vuelo en estas condiciones no era nada agra-
dable, y por ello me decidi a tomar tierra, des-
pués de halier dado unas cuantas vueltas.
Pero poco antes del mediodia ya me vi otra

vez en mi maquina, dispuesto a probar mi suer-

te, cuando un grito de horror llegé hacia nos-
otros. Uno de nuestros amigos habia caido, es-

trellandose con su aparato, en el bosque de
Eube y delante de los ojos de los espectadores
Para evitar el

horrorizados. choque con otro

aparato, se habfa metido en una curva muy
pronunciada, cuando una racha de viento le, hi-
zo capotar bruscamente, y como le faltaba al-
tura suficiente para dominar su maquina, sobre-
vino el accidente.

Estas cosas, ademas de ponerle a uno los ner-
vios de punta, no animan mucho para volar en
condiciones atmosféricas desfavorables, y deci-
di no volar mas aquel dia, y fui a pasar unas
horas en compafiia de mi amigo, que afortuna-
damente habia salido ileso de su caida aparato-
sa: pero a pesar de esta circunstancia favora-
ble. no me encontraba con ganas para volar,
porque la impresién que me habia causado el
accidente del amigo habia puesto mis nervios
en un estado de excitaciéon inaguantable. .\si pa-
s6 el tiempo hasta las tres de la tarde, cuando
sali para ver lo que hacian mis otros compaiie-
ros y competidores.

Estos me informaron que

Hirth estaba \olando a méa# de mil metros por
endma de nuestro grupo y delante de un es-

pléndido frente tormentoso.



“Ya serd tarde para mi”— jjensaba yo, diri-

giéndome instintivamente hacia la cUspide del
cerro con la leve esperanza de llegar todavia a
tiempo, y con la intenciéon de alcanzar el segun-
do premio que aquel dia habia sido fijado, pa-
ra el mejor vuelo a corta distancia y con la
meta en el cercano cerro de Ehrenberg.

El tiempo era ahora de una calma absoluta,
y cuando me disponia a colocarme el correaje
del paracaidas tenfa la sensacion de que debia
parecer un poco ridiculo a los espectadores que
me rodeaban, el que utilizase este instrumento
molesto en un dia de absoluta calma como hoy.
N'o obstante, me coloqué con él lo mejor que
pude en la carlinga de mi gallarda "Wien", que

apenai ofrecia el sitio necesario para tanto ba-

gaje. Mientras esperaba un momento propido
para salir marcaba el anemémetro, como con
malicia intencionada, cero. La tormenta, entre

tanto, se aproximaba, y yo estaba seguro de que
con ella vendria el viento que necesitaba para

volar; pero f»r de pronto, ni la brisa mas lige-

ra alteraba la calma absoluta que nos rodea-

ba. Y ya empezaban a caer pesadamente las

primeras gotas, ahuyentando a los numerosos

espectadores, pero el aire quedaba sin el méas

leve movimiento.
rachas de

De pronto sentimos las primeras

\-iento, precursoras de la tormenta que ya se
apro.ximaba rapidamente. El anemdmetro, que

al principio indicaba una velocidad de viento

de dos metros, salté ahora a seis metros, para
volver a acusar momentos después dos y luego
ocho. En este momento di la voz de '‘soltar”,

y pronto me encontré con una corriente ascen-
dente orografica debida al Ehrenberg. Como mi
altimetro acusaba una ascensiéon continua, no
me pareci6 necesario continuar sobre la vertien-
te del cerro, y cuando

llegué al Ehrenberg ya

habia alcanzado una altura considerable, aun-
gque todavia me encontraba a alguna distancia
debajo de Hirth. Al volver vi delante de mi to-
do el frente de la tormenta, que habia sido re-
tenida un poco f)or las elevaciones de la Was-
serkuf™, y ya zigzagueaban encima de mi los
primeros reldmpagos. L'n escenario de maravi-
llosa belleza se extendia ante mis ojos. EI "Alto

Rhoen” con todos sus cerros poblados de inter-
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minables bosques y sus valles fértiles estaban
delante de mi, mientras planeaba en espera de
la llegada de la tormenta. Esta no se hizo es-
perar mucho, y tan fuertes eran las sacudidas
que se sucedian
dificil
do. Xo obstante,

rapidamente, que me parecia
mantenerme delante de su frente agita-
decidi permanecer en el aire
todo el tiempo que me fuera posible. Por lo vis-
macizo del "Rhoen"

to el se oponia a un des-

arrollo regular del frente tormentoso; pero en
lo5 valles entre la Wasserkuppe y Milseburg se
acumulaban densas nubes, que subian tan ra-
pidamente que me hacian correr el jleligro de

ser envuelto por la tormenta. Mientras tanto

continuaba mi maquina planeando admirable-

mente, indicAndome con ello la solucién de mi

problema, porque, si conseguia elevarme enci-

ma de la tormenta, habia ganado la partida y
encontrado el medio de volar con ella.

La situacién en que me encontraba en estos
momentos no era precisamente la mas agrada-
ble, porque las rachas de viento se sucedian con
una violencia y rapidez que sacudian mi ma-
quina duramente, tirdndola siempre hacia arriba.

El indicador de velocidad dej6 de funcionar,
tan pronto como cayé el primer chaparrén, y
mis gafas se empafiaron con la lluvia, por lo

que tuve que quitdrmelas por inutiles. Ya me
encontraba a bastante altura, para sentir el frio
que empezaba a molestarme y que me hizo re-
cordarme de mi pelliza que habia dejado abajo
la tie-

fror el calor bochornoso que reinaba en

rra, antes de lanzarme al aire; pero ahora no
habia tiempo para p>ensar en estos detalles, por-
que el momento exigia una concentracién abso-
luta para corresponder con la accién a los pro-
blemas que de las méas variadas formas se pre-
sentaban a cada instante.

I>esde luego, nie di cuenta de que en estas
condiciones no era posible hacer un vuelo oro-
grafico. que de otra forma y ante la novedad
de este vuelo habia perdido toda su significa-
cion, y en lugar de los efectos de una pendien-
te que con su movimiento ascendente hubiera
facilitado mi vuelo, me atenia ahora a los efec-
tos que presentaba la tormenta, que, cual rulo
aumentaba

imponente, rapidamente en veloci-

dad. La primera parte de este vuelo era real-
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mente una carrera con la tormenta. El altime-
tro pasaba ya de los 2.200 metros, y cudndo vo-
laba encima del pueblo Giisa pude contemplar,
a vista de pajaro, toda la extension de la tor-
menta, que se extendia de Este a Oeste, y que,
con una velocidad fantastica, se movia hacia el
Xorte.

Debajo de mi observé pequefios grupos de nu-
bes blancas en forma de racimos de uvas. Es-

tas me indicaban la existencia de vientos ascen-

dentes. Detrds de mi y hacia un lado estaba
ei rulo blanco de la tormenta, delante de la cual
me encontraba yo siempre subiendo. Hacia el
Norte, un sol esplendido bafiaba todo el paisa-
je. Miran<lo ha:ia atras vi algunos pueblos de-
trds <le un velo gris y obscuro que formaba la
lluvia que seguia la tormenta. En menos de ima
hora ya me encontraba a bastante altura enci-
ma del pueblo de Berka. Mientras tanto me ha-
bia adelantado un poco a la tormenta y decidi
esperarla de nuevo, para dejarme empujar por
ella. Pronto noté que no avanzaba mas y de-
cidi volver, con el fin de volar en sentido para-
la tormenta, dirigiéndome en

lelo al frente de

primer lugar hacia el Noroeste. Mas tarde me
enteré que Hirth habia volado también en la
misma direccién. Al poco tiempo llegué a una
nube grande y redonda que se encontraba deba-
jo de mi y que. segun pude observar, estaba ab-
solutamente inmovil, ~molvi otra vez hacia atras,
y con sorpresa me di cuenta de que la tormenta
se habia dividido en dos columnas; una de las
cuales, al marchaba hacia el Oeste, di-

reccion que has.ta ahora habia seguido yo en

parecer,

mientras que la otra habia tomado

Este, en direccion hacia Eise-

mi vuelo;
rumbo hacia el
nach, deshaciéndose al también

parecer para

convertirse en espesas nieblas. Entre tanto, los
alrededores del pueblo de Berka ya se presen-
taban de nuevo inundados de un sol espléndido.

El problema era ahora ponerse nuevamente
en contacto con uno u otro trozo de la tormen-
ta dividida. “Si solamente pudiese atravesar es-
te hueco— pensaba yo— , ya continuaria volan-
do’
Berka.
descendente, Piqué ligeramente y en seguida ad-
la que me apro.™-

y otra vez volvi a volar fx)r encima de

Pero esta vez me meti en una corriente

quiri nueva velocidad, con

nieblas densas que tan frecuentemente

visibilidad. EI
gado agua, y toda la maquina chorreaba de hu-

maba hacia aquella mitad de la tormenta que'”
marchaba hacia ei Este y hasta me pareci6é que."
iba a adelantarla. La division que se habia pro- =
ducido en la tormenta habia trastornado todo m
el frente, que ya no se presentaba en forma tan
unida y espléndida para volar. Delante de m i’
quedaban algunas nubes blanc'as que traté de

rodear. De pronto noté que mis alrededores to-

Roberté'Kronfeld, autor de estos articulos.

mabai un aspecto nebuloso. Un fenémeno, que

con alguna frecuencia habia podido observar en

la Was”erkuppe. cuando se formaban aquellas
invaden
aquella zona.

Réapidamente obscurecia alrededor mio, y al
poco tije;npo me encontraba en medio de una
masa blanca y espes?. que me obligé6 a volar sin

indicador de velocidad habia tra-

medad. Empecé a orientarme por la brdjula, y

durante algin tiempo legré mantener una direc-

cirn fija: pero pronto se hacian los movimien-
tos de la aguja irregulares, y después de una
danza loca se negdé finalmente ésta a prestar-

me sus servicios. De vez en cuando un golpe de

aire desalojaba ahora el agua que se habia me-



tido en el tubo del indicador de velocidad, lo

que hizo reaccionar a ésle,

haciendo funcionar
su aguja que alegremente volvié a desempefiar
su cometido. De pronto indicaba cuarenta;

jnentos después,

mo-
cincuenta, y a pesar de tirar
de mi “palonier”, seguia subiendo, indicando una
mayor velocidad, y aunque tiré mas fuerte, ésta
aumentaba rdpidamente. El viento bramaba alre-
dedor de mi “Viena”, haciéndola crujir en todas
sus juntas. Me senti opfimido con violencia
contra el respaldo de mi asiento, y aunque tiraba

desesperadamente del "palonier” hacia mi cuer-
po. no logré aminorar la carrera loca que habia
emprendido mi aparato. En aquel momento me
alegré con toda mi alma de haber traido mi para-
caidas, porque nunca en mis vuelos anteriorei
habia experimentado con mi maquina una ve-

locidad tan desenfrenada. Subitamente el indi-
cador de velocidad marcaba cero, oblighndome
a picar, y ahora me parecia i™na eternidad has-
ta que volvi a sentirme con alguna velocidad.
De pronto, como estampa de un suefio, apare-
ci6 debajo de mi vy

fuera de la blancura que

me rodeaba, la tierra, con sus pueblos y cam-

pos. Pero

rélo unos segundos dur6 esta vision,
porque pronto una nueva cortina de niebla me
oculté entre sus pliegues opacos, oblighindome de
nuevo a volar a ciegas, en medio de un vapor
denso, blanco e inescudrifiable. El tiempo que
pasé en esta situacion, sin punto de referencia,
me parecia una eternidad, hasta que analmente
me encontré de nuevo volando en fjosicion nor-
mal ix>r debajo de una nube grande y divisan-

do ante mis ojos la ciudad de Eisenéch.

Otra vez habia conseguido acercarme al fren-
te de la tormenta, la que, segun pude apreciar,
llevaba direccién al Este. .Aio lejos y delante de
mi distinguia las U0ltimas estribaciones de las
montafias de Turingia, por encima de las cua-

les tenia que pasar.

Debajo de mi se e.xtendia ahora una gran
ciudad, que suponia era i'.otha. porque me acor-
daba de mis estudios de los mapas de esta re-
gion. Foco a poco me di cuenta de !a distancia
que debia guardar delante del frente tormento-
so, para podir volar empujado por éste sin per-
der altura y sin exponerme a los efectos de las

turbulencias violentas que le acompafiaban. Y
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durante una hora voi? Lormalmente con rum-
bo Sureste.

El agua que me caia de la cabeza y que sen-
tia correr por mi nuca al atravesar los aguace-
ros, empezaba a molestarme mucho, haciéndo-
me tiritar de frio. Mis dientes catafieaban per-
ceptiblemente.

"Cuéanto tiempo iba a durar todavia este vue-
lo”, me preguntaba yo, mientras que continua-
ba mi viaje, volando tranquilo y con absoluta
regularidad. Estos pequefios gajes acompafiaran
frecuentemente a los pilotos que hacen
vuelos en aviones con

largos
motor— pensaba yo— ;
y me consolaba con esta idea, mientras que se-
guia volando hacia el Sureste.

Orandes

nubes interceptaban ahora frecuen-

temente mi camino a través del temporal de

lluvia.s que me acompafiaba, y pronto me di
cuenta de que habia adquirido cierta experien-
cia en el vuelo sin visibilidad y que ahora vo-
laba a ciegas mejor que al principio.

Creo que las ciudades que vi pasar en estos
momentos eran Erfurt y Weimar, pero no estoy
seguro.

De pronto el trente tormentoso cambid

bruscamente hacia el Sur. Ya se habia hecho

tarde. La visibilidad era bastante mala y em-

peoraba a cada instante. Il-a obscuridad empe-
zaba a caer y me hizo pensar en buscar im lu-
gar en donde aterrizar. Un llano grande con al-
gunos bosques se extendia debajo de mi. Me
encontraba volando sobre un paisaje desconoci-
do. Sabia que la tormenta, que estaba detras de
mi, iba a seguirme, puesto que me empujaba, y
por esto busqué un edificio en donde eventual-
mente podria encontrar sitio para encerrar mi
maquina, después de tomar

tierra. Delante de

mi aparecié un pueblo, con un campo magni-

fico para aterrizaje, y cerca de él vi una gran

fabrica. Piqué un poco para examinar mas de-

tenidamente todas las condiciones que se me

presentaban. Los banderines que adornaban UD
pequefio estadio cercano, en el que, f»r lo visto,
se estaban celebrando unos concursos de gim-
nasia, me dieron una excelente idea de la direc-
cion del viento, y ya podia distinguir las excla-
maciones de la gente que me estaba obser\'an-
do. Después de un corto planeo tomé tierra cer-
ca del pueblo de Hermsdorf, situado a poca dis-

tancia de Gera y a 90 millas de Wasserkuppe-



IA SUBIDA A XAVACERRADA

En forma anéloga a la del a'io pasado, se ha-
bia anunciado para el domingo 22 de este mes
una prueba organizada por el Moto Club de Es-
pafia en el trayecto comprendido entre los kil6-
metros 2 al 21 de la subida al puerto de Nava-
cerrada. que deberia hallarse neutralizado.

l.as condiciones a que habria de ajustarse la

prueba eran las siguientes:

“l'odran tomar parte en el concurso toda clase
de motocicletas solas y con sidecar, llevadas por
socios de este Club, bajo las condiciones que se

estipulan en el Reglamento.

Todos los vehiculos que tomen parte se ajus-
tardn al cuadro de categorias siguiente:

Motos (division prim.era): Clase A:
250 c. c.; peso minimo sin aceite ni
combustible, 60 kilogramos; B, 350 ¢, c.; 75 ki-
logramos; C, 500 c. c. y mas de 500 c. c.; 85 Ki-
logramos.

cilindrada
maxima.

Con sidecar
350 c. c.;

(division segunda): Clase B/S,
115 kilogramos; fuerza libre, 125 Ki-
logramos,"

A Gltima hora ha sido aplazada la prueba de-
bido a las malas condiciones del terreno a causa

de las lluvias y a la escasa inscripcion registrada.

NUEVA PISTA PARA AUTOMON\'ILES

En breve se inaugurard la nueva pista para

automoviles que une el Dades a la llanura de
Tadla. atravesando de norte a sur la antigua zona

insumisa del (Iran .Atlas.

L] L

La carrera automovilista de la costa, que se
disputa lodos los afios en Brocklands (Inglate-
rra). en un circulito de 20 kilémetros, ha sido
ganada por el corredor Whimey Traight, estu-
diante de Oxford, que alcanzé la velocidad me-
dia horaria de 122,200 kilémetros.

El coche de sir Malcolm Campbell, poseedor
del “récord” de esta pmebaj y que participaba
en ella, choc6é con el auto de otro corredor, re-
sultando ke dos vehiculos con grandes desper-
fectos. pero sus

ocupantes, afortunadamente,

ilpso=.

La carrera de automdviles organizada en Rio
Janeiro (Brasil) en honor de los acompafiantes
del presidente Justo, en un recorrido de 237 Ki-
Icmetros, fué ganada por Manuel Teffe.

El dia 16 del actual, y en Paris, se reuni6é en
el .Automévil Club de Francia la .Asambha gene-
ral de la .Asociacién de Automoéviles Clubs reco-
nocidos. Asisti6 un representante de Espafia.

El ilelegado de Espafia fué elegido vicepresi-
dente del Comité de la A. I. A. C. R.

Quedd constituida la Comisién deportiva in-
ternacional para 1933-34. EI Sr. Resines fué nom-
brado representante de Espafia en la misma y
suplente el conde de Molina.

Fué aprobado el
1934. En ti figuran

se celebrardn en Espafia:

calendario deportivo para

las siguientes pruebas, que

Dia 17 de junio,
Rhin.

quinto Gran I”emio Pefa
Dia 23 de septiembre,

Espafia,

Gran Premio de



.Carta abierta

Por nuestro director, que ha vviido desempe-
fiando. hasta la fecha el cargo (e 'Delegado ge-
«Les

nera™-.en Espafia de la revista francesa

AUes», ha side dirigida al director de aquella re-

vista la siguiente carta:

*'Sr. Director rie "Les Ailes™™

Muy distinguido sefior miu: A mi regre?o del
'veraneo y al repasar correspondencia atrasada
encuentro, en el nidmero 639 de la revista que
usted tan dignamente dirige, un articulo firma-
do por el Sr. Fraiu;ois de Clermont Tonnerre en

que, con indisculpable ligereza, se vierten con-
ceptos despectivos y erréneos sobre las Aviacio-
»nes militar y civil espafiolas.

Sin entrar en el fondo de la cuestion, que
hada recaer esa negligencia que el Sr! CHerm.int
Tonnerre achaca a las autoridades espafiolas so-
bre los repre.sentantes diplométicos y consulares
de Francia en Espafia, quiero Unicamente ma-
nifestar a Vd. par la-presente carta que, no obs-
tante ver con sincera simpatia la obra empren-
-dida por \'ds. de propaganda aerondutica, a la
;Cual he prestado mi modesto apoyo desde el car-
,g0 de Delegado, general en E”~afia, no conside-
ro posible continuar desempefiando dicho cargo
después de haber e-a revista acogido el ya cita-
do articulo.

En otra travesia andaloga, deberia el Sr. Cler-
mont Tonnerre emplear aparatos de mas radio
de accién, con objeto de no verse precisado a
hacer e=cala en nuestro pais, con lo cual, si él
ganaria bastante, nosotros no perderiamos nada.

Sin mas y reiterandole la dimision de mi car-

g6, queda de Vd. atto. s. s. q. e. 5. m,,

Antonio Monroy."

Sorteo de« vuelos gratuitos

Celebrado en nuestra Redaccién el sorteo
acostumbrado, han correspondido los vuelos pa-
ra el mes de noviembre a los siguientes sefiores.

Domingo 5 de

Molano (Chamartin).

noviembre.— Don Feliciano
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Domingo 12 de noviembre.— Don Enrique
Calderén (Madrid).

Domii~o 19 de noviembre.— Don Rafael San-
chez Bretafio (Madrid).

Domingo 26 de noviembre.— Srta. Pili L. Alon-
so (Madrid).

Estos sefiores deberdn recoger oportunamente
en las oficinas de Aero Pt~ular la correspon-

diente tarjeta de vuelo.

La conferencia del teniente coronel

Cubillo

En los locales de Aero Popular di6 el dia 19
su anunciada conferencia el presidente del Cen-
tro de \'uelos sin Motor y de .Aero Popular, don
José Cubillo Fluiters.

La falta de espacio nos impide dar una rese-
fia todo lo extensa que merece la interesante di-
sertacion que ante numerosos sOCick expuso el
conferenciante con una amenidad que hizo pa-
.<arse en un momento la hora y media que dur6
la charla.

Tras unos comentarios sobre el contenido del

reglamento del Concurso de la \Aasser Kuppe,
con acertadas deducciones deportivas de él, hizo
una detenida descripcién de la organizacién que
calific6 de perfecta.

\ continuacién fué resefiando lo mé&s impor-
tante de lo ocurrido en cada uno de los dias en
que el concurso se celebr6, terminando esta par-
te con unas atinadisimas consideraciones sobre
el pon'enir de la Aviaciéon sin motor, que indu-
dablemente colocan a esta rama de la aerondu-
tica en un puesto cuya importancia no es po-
sible desconocer y que son causa de que por ios
Gobiernos se empiece a darle otra consideracion
muy superior a la de un sencillo deporte.

Terminé la agradable charla con la graciosa
descrifxion de una simpética fiesta estudiantil,
a que fueron invitados los dos delegados espa-
fioles por el doctor Georgil, presidente del con-

curso.

El conferenciante fué calurosamente felicita-

do f>or los numerosos asistentes al acto.
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Con gran brillantez se desarrollé, en el aer6-

dromo de Manises (Valencia), una fiesta de

aviacion, que tuvo lugar el pagado dia 12.
Actuaron en

zaron brillantes vuelos y arriesgados ejercicios.

la fiesta 18 aparatos, que reali-
El festival se habia organizado con motivo
de la entrega de un handerin a la escuadrilla de
aquel aerodromo, actuando de madrina la se-
fiorita Montserrat Cammajo, que pronuncié un
patridtico discurso, terminando con vivas a Es-
pafia. a la Republica y a Valencia.

Después realizaron breves vuelos en distintos
aparatos la madrina y algunas autoridades.

A las dos de la tarde, en los Viveros Munici-
pales, se celebr6 un banquete ofrecido a los avia-
dores por los familiares de la madrina, asistien-

do fambiin las autoridade.s y periodistas.

Para fines del presente mes se anuncia el vue-

lo de 12 escuadra francesa a Africa, en el

que
se cubrirdn unos 25.000 kilobmetros en visita a
las colonias francesas de aquel continente, aun-
gque todavia no estd determinada la fecha exacta
de salida.

A la cabeza de la escuadra figurarda el gene-
las fuer-

ral Joseph Vuillemin, organizador de

zas aéreas francesas en .\frica. En segundo lu-
gar ird el teniente Bousest, que durante el vue-
*lo mandard una de las divisiones de la escuadra.
Esta se compone exclusi®-amente de aviones mi-
litares construidos en serie y serdn pilotados por

aviadores militares ea. activo. Se dividira la es-

cuadra en grupos de tres y de cinco aviones.
Entre jos pilotos hay algunos veteranos de la

-Aviacion francesa, y también oficiales jove-
nes que no tienen todavia mucha préactica.

T,a salida tendra lugar sin grandes ceremonias.
Aire,

un principio pensaba tomar parte en el vuelo,

sefior Pierre Cot,

El ministro del que en

y algunas altas autoridades, estaran presentes

en el momento de la salida.

Ai salir de Istres, la escuadra, se dirigira a
Cartagena y Rabat. Después sobrevolara el At-
las y una region del desierto de unos 1.500 ki
l6metros hacia el centro de .Africa. EI vuelo du-
rard un mes y ha sido dividido en 33 etapa.5,
que estan distanciadas entre si de 600 a 800
kil6metros. Los puntos maés alejados que seran
visitados por la escuadra son Dakar, en la co™-
ta del Atlantico, y Bangui, situado en el Con-
go, EIl aterrizaje mas curioso de todo el vueio
tendrd lugar cerca del bidéon ndmero 5, coloca-
do en medio del desierto, un surtidor de gaso-
lina que en todas direcciones quedarad distan-
ciado, cuando menos, i.ioo kilometras del puii-

to mas cercano de civilizacién humana.

Ha llegado en vuelo directo desde Berlin a
San Sebastian la recitadora Greta Bravo que,
como dijimos ya opartunam.ente, intenta hacer

la travesia aérea Sevilla-Puerto Rico-Habana-

Méjico.
El aviador I'Im ha batido el “record” del
vtjelo Inglaterra-Australia, que ha realizado en

seis dias, diecisiete horas y tres cuartos de hora,
lo que significa que lo ha hecho en once horas
y media menos que el aviador Kingsford Smith,

que era el ‘“‘recordman’'.



Se anuncia que va a conitruirse una nueva
fabrica de aviones en el aer6dromo de Johan-

nisthal, cerca de Berh'n.

El dia i8 del actual lleg6 a Recife, proceden-
te de Europa, el dirigible “Graf Zeppelin”, ha-
ciendo el recorrido en sesenta y do? horas y cua-
renta minutos, lo que constituye un nuevo “re-

ccr" para esia clase de vuelo transatlantico.

El “record” mundial para hidroaviones en un
trayecto de loo kilémetros ha sido ganado por
el aviador italiano Guillermo Cassinelli

aparato de 2.400 C\',

en un

en el cual ha alcanzado
una velocidad oficial de 629,370 kiloémetros por
hora.

111 anterior “record” pertenecia al teniente in-
glés Bothman, quien en 1931 alcanzé la veloci

dad media horaria de 551,800 kilémeirjs.

En Ancona, el aviador italiano Pietro Scapi-
nelli intenté im vuelo para la copa Bleriot, que
se entregara al primero que consiga una veloci-
dad de i.000 6 mas kilbmetros por hora dixrante
i-j;;nta minutos,

ficapinelli volé durante treinta y un minutos
cuarenta y cuatro segundos y un quinto, cubrien-
do en ese tiempo 309 kilémetros 687 n:etros, lo
que representa una media horaria de 619 kil6-

metros 374 metros.

MOTOAVION

Las pruebas del planeador- «Viana®

El pasado dia 12, y en terrenos de la Escuela

de Aerotécnica, tuvieron lugar las pruebas de
este interesante planeador, una vez arreglada la
averfa que tuvo en su primera exhibicién y re-
formadas algunas de sus partes.

Las modificaciones le han hecho adquirir mas
rigidez, no habiendo elevado su peso en gran
proporcion.

Al acto estuvieron presantes el director general
de Aerondutica Civil, Sr, Alvarez Buyila; el pre-
sidente del Centro de V. S. M,, Sr. Cubillo, asi
como otros elementos de ambos Centros, entre los
cuales vimos a los sefiores .Adaro y Parrilla.

El planeador fué probado p»r el notable pilo-
to Sr. Pefiafiel, que con gran maestria elevo
rapidamente a unos seis metros, en cuyo momen-
to y debido sin duda a una fuerte rafaga de aire,
se rompié uno de los cables de mando de los
alerones terminales de aia, desequilibrando el
aparato, que cay6 al suelo y sufrié algunas ave-
El Sr.

Lamentamos que este accidente nos haya im-

rias, Pefiafiel resultd ileso.
pedido ,f>oder apreciar cuanto es ptosible obtener-
se de este aparato.

Segun noi ha manifestado el Sr. \'iana, entra
en sus propodsitos reparar las averias y, previa
alguna modificacion que juzgamos esencial, po-
tler en breve realizar pruebas concluyentes que
demuestren plenamente las excelencias de este
planeador, de que ya dimos varios disefios en
nuestro nimero correspondiente al dia 10 de mayo
clel afio en curso.

Reiteramos al Sr, \'iana nuestra simpatia para

su obra y nuestro apoyo para su readizacion.

Boletin para tomar parte en los sorteos de vaelos gratuitos de MOTOAVION

domia'Hado en el ndni de ja

de . afos de edad,
de

en , desea fomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos de!
mes de diciembre de 1933, que se celebren en Cuatro Vientos, estando con-
forme con Jas condiciones que la Rei'isia motoavien ha pvblicado.

, de de octubre 1933.

(Las p«*r$oa”8 meaore$ de

deberan acreditar en el Tcomeoto de presentarse eo Cuatro Viencos al Sr

Pifma,

Jefe de

vuelos de Aero Popular, tfaer S'Utori'dci6D de sus padres o tutores).
Ni ASCO POPULAR ni Motoavién dC?p;an responsabilidad alguna dvnvoda de estos vuelos.



MOIOAV1ION

Los concursos de® modelos de™ aviones

E?t4 proximo a celebrarse el segundo Concur-
so de modelos de aviones organizado por M oto-
avien; espero y lo deseo, que tenga éxito.

El anterior concurso fué un fracaso; pue; ex-
cepto uno. ningun modelito realiz6 vuelos co-
rrectos, esto aparte de que se presentaron pocos.

qué atribuir las causas de este fracaso? De
los modelitos que se presentaron, estaban todos,
nwnos el ya citado, con un centrado defectuoso.
Si mal no recuerdo, todos los modelitos presen-
tados fueron construidos segun planos alemanes,
y en éstos se indica, casi siempre, la situacién
del centro de gravedad del aparato; basta en-
tonces suspenderlo de dicho punto y procurar, ya
tarandolo o variando la situacién de los planos,
que quede en equilibrio; de esta posicién, la va-
riaciébn sera pequefia, y procediendo asi se evi-
taran las "tomas de tierra" violentas, causa, casi
siempre de roturas, con lo que la puesta en pun-
to de los modelitos se hace cas! eterna y bastante
gravosa econémicamente.

Respecto a la incidencia de las alas y plano
de cola, horizontal, también viene indicado en
los planos y no debe variarse.

.Ademads, debe procurarse en los modelos de
gran envergadura, que la fAjacion de los planos
al fuselaje sea elastica o facilmente desmontable
en caso de aterrizaje violento, evitando de esta
manera bastantes averias, que se producirian
caso de ser la unién rigida.

Otra de las causas del fracaso del Concurso
fué. aparte de la escasa aficiobn, que movié a al-
guno? a quejarse en conversaciones privadas, na-
turalmente. de que no hubiese premios en meta-
lico de regular cuantia; el excesivo individualis-
mo y el desinterés que respecto a dicho Concur-
so y en general a este aspecto tan interesante del
fomento aeronautico, muestran las Sociedades de-
dicadas al deporte a\-iatorio. A este respecto he
de decir que considero tan interesante la propa-
ganda de esta aficion, que opino en ésta deben
intervenir las va mencionadas Sociedades.

Siempre he sido de la opinién que las Socie-
dades de \'uelos sin Motor debian construir ellas

mi=mas los aparatos que para su ensefianza ne-

cesiten; esto reune grandes ventajas, pues apar-
te del méas perfecto conocimiento de jos mismos
y el mayor interés y carifio que par su conser-
vaciéon tengan, representa una economia grande,
tanto en su construcciéon primitiva como en las
reparaciones posteriores, pues éstas podran efec-
tuarlas las mismas Sociedades, ya que habiendo
procedido a su construccién, poseen un mas exac-
to conocimiento del aparato y no representara
ninguna dificultad reparar una averia, cualquiera
que ésta fuese.

Podrian empezar las Sociedades por disfXiner
de un pequefio taller en el que los socios se de-
dedicarian a la construccién de modelitos, inician-
do de esta manera la aficion para obras de mayor
envergadura.

Como he dicho antes, creo que a estos Con-
cursos de modelitos debian prestar atencion las
Sociedades aeronauticas, y con material y utili-
zando las herramientas que ellas posean (o que
por lo menos han de poseer), debian sus socios
construir modelos y presentarlos a nombre de la
Sociedad.

Esto es hacer aficién, aunque otra cosa crean
los incrédulos.

Tlanikl Parrilla.

E,1 concurso de’ modelos de»
MOTOAVION

Después de cerrado nuestro Gltimo numero
ha sido decretada la disolucién de las Cortes
constituyentes y convocadas las elecciones gene-
rales para el dia ig de noviem.bre préximo.

En vista de la coincidencia de esta fecha con
la que estaba acordada para la celebracién de
las pruebas de nuestro concurso, hemos decidi-
do fijar como nueva fecha para éste, la del do-
mingo 26 de noviembre.

Recordamos a los aficionados que el dia i
de octubre terminard el plazo de admision de
inscripciones, y asimismo que a los inscritos les
asiste el derecho de proponer un campo de prue-

bas para la celebracion de las mismas.

<]

o
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Preguntas y respuestas

Queriendo coleccionar MOTOAVIOX,
saber el precio de los nimeros atrasados.
*.Maitual de Vuelos

deseo

También deseo tener el
sin Motor», ya publicado, y el "Manual de Avia-
cion sin Motor-», que se estd publicando.

X. Beemudez (Granada).

Podemos servir a \'d. la coleccién de iloio-
AvViéN, a excepcién del namero 59, que se halla
agotado. EIl precio de cada ejemplar atracado
es de 0,50 pesetas, a lo cual deberd afiadirse los
gastos de envié certificado, ?j tleea recibirlos
asi.

El "ilanual de ~uelos sin Uotor' creemos se
lo podran facilitar en la Direccion general de
Aeronédutica Civil, pues por dicha entidad se hi-
zo una edicion.

El que estamos publicando actualmente >e
editard por el mismo Centro una vez que esté
terminado.

En nuestra coleccion hay interesantes traba-

jos sobre Aviacién sin Motor, debidos, la ma-
yoria, al malogrado .Albarran.
Federacion. Central Vuelos

sin Motor (Madrid)

El jueves, dia 12. con la asistencia de dele-
importantes Asociaciones de

de Madrid, se ha constituido

gados de las mas

\uelo sin ilotor,

Moro vroN

la Federacion Central de \uelo sin Motor, que
tendra por objeto desarrollar en mayor grado
este deporte, y una cooperacion eficaz entre,Jos
diferentes grupos que practican el mismo.

saluda cor-

Esta Federaciéon, al constituirse,

dialmente a la Prensa, su mas eficaz colabora-
dora, a los grupos que aln no pertenecen a esta

Federacion y muy esfjecialmente al Centro de

\ uelos sin Motor, con cuya ayuda esp>era contar.
Presidente,

El Consejo ejecutivo lo forman:

D. Aniceto Hernandez Garcés (Ingenieros In-
Vicepresidente, D. Luis Almonacil

Secretario, D. Augus-

dustriales):
\'idal (Aifrupacién Eolo);
to \lfez (Estudiantes Caté6licos); Tesorero, don
Juan Maluquer (Ingenieros Industriales): Vo-
cales, D. Jitan de Diego (Agrupacién Eoio), don
Enrique Vusté (Estudiantes Catélicos) y don
m\ntonio Xavas y D. Juan Soto (Aero Club De-

portivo).

OFERTA

En naestro deseo de dar facilidades a los aficio-

nados a la construccién, hemos hecho gestiones,

y como consecnencia de ellas, poseemos nna

oferta de tensores de aparatos, a los siguientes
precios para nuestros lectores:

4-80 2,75
3 35 2,25
2 30 s 2.U0
Los pedidospodrau hacerse por mediacion

de .MOTOAVION, siendo completamente gratui-
ta nuestra gestion.

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-

nautica
MOISES SANCHA:

tontera, .a.
CARBURADOR NACIONAL

RADIADORES COROMINAS:
S. I. C. E.

N "t General: Barqu”o,

IRZ:

.,-Fabrica:

Militar

Teléfono 11877. Madrid.-Monos, sifas, casquetes. Botas y equipol

Momalban, s. Tei* 1964g,— Barcelona: Conts,

64). Tei* 32164-—Fabrica: Valladolid, Apartado 7s

Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

Carretera de Chamartin, ii, Madrid-Fabricadée
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«AERO POPULARY>»

Curso de Aeronautica correspondiente al afio aca-
démico {933'34 organizado por Aero Popular

de Barcelona:

Ei dia 30 del presente me?, a las siete de la
tarde, se verificard la apertura del Curso de Aero-
nautica organizado para sus socios por Aero Po-
pular de Barcelona. A dicho acto estan invitadai
las autoridades, y la conferencia inaugural corre
a cargo del sefior don Felipe Diaz Sandino, co-
mandante jefe de la 3. Encuadra de Aviacion

miiitar. Este curso se desarrollara todos los lu-
nes, miércoles y viernes de siete a ocho y media
de la noche, en el salén de actos del Casal deis
Sports, calle de Concejo de Ciento, 263. El cua-
dro de materia*™ a desarrollar, profesores y fechas

en que se explicardn es el siguiente:

Motores: D. José Andréu, noviembre y di-
ciembre.
Vuelos: D. José Laguna, id. id.
Meteorologia-, D. Enrique Zaragoza, enero.
Xavegacinn ajrea\ D. Enrique Zaragoza, id.
Aeropuertos: D. Federico Armangué, id.
Vuelos sin visibiiidad: D. Femando Oarcia
Lofjez, febrero.
Vuelos de noche: D. Luis Xavarro Garcia, id.
D. Xiceto Rubio, id.
D. Alberto Bayo, id.

D. Alfredo Arija, id.

Hidroaviacion:
Historia de la Aviacion:

Paracaidas:

Sastreria de Sport

14, Montera, 14

N OTA D E
Pasel»
Monos de invierno de mucho abngo para los gran-
des vuelos de aUura, modelo militar, apresado
porla Comision de COM Pras ... 100
Monos de entretiem po 60
Monos de verano 35
Monos blancos 25
Monos antidcidos para jaaolpular el motor.......... 70
Gaban de cuero reglamentirio, forro especial de
gran abrigo 200
Cdsqaete de enero reglamentario forrado de piel. 30
id. id. de gran abrigo 20

DE BARCELONA

Motores de aceite pesado: D. Francisco Ver-
dugo, marzo.

Radiotelegrafia: D. Matias Balsera, id.

Fotografia aérea: D. Cristébal Vela, id.

Vuelos sin motor, Aviacion comercial y Cons-
truccién de aviones: Todavia no designados, abril.

Todos los socios de .Aero Popular de Barcelo-
na pueden seguir este curso tedrico, que tendra su
complemento en los vuelos con y sin motor que se
efectuardn en el aer6dromo del I1™at. Bastara la
presentacién del carnet social para obtener en-
trada al loca.l. Se considerara circunstancia pre-
ferente para lograr plaza gratuita en los cursos
para el titulo de piloto aviador la asistencia asi-
dua a estas conferencias, a cuyo final se expedi-
ra certificado de asistencia a ellas, a los que lo
efectien.

El nimero de socios pasa de 800 y el de pi-
lotos socios es de 77. Todos los domingos conti-
ntan efectudndose vuelos en el aerédromo del
I*rat, estando m,uchos de ellos a cargo de la Es-
cuela Oficial de .Aviacion "Prc”reso”, que dirige
el piloto aviador D. Vicente Vallés.

Desde el traslado al nuevo local siguen regis-
trandose cada semana gran numero de altas de
socios. Las distintas secciones celebran reuniones
frecuentes para elaborar sus respectivos regla-
mentos, que han de presentar en la primera junta
genersl que se celebrara ei pré6ximo 15 de diciem-

bre, segin previene el reglamento.

PR ECI1O S

14.id.id. de verano .
Casaaete de cuero para telefonista, o radio..........
TeUfotio anricular
BOKUO] forro de piel y cremallera, suela de goma
para eocima del caisado
Gaias cnstal «Triplex*, irrompibles
Galas cristal y otras» estuche aluminio..
Cintur6c observador
Cinturén piloto
Pantalén buso, para sacar los aparatos hidros del
mar..

Antorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de ATlacién Militar.
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«AERO POPULARNM®

Anuncios oficiales

Comunicamos a los sefiores socios que desde
1/ de noviembre se dara otra clase ademas de
las ya anunciadas: ésta es de Inglés, cuya matri-
cula estd abierta hasta el 31 del corriente mes.

El curso tendrd de duracién ocho meses, y el
importe de la matricula para todo el Curso sera
por la cantidad infima de ocho pesetas en cada
una de las clases de Aleméan, Francés, Inglés y
Aritmética y Geometria. Estas clases serdn da-
das por los sefiores Kunneth, Dupey y Suardiaz,
respectivamente, siendo e! horario desde las sie-
te de la tarde en adelante.

En nuestras oficinas encontraran los sefiores
socios un cuadro demostrativo de los dias y ho-
ras de cada clase.

Como veran, empieza un periodo de ensefian-
za que esperamos sea aprovechado por los se-
fiores socios, cuyas clases esj>eramos ver concu-
rridas por el elemento femenino y masculino.

.Aprovechen esta facilidad que la Sociedad les
ocasiona para todos aquellos que deseen apren-
der en alguna de las clases que se han de dar,
pagando esos derechos de matricula tan insig-

nificantes. Pensad que el saber no onipa lugar.
» » #

\'uelos para el domingo dia 29 de octubre de

Sefiores socios numeros 34, 35, 37, 38, 39,
40. 41. 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51,
52. 53. 54, 55, 56, 57> S»- 59. &o0. 61, 62, 63,
64, 69, 73, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81. Vocal de
vuelos para este dia, Mariano Colomer.

\'uelos para el domingo dia 5 de noviembre
de 1933

Sefiores socios numeros 83, 84, 85, 86, 87,

88, 89, 90, 92, 93, 94, 95, 97. 98, 100, loi,
102, 104, 105, 106, 108, 109, 111, 112. 114,
115, 118, 119, 121, 122, 126, 127, 128, 129,
i¢c4, 135, 136, 137, 140, 141, 142. '’ocal, Emi-
lio Copano.

*  *

<«

El préximo domingo, dia 5 de noviembre, se

empegardn a dar dos viajes con la camioneta

MOTOAVION

DE MADRID

para el transporte del personal a Cuatro Vien-
tos, cuyos horarios serdn ios siguientes: l.a pri-
mera, a las ocho, y la segunda, a las nueve me-

nos cuarto.

Para poder tomar parte en el sorteo de vue-

los que se realizan los domingos, es necesario

que los sefiores socios presenten su recibo co-

rriente al Vocal de Servicio; caso contrario no

podran tomar parte en los sorteos.

Vuelos .sin naotor

Con gran concurrencia de alumnos y bajo la

direccion del profesor Sr. Kunneth, realiz6 el
Gltimo domingo sus practicas de \'uelo sin Mo-
tor e! -\ero Popular, si bien durante ia mafiana
la direccién del viento Este no permitié6 obte-
ner de los aparatos su maximo rendimiento, por
tener que efectuarse los vuelos en llano.

En cambio, p>or la tarde en los cerros de Re-
tamares se hicieron vuelos verdaderamente no-
tables y de gran duracion, entre los que podemos
citar las de los sefiores Gil, Bejarano y Bafiares,
que realizaron vuelos con doble viraje, y los de
con aterrizajes

los sefiore« N'ieto y Amaz,

en un punto determinado. Los deinds alumnos
también van progresando, siendo de esperar que
en el proximo mes de noviembre estén en dis-
posicion de hacer las pruebas de Piloto “A” la
maj'or parte de ellos. Para esto, a partir del do-
mingo proximo, todos los vuelos se efectuaran
en los montes de la Marafiosa, en los cuales ha
sido construido un barracén para encerrar los
aparatos.

La salida para este punto se hard desde la
plaza Alayor. a las siete menos cuarto de la ma-

Aana.

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria--r.cnas.
Saquerio Vul?s v Tramillas.

2y 4, Imperiiil, 2 y 4.-Martri<l.-Teléf. 15172



R. CoE’e@ Ila

MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

REPRESENTANTE DE
La Electricidad, S. A., Sabadell
Fabrica Nacional de Material Eléctrico
Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES DE ACEITES PESADOS

(le Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de

instalaciones
transformadoras. — Suministro de toda

transporte, de riegos y estaciones
clase de material eléctrico para altas y bajas

Marqueés de Cubas, 5. - MADRID
Apartado 57S Teléfono 111S3

tensiones.
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos > de aviacion.

T iiiu ® a

m NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consumo.—Duracion.
Materiales de “rav calidad.—Desgaste minimo.

m C. Sagrera, 279 — BARCELONA — p.° Gracia, 20

M Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18
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