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(TRA D U CCIO N  DE A. KO CH  B O E T T IC H E lí)

Com o en nuestro últim o núm ero anufKiatnús, 

díamot principio con ¿ ¡te  a los interesantes ar- 

ticiilos en que el «t2J> de la aviación sin m otor, 

R o berto  K ro n je ld , describe algunos de sus más 

interesantes vuelos.

.MI V I A J E  C O N  U N A  T O E L M E X T A

E l tercer d ía  de la  O lim p iad a  del R h oen  del 

año 1929 no no» tra jo  p o r la  m añan a buen tiem ­

p o  para vo lar. P ero  a  ¡« s a r  de las condiciones 

atm osféricas d esfavorables, con  u n  v ien to  Sur­

este, todos nos lanzam os al a ire  p a ra  comi>etir 

e n  el prem io de a ltu ra  que [jara aquel d ía  h a ­

b ía  sido anunciado.

F recuentes tu rb u len cia í en la  lad era  Sureste 

del E ube nos hicieron subir a lgun as veces v io ­

lentam ente. m ientras que la s  rachas descendien­

tes que ven ían  del F eld b erg  nos sacudían  d u ­

ram ente, haciéndonos perder la  a ltu ra  gan ada. 

U n  vuelo en estas condiciones no era  n ad a  agra ­

dable, y  p o r ello  m e decidí a  to m ar tierra , des­

p ués de halier d ad o  unas cu an tas vueltas.

Pero poco a n tes del m ed io d ía  y a  m e v i otra  

v e z  en mi m áquina, d ispuesto a  p ro bar m i suer­

te, cuando un  grito  de horror llegó h a cia  nos­

otros. U no de nuestros am igos h a b ía  caíd o, es­

trellándose con su  aparato , en el bosque de 

E u b e  y  delante de lo s o jos de lo s espectadores 

horrorizados. P a ra  e v ita r  el choque co n  otro 

aparato , se h a b ía  m etido e n  u n a  cu rva  m uy 

p ron un ciada, cuando u n a  rach a  de vien to  le, h i­

zo  cap o ta r bruscam en te, y  com o le  fa lta b a  a l­

tu ra  suficiente p a ra  dom inar su  m áquina, sobre­

vin o e l accidente.

E stas  cosas, adem ás de p onerle a  un o lo s n er­

v io s de p u n ta , no anim an m ucho p a ra  v o la r  en 

condiciones atm osféricas d esfavorables, y  deci­

d í no v o la r  m ás aquel d ía , y  fu i a  p asa r unas 

h o ras e n  com p añ ía  de m i am igo, que a fo rtu n a ­

dam ente h a b ía  salido ileso de su ca íd a  ap a ra to ­

sa: pero a p esar de esta  c ircu n stan cia  favo ra­

ble. no m e en co n traba  con ganas p a ra  volar, 

porque la  im presión q u e  m e h a b ía  causado el 

acciden te del am igo h a b ía  puesto  m is nervios 

en un  estado de excita ció n  in aguan table. .\sí p a ­

só e l tiem po h asta  la s  tres de la  tarde, cuando 

salí p a ra  ve r lo  q u e  hacían  m is otros com pañe­

ros y  com petidores. E sto s  me in form aron  que 

H irth  estaba \’o lan do a  má# de m il m etros p o r 

e n d m a  de nuestro grupo y  delante de un  es­

p lén dido  fren te torm entoso.
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“ Y a  será  tarde  p a ra  m í” — jjen saba y o , d iri­

giéndom e in stin tivam en te h a cia  la  cú sp id e  del 

cerro  con  la  lev e  esperanza de lleg ar to d a v ía  a  

tiem po, y  con  la  intención  de a lcan zar e l segun­

d o p rem io  q u e aquel d ía  h a b ia  sid o  fijado, p a ­

ra  e l m ejo r vu elo  a  co rta  d istan cia  y  con  la 

m eta  e n  e l cercano cerro de Ehrenberg.

E l tiem p o era  ahora  de u n a  calm a absoluta, 

y  cu an d o  me d isp on ia  a  colocarm e el correaje 

del p aracaíd as ten ía  la  sensación de q u e  debía  

p arecer u n  poco rid ícu lo  a  lo s espectadores que 

m e rodeaban , el q u e  utilizase  este instrum ento 

m olesto e n  un d ía  de ab so lu ta  calm a com o h o y. 

N'o ob stan te , m e coloqué co n  é l lo m ejor que 

pude en la  carlin ga  de m i ga llard a " W ie n " , que 

a p e n a í o frecía  el s itio  necesario p a ra  tan to  b a ­

gaje. M ien tra s esp eraba un  m om ento p ro p id o  

p a ra  salir m arcaba el anem óm etro, com o con 

m a lic ia  in ten cion ada, cero. L a  torm enta, entre 

tan to , se aproxim aba, y  y o  estaba  seguro de que 

con e lla  ve n d ría  e l v ien to  q u e n ecesitab a  p ara  

v o la r; p ero  f » r  de pron to, ni la  b risa  m ás lige­

ra  a lte ra b a  la  calm a absoluta  q u e  nos rodea­

b a . Y  y a  em pezaban  a  caer p esadam en te las 

p rim eras gotas, ahuyentan do a  los num erosos 

espectadores, p ero  el a ire  qu ed ab a  sin  el más 

leve m ovim iento.

D e  p ro n to  sentim os las prim eras rachas de 

\-iento, p recursoras de la  torm enta q u e y a  se 

apro.xim aba rápidam ente. E l  anem óm etro, que 

a l p rin cip io  in d icab a  u n a  velo cid ad  de vien to  

d e dos m etros, s a ltó  a h o ra  a  seis m etros, p ara  

v o lv e r  a  acusar m om entos después dos y  luego 

ocho. E n  este  m om ento di la  v o z  de ' ‘so ltar” , 

y  p ro n to  m e en con tré  con  una corriente ascen­

dente orogràfica debid a  a l Ehrenberg. C om o mi 

a ltím etro  acusaba u n a  ascensión con tin ua, no 

m e p areció  n ecesario con tin uar sobre la  vertien ­

te  del cerro, y  cuando llegué al E h ren berg  y a  

h a b ia  a lcan zad o  u n a  a ltu ra  considerable, aun­

que to d a v ía  m e en co n tra b a  a  a lgu n a  distan cia 

d eb ajo  de H irth . A l  v o lv e r  v i delante de m i to ­

d o  el fren te  de la  torm enta, que h a b ia  sid o  re­

tenida un  p oco  f)or la s  elevacion es de la  W as- 

s e r k u f ^ ,  y  y a  zigza gu ea b an  en cim a de m í los 

prim eros relám pagos. L’ n  escenario de m aravi­

llosa  b e lle za  se exten d ía  an te  m is ojos. E l ' ‘A lto  

R h o en ”  con todos sus cerros p oblados de in ter­

m inables bosques y  sus v a lle s  fértiles estaban  

delante de m í, m ientras p lan eab a  en esp era  de 

la  lleg ad a  de la  torm enta. E s ta  no se hizo  es­

p erar m ucho, y  tan  fuertes eran  la s  sacudidas 

q u e se sucedían rápidam ente, q u e  m e p arecía  

d ifícil m antenerm e delante de su fren te a g ita ­

do. X o  obstante, decidí perm anecer e n  e l aire 

todo el tiem po que me fuera posible. P o r lo vis­

to  el m acizo  del " R h o e n "  se opon ía a  un  des­

arrollo regu lar del frente torm entoso; pero en 

lo5 v a lle s  entre la  W asserku p p e y  M ilseb u rg  se 

acum ulaban  densas nubes, que subían  ta n  rá ­

p idam en te q u e m e hacían  correr el ¡leligro de 

ser en vuelto  p o r la  torm enta. M ien tras tanto 

con tin uaba m i m áquina plan ean do adm irable­

m ente, indicándom e con ello la  solución  de m i 

problem a, porque, si conseguía elevarm e en ci­

m a de la  torm enta, h a b ía  gan ado la  p a rtid a  y  

encontrado e l m edio de v o la r  con ella.

L a  situación  en que m e en co n traba  en estos 

m om entos no era  precisam ente la  m ás a gra d a ­

b le , porque la s  rachas de v ien to  se sucedían  con 

una v io len cia  y  rapidez q u e  sacu d ían  m i m á­

quina duram ente, tirán d ola  siem pre h a c ia  arriba.

E l in dicador de velo cid ad  d ejó  de funcionar, 

tan  p ro n to  com o ca y ó  el p rim er ch ap arró n , y  

m is ga fas se em pañaron con  la  llu v ia , p o r lo 

que tu v e  que q uitárm elas p o r inútiles. Y a  me 

en co n traba  a  bastante altura, p ara  sen tir el frío 

q u e  em p ezab a  a  m olestarm e y  que m e h izo  re­

cordarm e de mi p elliza  q u e  h a b ía  dejado ab ajo  

f»or el ca lor bochornoso que rein aba en la  tie ­

rra, antes de lanzarm e al a ire ; pero a h o ra  no 

h ab ía  tiem p o p ara  p>ensar en estos detalles, p o r­

q u e  el m om ento exig ía  u n a  con cen tración  abso­

lu ta  p a ra  corresponder con la  acción a  los p ro ­

blem as q u e de las m ás v a ria d a s form as se p re­

sentaban a cad a  instante.

I>esde luego, nie di cuenta de q u e e n  estas 

condiciones no era posible h acer un  vu elo  oro­

gràfico. q u e  de o tra  form a y  ante la  n ovedad 

de este vu elo  h a b ía  perdido  to d a  su  significa­

ción, y  en lu g ar de los efecto s de una pendien­

te que con su m ovim iento ascendente hu biera 

facilitad o  m i vu elo , m e a te n ía  ahora  a  lo s e fe c­

tos que p resen taba la  torm enta, que, cu a l rulo 

im ponente, aum entaba rápidam ente en v e lo c i­

dad. L a  prim era p arte  de este vu elo  era  re a l­
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m ente u n a  carrera  con la  torm enta. E l a ltím e­

tro p a sa b a  y a  de lo s 2.200 m etros, y  cuándo v o ­

la b a  en cim a del p ueblo  G íis a  pude contem plar, 

a  v is ta  de p ája ro , toda la  extensión de la  tor­

m enta, q u e  se exten d ía  de E ste  a  O este, y  que, 

con u n a  velo cid ad  fan tástica , se m o vía  h a cia  el 

X orte.

D e b a jo  de m í observé pequeños grupos de nu­

b es b lan cas en form a de racim os de uvas. E s ­

tas m e in dicaban  la  existen cia  de vien tos ascen­

dentes. D e trá s  de m i y  h a cia  un  lado  estaba  

ei rulo blanco de la  torm enta, delante de la  cual 

me encon traba y o  siem pre subiendo. H acia  el 

N orte, un sol esplendido b a ñ ab a  todo e l p aisa­

je. Miran<lo h a :ia  a trás v i algun os pueblos de­

trás <le un  velo  gris  y  obscuro q u e  fo rm aba la 

llu v ia  que seguía la  torm enta. E n  menos de im a 

hora y a  me en co n traba  a  b a sta n te  a ltu ra  enci­

m a del pueblo de B e rk a . M ien tra s tan to  m e h a ­

b ía  adelantado un p oco  a  la  torm enta y  decidí 

esp erarla  de nuevo, p a ra  dejarm e em pujar por 

ella. P ro n to  noté que no a va n za b a  m ás y  de­

cidí vo lver, con el fin de vo la r en sentido p ara­

lelo a l frente de la  torm enta, dirigiéndom e en 

prim er lu g ar h a cia  el N oroeste . M á s tarde me 

enteré q u e  H irth  h a b ía  vo lad o  tam b ién  en la  

m ism a dirección. A l poco tiem po llegué a  una 

nube grande y  redon da que se en co n traba  deba­

jo  de m i y  que. según  pude observar, estaba  ab­

solutam ente inm óvil, ^■olví o tra  v e z  hacia  atrás, 

y  con sorpresa me di cuen ta  de q u e  la  torm enta 

se h a b ía  d iv id ido  e n  dos colum nas; una de las 

cuales, a l parecer, m arch aba h a cia  el O este, di­

rección q u e  has.ta ahora  h a b ía  seguido y o  en 

m i vu elo; m ientras q u e  la  o tra  h ab ía  tom ado 

rum bo h a cia  el E ste , en dirección  h a cia  Eise- 

nach, deshaciéndose al p arecer tam bién  p ara  

con vertirse  en espesas n ieblas. E n tre  tan to , los 

alrededores del pueblo de B e rk a  y a  se presen­

tab an  de nuevo inundados de un  sol espléndido.

E l problem a era a h o ra  ponerse nuevam ente 

en co n ta cto  con un o u  otro  tro zo  de la  torm en­

ta d ivid ida. “ S í solam ente pudiese atravesar es­

te hueco— pensaba y o — , y a  co n tin u aría  vo la n ­

do  ’ y  o tra  v e z  v o lv í a  v o la r  fx)r encim a de 

B erk a . Pero esta  v e z  m e m etí en u n a  corriente 

descendente, P iqu é ligeram en te y  en seguida ad­

quirí n u eva  velo cid ad , con la  q u e  me apro.^-

m aba h a cia  aqu ella  m itad de la  torm enta q u e ’  ̂

m arch aba hacia  ei E ste  y  h a sta  me p areció  q u e ."  

ib a  a  a d elan tarla . L a  división que se h a b ía  p ro- -• 

ducido en la  torm enta h ab ía  trastornado todo ■ 

el frente, que y a  no se p resen taba en form a tan 

un ida y  esp lén dida p a ra  vo lar. D elan te de m í ‘  

quedaban  algun as nubes blanc'as q u e traté  de 

rodear. D e  pronto noté que m is alrededores to-

Robertó 'K ronfeld , au tor de estos artículos.

m aba i  un  aspecto nebuloso. U n fenóm eno, que 

con algun a frecuencia  h ab ía  p odido observar en 

la  Vv’ as^erkuppe. cuando se form aban  aquellas 

n ieb las densas q u e tan  frecuentem ente invaden 

aquella  zona.

R áp id am en te  obscurecía  alred edor m ío, y  al 

p oco  t¡e;npo me en co n traba  en m edio de una 

m asa b la n ca  y  espes?. que me obligó a vo la r sin 

visib ilid ad . E l in dicador de ve lo cid a d  h a b ía  tra­

gado agu a, y  to d a  la  m áquina chorreaba de h u ­

m edad. E m p ecé a  orientarm e por la  b rú ju la , y  

durante algún tiem po legré m antener una direc- 

cirn  fija : pero p ro n to  se hacían  los m ovim ien­

tos de la  a gu ja  irregulares, y  después de una 

d an za  lo ca  se negó finalm ente ésta  a  p restar­

me sus servicios. D e  vez en cuando un golpe de 

aire d esalo jaba ahora  el agu a  que se h a b ia  me­
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tid o  en el tubo del in dicador de velo cid ad , lo 

q u e  hizo  reaccionar a  ésle, h acien do funcionar 

s u  a g u ja  que alegrem ente vo lv ió  a  desem peñar 

su  com etido. D e  p ro n to  in dicaba cuaren ta; mo- 

jn e n to s  después, cin cuenta, y  a  pesar de tirar 

de m i “ p alo n ier” , seguia  subiendo, in dican do una 

m ayor velo cid ad , y  aunque tiré  m ás fuerte, ésta  

a u m en tab a rápidam ente. E l vien to  bram ab a alre­

dedor de m i “ V ien a ” , h acién dola  cru jir e n  todas 

sus jun tas. M e senti o p fim ido con v io len cia  

con tra  el respaldo de m i asiento, y  aunque tirab a  

desesperadam ente del "p a lo n ie r”  hacia  m i cuer­

p o. no logré am inorar la  carrera  lo ca  q u e  h ab ia  

em pren dido m i aparato . E n  aquel m om ento me 

alegré  co n  toda m i a lm a  de h aber traido m i p a ra ­

ca íd as, p o rq u e nun ca en m is vuelos a n terio reí 

h a b ía  experim en tado con m i m áquina u n a  ve­

locidad  tan  desenfrenada. Súbitam ente e l in di­

cador de velo cid ad  m arcab a  cero, obligándom e 

a  p icar, y  ahora m e p arecia  i^na etern id ad  has­

ta  q u e vo lv í a  sentirm e con algun a velo cid ad . 

D e  p ro n to , com o estam pa de un sueño, apare­

ció  d ebajo  de m i y  fuera de la  b lan cu ra  que 

me rodeaba, la  tierra , con  su s  p ueblos y  cam ­

pos. Pero rólo  unos segundos duró esta  visión, 

porque pron to u n a  n u eva  cortin a de n ieb la  me 

ocu ltó  en tre  sus p liegues opacos, obligándom e de 

n u evo  a  v o la r  a  ciegas, en m edio de un  vap o r 

denso, b lan co  e inescudriñable. E l tiem po que 

pasé e n  esta  situ ació n , sin punto de referen cia, 

m e p a recía  u n a  etern id ad , h a s ta  que analm en te 

m e encontré de n uevo volan d o en fjosición n or­

m al ¡x>r d eb ajo  de una nube grande y  d iv isa n ­

d o ante m is o jos la  ciudad de E isenách.

O tra  v e z  h a b ía  conseguido acercarm e al fren­

te  de la  torm enta, la  q u e, según pude apreciar, 

lle v a b a  dirección  al E ste . .A io  lejos y  d elan te de 

m í d istin gu ía  las ú ltim as estribaciones de las 

m on tañ as de T u rin g ia , p o r encim a de las cu a ­

les  ten ia  q u e  pasar.

D e b a jo  de m í se e.xtendia ahora  u n a  gran 

ciudad, q u e  suponía era i'.otha. porque me acor­

dab a  de m is estudios de lo s m apas de esta  re­

gión. F o co  a poco m e di cuen ta  de !a  d istan cia  

que debía gu ardar delante del frente torm ento­

so , p ara  pod¿r v o la r  em pu jado p o r éste sin p er­

der a ltu ra  y  sin exponerm e a  los efecto s de las 

turbulen cias vio len tas que le  acom pañ aban. Y

durante una hora voi? Lorm alm ente con rum ­

b o  Sureste.

E l agua q u e  me ca ía  de la  cabeza y  que sen­

tía  correr p o r m i n uca a l atravesar lo s aguace­

ros, em pezaba a  m olestarm e m ucho, haciéndo­

me tir ita r  de frío. M is  dientes catañ eaban  per­

ceptiblem ente.

" C u á n to  tiem po ib a  a  durar to d a v ía  este vu e­

lo ” , me p regu n taba y o , m ientras que con tin ua­

b a  m i v ia je , volando tranqu ilo  y  con absoluta 

regularidad. E stos pequeños g a jes  acom pañarán 

frecuentem ente a  los p ilotos q u e  h acen  largos 

vu elo s en avion es con m otor— pen saba yo— ; 

y  m e con solaba con esta  idea, m ientras q u e se­

g u ía  volan d o h a cia  el Sureste.

O ran d es nubes interceptaban  ahora frecuen­

tem ente m i cam ino a  través del tem p oral de 

lluvia.s que me acom pañ aba, y  p ro n to  me di 

cuen ta  de q u e  h a b ia  ad q uirido  cierta  experien­

c ia  en e l vu elo  sin visib ilid ad  y  q u e  a h o ra  vo­

la b a  a  ciegas m ejor q u e  al principio.

C reo  que la s  ciudades que v i p asar e n  estos 

m om entos eran  E rfu rt y  W eim ar, pero no estoy 

seguro. D e  pronto el trente torm entoso cam bió 

bruscam en te h a cia  e l Sur. Y a  se h a b ía  hecho 

tarde. L a  visib ilid ad  era  bastan te  m ala y  em­

p eo raba  a  cad a  instante. I-a o bscurid ad  empe­

zab a  a  caer y  me hizo pen sar en b u scar im  lu­

gar en donde aterrizar. U n  llano grande con al­

gunos bosques se extendía d ebajo  de m í. Me 

en co n traba  volan d o sobre un  p aisa je  desconoci­

do. S abía  q u e  la  torm enta, q u e  e sta b a  d etrás de 

m i, ib a  a  seguirm e, puesto  q u e me e m p u jab a, y  

p o r esto  busqué un  ediñcio e n  donde eventual­

m ente p o d ría  encon trar sitio p a ra  en cerrar mi 

m áquina, después de tom ar tierra. D e lan te  de 

m i apareció  un pueblo, con  un cam po m agní­

fico p a ra  ate rriza je , y  cerca  de él v i u n a  gran 

fáb rica . P iqué un poco p ara  exam inar m ás de­

tenidam ente todas las condiciones q u e se me 

presentaban. L o s  banderines que adorn aban  UD 

pequeño estadio cercano, en el que, f » r  lo  visto, 

se estaban  celebrando unos concursos de gim ­

nasia , m e dieron una excelente idea  de la  d irec­

ción  del vien to , y  y a  p o d ía  d istin gu ir la s  excla­

m aciones de la  gente que m e estaba  obser\’an- 

do. D espués de un  corto  planeo tomé tierra  cer­

ca  del p ueblo  de H erm sdorf, situ ad o  a  p o ca  dis­

ta n c ia  de G era  y  a  90 m illas de W asserkuppe-
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I A  S U B I D A  A  X A V A C E R R A D A

En form a análoga a  la  del a 'io  pasado, se h a ­

b ía  anunciado p a ra  el dom ingo 22 de este mes 

u n a  prueba organ izad a  por el M o to  C lu b  de Es­

pañ a en el tra y ecto  com prendido entre lo s k iló ­

m etros 2 a l 21 de la  su bid a  a l puerto de N a va - 

cerrada. que debería  hallarse n eutralizado.

l.a s  condiciones a  q u e  h a b ría  de a ju starse  la 

prueba eran  las siguientes:

•‘ I'odrán tom ar p a rte  en el concurso to d a  clase 

de m otocicletas solas y  con sidecar, llev ad as  por 

socios de este  C lu b , b a jo  la s  condiciones que se 

estipulan  en el R eglam en to.

T o d o s los veh ícu los que tom en p arte  se a ju s­

tarán  al cuadro de catego rías siguiente:

M o to s  (división prim .era): C lase A :  cilindrada 

m áxim a. 250 c. c .;  peso m ínim o sin  aceite ni 

com bustible, 60 k ilo gram o s; B , 350 c , c .; 75 k i­

logram os; C , 500 c. c. y  m ás de 500 c. c .; 85 k i­

logram os.

C o n  sidecar (división seg u n d a): C la se  B /S , 

350 c . c .; 1 1 5  k ilo gram os; fuerza  libre, 125 k i­

logram os,"

A  ú ltim a h o ra  h a  sido ap la za d a  la  p rueba de­

b ido a  las m alas condiciones d e l terreno a  causa 

de la s  llu v ias y  a  la  escasa  inscripción  registrada.

N U E V A  P I S T A  P A R A  A U T O M O \ 'IL E S

En breve se in augurará  la  n ueva p ista  para 

autom óviles q u e  une e l D a d e s  a  la  llan u ra de 

T a d la . atravesando de norte a su r la  an tigu a zona 

insum isa del (Irán  .Atlas.

*  *  »

L a  carrera  au to m ovilista  de la  costa, que se 

d isputa lodos lo s años en B rock lan d s (In glate­

r r a ) . en un  circu lito  de 20 kilóm etros, h a  sido 

gan ada p o r el corredor W h im e y  T ra ig h t, estu­

diante de O xfo rd , que a lcan zó  la  velo cid ad  m e­

d ia  horaria  de 122,200 kilóm etros.

E l coche de sir M a lco lm  C am p bell, poseedor 

del “ récord”  de esta  p m eb a¡ y  que p artic ip ab a  

en ella, chocó con el auto de otro  corredor, re­

su ltan do k e  dos veh ícu los con grandes desper­

fectos. pero sus ocupantes, afortunadam ente, 

ilpso=.

L a  carrera  de au tom óviles organ izada en R ío  

Janeiro (B ra sil)  en honor de los acom pañantes 

del presidente Justo, en un  recorrido de 237 k i-  

Icm etros, fué gan ad a  por M an u el T effe .

E l d ía  16 del a ctu al, y  en París, se reunió en 

el .Autom óvil C lu b  de F ran cia  la  .A sam bha gene­

ra l de la  .Asociación de A utom óviles C lu b s reco­

nocidos. A sistió  un representante de E spañ a.

E l ílelegado de E sp añ a  fu é  elegido vicepresi­

dente del C o m ité  de la  A . I. A . C . R .

Q ued ó co n stitu id a  la  C om isión  d ep o rtiva  in­

ternacional p a r a  1933-34. E l Sr. R esines fué nom ­

brado representante de E sp añ a  en la  m ism a y  

suplente el conde de M olina.

Fué ap ro bad o  el calen dario  deportivo p ara  

1934. E n  t i  figuran  las siguientes pruebas, q u e  

se celebrarán  en E sp añ a:

D ía  17  de jun io, quinto G ran  I^em io Peña 

R h in . D ía  23 de septiem bre, G ran  Prem io de 

España,

Ayuntamiento de Madrid



M O T O A V IO N

. C a r t a  a b i e r t a
P o r nuestro director, que ha v v iid o  desem pe­

ñando. hasta la fecha  el cargo ¿ e  'Delegàdo ge- 

nera^-.en España d e la  revista francesa «Les 

AÜes», ha side dirìgida al director de aquella re­

vista la siguiente carta:

•'Sr. D irecto r rie " L e s  A iles ’".

M u y  distinguido señor m iu: A  m i regre?o del 

'veraneo y  a l repasar correspondencia atrasad a  

encu en tro, en e l núm ero 639 de la  revista  que 

usted tan  dignam ente dirige, un  artícu lo  firm a­

d o  p o r el Sr. Fraiu;ois de C lerm on t T o n n erre  en 

que, con indisculpable ligereza , se vierten  con­

cep to s despectivos y  erróneos sobre las A viacio - 

►nes m ilitar y  c iv il españolas.

Sin en tra r en el fondo de la  cuestión, que 

h a d a  recaer esa negligen cia que e l Sr! CHerm.int 

,T onn erre a ch a ca  a  la s  autoridades españolas so­

bre los repre.sentantes d ip lom áticos y  consulares 

de F ra n cia  en E sp añ a, quiero únicam ente m a­

n ifestar a  V d . par la-presen te carta  que, no obs­

tan te ve r con sin cera  sim p atía  la  o b ra  em pren- 

-dida p o r \ ’ds. de p rop agan da aeron áutica, a  la  

;Cual he prestado m i m odesto a p o yo  desde e l car- 

,go de D elegado, general en E ^ a ñ a , no conside­

ro p osib le  con tin uar desem peñando dicho cargo 

después de h aber e -a  revista  acogido el y a  c ita ­

do artícu lo .

E n  o tra  tra vesía  análoga, debería  e l Sr. C le r­

m ont T o n n erre  em plear aparatos de m ás radio 

de acció n , con objeto  de no verse p recisado a 

hacer e=cala en nuestro  p aís, con  lo cual, si él 

g a n a ría  bastante, nosotros no perderíam os nada.

Sin  m ás y  reiterándole la  dim isión de m i car­

gó, queda de V d . atto . s. s. q . e. 5 . m.,

A n t o n io  M o n r o y . "

S o r t e o  de« v u e l o s  g r a t u i t o s

C elebrado en n u estra  R edacción  el sorteo 

acostum brado, han correspondido lo s vu elos pa­

ra  e l m es de noviem bre a lo s siguientes señores.

D o m in go  5 de n oviem bre.— D o n  F elician o 

M o lan o  (C h am artin ).

D o m in go  12 de noviem bre.— D o n  Enrique 

C alderón  (M a d rid ).

D o m ii^ o  19 de n oviem b re .— D o n  R a fa e l Sán­

chez B retañ o  (M a d rid ).

D om in go 26 de noviem bre.— S rta . P ili L . A lon ­

so (M a d rid ).

E stos señores deberán recoger oportunam ente 

en las oficinas de A ero  P t^ u la r la  correspon­

diente ta r je ta  de vuelo.

L a conferencia  del teniente coronel 
C u billo

E n  lo s locales de A ero  P op ular d ió  el d ía  19 

su  an un ciada conferencia el presidente del C en ­

tro  de \ ’uelos sin M o to r y  de .Aero P o p u lar, don 

José C u b illo  Fluiters.

L a  fa lta  de espacio nos im pide d a r u n a  rese­

ñ a  todo lo  extensa que m erece la  interesante di­

sertación  que ante num erosos s O'CÍck expuso el 

conferenciante con una am enidad que hizo  pa- 

.<arse en un  m om ento la  hora y  m edia que duró 

la  charla.

T ra s  unos com entarios sobre el contenido del 

reglam ento del Concurso de la  \A’asser K u p p e, 

con acerta d a s deducciones d ep o rtivas de él, hizo 

una detenida descripción de la  organización  que 

calificó  de perfecta.

.\ continuación  fué reseñando lo m ás im por­

tan te de lo  ocurrido en ca d a  uno de lo s d ías en 

q u e  el concurso se celebró, term inan do esta  p a r­

te con u n as atin adísim as consideraciones sobre 

el p o n 'e n ir de la  A via c ió n  sin m otor, que indu­

dablem ente colocan  a esta  ram a de la  aeron áu­

tica  en un puesto  cu y a  im p ortan cia  no es p o­

sib le  desconocer y  que son  cau sa de q u e  p o r ios 

G obiernos se em piece a  darle o tra  consideración 

m u y  sup erior a  la  de un sencillo deporte.

T erm in ó  la  agradable  ch a rla  con la  graciosa 

d e sc rifx ió n  de u n a  sim p ática  fiesta estudiantil, 

a  que fueron  in vitad os lo s dos delegados espa­

ñoles p o r e l doctor G eorgiú, presidente del con ­

curso.

E l conferenciante fué calurosam ente felicita­

do f>or los num erosos asistentes al acto .

Ayuntamiento de Madrid
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C o n  gran brillan tez se desarrolló, en e l aeró ­

drom o de M anises (V a len cia ), u n a  fiesta de 

aviació n , que tuvo  lugar e l pagado d ía  12.

A ctu aro n  en la  fiesta 18 aparatos, que rea li­

zaron  brillantes vu elos y  arriesgados ejercicios.

E l festival se h ab ia  o rgan izado con m otivo 

d e  la  en trega de un  han derin  a la  escu adrilla  de 

aquel aerodrom o, actu an do de m adrina la  se­

ñ orita  M o n tserrat C am m ajo, que pronunció un 

p atrió tico  discurso, term inando con v iv a s a  E s­

paña. a  la  R e p ú b lica  y  a  V alen cia.

D espués realizaron  breves vu elo s en distintos 

ap a ra to s  la  m adrin a y  a lgun as autoridades.

A las dos de la  tarde, en lo s V ivero s M u n ic i­

pales, se celebró un banquete ofrecido a  los a v ia ­

dores p o r los fam iliares de la  m adrina, asistien ­

do ía m b iín  la s  autoridade.s y  periodistas.

cuadra  en grupos de tres y  de cinco aviones. 

E n tre ¡os p ilotos h a y  algunos veteran os de la  

-Aviación francesa, y  tam bién  oficiales jó v e ­

nes que no tienen to d av ía  m ucha práctica.

T,a salida  ten d rá  lu g ar sin gran des cerem onias. 

E l  m in istro  del A ire, señor P ierre C o t, que en 

un  p rin cip io  p en saba tom ar p arte  en el vu elo , 

y  a lgun as a lta s  autoridades, estarán  presentes 

en e l m om ento de la  salida.

A i sa lir de Istres, la  escuadra, se d irig irá  a 

C artagen a  y  R a b a t. D espu és sobrevolará  el A t ­

las y  u n a  región del desierto de unos 1.500 k i  

lóm etros h a cia  e l centro  de .Africa. E l vu elo  du­

rará  un m es y  ha sido d iv id ido  e n  33 etapa.5, 

q u e están  d istan ciadas entre s í  de 600 a  800 

kilóm etros. L os p u n to s m ás a lejad os que serán 

visitad o s p o r la  escu adra son D a k a r , en la  co^- 

ta  del A tlá n tico , y  Bangui, s ituad o en el C o n ­

go, E l  aterriza je  m ás curioso de todo e l vueio 

ten drá lugar cerca  del b idón  núm ero 5, co lo ca­

do en m edio del desierto, un su rtid o r de gaso­

lin a  q u e  en to d as direcciones qu ed ará  d istan ­

ciado, cuando m enos, i . i o o  k iló m etra s del puii- 

to m ás cercano de civ ilización  hum ana.

P a ra  fines del p resente m es se anun cia el vu e­

lo  de I2 escu adra francesa  a  A fr ic a , en e l que 

se cubrirán  unos 25.000 k ilóm etros en v is ita  a 

la s  colonias francesas de aquel continente, aun­

q u e  to d av ía  no está  determ in ada la  fecha exa cta  

de salida.

A  la  ca b eza  de la  escu ad ra  figurará el gene­

ral Joseph V u illem in , organ izador de las fuer­

za s  aéreas francesas en .\frica . E n  segundo lu­

gar irá  el teniente Bousest, que durante el vue- 

•lo m andará una de la s  division es de la  escuadra. 

E sta  se com pone exclusi^-amente de aviones m i­

litares con struidos en serie y  serán p ilotados por 

aviad o res m ilitares  e a . a ctiv o . S e  d iv id irá  la  es­

H a  llegado en vu elo  directo  desde B erlín  a 

San  Sebastián  la  recitad ora G reta  B ra v o  que, 

com o dijim os y a  opartunam .ente, in ten ta  hacer 

la  tra vesía  aérea S evilla-P u erto  R ico -H ab an a- 

M éjico .

E l aviador l ’ lm  h a  b atid o  e l “ reco rd " del 

vtjelo In glaterra-A u stralia , que h a  rea lizad o  en 

seis d ías, d iecisiete  horas y  tres cuartos de hora, 

lo q u e  significa q u e lo h a  hecho en once horas 

y  m edia  m enos q u e el aviador K in g sfo rd  Sm ith , 

que era  el ‘ ‘record m an ’'.

Ayuntamiento de Madrid
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S e anun cia q u e  v a  a  co n ítru irse  una n ueva 

fáb rica  de avion es en e l aeródrom o de Johan­

nisthal, cerca  de Berh'n.

E l d ia  i8  del actu al llegó  a R ecife , proceden ­

te de E uro p a, e l d irig ib le  “ G ra f Z e p p e lin ", h a ­

ciendo el recorrido en sesenta y  do? horas y  cua­

ren ta  m inutos, lo que con stituye un n uevo “ re- 

c c r "  p a ra  esia  clase de vu elo  transatlán tico.

El “ record ’ ’ m undial p a ra  hidroaviones en un 

tra y ecto  de lo o  k ilóm etros ha sido ganado por 

el a via d o r ita lian o  G uillerm o C assinelli en  un 

a p a ra to  de 2.400 C \ ', en e l cual h a  alcan zado 

u n a  ve lo cid a d  o ficial de 629,370 k ilóm etros por 

hora.

111 an terio r “ record”  p erten ecía  a l teniente in­

glés B othm an, quien  en 19 3 1 a lcan zó  la  veloci 

d a d  m edia horaria  de 551,800 k iló m e ir js .

En A ncon a, el a via d o r italiano P ietro  Scapi- 

n elli in tentó  im  vu elo  p a ra  la  co p a  B lerio t, que 

se entregará  al prim ero q u e  con siga  u n a  ve lo ci­

dad de i .o o o  ó m ás k ilóm etros p o r hora dixrante 

í-j;;nta  m inutos,

ñcapinelli v o ló  d uran te tre in ta  y  un m inutos 

cu aren ta  y  cu atro  segundos y  un quin to, cu brien ­

do en ese tiem po 309 k ilóm etros 687 n:etros, lo 

q u e  representa u n a  m edia ho raria  de 6 19  k iló ­

m etros 3 74  m etros.

L a s  p r u e b a s  del  p l a n e a d o r -  « V i a n a ®

E l pasado d ía  12, y  en terrenos de la  E scu ela  

de A erotécn ica, tuvieron lugar las pruebas de 

este interesante p laneador, una vez arreglad a  la 

a vería  q u e  tuvo  e n  su  prim era exh ib ición  y  re­

form adas algunas de sus partes.

L a s  m odificaciones le han hecho adquirir más 

rigidez, no habiendo elevado su  peso en gran 

proporción.

A l acto  estuvieron presantes e l director general 

de A eron áu tica  C iv il, Sr, A lva re z  B u y ila ; el pre­

siden te del C entro  de V . S. M ,, Sr. C u b illo , asi 

com o otros elem entos de am bos Centros, en tre  los 

cuales vim os a  los señores .Adaro y  P arrilla .

E l p lan eador fué probado p»r e l n otable p ilo ­

to  Sr. Peñafiel, q u e  con gran  m aestria  elevó 

rápidam ente a  unos seis m etros, en cuyo  m om en­

to y  debido sin  duda a u n a  fuerte rá fa g a  de aire, 

se rom pió un o de los cables de m ando de los 

alerones term inales de a ia , desequilibrando el 

a p arato , que ca y ó  a l suelo y  su frió  a lgu n as a ve ­

rías, E l Sr. Peñañel resultó ileso.

L am entam os que este  accidente nos h a y a  im ­

p edido ,f>oder apreciar cuan to  e s  ptosíble o b ten er­

se de este aparato .

Según n o i ha m anifestado el Sr. \ ’ iana, entra  

en sus prop ósitos rep arar las averias y ,  previa  

a lgu n a  m odificación q u e  juzgam os esencial, po- 

tler en breve rea lizar p ruebas concluyentes que 

dem uestren plenam ente la s  excelen cias de este 

plan eador, de que y a  dim os vario s diseños en 

n u estro  n úm ero correspondiente a l d ía  10 de m ayo 

c!e! año en curso.

R eiteram os al Sr, \ ‘ ian a  nuestra sim p atía  para 

su  o b ra  y  nuestro a p o yo  p a r a  su  reaJización.

Boletín  p a r a  to m ar p a rte  en  lo s  sorteos d e  v a e lo s  g ra tu ito s  de MOTOAVION
.. años de edad,deD.............................................................

domia'Hado en e l núni de ¡a . de
en , d esea  íom ar p arte  en e l  sorteo  de vuelos gratu itos de!
m es de d iciem bre de 1933, que se ce lebren  en Cuatro Vientos, estando con ­
form e con Jas condiciones que la  R ei’isía  M o t o a v i ó n  ha pvblicado.

, d e  de octubre Í933.
Pifma,

( L a s  p «*r$oa^ 8 m e a o r e $  d e  d e b e r á n  a c r e d i t a r  e n  e l  T c o m e o to  d e  p r e s e n t a r s e  e o  C u a t r o  V íe n c o s  a l  S r  )e fe  d e  
v u e lo s  d e  A e r o  P o p u l a r ,  t f a e r  S 'U to r i 'd c ió D  d e s u s  p a d r e s  o  t u t o r e s ) .

N i A S C O  P O P U L A R  n i  M o t o a v ió n  d C ? p ;a n  r e s p o n s a b i l id a d  a lg u n a  d v n v o d a  d e  e s t o s  v u e lo s .
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L o s concursos de  ̂ m odelos de  ̂ aviones
E?tá próxim o a celebrarse el segundo C o n cu r­

so de m odelos de avion es o rgan izado p o r M o t o - 

a v i ó n ; espero y  lo deseo, q u e ten ga é x i t o .

El anterior concurso fué un fra ca so ; pue¿ ex­

cepto uno. ningún m odelito realizó vu elos co ­

rrectos, esto a p a rte  de que se  presentaron pocos.

qué atrib u ir las causas de este fracaso? De 

los m odelitos q u e  se presentaron, estaban  todos, 

nwnos el y a  citad o, con un centrado defectuoso.

Si m al no recuerdo, todos los m odelitos presen­

tad os fueron con struidos según planos alem anes, 

y  en éstos se in dica, casi siem pre, la  situación 

del centro de g raved ad  del ap a ra to ; b a sta  en­

tonces suspenderlo de d icho p u n to  y  procurar, y a  

tarándolo  o va ria n d o  la  situación  de los planos, 

que quede en equ ilib rio ; de esta  posición, la  v a ­

riación será pequeña, y  procediendo así se evi­

tarán  las "to m as de tierra "  vio lentas, causa, casi 

siem pre de roturas, con lo  que la  p u esta  en p un ­

to de lo s m odelitos se hace cas! e tern a  y  bastante 

gravosa económ icam ente.

R especto  a  la  incidencia de las a las  y  plano 

de cola, h orizon tal, tam bién vien e in dicado en 

los p lan os y  no debe variarse.

.Además, debe procurarse en lo s m odelos de 

gran en vergadura, que la  ñ jación  de lo s planos 

a l fuselaje sea e lá stica  o  fácilm en te desm ontable 

en caso de a te rriza je  vio len to , evitan d o  de esta  

m anera b a sta n tes averias, q u e  se producirían  

caso de ser la  unión rigida.

O tra  de las causas del fracaso  del Concurso 

fué. aparte  de la  escasa afición, q u e  m ovió a  a l­

guno? a q u ejarse  en conversaciones p rivad as, n a­

turalm ente. de q u e  no hubiese prem ios en m etá­

lico  de regu lar cu a n tía ; e l excesivo  individualis­

mo y  el desinterés q u e  respecto a  dicho C o n cu r­

so y  en general a  este  asp ecto  tan  interesante del 

fom ento aeron áutico , m uestran  la s  Sociedades de­

dicadas al deporte  a\-iatorio. A  este  respecto he 

de decir que considero tan  interesante la  prop a­

ganda de esta  afición, q u e  opino en ésta  deben 

intervenir las v a  m encionadas Sociedades.

Siem pre he sido de la  opinión que la s  Socie­

dades de \ 'u elos sin M o to r debían  con struir ellas 

mi=mas lo s ap arato s q u e  p a ra  su  enseñanza ne­

cesiten; esto  reúne grandes ve n ta jas , p ues ap ar­

te  del m ás p erfecto  conocim iento de ¡os m ism os 

y  el m ayor in terés y  cariño que p ar su conser­

vació n  tengan, representa u n a  econom ía grande, 

tan to  en su construcción  p rim itiva  com o en las 

reparaciones posteriores, pues éstas p odrán  e fe c­

tu a rla s las m ism as Sociedades, y a  que habiendo 

procedido a  su  construcción, poseen un  m ás exac­

to  conocim iento del aparato  y  no representará 

n inguna d ificu ltad  rep arar u n a  avería , cualquiera 

que ésta  fuese.
P odrían  em pezar las Sociedades por disfXiner 

de un pequeño taller en el q u e lo s socios se de- 

dedicarían  a  la  construcción  de m odelitos, in ician ­

do  de esta  m anera la  afición p a ra  obras de m ayor 

envergadura.

C om o he d icho  antes, creo  q u e a  estos C o n ­

cursos de m odelitos debían  p restar atención las 

Sociedades aeron áuticas, y  con  m aterial y  u tili­

zan d o  las herram ien tas q u e ellas posean (o que 

p o r lo m enos h an  de p o seer), debían  su s  socios 

con struir m odelos y  p resen tarlos a  nom bre de la  

Sociedad.
E sto  es hacer afición, aunque o tra  co sa  crean 

los incrédulos.
T J a n i k l  P a r r i l l a .

E,1 c o n c u r s o  de’ m o d e lo s  de» 
M O T O A V I O N

D espu és de cerrado nuestro últim o número 

h a  sido d ecretad a  la  d isolución  de la s  C ortes 

co n stitu yen tes y  con vocadas la s  elecciones gene­

rales p a ra  e l d ía  iq  de novíem.bre próxim o.

E n  v is ta  de la  co in ciden cia  de esta  fecha con 

la  que e sta b a  acordada p ara  la  celebración  de 

la s  pruebas de nuestro  concurso, hem os decidi­

do fijar com o n u eva  fecha p a ra  éste, la  del do­

m ingo 26 de noviem bre.

R ecordam os a  lo s aficionados q u e e l d ía  ',i 

de o ctu bre  term inará el p lazo  de adm isión  de 

inscripciones, y  asim ism o que a  lo s inscritos les 

asiste el derecho de p rop on er un  cam po de p ru e­

b a s p ara  la  celebración  de la s  m ism as.

■ -»i
í l

•• <1 
*-•
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P re g u n ta s  y  respuestas
. Q ueriendo coleccionar M O T O A V Í O X , deseo 

saber e l precio d e  los  núm eros atrasados.

T a m bién  deseo tener e l *.Maitual d e  Vuelos 

sin  M otor», y a  publicado, y  e l ^M anual d e  A via­

ción sin Motor-», que se está publicando.

X . B e e m ú d e z  (G ra n a d a ).

Podem os servir a  \ ’d. la  colección  de i l o i o -  

A vióN , a  excepción  d e l núm ero 59, q u e  se h alla  

agotado. E l precio de cad a  e jem p lar atracado 

es de 0,50 pesetas, a  lo cual deberá añadirse los 

gastos de en vió  certificado, ?¡ tle^ea recibirlos 
así.

E l " i l a n u a l  de  ̂ uelos sin Ü o t o r ' creem os se 

lo  p odrán  facilita r en la  D irecció n  general de 

A eron áu tica  C iv il, pues p o r dicha e n tid a d  se h i­

zo  una edición.

E l que estam os publicando actu alm en te .>e 

e d ita rá  p o r el m ism o C en tro  u n a  v e z  q u e esté 
term inado.

E n  nuestra  colección  h a y  interesantes tra b a ­

jo s  sobre A via c ió n  sin  M o to r, debidos, la  m a­

y o ría , al m alogrado .Albarrán.

Federación. Central Vuelos 
sin Motor (Madrid)

E l ju eves, d ia  12 . con la  asisten cia  de dele­

gados de la s  m ás im portan tes A sociacion es de 

\  uelo sin i lo t o r ,  de M a d rid , se h a  constituido

la  F ed eración  C en tral de \ u e lo  sin M o to r, q u e 

tendrá p o r objeto  desarrollar en m a y o r grado 

este  deporte, y  una cooperación  eficaz entre,Jos 

diferentes grupos q u e  p ractican  e l m ism o.

E sta  F ed eración , a l constituirse, sa lu d a  cor­

dialm ente a  la  P ren sa, su m ás eficaz co labora­

dora, a  lo s grupos que aún no p erten ecen  a  esta  

Fed eración  y  m u y esfjecialm ente a l C en tro  de 

\ uelos sin M o to r, con  cu y a  a y u d a  esp>era contar.

E l C o n sejo  e jecutivo  lo  form an: Presidente, 

D . A n iceto  H ernández G arcés (Ingenieros In ­

d u stria les): V icepresidente, D . L u is  A lm onacil 

\'idal (A iírupación E o lo ) ;  Secretario, D . A u gu s­

to  \ ú ñ e z  (E studiantes C a tó lic o s ); T esorero , don 

Juan  M alu q u er (Ingenieros In d u str ia les): V o ­

cales, D . Jitan  de D ie g o  (A grupación  E o ío ), don 

E n riq u e V u sté  (E studian tes C a tó lico s) y  don 

■\ntonio X a v a s  y  D . Juan S o to  (A ero C lu b  D e ­
p o rtiv o ).

O F E R T A
En  n a e stro  d eseo de d ar facilid ad es a  lo s  afic io ­
nados a  la  co n stru cció n , hem os h ech o  gestiones, 
y com o con secn en cia  de ellas, poseem os nna  
ofe rta  de ten sores de a p a ra to s , a los siguientes  

p recios p a ra  n u estros le cto res :

4 - 8 0  ............................ 2 ,7 5
3  3 5  .............................  2 ,2 5
2  3 0  .............................  2 .ÜO

Los pedidos podráu h acerse  p o r m ediación
de .MOTOAVION, siendo com pletam ente gratu i­

ta  n uestra  gestión .

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

M O ISES SANCHA: tontera, . 4 . Teléfono 1 1 8 7 7 . Madrid.-Monos, sifas, casquetes. Botas y equipol 

CARBURADOR NACIONAL IRZ: MomaJbán, 5 . Tei* I964g,— Barcelona: Conts,
6 4 J .  Tei* 32164-—Fábrica: Valladolid, Apartado 7 8

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fábrica de radiadores 

S . I. C. E . ^“ « " ““ General: Barqu^o, .,-F á b ric a : Carretera de Chamartin, i i ,  M adrid-Fabricadóe
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« A E R O  P O P U L A R »  D E  B A R C E L O N A
Curso d e  A eronáutica correspondiente a l año aca­

dém ico ¡9 3 3 '3 4  organizado por Aero Popular

d e B arcelona:

E i d ía  30 del presente m e?, a  la s  siete de la  

tarde, se verificará  la  ap ertu ra  del C u rso  de A ero ­

n áu tica  organ izado p a ra  sus socios por A ero  P o ­

p u lar de B arcelon a. A  dicho a cto  están  in v ita d a i 

la s  autoridades, y  la  con ferencia in augural corre 

a  cargo del señor don F elipe D ía z  Sandino, co­

m andan te je fe  de la  3.“  E n cuadra de A via ció n  

m iiitar. E ste  curso se d esarro llará  todos lo s lu­

nes, m iércoles y  viern es d e  siete  a  ocho y  m edia 

de la  noche, en el salón  de actos del C asal deis 

Sports, calle  de C on cejo  de C ien to , 263. E l cua­

dro de materia*^ a  desarrollar, profesores y  fechas 

en q u e  se exp licarán  es el siguien te:

M otores:  D . José A n d réu , noviem bre y  d i­

ciem bre.

Vuelos: D . José L agu n a, id. id.

Meteorologia-, D . E n riq u e Z a ra go za , enero.

X avegacinn a¿rea\ D . E n riqu e Z a ra go za , id.

A eropuertos: D . F ederico  A rm angué, id.

V uelos sin visibiiidad: D . F em an d o  O arcía  

L ófjez, febrero.

V uelos de noche: D . L uis X a v a rro  G arcía , id.

H idroaviación: D . X ic e to  R u b io , id.

H istoria de la A viación: D . A lb erto  B ayo , id.

Paracaídas: D . A lfred o  A rija , id.

M o tores de aceite pesado: D . F ran cisco  V e r­

dugo, m arzo.

Radiotelegrafía: D . M a tía s  B alsera , id.

Fotografia  aérea: D . C ristó b al V e la , id.

V uelos sin  m otor, A viación  com ercial y  C o n s­

trucción de aviones: T o d a v ía  no designados, abril.

T o d o s los socios de .Aero P o p u lar de B arcelo­

na pueden seg u ir este curso teórico, q u e  tendrá su 

com plem ento en los vu elos con y  sin m otor que se 

efectu a rá n  en el aeródrom o del I^ a t. B a sta rá  la  

presen tación  del carnet social p a r a  o b ten er en­

tra d a  a l loca.1. Se considerará c ircu n stan cia  p re­

feren te p a ra  lograr p laza  g ratu ita  en lo s cursos 

para  el títu lo  d e  p iloto  aviador la  asisten cia  asi­

d u a  a  e sta s  con ferencias, a  cuyo  final se expedi­

rá certificado de asisten cia  a  e llas, a  los q u e  lo 

efectúen .

E l núm ero de socios p asa  de 800 y  e l de p i­

lo tos socios es de 77 . T o d o s lo s dom ingos co n ti­

núan efectuándose vuelos en el aeródrom o del 

I*rat, estando m,uchos de ellos a  cargo de la  E s­

cu ela  O ficia l de .Aviación "P rc^ reso ” , q u e  d irige 

el p ilo to  a via d o r D . V icen te  Vallés.

D esd e e l traslad o  al n uevo local siguen regis­

trándose cad a  sem an a gran  núm ero de a lta s  de 

socios. L a s  d istin tas secciones ce leb ran  reuniones 

frecuentes p ara  e laborar sus respectivos regla­

m entos, q u e  han de presentar en la  prim era ju n ta  

gen ersl que se celebrará ei próxim o 15 de diciem ­

bre, según p reviene e l reglam ento.

Sastrería  de Sport

14, Montera, 14

N O T A  D E
Pasel»

M o n o s  d e  in v ie r n o  d e  m u c h o  a b n g o  p a r a  l o s  g r a n ­
d e s  v u e lo s  d e  a U u r a ,  m o d e lo  m i l i t a r ,  a p r e s a d o
p o r  l a  C o m is ió n  d e  c o m p r a s ...............................................

M o n o s  d e  e n t r e t ie m p o ......................................................................
M o n o s  d e  v e r a n o ...................................................................................
M o n o s  b l a n c o s .........................................................................................
M o n o s  a n t iá c id o s  p a r a  ¡ a a o l p u l a r  e l  m o t o r ..................
G a b á n  d e  c u e r o  r e g l a m e n t i r i o ,  f o r r o  e s p e c ia l  de

g r a n  a b r i g o .........................................................................................
C a s q a e t e  d e  e n e r o  r e g la m e n ta r io  f o r r a d o  d e  p i e l . .

100
60
35
25
70

200
30

P R E C I O S

1 4 . i d .  i d .  d e  v e r a n o  .
C a s a a e t e  d e  c u e r o  p a r a  t e le f o n is t a ,  o  r a d ío ..................
T e U fo t io  a n r i c u l a r .................................................................................
B 0 KUÒ1]  f o r r o  d e  p ie l  y  c r e m a l le r a ,  s u e la  d e  g o m a

p a r a  e o c im a  d e l c a í s a d o ..........................................................
G a i a s  c n s t a l  « T r ip le x * ,  i r r o m p ib le s ......................................
G a l a s  c r i s t a l  y  o tr a s »  e s tu c h e  a lu m in io ..............
C i n t u r ó c  o b s e r v a d o r ..........................................................................
C in t u r ó n  p i l o t o .......................................................................................
P a n ta ló n  b u s o ,  p a r a  s a c a r  l o s  a p a r a t o s  h id r o s  d e l 

m a r . .id. id  .  id . d e  g r a n  a b r i g o .................................................................  20

A ntorizad os p a ra  poder h a ce rse  lo s  p agos p o r la  C a ja  de A TÍación M ilitar.

Ayuntamiento de Madrid



16 M O T O A V IO N

« A E R O  P O P U L A R »  D E  M A D R I D
Anuncios oficiales

C om u nicam os a  los señores socios que desde 

1 /  de n oviem bre se d a rá  o tra  clase  adem ás de 

la s  y a  anun ciadas: ésta  e s  de In glés, cu y a  m a tr i­

cu la  e stá  a b ierta  h a sta  el 3 1  del corrien te  mes.

E l curso ten drá de duración  ocho meses, y  el 

im porte de la  m atrícu la  p a r a  todo el C u rso  será 

p o r la  can tid ad  ínñm a de ocho p esetas  en cada 

un a  de la s  clases de A lem án , F ran cés, In glés y  

A ritm ética  y  G eom etria . E stas clases serán d a ­

das p o r los señores K u n n eth , D u p e y  y  Suardiaz, 

respectivam ente, siendo e! horario desde las sie­

te de la  tarde  en adelante.

E n  n uestras oficinas en con trarán  los señores 

socios un  cuadro dem o strativo  de lo s d ias y  ho­

ra s de cad a  clase.

C om o verán , em pieza  un periodo de enseñan­

z a  que esperam os sea  aprovechado p o r lo s  se­

ñores socios, cu y a s  clases esj>eramos ver con cu­

rrid as p o r el elem ento fem enino y  m asculino.

.Aprovechen esta  facilid ad  q u e la  Sociedad les 

ocasiona p a ra  todos aquellos que deseen apren ­

der en algun a de las c la ses que se han de dar, 

pagan do esos derechos de m atricu la  tan insig­

n ifican tes. Pensad que e l saber no o n ip a  lugar. 

» » #

\ ’uelos p ara  el dom ingo d ia  29 de octu bre  de

Señores socios núm eros 34, 3 5 , 3 7 , 38, 39, 

4 0 . 4 1 . 42, 43, 44, 4 5 , 46, 47, 48, 49, 50, 51, 

52. 5 3 . 5 4 , 5 5 , 56, 5 7 > S»- 5 9 . &o. 6 1 , 62, 63, 
64, 69, 73 , 75 , 76, 77 , 78, 79, 80, 8 1. V o c a l de 

vu elos p a r a  este d ía , M arian o  Colom er.

\ ’uelos p a ra  el dom ingo d ía  5 de noviem bre

d e  1 9 3 3 :

Señores socios núm eros 83, 84, 85, 86, 87, 

88, 89, 90, 92, 93 , 94, 9 5 , 9 7 . 98, 100, l o i ,  

102, 104, 10 5, 106, 108, 109, I I I ,  11 2.  114,  

1 1 5 ,  118 , 1 1 9 , 121 ,  122,  126, 127,  128, 129, 

i¿ 4 , 135,  136, 137,  140, 1 41 ,  142.  '.’ocal, E m i­

lio  Copano.
« *  *

E l próxim o dom ingo, d ia  5 de noviem bre, se 

em pegarán a  dar dos v ia jes  con 1a cam ioneta

p a ra  e l transporte  del personal a  C u a tro  V ie n ­

tos, cu yo s horarios serán  ios siguientes: I..a p ri­

m era, a  las ocho, y  la  segunda, a  las nueve me­

nos cuarto.

*  *  *

P a ra  poder tom ar p arte  en el sorteo  de vu e­

lo s q u e  se realizan  los dom ingos, es necesario 

q u e  lo s señores socios presenten su recibo  co ­

rriente a l V o cal de Servicio; caso con trarío  no 

podrán tom ar p arte  en los sorteos.

Vuelos .sin naotor

C o n  gran  con curren cia de alum nos y  b a jo  la 

dirección  del profesor Sr. K un n eth , realizó el 

ú ltim o dom ingo sus p rácticas de \ 'u elo  sin  M o ­

to r e! -\ero P op ular, si b ien  durante ia  m añana 

la  dirección  del v ien to  E ste  no p erm itió  o b te ­

ner de los aparatos su m áxim o rendim iento, por 

tener q u e  efectuarse lo s vuelos en llano.

E n  cam bio, p>or la  tard e  en lo s cerros de R e­

tam ares se hicieron vu elos verd aderam en te  no­

tables y  de gran  duración , entre los que podem os 

c ita r la s  de los señores G il, B ejaran o  y  Bañares, 

q u e  rea lizaro n  vu elos con doble v ira je , y  lo s de 

lo s señore« N'ieto y  A m a z , con aterrizajes 

en un  pun to determ inado. L os deinás alum nos 

tam bién va n  progresando, siendo de esp erar que 

en e l próxim o mes de noviem bre estén  en d is­

posición  de hacer las pruebas de P ilo to  “ A ”  la  

m aj’or p arte  de ellos. P a ra  esto, a  p artir  del do­

m ingo próxim o, todos lo s vu elo s se efectuarán  

en lo s m ontes de la  M arañ o sa, en lo s cu ales ha 

sido con struido un b arracó n  p a ra  encerrar los 

aparatos.

L a  salida  p ara  este pun to se h ará  desde la 

p laza  A la y o r. a  las siete m enos cuarto  de la  m a­

ñana.

F ra n cisco  M ora R e y
Toldos y cortin as.-C ord elería--r.cn as. 

Saquerío Vul?s v Tramillas.

2 y 4 ,  Im periíil, 2 y 4.-Martri<1.-Teléf. 15172
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M A Q U I N A R I A  Y M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R EPR ESEN T A N T E D E  

La E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

Fábrica Nacional de Material Eléctrico 
R u s t o n  & H o r n s b y ,  de L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
i n s t a l a c i o n e s  (le C e n t r a le s  p r o d u c to r a s  de  e n e r g í a  e lé c t r i c a ,  de  l í n e a s  de 

t r a n s p o r te ,  de r i e g o s  y e s t a c i o n e s  t r a n s f o r m a d o r a s .  —  S u m in i s t r o  de to d a  

c l a s e  de m a te r ia l  e lé c t r i c o  p a r a  a l t a s  y  b a j a s  t e n s io n e s .

M arqués de Cubas, 5 . - MADRID
Apartado 5 7 S Teléfono 111S3
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A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
Motores marinos > de aviación.

T i i i u œ a

m  NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
s  Solidez.—Econom ia de consumo. —Duración.
=  M ateriales d e ^rav ca lidad .—D esgaste mínimo.

m  C. Sagrera, 279 — B A R C E L O N A  — p.° G racia, 20

M  Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18

Ayuntamiento de Madrid
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i A K t L L f M A
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lmi> ikf C. Bermejo—Simsi Trinidad. 7 .—Teléfono 3 1 1 9 ®-
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