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.'^ehriná nos cuenta sus vuelos
(TRADUCCION D E A. KOCH BO ETTICH ER)

11

U X  V U E L O  C O X  L A  -^ D A R M S T .A D T ”

A c a b a b a  de tom ar tierra  con  la  “ D a rm sía d t” 

aJ lado de la  E scu ela  de \ ’ueIos en m edio de la  

W a s s e r k u j^ . C o n  este  p á ja ro  n ada e ra  im po­

sible, porque se go b ern ab a  con  la  m ism a fa c ili­

dad que un aeroplano con  m otor.

H a b ía  bajado deslizándose sobre un  a la , y  

casi estaba  tocando e l suelo cuan do enderecé la 

m áquina p ara  d e ja rla  co rrer sobre e l suelo. E sta  

e r a  la  m ejo r m anera p a ra  tom ar tierra  e n  un 

p u n to  determ inado. ¡H a b ía  q u e o ír a  lo s pesi­

m istas, q u e  m e decían ; “ U sted  no está  tranquilo 

m ientras no h a y a  m atad o  tam bién  a  la  "D arin s- 
ta d t” !

-Así, pues, h a b ía  tom ado tierra  a l lado  de la 

E scu ela  y  detrás del hangar. X o s  llevam os el 

aparato  h a cia  e l sitio  desde donde lo  íb am os a 

lan zar o tra  ve z , y  q u e  se en co n traba  ce rca  del

( I )  E n  n u e s t r o  ú l tim o  n ú m e r o  s e  d e s liz ó  u n a  e r r a ­

t a  q u e  n u e s t r o s  le c to r e s  h a b r á n  s a lv a d o  t e  u r a m e n te .  

E 1  p la n e o  d e l “ P a n h a n s  S e m m e r in g '’ e s  d e  i  :  3 0  y  n o  
■de 1 .6 3 0  c o m o  p o r  e r r o r  s e  h iz o  c o n s ta r .

han gar. E l v ien to  v e n ía  del Sur-Suroeste y  su  ve ­

locidad  era  aproxim adam en te dos m etros p o r se­

gundo. A  la s  tres  y  m edia  in v ité  a  m is com pañe­

ros a  to m ar café , p orque con e sta  b risa  n o  era 

posible vo lar. A dem ás, n o  ten ia  inguna inclina­

ción  p a ra  ello . E n  el vtielo  d e  q u e  a ca b a b a  de 

volver, apenas h a b ía  lleg ad o  a  u n a  a ltu ra  de 

ciento setenta  m etros en cim a de m i p u n to  de 

p artid a, lo q u e  n o  me p a recía  suficiente p ara  un 

vuelo de d istan cia . U n  am igo q u e  m e acom paña­

b a  me d ecía: “ Pero, hom bre, han ofrecid o  h o y  

un prem io especial p a ra  e l q u e  haga  un  vu elo  de 

un k iló m etro  m enos q u e  e l m ejo r vu elo  de a y e r .”  

“ ¡C om o tú quieras, le con testé  y o , si no son m ás 

que doce k iló m e tro s!”

L os organ izadores m e colocaron e l  baró grafo  

en la  m áquina. “ ¿ E s tá  to d o  lis to ? ”  D e trá s  de m í 

estaban  los q u e  su jeta b an  la  co la  y  d elan te de m i 

los que me iban  a  lan zar, cin co  m uchachos a 

derecha e  izqu ierda, agarrad o s a  la  d o b le  m aro­

m a e lá stica  c u y a  a n illa  y a  estaba  colocad a e n  eí 

gan cho de m i qu illa . “ ¿ L isto s? ”  " ¡ T e n s a r i”  E l 

equipo del “ sandow ”  e stirab a  a  éste a  su  m áxi­

m a tensión, “ ¡C o rred ! ¡S o lta d !” L o s  q u e  m e su­

jetab an  so ltab an  la  am arra  y  com o u n a  flecha
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se lan zó  el aparato  a su d em en to . ¡E s  un m o­

m ento em ocionante, cuando la  m áquina sa le  d is­

p arad a  a l a ire! N o  solam ente p ara  lo s esp ecta­

dores, sino tam b ién  p a ra  m i, que siento este 

m om ento com o e l m ás herm oso del vu elo . H a y  

una fuerza, un p o d er irresistib le  en d  cab le  elás­

tico  que nos im pulsa, q u e  sólo se ap recia  fw r el 

que p o r este m edio es lanzado al esp a d o . U n 

torpedo se go biern a  solo cuando sale del tubo

B ran d , W ick e rs  y  R eu lbach ? P rim ero m e d ir ig í 

a  la s  laderas del E ste  del río U lster, p orque te­

n ía  la  segurid ad  q u e éste era el cam ino m ejor 

p a ra  a lcan zar un  vuelo largo  y , adem ás, m e ha­

b ía  fijad o  en los m apas cuando d  año anterior 

h a b ía  preparado un  vu elo  análogo, basado en un 

vien to  com o el de h o y. Con e l v ien to  en cola 

ba jé  todo el v a lle  dsl U lster. Pero ¡qué h o rrib le  

corriente descendente me cogió detrás de la

M O TO A V IO N

LiX "  D i in n s la d r  con X e k r in s .

q u e le  lan zó ; d  velero  e s  un  torpedo aéreo au n ­

q u e  s u  m ecanism o de gobiern o  depende de la 

jnano hum ana que le  im pulsa.

E l v ien to  a a ^ n d e n te  no e ra  m ejor que en mi 

vu elo  anterior. E l m o n tícu lo  del q u e  h a b ia  sa li­

d o y  q u e  form a h a a a  e l N o rte  u n a  continuación 

d e la  roca  e n  la  que está  em plazado e l m onum en­

to  a  la  m em oria de lo s aviadores, era  e l único 

sitio  en donde en con tré  u n a  ligera  corriente que 

m e llevó , cru zan d o  siem pre sobre  la  pendiente, a 

u n a  a ltu ra  de 150 m etros. E l  v ien to  que reinaba 

aq u í lle v a b a  u n a  dirección  p ro p ia  p a ra  un  vuelo 

d e d istan cia . P ero  ¿cóm o p asar con  esta a ltu ra  d  

v a lle  largo, en el que se en co n traban  los p ueblos

K u p p e ! ¡L á stim a  de a ltu ra  que a  tan  duras 

p en as h a b ía  gan ado! P o co  a  poco y  sin que p u ­

diese rem ediarlo ib a  perdiendo altura.

A fo rtu n ad am en n te  cesó este  descenso a l N orte

de lo s  p ueblos B ran d  y  W ick e rs , porque ahí y

a carician d o  dos cerros pequeños— encon tré un 

p oco  de vien to  q u e  fo rm aba la  corriente favo ra­

ble, q u e, fiara  m antenerm e en el a ire, me era ne­

cesaria . ¡P ero  aú n  p erd ía  a ltu ra! E l altím etro  

acu-saba 565 m etros y  luego 530, p ero  de p ron ­

to  v o lv ió  a  subir, aunque lentam ente, y  ahí me 

quedé dando vu elta s  p ara  aprovech ar la  corrien ­

te. M i p á ja ro  seguía  subiendo y  con  e llo  h ab ia  

logrado a trav esa r un trecho sin corrien tes oro-
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M O TO A V IO N

gráñcas, co sa  q u e a n tes m e h a b ía  parecido  im ­

posible. S i a h o ra  no co m e tía  n ingún error, podía 

ponerm e en cam ino p a r a  un  vu e!o  de distancia. 

Pero ¿ y  el vien to ?  E ste  era, un  facto r impxirtan- 

tisim o, porque no q u e ría  e.Kponerme a  vo la r pre- 

ci.samente en e l la d o  opuesto a l vien to  a l aproxi­

m arm e a  algún cerro . X o  h a y  n ad a  m ás fácil 

que m eterse en a lgu n a  co rrien te  descendente en 

la  que jjerdiendo necesariam ente a ltu ra, me hu­

biera v isto  ob ligado a  un ate rriza je  forzoso.

P o r n inguna p arte  se o b servab a  hum o de chi­

m eneas que diese u n a  idea de la  dirección  del 

viento, así e s  que ten ía  que atenerm e a  las som ­

bras fu g itiv as que p ro yecta b an  lo s cúm ulos a  su 

paso p o r el cielo. -Además, la  d irección  del humo 

de chim eneas depende m uchas veces de ciertas 

condiciones puram ente locales q u e  in flu yen  sobre 

él, dando lu g a r a  in terp retacion es erróneas.

M i in tención  e ra  a h o ra  lleg ar h a s ta  e l Auers- 

berg, aunque en m uchas ocasiones h a b ía  oído 

opiniones que no aconsejaban  vo la r p o r encim a 

de este  cerro. Sin  em bargo, lo p ro bé, y  pron to vi 

confirm adas m is p rop ias teorías, p orque en poco 

tiem po me v i  em pu jad o h a c ia  arriba , llegan do a 

a lcan za r de n uevo la  a ltu ra  que tu v e  a l em pren­

der m i v ia je . Pero esta  a legría  no duró m ucho y  

p o r poco term ina aq u í m i excursión, porque, 

guiado siem pre p o r la s  som bras de la s  nube?, 

c u y a  dirección  in terpreté  m al, a  causa, sin  duda, 

de algun a ilusión ó p tica , en tré  e n  u n a  corriente 

descendente que en m enos de q u in ce  segundos 

m e hizo  b a ja r  unos cien  m etros. R ápidam ente 

vo lv í m i m áquina p a ra  en con trar la  corriente 

ascendente que, afortu nadam en te, p aró  m i caída, 

haciéndom e subir de nuevo. E sto  me sirv ió  de 

lección, pues y a  s a b ia  que p a ra  o tra  v e z  tenía 

qu e  proceder con m ás cau tela  p a ra  n o  verm e 

obligado a  term inar mi v ia je  prem aturam ente. 

En lo sucesivo ap ro vech aba  bien  todas la s  co ­

rrientes q u e  m e h acían  gan ar a ltu ra  pjara luego 

a va n zar planeando.

V olan do sobre el D ie trich sb e rg  v i « i  im a 

can tera  a  unos 250 m etros d ebajo  de m í, a  unos 

obreros que estaban  arran can d o  piedras y  trans­

portán dolas co n  unos carrillo s  de m ano. L e s  grité 

con toda mi fuerza  " H a lo ” , y  v i cóm o se vo lvían  

va ria s veces s in  poder averigu ar d e  dónde les ha­

b ía  llegado la  voz. O tra  vez Ies g r ité  con  e l m is­

m o resultado, h a sta  q u e  finalm en te m e descubrió

un o, e l que— señalándom e con e l dedo— m e en­

señó a  lo s otros, que me observaron  sin decir una 

p alab ra . Y o  me d ab a  bien  cu an ta  de su  estu p e­

facción, p o rq u e y o  m ism o, que he v isto  tan tas 

m áquinas €fn vu elo , m e quedo con tem plándolas 

cuando las veo  tra za r silenciosas sus círcu los en 

el a ire, cual a ves d e  rapiña, e levándose m ajes­

tuosam ente en el vien to  que tan m isteriosam ente 

las im pulsa. Su asp ecto  me m aravilla  y  me e n ­

tusiasm a y  sólo cuando el p iloto  me salu d a  con 

u n a  v o z  cesa  en m í el encanto  p a ra  condensarse 

en un  grito  de jú b ilo  q u e le envío  a la s  a ltu ras 

que tan  orgulloso dom ina.

A  m i paso p o r e l p ueblo  de V a ch a , q u e  está 

en donde desem boca e l río  U lster en la  VVerra, 

nadie m e v ió , a p esar de lo s “ h alo s”  q u e  grité. 

L os 400 m etros que me separaban de la  tierra  

se tragaron  m i voz.

E l final de m i v ia je  se reducía  sim plem ente a 

u n  vu elo  de p laneo. E l verdadero vuelo a  v e la  lo 

h a b ía  e fectu a d o  a n tes de llegar a  V ach a, u tili­

zan do todas las corrientes ascendentes q u e  me 

h a b ían  transp ortado sobre regiones nuevas. A qu í 

soplaba ahora el v ien to  en dirección  p ara le la  a 

la s  pendientes de los cerros y  no p roducía , por 

b  tan to , corrientes utilizab les. V ien d o  a  algunos 

kilóm .etros de d istan cia  u n a  gran  p rad era  a l lado 

del p ueblo  de B e rk a  m e decidí a ir  h a d a  e lla  en 

b u sca  de un lu g ar p ara  aterrizar. C o n  v ien to  en 

p o p a  vo lé  a  u n a  a ltu ra  de 25 ó 30 m etros por 

encim a de la s  ca sas de B e rk a , y  p oco  después 

m e en a m tré  en cim a del prado q u e  e ra  tan  largo 

q u e  no tu v e  in conven ien te en tom ar tierra con 

el v ien to  que ve n ía  em pujándom e. U n a llu v ia  de 

flores, cu y a s  cabezas h a b ía  ,=egado la  q u illa  de 

m i m áquina, era  el salu do de la  t ierra  e n  q u e se 

fK)só finalm ente m i aparato .

L o s  prim eros curiosos de la  cercan a  p o b la d ó n  

no tardaron  en llegar en sus b icicletas y  con  una 

de éstas m e fui a l p ueblo  joara telefon ear a  la 

W asserkuK > e. C u an d o  me d isp on ía  a  desar­

m ar m i aparato  p a ra  gu ard arlo  en un co rtijo , se 

presentó el a lcald e  del p ueblo , rad iante de ale­

g r ía , y  m e ofreció  un ram o de flores. P ero  m i sa­

tis fa cció n  fué aún m a y o r cuando v i llegar a  uno 

de m is com pañero'- que en su  “ m oto”  m e había  

seguido. H a b ía  vo lad o  32 m illas y  con  ello  h a ­

b ía  cum plido u n a  de las condiciones exig idas para 

el prem.io que h ab ían  ofrecido.
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M O TO A V IO N

M o d e l o s  de ^ a v i o n e s

In stru ccio n es p ara  la  co n stru ccíó iv  del 
" G A M B A » . M o d elo  de av ió iv , u ltra li-  
éero, ideado por~ el in g en iero  dorv, G . F . 

B a rte r-

T ra d u cd ó n  R o b e r t o  A l o n s o  X a v a e r o .

Con el ñn  de dar a  con ocer lo s m odernos mé­

todos a  seguir en la  construcción  de m odelos de 

avión, em pleando m adera de balsa, se h a  ideado 

este pequeño m odelo, de reducidísim o peso y  

gran  sencillez, q u e  cum ple todos ios requisitos 

exig idos p o r ¡a  S. M . A . E , (Sociedad B ritán ica  

de Ingenieros A eron áu ticos de m odelos), en los 

concursos p a ra  m odelos con  fuselaje, p o r ella 

organizados.

E ste  m odelo puede vo la r en un local q u e  sea 

lo  suficientem ente am plio , e incluso a l aire libre, 

cuando el vien to  estuviese en calm a. S i su cons­

trucción  e.s p erfecta , puede rea lizar vu elos de 

m ás d e  dos m in utos de duración.

C om o y a  dejam os d icho, su co n ju n to  es de 

una gran sen cillez; no obstan te, s u  construcción 

requiere m ucha p acien cia, d ada la  varied ad  de 

elem entos que lo  in tegran ; con  lo cu a l e l prin ­

cip ian te, a l term in ar su construcción, h ab rá  ad­

quirido u n a  cierta  p ráctica , que h a  de serie m uy 

útil en construcciones po.steriores. P uede cons­

truirse en p ocas horas, no necesitándcKe para 

ello  ni un taller ni herram ien tas especiales. E s ­

ta s  instrucciones han sido redactadas, p rocuran ­

do ev itar e l em pleo de tecnicism os y  procurando 

sim plificar y  co n creta r en todo lo posible.

H e r r a m i e n t a s . -  -L as herram ientas necesarias 

son m u y p o cas, com o se v e rá  a  continuación:

U n  tablero liso, o un trozo  de con trap laqué de 

6o X  45 cm s. E ste  es el tam añ o m ás apropiado; 

pero puede va ria rse  a  voluntad.

U n cortaplum as, b ien  afilado, p a r a  dar forma 

a  la  hélit».

U n  p a r de h o jas de a fe itar, p a ra  co rtar la  m a­

dera de balsa.

U nos alicates de corte, y  otros pequeños de 

p u n ta  redonda.

Una.< p in zas y  un soldador.

C o n s t r u c c i ó n  d k  l a  c é l u l a . — E xtién dase e l 

d ibu jo  sobre el tab lero ; fíjese  m ediante unos 

chinches, cerciorándose de que no tiene arrugas. 

E n  e l caso  de q u e estuviese arrugado e l dibujo, 

q u íten se  estas  arru gas con  una p lan ch a  que no 

esté  m u y caliente.

Sobre e l d ibu jo  del a la  extiéndase p ap el de 

cera, y  sobre éste otro  de seda “ japionés". Q u í­

tense las arru gas, si las hubiere, y  fíjese  bien 

m ediante chinche.s, teniendo cuidado de no p er­

forar la  p arte  que h a  de corresponder a l ala. 

A n te s  de seguir, con viene cerciorarse de q u e no 

existen arrugas.

P a ra  su a vizar la  m adera debe em plearse p a ­

pel de lija  extrafino. C ó jase  ¡a  m adera con  la 

m ano izqu ierd a  y  e l p ap el de lija  con  la  dere­

ch a  y  háiianse lo s m ovim ientos en una so la  di­

rección con  e l fin de ev itar la  ro tu ra  de la  m a­

dera. C o n  u n a  h o ja  de a fe itar, córtense las cu a ­

tro  p iezas de m adera de b a lsa  de 3,2 X  1,6  m i­

lím etros, p a r a  los bordes de ataque y  salida, y  

las p iezas p a ra  los extrem os de la s  alas.

L a s  reducidas dim ensiones exigen q u e  se em­

p lee la  m a y o r precisión, tan to  en la s  m edidas co ­

m o en todas las fases de la  construcción.

L a s  ju n ta s están  representadas p o r las lineas 
llenas.

T óm ense uno a  un o lo s bordes de ataque y  

salida, extién dase sobre uno solo de sus lados 

una ca p a  de duru-fix, co la  u o tra  substan cia 

aprop;ada p a ra  pegar y  coloqúense seguidam ente 

en la  form a q u e in dica el dibujo, con lo  cu a l al 

poco rato  q u ed arán  p egados a l papel.

C órten se luego las co stillas de m adera de

1,6  X  1,6 m ilím etros, y  después de encolar a 

cad a  una p o r un solo lado y  p o r arr.bos e xtre­

m os, pegúense del m ism o modo. D espu és de he­

cho esto h ágase  igual operación  con lo s extre­

m os de las a las, -\pliquese u n a  g o la  de co la  en 

c a d a  una de la s  ju n ta s existentes en el plano.
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M O TO A V IO N

T én ga se  esp ecial cuidado en no dejar ca er la 

k o la  sobre el p ap el de sed a, p orque éste  se arru ­

g a ría . E n  el ca so  de q u e  la  m ad era  se torciese o 

doblase, póngase sobre e lla  a lgú n  peso y  déjese 

durante u n a  m edia h o ra  en estas condiciones, 

con lo  cu a l a l m ism o tiem po que se seca  des­

aparecerá la  deform ación.

U n a  v e r  seca la  k o la  quíten se lo s ch in ches y  

con gran  cuidado levántese e l p lan o  del dibujo. 

Q uítese luego el piapel de cera, que h a b rá  e v i­

tad o que el d ib u jo  se p u d iera  m anchar y  q u e  se 

pegase a l p lan o. P ón gase luego el a la  en p o si­

ció n  ta l qtie los extrem os descansen sobre el ta­

blero  y  q u e  su centro quede ap o yad o  sobre el 

taco , del cual se  h a  de co rta r la  h élice  en la  form a 

que in d ica  e l dibujo.

C oloqúense lu ego  la s  p iezas centrales de los 

bordes del p lan o, dando a  ca d a  una de las ju n ­

tas u n a  buena ca p a  de ko la .

Siguiendo la s  anteriores indicaciones se obten­

drá e l án gulo  diedro necesario piara obten er una 

estab ilid ad  p erfecta  en el vuelo.

C u an d o  todo esté  bien  seco córtese el papiel 

que sobresale  de la  m adera.

C o n stru yan se  cu a tro  gan chos de alam bre fino, 

exactam en te iguales a lo s del d ibu jo , p ara  la  su­

jeción  del p lan o al fuselaje, m edian te u n as go- 

m itas. C oloqúense dichos gan ch o s e n  sus sitios 

respectivos.

E n  lo s d ibujos dei a la  y  perfil del m odelo p ue­

de verse  la  ¡xisición  de lo s ganchos.

D esp u és de haberse p u esto  u n a  go ta  de k o la  

en lo s  puntos donde va n  m ontados los ganchos, 

cláven se  la s  p u n tas de lo s m ism os, atravesando 

el papiel y  la  m adera. U n a  v e z  que esta  go ta  se 

h a y a  secado se p ondrá o tra  sobre los ganchos 

en cuestión , con  lo  cu a l, a l secarse ésta , los ga n ­

chos quedarán  b ien  asegurados. E stos ganchos 

sirven  piara su je ta r  e l a la  a l fuselaje, m edian te • 

las go m itas y a  m encionadas, pudiéndose, pjor lo 

tan to , va r ia r a  vo lu n tad  la  piosidón del ala.

E n  el centro  de la  piarte in ferior del borde de 

ataq u e  se debe fija r  un  tro zo  de m adera de 

3>2 X  3,2 m m . y  25 mm. de largo . E sto  puede 

verse  c laram en te  en e l d ib u jo  la tera l.

D e se  suficiente cu rv a tu ra  a l a la  p a ra  q u e  ésta  

propiordone u n a  buena susten tación . C ó ja se  el

a la  flor e l borde de ataque con  la  m ano izq u ier­

da enfrente de u n a  co stilla . C olóquese ei p ulgar 

de la  m ano derecha en la  p arte  in ferior de la  

co stilla  y  el índice en la  p arte  supierior hincando 

la  uña del p u lga r en la  co stilla  y  d o blán dola  al 

m ism o tiem po. 1-ara m ayor c larid ad , véase el 

dibujo. R ep ítase  esto  diez o doce veces en cada 

costilla , excep to  en las dos centrales, y  tam bién  

en los extrem os de lo s planos, con lo cual se h a ­

b rá  propxirdonado u n a  buena curvatura.

T erm in ad o esto  dése u n a  cap a  de k o la  a  cada 

co stilla  en su p arte  in ferior con  ei fin de refor­

zarla?  y  p ara  q u e  no p ierdan  la  cu rva tu ra  que 

se les dió.

E l  f u s e l a j e  y  l a  c o l a , — Prim eram ente h á ­

gase  la  cuadern a núm ero i  con un  trozo  de m a­

dera con trach ap ada de un  m ilím etro de espjesor, 

pudiendo cortarse con  un cortaplu m as bien afi­

lado. M id e  9,5 X  6,3 mm. y  en e l centro  debe 

cortarse un rectán gu lo  6,3 X  3,2 mm. y  conser­

varse el pedacito  que salg a  d e l centro.

O bservan do g ra n  precisión, córtense las seis 

restantes cuadern as de m adera de ba lsa  de

1,6  X  1,6  m m ., según  la s  dim ensiones in dicadas 

en e i dibujo. C a d a  cu ad ern a  se compwne de cu a ­

tro  m ontantes encolados, form ando rectángulos 

pjerfectos. Se p ued e h acer esto en el m ism o di­

b u jo  extendido sobre él un  piedazo de p»pel de 

cera. .Apliqúese k o la  a  cad a  extrem o de lo s m on­

tan tes y  sujétense sobre e l m ism o d ibu jo  con 

unos alfileres. C u an d o  se h a y a  secado la  cola, 

quíten se las cuadern as de encim a del dibujo.

H ágase  el fu sela je  y  la  co la  de igu al m anera 

qu e  el p lan o, prim eram ente extendiendo sobre el 

d ibu jo  un  p«edazo de p>ap>el de cera, después un 

jjed azo  de pap>el de seda japionss. C ó rten se  los 

dos largueros de la  co la  em pleando psara ello  

m ad era  de balsa, 2,4 X  1,6  mm. y  pagúense, en 

su  sitio  correspondiente, sobre el d ibu jo  y  el p a ­
piel de seda.

C órten se los tro zo s  que com ponen lo s la igue- 

ros del fuselaje. E sto s  deben a ju sta r  bien  entre 

las cuadernas. E l grueso de los m ism os h a  de es­

ta r  e n  relación  con la  resistencia que h a y an  de 

ofrecer, Com iéncese la  con strucción  del fuselaje

(C o n c lu ir á ) .
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procurar que las uniones de una de ellas no caigan encim a  

de las de otra. A dem ás, las uniones d e  la  capa q u e  va direc­

tam ente encolada sobre las cuadernas y  parecülos deben te ­

ner lugar precisam ente sobre una de (üchas p iezas y  nunca 

en  el espacio ccrmprendido entre días.

U n a  v e z  .secas las encoladuras se  procede al desm oldeo; 

p a ra  ello  se em pieza  p o r extraer (por la  p a r le  delantera 

del fu sela je), el cuerpo cen tra l C  del m olde (fig. 136  a) y  

luego los husos // y  H ’  p ara  term inar jx»r fin extrayen do

F i g .  1 3 7 .

los U " .  E l fuselaje queda a  fa lta  de su  p roa, en la  form a 

re])resentada en la  figura 137 a, term inándose su con struc­

ción por la  adición  de u n a  p ro a  p o stiza  (fig. 13 7 b )  q u e  se 

puede obtener, bien  m ediante una ch a p a  em butida de a lu­

m inio, bien  con struyén dola de con trap laqué, con  a y u d a  de 

un m olde, en la  form a in dicada en la  figura 13 7 c.
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fuselaje. H echo esto  se procede a  co locar lo s largu eros A B  

y  se arriostran  provisionalmCTite las caras laterales del ftKC- 

la je  (fig. 13 2 c). T erm in ad o  el regla je  p rovision al de la s  d ia­

gonales, se fijan  defin itivam ente los h errajes  y  se sustitu yen  

a qu éllas por las d iagon ales defin itivas de cu erd a de piano, 

regladas la s  cuales se procede a  co locar las co stillas del p la ­

no de deriva y  e l falso  largu ero  C D , así com o tam bién  e l aro 

mn del agujero de hom bre. Puede y a  sacarse  el fuselaje  fuera 

del conform ador y  proceder a  co locar e l falso largu ero  inferior 

E F , q u e  no se debe poner estan d o  el fuselaje  en e l con for­

m ador, p ues luego no seria  posible sacar el prim ero sin des­

a rm ar a l segundo. C o n  esto y a  queda el fuselaje listo  para 

co locar los m andos, asiento, y  tam b ién  las fo rm as y  pareci- 

llos del revestim ien to, y  finalm ente proceder al entelado.

E ntelado.— N o  presenta dificultad  algun a; b a sta  ir  fijan ­

do la  tela , de m odo q u e no form e arru gas ni esté  e x c e s iv a ­

m ente tensada, sobre los largueros y  falsos largueros. E sta  

operación se llev a  a  cabo encolando la  tela  y  cla va n d o  p e­

queños c la villo s  de cobre o latón  de cabeza p lan a  y  separados 

entre s í  unos diez  o  quince m ilhnetros, o  b ien  em pleando el 

procedim ien to representado en la  figura 47.

N o  nos extendem os en m ás detalles, p ues aq u í es ap lica­

ble  cu a n to  dijim os al estud iar el entelado de la s  a las  (ver 

p árra fo  29).

Barnizado.— S e puede a p lica r cuan to  dijim os en el p árra­

fo 30 p ara  la s  alas.

4 2 . F u s e l a j e s  r í g i d o s  c o n  r e v e s t i m i e n t o  d e  f o r m a . —  

C om o y a  hem os dicho, pueden ser de m ontantes y  de cu a ­

dernas, y  am bos deben ser con struidos sobre u n  co n fo rm a ­
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dor análogo a! descrito  a l estud iar los fu sela jes  reglables d< 
cuadernas.

De. m ontantes.— E i  fácil v e r que, puesto  que en la  estruc­

tu ra  y a  term inada los m ontantes quedan unidos entre sí (figu­

ra 1 1 4 )  p o r una cartela  A ” , encolando p o r d ich a  cartela  los 

m ontantes y  d iagonal de torsión que concurren en el nudo 

se obtiene la  disposición de cualquiera  de la s  figuras 13^, 

quedando reducido al caso de un fuselaje ríg id o  de cuadernas.

Fig. 1 3 3 .

D e  cuadernas.- L a  construcción de un fuselaje  de esta  c la­

se e s  en todo análogo a  ia  de uno reglable de cuadernas. C o ­

locad os lo s largueros y  cuadern as sobre el conform ador, er 

la  form a exp licad a  p a ra  la  figura 132, en v e z  de co lo car d ia­

gonales de cuerda de p ian o se colocan los torn ap un tas o d ia­

gonales de m adera uniéndolas a  lo s largu eros y  cuadern as m e­

diante las cartelas de con trap laqué correspondientes a  las 

caras extern as del fuselaje  (fig, 1 1 5 ) .  H echo esto  se puede

i l A N l T A L  D E  A V I A C I Ó n  S I N M ü ro  R

cilla  de m a d e.a ) sobre las cuadern as y  pare ¡los, uniendo 

los d istintos trozos de revestim iento m ed;ante anchos b'se-

.£í

Ies (hg. 3 1 ) ,  debiendo, en caso de revestir con- vanas cnpas,
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U n m edio de lograr, sin diagonales, una estructura  rígida 

pur s! m ism a, es co lo car las cuadernas com o en la  figura 135, 

es decir, in clinadas de m odo que cad a  u n a  de ellas tenga 

co n tacto  con  las con tiguas, jx ir  su p arte  superior e inferior, 

re-pectivam ente. Sin em bargo, a  i^esar de fa c ilita r  así la  ope- 

i-ación de co lo car el recubrim iento, se com p lica  tle un m odo 

notable la  construcción  de la s  cuadernas por el alabeo que 

debe darse a  la s  caras de las m ism as que deben q u ed ar en 

con tacto  ¡jerfecto con e l revestim iento.

T am b ién  puede adoptarse el em pleo de m oldes interiores, 

desm ontables, análogos a los em pleados p ara  la  construcción 

de lo s antiguos fuselajes m onocoque  de  aviones co n  m otor, 

pudiéndose em plear dos variedades del m ism o sistem a; m ol­

deo en una pieza  y  m oldeo en dos m itudes.

E l m oldeo en una pieza  se llev a  a  e fe c to  en un  molde 

ifig. 136 a) com puesto generalm ente de va rio s  husos H , H ' 

y  H " ,  desm ontables a  su v e z  en va ria s ]>ai\es (p ara  poder 

sacarles fácilm en te  de! fuselaje term inado) y  un cuerpo cen­

tra l C . E l m olde m ontado y  listo p a ra  su em pleo tiene la  

form a representada en la  figu ra  136 b, en  la  que pueden apre­

ciarse la s  ranuras en que se colocan  la s  cuadernas, largue­

ros y  parecillos.

{'.eneralm ente, el cu erp o  central C  e s  de una so la  p ieza  y 

se saca  por la  p arte  anterior del fuselaje  y a  term inado.

P a ra  la  construcción del fuselaje se em pieza  p o r co lo ­

car en las ranuras corres]X)ndientes del m olde todos los p a ­

recillos, largueros y  cuadern as, de m odo q u e  su  ca ra  exter­

n a  coincida exactam ente con la  superficie del m olde. H echo 

ésto, se v a  cla va n d o  y  encolando e l revestim iento (que p ue­

d e  ser una ca p a  sola de con trap laqué o va ria s de ch ap a  sen-

M A N U A L  D E  A V I A C I O N  S I N  M O T O R 147

y a  sacar el fuselaje  fu era  del conform ador, y  se procede a  la 

colocación  de los tacos y  cartelas interiores (figs. 1 1 3 , 114  

y  1 1 6 ) .

E ntelado y  bartúzado.— Son com pletam ente análogos a  los 

del p árrafo  4 1.

43. F u s e l a j e s  d e  r e v e s t i m i e n t o  r e s i s t e n t e . — A  p ri­

m era v is ta  p ued e p arecer que todos lo s fuselajes revestidos 

con  con trap laqué pertenecen a  la  catego ría  de lo s de reves­

tim iento resistente, y  esto  no es d e rto , p ues depende de la  

form a en que h an  sido calculados.

.\sí, p o r ejem plo, ,se puede calcu lar un  fusela je  de modo 

q u e todos lo s esfuerzos sean resistidos p o r los largu eros, m on­

tan tes y  d iagon ales, y  recubrirse de co n trap laqu é p a ra  e v i­

ta r  la  m ano de obra  em pleada en la  corustrucción de nudos 

com p licados: e n  este  caso, e l con trap laqué del revestim iento 

ju e g a  e l papel de elem ento de enlace entre la s  p iezas resis­

tentes (largueros, m ontantes y  d iagonales o to rn ap u n tas) y  

e l fuselaje  no puede considerarse com o perten eciente a l tipo  

de revestim iento resistente.

O tra  m an era  de ca lcu la r un  fu sela je  e s  co n cebir q u e lo s es­

fuerzos de flexión y  torsión  son soportados p o r lo s largueros, 

m ientras q u e  el co n trap laqu é del revestim iento absorbe los 

esfuerzos cortan tes. P o r últim o, especialm ente en los de sec­

ción  redonda (circu lar, e líp tica  u  o v a l) , puede considerarse 

q u e  el co n trap laqu é in tervien e tam bién  en la  resistencia  a 

los esfuerzos de flexión  y  torsión. E n  estos dos últim os casos 

e l revestim iento tra b a ja  realm ente, y  en con secuencia h a y  

q u e  em plear diaconales  o  U stond üos de rigidez (fig. 13 4 ), 

p a ra  ev itar deform aciones lo cales  del revestim ien to p o r lo
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p erju diciales q u e  son tan to  desde el pun to de v ís ta  de la  re­

sistencia m ecán ica com o desde el aerodinám ico.

C u an do la  estru ctu ra  q u e  soporta  el revestim ien to está 

com puesta de largueros, m ontantes y  diagonales, co n stitu ­

yen d o  un  co n ju n to  p erfectam en te rigido aún sin revestir, la 

con strucción  de la  estru ctu ra  puede llevarse a cabo com o en 

un fuselaje  rígido con revestim iento de form a. Sólo  a l colo­

ca r  el recubrim iento de con trap laqué e s  preciso extrem ar las

‘Fig. 1 3 4 .

precauciones p a ra  q u e las d istintas h o jas de este m aterial se 

encolen p erfectam en te a  las p iezas de la  estructura  soporte 

y  tam bién  en tre  sí.

E n  e l caso  de q u e  se tra te  de un fusela je  sin diagonales, 

e s  decir, q u e  sólo lleve  la igu ero s y  cuadernas, se com prende 

que p o r no con stitu ir d ich a  estructura  un  con ju nto  rígido es 

preciso  su jeta r firm em ente ca d a  u n a  de sus p artes, m ediante 

conform adores m ás o m enos com plicados, durante la  opera­

ción del revestido con el co n trap laqu é. A  e sta  clase  de fuse­

la je s  pertenecen el representado en corte  en la  fig. 1 1 7  y  casj
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todos los de sección poligonal o  redonda, com o lo s de las

figaras 9 1 , 92, 93, 94, 96, 97, 103, 104, 105 y  106,
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D E  E S P A Ñ A

E s ta  Sociedad  ce rró  su p ro gram a deportivo 

en el año 1933 con  la  p ru eb a  denom inada ‘ ‘C o p a  

(le N a v id a d ” .

L a  prueba, q u e  era  de regu laridad, ten ía  el 

siguiente recorrido;

Chaiet  de la  C u e s U  de la s  P erdices, L a s  R o ­

zas, E l E sco ria l, V ald em orillo , B rúñete. N aval- 

cam ero , P uen te de S ego via , carretera  d e  C a s ti­

lla  a l chalet de salida.

L a  inscripción  e ra  g ra tu ita  p a ra  los socios que 

llevasen u n a  antigüeciad de tres  meses.

L a  c lasificación  fué:

M otos.— I. X'aleriano I.xípez B anú s, con cerc 

puntos y  I I  segundos de diferencia.

2, M igu el F eu , cero  pimtt®, i  m ., 12 s. de d i­

ferencia.

3, M igu el L ozan o , 2 m., 12 s. de diferencia 

y  cero puntos.

4, X  X ,  con I p u n to  y  56 s. de diferencia.

5, X  4, con I p u n to  y  i  m in uto  segundos de 

diferencia.

’TTtTTttrtTtTTTtílílttíTÍTt*

O R T  H O
M A TERIA L C IEN TIFIC O  

MADRID

L ann za, 14 j  16  Teléfono 37061
A p artad o  9071

V enta y rep aració n  de instrum entos 
p ara la  aeronáu tica .

Fabricación de g lo b o s para sondeos m eteoro­
ló g ico s y  para prácticas de tiro.

6, M an u el C an tó.

7, M a tía s  de O ñate,

8, R am ón  A lva rez.

9, X  X  IL

10, F erm ín  E stévez.

1 1 ,  B rau lio  P astur.

12 , T eó filo  Segovia.

C o ch es .— I ,  X  X  I ,  con cero  p u n to s y  46 se­

gundos.

2, X  X  3, con 2 puntos y  4 1 segundos de d i­

ferencia.

E n  esta  carrera  se ad ju d icaron  e l cam peonato 

social, q u e  estab a  indeciso entre J avier de O r- 

iu e ta  y  M igu el F eu.

E l prim ero tuvo  un  reventón que, p erju d icán ­

dole, d ió  el cam p eon ato  de 1933 a  M igu el Feu.

ú López Lafuente y Calvo, C. L. 
H
H  A lm a cé n  de F e n e l e r f a ,  h ie rro s , c h a p a s , a c e r o s ,  b e r r a -  
3  m ie n ta s  en g e n e r a l , to m illo s  y  c la v a s ó n .
H  P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n á titic a  M ilita r.

si Duque de R iv as, 3 .— M adrid.—Teléf. 70 .908

L O S  C A M P E O N .A T O S  M O T O C I C L I S T A S  D E  

C A T A L U Ñ A

C o n  tiem po espléndido y  gran  éxito  de p ú b li­

co  se  celebraron  e l dom ingo 24 de diciem bre ú l­

tim o, en el c ircu ito  de la  exposición de B arce­

lona, lo s cam peonatos m o to d ciista s  de aquella  

región, obteniéndose lo s siguientes resultados;

.Sidecars. S iete vu eltas, 26,334 kilóm etros.

Prim ero, .Aranda, 21 m ., 16  s. 6 /10  (prom e­

dio, 7 5 ,1 1 9  k . p o r h . l ;  segundo. V irg ü i, 22 m ,, 

10 s . 2 / 1 0 ; tercero, Pedra, seis vu e lta s; cuarto, 

F lores, seis vu eltas.

M o tos  250 c . c ., 15 vu eltas, 56,859 kilóm e-
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trus- Prim ero. J . Ig lesias, 43 ra., 8 s. (prom edio, 

79,800 k ilóm etros p. h .) ;  segundo, F lores, 43 

m., I I  s.; tercero, B iin d , 44 m., 57 s.; cuarto, 

H aliarda, cato rce  vu e lta s; q u in to , T in to ré , trece 

vu elta s; sexto, Sim ó, trece vu e lta s; séptim o, J i­

m énez, doce vu eltas.

\ u e lta  m ás ráp ida: Iglesias, en 2 m., 45 se­

gundos. Prom edio, 82,206 k . p . h.

M o to s  350 c. c . 17 vu eltas, 64,441 k iló m etro í. 

Prim ero. A ran d a, 45 m ., 3 7 s. 6 /10  (p rom elio , 

8 4,741 k . p . h .) ;  segundo, G ilí, 48 m ., 14  s.; 

tercero. A ym am i, quin ce vu eltas; cuarto, B aliar- 

da, quince vueltas.

M o tos  500 c . c. 20 vu eltas, 75 ,8 13  kilóm etros. 

Prim ero, A ra n d a , 53 m ,, 12 s . {prom edio, 85,503 

k . p. h .) ;  segundo, Jo a q u ín  V id a l, diecinueve 

vu eltas; tercero, A j-m am i, diecinueve vu eltas; 

cuarto, P érez, dieciocho vueltas.

V u e lta  m ás ráp ida; A ra n d a , e n  2 m . 3 7 se­

gundos. P rom edio, 86,919  k . p . h.

V id a l I I  aban donó en la  ca tego ría  de 500 c . c., 
a  p oco  de salir.

-\randa no tu v o  con trincan tes .serios; pero no 

p o r ello  dejó de se r  interesan te la  carrera, por 

cuanto los dem ás corredores p rocuraron  defen­

der los puestos obtenidos, y  aun el m ism o A rá ñ ­

ela, en ocasiones en q u e ten ía  m ás que segura su 

clasificación, procuró  m ejorarla.

i  Hijos de Mcndízábal
8  A l m a c e n e s  a i  p o r  m a y o r  d e  h i e r r o s  
g  y  f e r r e t e r í a

U A lm endro, 8 .— M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 .
^  A p artad o  de C o rreo s  393.
Ug»l»l»tl»»lUUIIIlllHUiiimqqn,i|i|||||||||||||||||__

L a  organ izació n  fué bastan te  com pleta.

E s  dign o de ten er en cu en ta  que, no o b stan ­

te  h a b er convenido lo s corredores h acer u n  re­

p arto  de lo s prem ios obtenidos, todos lucharon 

con el m ism o ardor que si hubiesen de conquis­

ta r  un prim er puesto bien  retribuido.

E l p iso, en la s  prim eras carreras, presentaba 

hum edad, y  ello  fué ca u sa  de q u e no se hu bie­

sen  alcan zad o  velocidades m ás elevadas.

r ^ r c < 3  c / o  i n s a p e r c / J b / e

C c t / / c / f 3 c /

P H I L I P S
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E L  \ r E L O  M E J IC O -E S P A X A  

E l coronel a via d o r R o b erto  F ierro , encargado 

de dirigir lo s tra b a jo s  de con strucción  de un 

a parato  con  e l cual lo s m ejican os p ien san  devol­

v e r a  E spañ a la  m alograda v is ita  del “ C u atro  

V ien to s” , h a  ad m itido  la  p osib ilidad  de q u e el 

vuelo se efectúe de M é jico  a  E sp añ a, v ía  Sud- 

am érica y  A fr ica , en un ap a ra to  que se denom i­

nará -'A n ah uac” . q u e  irá  p ro visto  de grandes

depósitos de com bustible.
*  *

P o r orden de G obernación  se d ispone que 

quede en to d a  su v ig en cia  durante el año 1 9 3 4  

la  orden m inisterial de 28 de enero de 1933, d ic­

tad a  p ara  dispensar del p ag o  de derechos de 

a terrizaje, estan cia  y  albergue a  lo s avion es es­

pañoles q u e  estén  com prendidos e n  las con dicio­

n es p revistas en la  citad a orden.

P o r otra  orden se dispone que quedará en to­

d a  su v ig en cia  duran te el año 1934 1̂  dic­

tad a  con fecha 20 de febrero de 1933 p a ra  es­

tim ular la  adquisición  de títu lo s de p ilo to  de tu­

rism o, con servar e l entrenam iento de p ilotos cu ­

y a  edad sea  in ferio r a  treinta  y  cinco años, e 

indem nizar a  los p ilo to s q u e  utilizan d o  aviones 

d e  su prop iedad  realicen  vu elo s en la s  co n d i­

ciones a llí fijad as: excep tu an do de e sta  prórroga 

sus artícu los ad icion ales, p o r tener carácter p ro ­

visional y  de a p licació n  solam ente en lo s meses 

de m arzo, abril y  m a y o  de 1933.
t  *  *

E n  B erlín  h a  sido in au gu rad a  la  p rim era  ex- 

fX)sición de defen sa aérea. H ablaron  de la  labor 

realizada p o r la  A so ciació n  de D efen sa  A érea,

mWMr M M  
C « % H ¥ A M

que cu en ta  con 759.000 asociados y  m i! grupos 

locales, el D r. M ilch , subsecretario de A eron áu ­

tica  y  e l Presidente de la  c itad a  A sociación, M a ­

yo r vo n  Loeper.
♦  *  *

Se han en tab lado negociaciones entre las au­

toridades p o lacas y  la s  suecas con  o b jeto  de 

prolongar h a sta  M a lm o s la  lín e a  regu lar aérea 

Saló n ica-S o fía-B u carest-V arso via-D an tzig .

E n  caso  de lleg ar a  un acuerdo, lo s aviones, 

que ten drían  entonces que v o la r  sobre el m ar 

B á ltico , serían p rovistos de dispositivos esp ecia­

les q u e  les p erm itirían  m antenerse sobre e l m ar 

en caso de a vería .
♦  » *

E l A ero  C lu b  de I ta lia  an u n cia  que el 23 de 

d iciem bre ú ltim o  e l p iloto  F u rio  X ic lo t  b a tió  el 

"re co rd ”  de a ltu ra  p a r a  avion es de m enos de 

400 kilo s, elevándose a  10.008 m etros. E l p re­

cedente “ reco rd " perten ecía  a l alem án W igh t. 

con 8.142 m etros.
*  » *

E l hidroavión  " L a  C ru z  del Sur” , p ilotado 

p o r el capitán  B on n ot, que salió  e l d ía  i  del ac­

tual, a  la  u n a  de la  tarde, del estanqu e del fie ­

rre, ce rca  de M a rsella , am aró el d ía  2 en  San 

L u is  del Senegal, com o se p rop onía, a  la s  doce 

y  dieciocho m in u to s (hora de G reen w ich ), rea li­

zan do los 4.300 k ilóm etros del tra y ecto  en me­

nos de ve in ticu atro  horas.

■Al p ropio tiem po, e l ca p itá n  B on not y  sus

cuatro  com pañeros h an  b a tid o  el “ record”  del

m undo de d istan cia  en lín e a  re cta  p a ra  “ hidros” . 

deten tado h a s u  a h o ra  p o r su  co m p atriota  e l fa­

m oso p iloto  francés M erm oz, con  3 .173  kilóm e­

tros.
E l a p arato , a l despegar, p esaba 22 tonelai'as 

y  m edia, e ib a  carg ad o  co n  12.000 litro s de r ;- 

so lina. T ie n e  cuatro  m otores H isp an o-Suiza  de 

650 cab allo s ca d a  uno.

.M d ía  siguien te em prendió el vu elo  p a ra  N a ­

ta l ( B r a á l) ,  a  don de llegó  norm alm ente.

Ayuntamiento de Madrid
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M . QUINTAS
Cruz, ntim. 4 3 .-M a d r id .-T c lc f. 14515

P roveed or de la  A eron áu tica  M ilitar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáíicos de placa y película 
para Aviación. — Anietraliadoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O . p. L.

<ív-«

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

M O ISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877- .Madrid.—Monos, gafas, casquetes Botas y equipoi
□e glDlDcfcSlS. • ' M e

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d r i d :  M om albán , 5 . T e l . '  i q 0 4 o .— B a r c e l o n a -  C o rte s ,
0 4 2 .  T e l . '  2 2 IÓ4 .— F á b r i c a :  V a lla d o lid . A p a r ta d o  78

RA D IA D O RES COROM INAS: M a d r „ l - t í a r c e l o n a . - l .a  m a s  a n t ig u a  fá b r ic a  d a  r a d ,a d o r e .

S . I. C. E. ‘̂rMCión General; Barquillo, i.—Fábrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid—Fabricaciói.

M  t .  .  .  .

14. M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R I D  I
I S J O T A  D  

Pfisetu
E  R R E C I O S

M onos de inviern o de m u cho a b n g o  p a ra  Jos e ra u -  
des v u elo s de a ltu e a , m od elo  m ilitar, ap ro b a d o
p or la  C om isión de c o m p ra s .................

M ono s de en tre  tiem p o..................................
M ono s de v e ra n o ............................................  .............................
Modos b lancos... . . . . . . . . . . . . . . . .
M onos ao H ácid o s p a ra  m a sip -jla r  e i n i ó t ó E ...............
ü a b á n  de cu e ro  re g la m e n ta rio , f o r r o  eso e cia l de

g ra n  a b r ig o .................................................
C a sq o e ie  de en ero  re g la m .n la r io  to rra d o  dé o iV l'' 
10 . Id. id . de g ra n  a b r ig o ..................................................

100
60
35
25
70

200
30
20

Pesetas
id . td . id, de v e r a n o .................................................
C a s q v 'te  de e n e ro  p a ra  te lefo n ista , o  r a d ió '.! ! !
te le fo n o  a u r icu la r ................................................
B o tillón fo rro  de piel y  c re m a lle ra , su ela  de ¿ó n iá

p a ra  en cim a d el c a u a d o ...........................................   , ,
G a fa s  c r is ta l  «T rip les» , irro m p ib lc s ..................................  20
G a fa s  c r is ta l  « O to . y  o tra s , estu ch e  alum inio
L m tu ro n  o b s e r v a d o r ..................................
C intu rón  p ilo to ............................................... ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ' !
P a n ta ló n  b u ío , p a ra  s a c a r  lo s  a p a r a to s  h idrós del

mar..............

13
20

35

15
45
40

A n torizad os p a ra  podgr h a ce rse  lo s  p agos p.^r 1,  C a ja  de A viación  M ilitar.
150
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M O T O A V IO N
1 5

V U E L O S  S I N  M O T O R
E n  H u esca, y  con ocasión de reconocer o ficial­

m ente e l velero  tipo  “ E sp en lau b ” , que ha sido 

con stru ido  p o r socios del A ero  C lu b  de aquella

C lu b , e sta  perm an encia hubiese p odido ser m u y 

superior, p ero  la  tem p eratu ra, q u e  era  de lo  

grados b a jo  cero, llegó a entorp>ecer a l Sr. Pe-

E l <Espenlaub>, d el A ero Club de H u esca.

ciudad, h a  logrado el p iloto  Sr. Peñafiel el “ re­

cord”  español de duración  de vu elo  con la i ?a- 

m iento p o r sandow s.

ñañel de tal m odo en sus m ovim ientos, que se  

v ió  ob ligado a  tom ar tierra.

F elicitam os efu sivam en te  a l Sr. Peñafiel, así

E l S r. Pefialiel en pleno vuelo.

E l lanzam iento  se h izo  desde un cerro de c c  com o al A ero C lu b  de H uesca, q u e  h a  dem ostra-

m etros, y  fácilm en te o b tu vo  el ap a ra to  u n a  al- do tener en tre  sus socios elem entos de conside-

tu ra  de 200 m etros sobre d icho pun to, perm a- rabie preparación  y  p ericia  p ara  la  construcción.
^

neciendo en e l a ire  ve in titrés  m inutos.
Según nos com un ica  en a te n ta  c a n a  d icho  L os d ías 26 de noviem bre y  3 de diciem bre

Ayuntamiento de Madrid
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últim os han con tin uado sus vu elos de en tren a­

m iento los socios de la  E . C , 1 , I . C o n  m iras a 

obten er cl m áxim o rendim iento del terreno se 

h an  efectuado vuelos desde m u y diversos cerros 

b ajo  la  dirección  de lo s profesores Sres. ü rd o - 

v á s  y  Peñafiel. habiéndose obtenido un vu elo  de 

cerca de dos m inutos de duración  (Sr, ü r d o v á s ) .

T o m aro n  p arte  e n  lo s vu elos los p ilotos y  

alum nos; M alu q u er, G im eno, P u ig , Jorñda, C a r­

neros, Suárez In d á n . C a gig a l, R ico , C louté, E s­

ca lad a, M on tan o, R edondo, C on de, B lasco  y  Es- 
truch.

» * »

E l G rupo de vu elos sin m otor de la  Feüera- 

-ción de eátudiantes cató licos de M ad rid , el do­

m ingo d ía  24 de diciem bre últirno, reanudó la s  

p rá ctica s  de estos vuelos en la  M arañ o sa , e fec­

tuando los dos prim eros vu elos los p rofesores se ­

ñores ü rd o v á s  y  K ü n n er, dem ostrando en los 

dos m agníficos vu elos q u e  realizaron s u  gran  p e­

ric ia  y  las excelen tes cualidades del aparato  del 
G rupo.

D e  lo s p ilotos del G rupo se destacaron los se­

ñ ores X ú ñ e z-\ 'a lle tta , B enavides, G a rc ía  (A .) , 

P erales y  X a v a s , y  de los aspirantes a pilotos, 

los señores C o rd o v a , M erin o, \'ances, C a b eza li, 
G a v ito  y  E n a.

L a  a ltu ra  del cerro de los lanzam ientos, 60 

m etros; viento, nulo; je fe  de vuelos, Sr. X úñez- 
V a lle tla .

M O TO A V IO N

« A E R O  P O P U L A R »  D E  M A D R ID
R ogam os a  lo s señores socios de esta  Socie­

dad sepan disculp ar la  fa lta  de vu elos habida 

durante los dom ingos pasados, debida a  causas 

com pletam ente ajen as a  nue.stra vo lu n tad  y  que 

n o nos h a  sido posible e vitar. E n  lo sucesivo 

creem os que los vu elos se harán  con p erfecta 
norm alidad.

E stad o  de la  situación  económ ica de ia  Socie­
d a d  en fin de n oviem bre de 1933;

......................................  2.345,06 P ts.
H a b e r   827,65 ”

£xisf€tjci(¡ €n C ü jd   1 .5 1 7  41 P is

.Acuerdos m ás im portan tes tom ados en la  Jun­

t a  celebrada el d ía  29 de diciem bre de 1033:

fmi ' i  i i i i i iri i-iiiiiiiiiiiiiiiii   .............................   I III III

I  Biblioteca Circulante GALAN ”
1  a  d o m icilio , 18 .500 títu lo s  en v ario s
H '^®dnd y  p ro v in cia s . S u scr ip c io n e s  a2  p erió d ico s y re v is ta s  n a c io n a le s  y e x tra n je ra s

a  L ib re r ia  G a lá n , F e rn a n d o  VI, 2 1 -T el 3433 t 
51 M A D R I D  H

    .

Q ue la  C om isión  de .Aeronáutica redacte un 

program a de lo q u e  h a  de ser su a ctiv id a d  d u ­
ran te e l año 1934.

D a r  m ás im pulso a  la  Sección  de \ ’uelos sin 

M o to r, habiéndose redactado el presupuesto de 

esta  Sección, la  que en breve co n tará  con un 

n uevo p lan eador tipo  K assel.

^ .................... tTii i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i   in u rn rt

Francisco Mora Rey
T oldos y cortin as.-C ordelería  -i.c iia s  

Saqnerio Yutes y  Tramilla.s

2  y  4, Im p eria l, 2  y 4 .-M ad rid .-T eléf. 15172

S e realizo un sorteo p a ra  el curso de p ilotaje, 

qu e  d ará  principio  en el presente m es, habién ­

dole correspondido la  p la z a  g ra tu ita  a  D . Juan  

Soto H erran z, y  la  de pago  a  D . R o b erto  A lo n ­
so S 'avarro ,

A  todos ios señores socios les deseam os que 

durante el p resente añ o  se vean  colm adas todas 
‘-•US aspiraciones.

A ero Popular. Plaza d e  la  C ru z  Verde, 3. 

T elé jo n o  14 4 0 1.
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C o s f e e l l a
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R EPR ESEN T A N T E D E  

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d c l l  

F ábrica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de  L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de líneas de 
transporte, de riegos y estaciones transformadoras. — Suministro de toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5 . - MADRID
Apartado S 7 S  Teléfono 111S3

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
M otores m arinos y de aviación.

NUEVAS CAM IONETAS RA PIDAS D E 2 T.

S olidez.—Econom ía de consum o.—D uración.
M ateriales de ^ran ca lidad .—D esgaste mínimo.

C. S ag rera , 279 — B A R C E L O N A  — P.° G ra cia , 20

D elegación  en M adrid: Av. del Conde de P eñalver, 18

illllllllilllllllillllllilllllllllllilllH lirr.
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