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A Ñ O  V II. M a d r id , 2 5  d e  E n e r o  d e  1 9 3 4 . NÚM. 1 3 9 ,

H acia u iv  club de  ̂ modelos de,̂ aviones
L a  celebración  p o r M o t o a v i ó n  de los d o s  con­

cursos de m odelos en e l año ú ltim o  h a  puesto  

de m aniñesto la  necesidad de crea r un  C lu b  que 

dedique sus activ id ad es exclu sivam en te  a  esta 

m odalidad de la  .Aeronáutica.

E n  efecto ; existe, y  e llo  h a  sido fá c il de com ­

p ro bar, u n a  gran  afición  p o r este  d q jo rte , pero, 

sa lv o  en contados casos, h a y  c ie rta  desorienta­

ción entre lo s elem entos q u e  de ello  se ocupan, 

E s ta  desorientación  tiene su  origen en la  fa lta  

de conocim ientos, debido  a  la  escasez de luentes 

de in form ación  y  sobre todo de intercam bio de 

ideas e in iciativas en tre  estos elem entos.

P o r to d o  ello , M o t o a v i ó n  con sidera  indispen­

sable la  creación  de im a Sociedad  q u e  facilite  

este  intercam bio al p re c io  tiem po que labore  por 

la  extensión de estas aficicm es en tre  la  ju v en ­

tud. P ara  ello, en tra  e n  sus prop ósitos, s í esta 

idea  se  llev a  a  cabo, o rgan izar con ferencias 

€n lo s centros de en señ an za  p a ra  ir inculcando 

en tre  lo s elem entos jó ven es, tan  ap to s p a ra  es­

tas actividades, la  afición  a  la  p ro yección , cons­

trucción  y  m ejoram ien to de lo s m odelos de a v io ­

nes. q u e, lejos de ser ju gu etes, co n stitu yen  el me­

jo r  m edio de progreso de la  aeron áutica, a l p ro ­

p io  tiem po q u e ca m p o  extenso de e jercita r sus 

entusiasm os a  gen tes q u e  p o r s u  edad o circu n s­

tan cias no se  h a llan  en condiciones de entregar­

se a  la s  d elicias d e l vu elo  real.

E s ta  Sociedad  q u e  p ro yectam o s, con  u n a  cu o ta  

m u y reducid a, so lam ente lo  p reciso  p a r a  su  en­

tretenim iento m odesto, esperam os h a  de con tar 

en breve con  un con siderabel núm ero de afiliados.

R e ca m o s a  cu a n ta s  personas se  interesen p o r 

este  p ro y ecto , acu d an  a  n uestra  R ed acció n  e l 

p róxim o d ía  3, a  las c in co  de la  tarde, q u e  se 

ce lebrará  u n a  reunión p a r a  fija r  las caracterís­

ticas de la  n u eva  Sociedad.

E n  e sta  reunión esperam os qu e, puestos de 

acuerdo lo s elem entos interesados, pued an  acor­

darse la s  n orm as p o r q u e  h a  de regim e dicha 

A so ciació n , asi com o to d o  lo  concerniente a  do­

m icilio  y  m edios de desen volverse econ óm ica­
mente.

E l D irecto r gen eral de A ero n á u tica  C iv il, se* 

ñor A lv a re z  B u y lla , a  quien  hem os expuesto  esta  

idea, nos h a  ofrecid o  su  a p o yo  m oral, p o r  lo  que 

le  expresam os nuestro reconocim iento.
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M O TO A V IO N

U n  vuelo nocturno del teniente^ D inort
(D e  K ro n fe ld  “ O ü  G lid in g  &  So arin g” )

( T R A D U C C I O N  D E  A .  K O C H  B O E T T I C H E R )

;Q ué herm oso e s  gan ar iin  “ récord”  m undial! 

P e ro  m ayor aún e s  la  satisfacc ió n  s i  con e llo  se 

d iv u lg a  la  fam a y  e l h on or d e  n uestro  p aís , m ien­

tras q u e  n osotros hacem os u n a  la b o r de in vestig a­

ció n  y  de progreso.

L o  sublim e de esta  idea  me inspiró p a ra  em ­

prender m i vu elo  de duración  de catorce horas 

cu aren ta  y  tres  m inutos, y  n o  p oco  me anim a­

ron  tam bién  la s  proezas de F em an d o  Schulz, 

cu y o  n om bre está  tan  íntim am ente ligado a  n ues­

tro  R ossitten.

P o r  la  tarde  del 19 de octu bre  de 1929 saca­

m os nuestra  m áquina y  la  colocam os en el ce­

rro de Predin, c e rc a  de R ossitten .

C o n  u n a  ve lo cid a d  de solo seis m etros p o r se­

gundo so p lab a  u n a  brisa  p o r encim a del “ K u - 

risch e H a ff” , y  e l sol radiante de u n a  tard e  es­

p lén d id a  ilum in aba e l c ie lo  azul en e l q u e  flo ta ­

ban algun as n ubes b lan cas y  vaporosas.

L o s  alum nos d e  la  E scu e la  de X’uelos p ra cti­

cab an  con  entusiasm o sus vu elos en planeadores, 

v i "  lados p o r sus exp>ertos in structores A ra d t  y  

L oren z. L os m uchachos q u e  me iban a  la n zar al 

a ire  m e rodeaban  im pacien tes m ientras y o  me 

llen a b a  lo s bo lsillo s  con chocolate  y  bocadillos 

y  m e p o n ía  en c a d a  lado  im a  b o tella  de cerveza  

p a r a  estab lecer un  buen equ ilibrio . F inalm ente, 

m e colocaron  en m i asiento, operación en q u e di­

ligentem ente m e ayu d aro n  lo s com pañeros que 

m e rodeaban. “ ¿ E s tá  e l b a ró g ra fo ? ”  “ ;T o d o  lis­

t o ! ”  “ ¡T e n sa r! ¡C o rrer! ¡S o lta r !”  E l “ san dow ” 

ca y ó  a  las 3,20 y  m i m áquin a se elevó  e n  se ­

g u id a  em p u jad a  p o r u n a  corriente ascendente 

q u e  in m ediatam en te m e llev ó  a  u n a  buena a ltu ra, 

en la  q u e  p o d ía  in iciar m i v ia je .

P rim ero  hice unos tan teos p ara  reconocer el 

terren o  sobre e l q u e  ib a  a  v o la r  y  me fijé  en un 

lla n o  de u n a  lo n gitu d  de unos tres  cu a rto s de m i­

lla  e n  e l q u e  m e p r c ^ n i a  h acer un vu elo  de

péndola. L uego me fijé  bien  en los contornos del 

terreno— sobre to d o  en los sitios e n  lo s q u e tenia 

que h acer la s  cu rvas— , p a ra  prepararm e lo  m ejor 

posible p ara  e l vu elo  nocturno. Com o estab a  pre­

ocup ado con  m is preparativos p a ra  este vuelo 

en la  oscurid ad  de la  noche, p asaron  las prim e­

ras h o ras inesperadam ente ráp idas. M ien tras tan ­

to, se ap roxim aba el sol a l horizon te q u e  m arca- 

ca b a  el m ar B á ltico , y  contem plando e l cie lo  q u e  

len tam en te se c u b r ía  con m agníficos tintes rojos, 

em pecé a  com erm e m i “ cena” , flotan do siem pre 

en un  silen cio  sublim e que sólo e ra  interrum pido 

de vez en cuan do p o r e l chillido ronco de la s  aves 

de p aso  que— m u y  confiadas— pasaron ce rca  de 

m i, salu dán dom e con  sus extrañ os gritos. Y  de 

pronto— casi repentinam ente— vin o  la  oscuridad 

m isteriosa y  con  e lla  una b risa  m ás fresca q u e 

cu brió  pron to e l cie lo  de nubes. L a  lun a, a la  que 

esf>eraba p a ra  q u e  alum brase m i cam in o, no af>a- 

recia , y  y a  m e e sta b a  haciendo m ucha fa lta  una 

lu z  artific ia l a b a jo  en la  tierra, pxir la  que hu bie­

ra  p odido orientarm e. E ! ca p itá n  R oehre, d irec­

tor de la  E«cuela de \ 'u elos de R ossitten, y a  em ­

p ezab a  a  hacer lo s p rep arativas n ecesarios, pero 

¡tard aron  tan to ! M i situación  me gu sta b a  a  cada 

m om ento m enos. D e b a jo  de m í, en la  oscuridad, 

se exten d ía  com o un fantasm a gris u n a  t ira  la rg a  

y  h orizon tal que debían  ser las dunas, m ientras 

que pegadas a  e llas reconocía la s  oscuras aguas 

del “ K u risch e  H a ff" . E ra  im posible ca lcu la r la  

a ltu ra. V agam en te d istin gu ía  d ebajo  de m i a lg u ­

nas figuras hu m an as en la  oscuridad, y  y a  em pe­

za b a  a  aprem iar el tiem po, porque a  cad a  m o­

m ento esp eraba u n a  colisión co n  un o de aquellos 

cerros de arena q u e  form aban las dunas.

L a  b risa  re frescab a  aú n  m ás y  p oco  a poco 

em pezaba y o  a  perder e l sentido respiecto a  la 

posición  en que vo la b a  m i m áquina. E l asiento  

ab ierto  del a p a ra to  no me daba n ingún p u n to  de
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referencia, y  sólo m iran do h a cia  lo s bordes de 

ataque de m is alas, que estaban  cubiertos de 

contrachapado y  q u e d estacaban  bastan te  bien 

del cielo, p o d ia  con trolar la  p osición  d e l aparato.

D e  vez e n  cuan uo v i a l ca p itá n  R o eh re  encen­

diendo cerillas, lo q u e m e p erm itía  a p recia r la  a l­

tura en la  q u e  me encon traba, h a sta  q u e, p o r fin, 

aparecieron la s  ansiadas luces q u e  en fo rm a de 

linternas de establo  m e servía n  de p u n to s de re­

ferencia. Pero apenas encendidas fueron apaga­

das p o r el vien to , c u y a  in tensidad  aum entaba y  

que ahora so p lab a  co n  u n a  velo cid ad  de 20 me­
tros por segundo.

N uevam ente se encendieron los faroles p ara  

apagarse o tra  v e z  a l p oco  rato  y  así duró el ju e ­

go  m ientras disponían de cerillas, que tan 'it'i'ii 

pronto se  agotaron. .A fortunadam ente, qu ed ó  por 

lo  menos u n a  lin tern a  visib le , porque la  m avor 

p arte  de las o tra s qu ed ó  en terrad a  p o i las abenas 

que el v ien to  lev a n tab a  en las dunas.

M á s  tarde encendieron luces de bengala , pero 

su resplandor me cegab a  y  h a b ia  m om ento: en 

que e sta b a  tan  deslum brado que m e co stab a  un 

enorm e esfuerzo m antener m i p osición  en el aire. 

Finalm ente, a p areció  una n ueva y  va lio sa  ayu da 

en ferm a de lin tern as e léctricas de bolsillo  que 

h ab ían  sido tra íd as del cercano p ueblo  de R os- 

sitten. C o n  e llas llegó  tam bién  una n u eva  rem e­

s a  de cerillas y  petróleo, y  y a  h a b ía  m ateria l su­

ficiente p a ra  alum brar e l terreno durante toda 
la  noche.

Con cad a  h o ra  q u e  p a sa b a  adquirieron  m ayor 

destreza los b ravos m iem bros de m i p o lic ía  aérea

’r i  iii I mil I -titiiiiiiii iHi i i r r i i i i i i i i»"niiittt

e n  la  ilum inación  del cam po, p ero  y o  tam bién 

em pezaba a  acostum brarm e a  este vu elo  n octu r­

no. H a cia  m edia  noche sa lía  Ja lun a de v e z  en 

cuando p o r en tre  las nubes q u e cu b rían  e l cielo, 

y  e n  su p á lid a  lu z  adquirieron  la s  som bras de 

la s  dunas la s  form as m ás grotescas. C u an do al 

fin desapareció  la  luna p a r a  siem pre detrás de las 

p esadas cortin as que form aban  las nubes, la  no­

ch e se  hizo  m u y  la rg a  y  me p arecía  que nunca 
ib a  a  term inar.

D esd e a b a jo , los q u e  vig ilab an , q u ería n  decir­

m e algun a v e z  la  hora q u e era , p ero  el v ien to  se 

tragab a  sus voces y  y o  n o  llegab a  a  com prender 

ni una p alab ra . ;C o n  q u é  len titud  p a sa b a  el 

tiem po! Y  a h o ra  v i i »  o tra  p rueba a  aum entar 

mi su frim ien to: ¡la  llu v ia ! ¡Q u é a liv io  indes­

crip tib le  sen tía  y o  cuan do ai ca b o  de h o ras ce­

saba de llo v e r y  e l  crep ú scu lo  gris an u n ciaba el 
n uevo  día!

P o co  a  poco em pezaba a  d istinguir las som bras 

em bozadas de los cantin elas que habían  vig ilado  

en la s  dunas. E l tiem po p a recía  p asar ahora  con 

m ás velo cid ad  y  tam b ién  se h a c ía  m ás fácil el 

vu elo . ¡E ra  h o ra  de to m ar el desayuno!

H a s ta  ahora  h ab ia  vo lad o  e l tiem po que y a  

h a b ía  sido establecido en e l “ récord”  m undial 

anterior. M ed ia  hora m ás tarde se rom pió m i p a ­

la n ca  de m ando, y  el herm oso p laneador que con­

m igo h ab ia  resistido tan  bien toda u n a  noche 

torm entosa m e hizo  to m ar tierra  suavem en te a 

la s  seis y  d iez m in utos del 20 de octu bre  de 1929.

Y  gracias a  Dia= q u e  ta n  bondadoso m e había  
sacado de un apuro.

Moisés Sancfea, S. A.
14. M o n tera , 14 T e lé fo n o  11877  M A D R I D
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E l aviador M iles  h a  establecido un n uevo ‘ ‘ré­

co rd "  del m undo de ve lo cid a d  p ara  avion es m o­

noplanos de carreras, en un recorrido de icxo k i ­

lóm etros.

E l citad o  a via d o r h a  cu b ierto  la  m encionada 

d is ta n d a  a la  velo cid ad  de 336,500 kilóm etros 

p o r hora, batiendo asi el "ré co rd "  estab lecid o  en 

22 de m ayo del pasado año p o r e l francés D el- 

m otte, que h a b ía  conseguido u n a  velocidad de 

333,700 k ilóm etros p o r hora.
*  •  *

L a  Deutsche. L ufthan sa  in augurará  el d ía  3 del 

próxim o mes de febrero un  servicio  aéreo regu­

lar entre .Alem ania y  A m érica  del Sur.

C a d a  dos sábados saldrá un  avión  del aeródro­

m o de S tu ttga rt. E l ap a ra to  h a rá  esca la  e l m is­

mo d ía  en S evilla , y  el m artes llegará  a l barco- 

estación  W estja len . E l m iércoles saldrá e l avión  

desde e l n av io  con rum bo a  N a ta l, y  d ^ d e  este 

punto lín eas aéreas asegurarán e l serv'icio con  R ío  

Jan eiro , B uen os A ires, M on tevideo  y  o tra s ca p i­

tales su ram erkan as.
*  *  *

E l au to giro  C ie rv a  “ C . 3 9 -P ."  que el G obiér­

n e  francés h ab ía  encargado, h a  salid o  e l d ía  5 

del corriente m es de H eston  (In glaterra) p ara  

L e  B o u rget, h acien do la  tra v e sía  en un  vuelo de 

2 h. 20 m ., con  una m edia de 153 k .-h .
*  *  *

E l a via d o r B urch am  h a  establecido rí^ciente- 

m ente el ‘ ‘reco rd '' de vu elo  in vertido  con  4 ho­

ras. 5 m .. 22 s „  batiendo a sí el que deten taba el 

italiano F alco n i con  3 h ., 6 m,

C iM Y A M
E n  ios E stados U n idos a cab a  de ser estab le­

cido  el títu lo  de p ilo to  am ateur, ¡>ara el cual son 

precisas vein ticin co  h o ras de vu elo  solo a  bordo. 

E .'tos p ilotos no pueden transportar personas ni 

m ercancías en sus aparatos. E l títu lo  de p iloto  

p rivad o  q u e  existía  anteriorm ente, exig irá  en lo 

sucesivo p ruebas m ás duras, y  si bien  sus posee­

dores no p odrán  e fectu a r transportes rem unera­

dos, si p odrán  llev a r en sus aparatos em pleados 

o in vitad os de las em presas q u e  los ten gan  a su 

servicio .
* *

Según la s  últim as n oticias, el inform e de los 

técnicos sobre la  ca tá stro fe  del av ió n  “ E m erau d e" 

que. com o es sabido, c a y ó  en F ra n cia  a l regresar 

de su " r a id "  a  Indochina, causando num erosas 

y  sensibles vic tim as, es que h a  sid o  debida a 

haberse roto el ap a ra to  en pleno vuelo.
* *  *

E l G obierno norteam ericano p ro y ecta  la  cons­

tru cció n  en P en sacolo  y  con  destino a  los ap a ra ­

tos de lo s cadetes de aq u ella  E scu e la  de A ero­

n áu tica  N a v a l, de un h an gar ca p a z  p a ra  cien 

aparatos, siendo el presu pu esto  de 325.000 dó­

lares.
« *  *

F ran cés M ar^ alis y  H elen R ich ey , aviadoras 

n crteam ericcn as, han batido  el ‘ ‘réco rd " fem eni­

n o de perm an encia en el aire con abastecim iento 

en vu elo . P a ra  ello  h an  vo lad o  a  bordo de un 

Curti&s con  m otor W righ t ‘ ‘J -6 E ", duran te n ue­

v e  dias, 23 horas y  52 segundos.
♦  *  *

Según nos com un ica  en a ten ta  ca rta  1) . R a ­

fael C a t, se h a  hecho cargo de la  fáb rica  de ra ­

diadores p a ra  autom óviles y  aviació n  q u e  en esta 

p ia z a  ten ia  in sta lad a  la  casa  R . C orom inas, con ­

tinuando la  m ism a industria.

D eseam os al Sr. C a t , q u e  durante dieciocho 

años h a  desem peñado la  je fa tu ra  técn ica  de d i­

ch a  fábrica, grandes éxitos en sus negocios.
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Con un nuevo avión velero se establece en Huesca 
el «récord» nacional de altura y  permanencia en el 

aire, lanzado con sandow
E n  la  p ro vin cia  de H u esca se siente com o en 

ninguna otra  gran  afición p o r los vu elos sin mo­

tor. E l A ero  C lu b  O scense viene laboran do ince­

sante y  anónim am ente p o r los problem as de la  

aviación  y  y a  dos años d e  incesantes esfuerzos 

por adquirir p>ersonalidad en lo s em peños de do­

m inio de la  n avegcción  aérea. Silenciosam ente, 

los socios del .Aero C lu b  han rea lizad o  im portan- 

tisim as pruebas con ap a ra to s  sencillos y  modes-

C iv il, D . J u lio  A d aro , quien, realizadas varias 

pruebas, h a  au to rizad o  e ¡ uso sin lim itación  del 

herm oso avión  velero.

H ace  pocos d ía s  el expertísim o a via d o r m ili­

tar, profesor oñciai del C entro  de \'uelos sin 

M o to r de E sp añ a  y  p iloto  diplom ado de vu elo  

a  v e la  en .Alem ania, h a  rea lizad o  im portantes 

pruebas en el avión  oscense, a rem olque y  lan ­

zado a  cuerda e lástica. C u an tos presenciam os los

E l «KspenlÉiib j>> con «I S r. Pefi«(iel.

tos m edios. E l buen resultado de sus esfuerzos y  

e l decidido a p o y o  q u e e l d irector general de .Ae­

ronáutica, D . -Arturo A lv a re z  B u y lla , h a  p resta­

do a  la  Sociedad m encionada, dió m ayores alien­

tos a  lo s asociados q u e se lan zaro n  a  la  d ifícil 

em presa de con stitu ir en lo s talleres del inteli- 

Rentc aficionado y  so cio  del .Aero C lu b  P aco  .Ar- 

ttal, un  av ió n  velero  con  todos los perfecciona- 

tnientos de lo s m ás m oderaos con stru idos en el 

^ ^ ran jero . L a  in ic iativa  e s  y a  una realidad.

T erm in ad o  el velero fu é  insfjeccionado por ¿1 

ingeniero de la  D irecció n  general de A eron áu tica

vuelos quedam os m aravillados de las im petables 

condiciones aeron áuticas, d e  resistencia, seguri­

dad y  estab ilidad  in creíb les del n uevo  velero.

E l p ilo to  Sr. Peñafiel realizó  un vu elo  soste­

nido y  preciso, de gran  extensión  y  a ltu ra  d uran te 

ve in titrés  m inutos, estableciendo e l “ récord”  na­

cion al de p erm an encia en el a ire  y  de altura.

L os aficionados oscenses h ab ían  presenciado 

vuelos h ech as con  p lan eador corriente y  se v ie ­

ron sorprendidos al o b serva r lo s vu elo s del n uevo 

y  gracio so  p ájaro . Su entusiasm o no tu v o  lím ites.

E l n u evo  velero  ha sid o  con stru ido  interpre­
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tan do e n r e v m d o s  p lan o s alem anes. E n  la  d ifícil 

la b o r han p u esto  to d o  su  entusiasm o e in teligen ­

c ia  el p resid en te del A ero  C lu b , D . A n to n io  B és­

eos, el a rtis ta  D . F ran cisco  A rn al y  los con oci­

dos deportistas osecenses José M a ría  Bescós, V a-

wmmnn»»miii!mn»>»uiiiiiiiin»i»inrtni
Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordelería.-Lonas. 
Saquerío Yutes y Tramillas.

2  y  4 ,  I m p e r i a l ,  2  y  4 . - M a d r id .- T c lé f .  15172

len tín  Izquierdo y  M a ria n o  L óp ez. C o n  ta n ta  jus- 

te za  y  precLsión h an  in terpretado la  técn ica  cons­

tru ctiv a  alem ana que, según lo s señores A d a ro  y  

Peñ afiel, no s e  puede sup erar ni en la  lin ea  ni 

en la  resistencia  y  p oco  peso, a l prim er velero 

con stru ido  e n  España.

E s ta  d a s e  de velero es igu al a l que d eten ta  el 

•‘récord”  m undial de perm an encia en el espacio, 

con  tre in ta  y  seis h o ras in interrum pidas y  el de 

v u d o  en d istan cia , c o n  280 kilóm etros escoltado 

e  im pulsado p o r fuerte torm enta.

E 1 p ilo to  señ o r Peñañel, con  e l que hem os h a ­

b lad o  de este  verd adero acontecim iento aéreo, nos 

d ice  q u e  duran te las adm irables p ruebas re a liza ­

d as en H u esca, h u bo  de descender p o r cau sa del 

frió , p ues le  d iñ cu ltab a  el m anejo de lo s m an­

dos del velero. Su im presión  e s  in m ejorable  y  se 

propone, e n  cuan to  e l  vien to  sea favorable, hacer

dem ostraciones a  fondo y  m ejo rar el “ récord”  

establecido, e l prim ero e n  E sp añ a, con  m u y sos­

ten idas perm anencias y  establecim iento de dLv 
tan cias.

C u an do esto  o cu rra  prom etem os in form ar a 

los lectores de M o t o a v i ó n  de cuan tos detalles 

sean  de interés en las pruebas transcendentales 

q u e  se p ro y ecta n  p o r la  sim p ática  Sociedad .Aero 

C lu b  oscense, que con tan  p lau sib le  entusiasm o 

labora  p o r lo s progresos de la  A eron áu tica  n a­

cional.

J o s é  M a r í a  d e  N 'a v a s c u é s  

P iloto  B  de vuelo a  vela 

de H uesca A ero Club.

H uesca, enero 1934.

M O T O A V .O N

£ 1  concurso d o  vuelos áratu itos 

de «M otoavión »

E l resu ltado del concurso d e  vu elos gratu itos 

p a ra  e l m es de febrero de 19 3 4  h a  sid o  el si­
guiente:

D o m ii^ o  4.— D , H erm enegildo A lon so  G arcía. 
M ad rid .

D om in go 1 1 .— D . E n riq u e C ald eró n  B lanco. 
M adrid .

D om in go 18 .— S rta . E sp eran za  de C aso. M a ­

drid.

D o m in go  25.— D . H erb ert W itten bei^ . M a ­

d rid .

R e lación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

M OISES SANCHA: M on tera, 14. T eléfon o  11877. M adrid. — Monoa, «afJis. casquetes Bocas y equipo»
de gimnasia,

CARBURADOR NACIONAL IR2: M a d rid ; M o n talbán , 5. T e l."  19649.— B arce lo n a ; Cortes.
642. T e l.*  J 2i 64.— F á b r ic a : Valladolid. Apartado 78

RADIADORES COROMINAS: M a d n d - S a r c e l o n a . - L a  a i a -  a n iin u ,. l a l i r i . , .  ,1e rn .lu i .l .ire -

S . I. C. E. ■’irección G en eral: Barquillo , i.—F á b r ic a : C arretera de C tiam arun, 11. M adrid.— Fabricacióe 
•íaaonal de m aenetos, bu jías, te rm ín a te  de securidad, ju ntas herm éticas para circulación líouiH» 
V euuipos eléctricos de aviación.
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co rreg ir este inconveniente se u tiliza  el bronce 

fosforoso, q u e es el m etal que p arece dé m ejo­

res resultados.

A ltím etros de sistem as am plijicadores ópticos.

E n  estos tipos, el m ecanism o am plificador de 

coeficiente variab le  se h a  suprim ido. L a  equidis­

tancia se rea liza  sobre la  m ism a cáp su la  p o r un 

ju ego  de resortes apropiado q u e  hace la s  defor­

m aciones proporcion ales a  la s  alturas.

E l órgano sensible está  con stitu ido  p o r tres 

cájw u las m on tadas en serie, m anteniendo sepa-

to ta lid ad  a  O . C o m o  lo s m uelles d e  acero son 

p rácticam en te  estab les e insensibles a  la s  va ria ­

ciones de tem p eratu ra, se  deduce q u e lo s  cam ­

bios debidos a  las variacion es de la  e lasticid ad  

del m etal de las cápsulas no puede a fe c ta r  m ás

q u e  en U n a  va ria ció n  de 5 p o r 100 en la  re­

sistencia  del m etal de la s  cápsulas p ro d u ce un  

error de
i

120
com o m áxim o.

L o s  desplazam ien tos de la s  cápsulas se am pli­

fican p o r e l siguiente dispositivo.

U n a  v a r illa  t  {fig. 2 1 ) ,  solidaria  de la  cápsu-

y  X
1 ,

■A
1 ✓ '

= n -  I i L. 1
S  --------------- ^

^
c p

Pig. 31.'

radas las caras de ca d a  cápsula  p o r m edio de 

m uelles q u e obran  p o r e l in term edio de una cha­

p a  P  y  u n a  cu ch illa  c  (fig. 2 1) .

H a y  v a ria s  series de m uelles, p o r lo  general 

tres, q u e  obran  todos a  la  a ltu ra  O ; a  2.500 me­

tros, im a  serie q u ed a  libre, y  a  5.200, queda en 

libertad  la  segunda. C o n  este  d isp ositivo  es fac­

tib le  ca lcu la r la  tensión  de los m uelles y  su ca ­

rrera  de m odo que lo s desplazam ien tos sean pro­

porcionales a  la s  alturas.

L os m uelles soportan  los de la  ca rg a  debi­

d a  a  la  presión  atm osférica  a  8.000 m etros y  la

la , se a p o y a  sobre u n  p lan o in d in a d o , ab, p ra c­

tica d o  en la  ca ra  in ferior de un  e sp e jo  M N , 

m óvil a lred edor de un  e je  h o rizon tal 0 0 ’. E n 

realidad, lo s m uelles están  ca lcu la d o s p a r a  q u e 

lo s desplazam ientos de la  cáp su la  representen las 

tangentes de los ángulos proporcion ales a  las a l­

turas. S e  deduce q u e  lo s m ovim ien tos angulares 

com uni:m das a l espejo serán  proporcionales a  las 

a ltu ras. 1.a  esca la  e stá  con stitu id a p o r u n a  di­

visión  m icrom strica  tra za d a  sobre un elem ento 

de la  superficie cilin d rica  S S ’ cuyo- e je  ^  e l.d e  

rotación  del esp ejo , esca la  • ilum iijada p o r  una 

lám p ara  T .  E n cim a  del espejo se encu en tra  una
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len te y  d eb ajo  un  p rism a P  q u e  da so b re  la  su­

perficie S S ’ la  im agen de un  retículo.

E l esp ejo  M N ' re fle ja  u n a  p arte  de la  escala  

c u y a  im agen está  e n  SS'.

E n  o tros m odelos, los m ecanism os se h an  re­

ducido y  las deform aciones de la  cápsula  p ro ­

porcion ales a  las presiones se am plifican  sin mo­

dificación  de sus valores re lativo s p o r un d isp o ­

s itiv o  ^ t i c o .  L a  v a r illa  T  (fig. 22 ) ,  fija d a  a  la  

cápsula, acciona directam ente un  e¡^ ejo  M , U na

b )  Barógrajos.

Son ap arato s registradores indicadores d e  la  

presión. Su em pleo es necesario piara e l estud io  

y  determ inación  de las características de un avión, 

y a  que éstas, así com o la  p o ten cia  del m otor, 

dependen de la  densidad de la  ca p a  de aire sobre 

q u e  se m ueven.

E l ap a ra to  com prende (fig. 23):

1." E l órgano sensible con stitu ido  por dos o  

tres cápKulas m etálicas C.

OVIJI^ ,mm

JOCO------

600 0  ■

600 0

6 0 0 0

5 00 0

zooo----

1000

0

%

P iS -  22.*

fuente lum in osa S  en vía  el ra y o  lum inoso sobre 

e l e ^ j o  M  q u e g ira  b a jo  la  influencia de las 

variacion es de presión  correspiondientes a  las a l­

tu ras  de i .o o o , 2.000, 3.000, 4.000, e tc ., y  el ra ­

y o  lum inoso re fle ja d o  se d esp laza  sobre  una su- 

pierñcie co n stitu id a  de ta l m anera q u e lo s puntos 

P j ,  P , ,  P2, e tc ., estén equ id istan tes entre s í. El 

cu ad ran te  co n stitu id o  p>or u n a  lá m in a  de a ceta­

to  de ce lu lo sa  transp arente sigue esa  form a de 

cu r v a  y  recoge e l ra y o  lum inoso. E n  un  costado 

v a  u n a  lám in a de m etal B  en la  graduación.

U n  b otón  co n  trin qu ete  p erm ite desplazar la 

p lan ch a  grad u ad a  B  y  h a cer coin cid ir e l cero  si 

en  el suelo la  p resiw i h a  variado.

2.” E l sistem a am plificador y  registrador for­

m ado p o r dos p alan cas y  fj, en e l extrem o d e  

la  cual llev a  u n a  p lum a dep>ósito.

3." E l cilin dro  registrador S m ovid o  p o r un 

m ecanism o de re lo jería  y  sobre cu y a  supjerficie 

exterio r puede colocarse un p ap el conveniente­

m ente graduado.

L os resortes que equ ilibran  la  acción  de la  p re­

sión atm osférica  están  colocados interiorm ente a 

la s  cápsulas.

L a s  h o jas d e l d iagram a em pleadas tienen ge­

neralm ente e n  las ordenadas cu rvas c u y a  sep ara­

ció n  corresponde a  in tervalos de tiem po de un  

m inuto.

Ayuntamiento de Madrid



A PA R A TO S D E  A B O R D O 1 5

U n torn illo  V  p erm ite  desp lazar el conjunto 

de las cápsulas paralelam en te a su  e je  sin m o­

dificar su  estado elástico , lo  q u e  jierm ite el re ­

glaje del aparato  antes de la  salida, teniendo en 

cuenta la  presión del día.

El barógrafo  es m u y  sensible a las vibracio-

no e stu v iera  in fluen ciado p o r lo s rem olinos def 

avión.

c )  E sta tosco p io .— L o s  a ltím etros y  b aró gra­

fos descritos no perm iten  m edir las d iferen cias 

de a ltu ra s del orden de pocos m etros, y  para 

ello  se u tiliz a  e l E statoscopo. Se com pone (figu-

nes y  exige una suspensión e lástica  q u e  puede 

ser de la  form a de la  figura 24.

N'o es preciso o lvid ar q u e  el ap a ra to  da in­

dicaciones dependientes de su em plazam iento, y

qu e p o r tan to  no es indiferente colocarlo  dentro 

o fuera de la  b a rq u illa  del avión , y a  q u e en ella 

existe u n a  depresión q u e  depende d e  la  velocidad 

avión. P ara  obten er resultados verdaderos 

será ¡Meciso una c a ja  h erm ética  y  q u e por un 

tubo flexible tom ara la  presión de un sitio  que

ra  2 5) de un recip ien te C  m antenido a  tem p e­

ratu ra  con stante p o r u n a  b o te lla  term o. E ste  re­

cipiente v a  unido a  un  tubo de v id rio  T  q u e p re­

senta u n a  cu rvatu ra  m u y  ligera  entre dos am po­

llas  R , y  R -. E n  e! in terio r de C  v a  a ire  y  en el 

tubo  T  una go ta  de liquido  coloreado. C uando 

el avión  sube la  presión  exterior dom ina a  la  del 

aire encerrado en C  y  em p u ja  a  la  g o ta  de li­

quido h a cia  la  am p o lla  Ra, en cu y o  m om ento la  

presión in terio r se equ ilib ra  en la  exterior y  la 

go ta  vu elve  a  en trar e n  T  a l m enor descenso, 

con tin uando en su p u n to  m ás bajo  m ientras la  

tra y ecto ria  se verifique p o r zonas de igu al p re­

sión.

E ste  ap a ra to  es sensible a  la s  variacion es d e  

uno a  dos m etros cerca  del suelo.

d )  Iftdicadores de velocidad relativa.

L a  ve lo cid a d  de un  a v ió n  con relación  al a ire  

es e l facto r esencial de s u  susten tación , y  pxir 

e l in term edio de lo s órganos de dirección  y  esta ­

bilizació n , de su  estab ilidad.

E s  interesante, p o r consiguiente, p a r a  e l p ilo ­

to  con ocer e n  cad a  in stan te  e l v a lo r  de esta  ve­

locidad y  sus variaciones.

L a  h ab ilid ad  del p ilo to  su p lía  a veces en los-
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a vio n es  ligero s las falsas indicaciones de estos 

instrum entos, pero la  aparición  de lo s m ultim o- 

tores y  de tran sp orte  pesado, presentando una 

gran  in ercia  y  adm itiendo vario s regím enes de 

vu elo  en tre  lím ites am plios, h a  dism inuido no­

tablem en te la  im p o rtan cia  de esos factores p er­

so n a les aum entando la  de lo s indicadores.

D e  ello  se deduce q u e  le  es necesario a l p iloto

diente al m ínim o de potencia o velocidad eco­

nóm ica.

V elo cid ad  m ín im a, em pleada en el a terriza je, y

A 'elocidad m áxim a de descenso com p atib le  con 

la  resistencia  del avión  o seguridad en las m a­

niobras.

Se deduce que los indicadores em pleados deben 

e sta r ba jo  la s  reacciones aerodinám icas y  depen-

Pig- 2S‘

in strum entos que le  indiquen sin retraso, con 

p recisión  y  seguridad, la  va ria ció n  de lo s facto ­

res de la  susten tación  y  estabilidad, es decir, la 

ve lo cid a d  re la tiv a , la s  in clinaciones laterales y  

lo n g itu d in ales y  en determ inados casos la s  ace­

leraciones.

Considerem os por el m om ento el facto r velo­

cid ad  re lativa. U n a  a claració n  n ecesaria  h a y  qúe 

h a ce r  a n tes de ab ord ar el problem a; es é sta  que

e l v a lo r  q u e  nos interesa es e l producto \ ' I)

sien do D  la  densidad del a ire  a  la  a ltu ra  consi­

d erad a, y a  q u e  este  p roducto  es el que in tervie­

n e  en, la  expresión  de todas la s  velocidades que 

interesan la  d in ám ica  del avión . A 'elocidad nece­

s a r ia  p a ra  el vu elo  horizon tal.

V elocidad ó p tim a de sustentación corre^ xin-

dientes, p o r  consiguiente, de V J / D  E l conoci­

m iento de la s  velocidades in dicadas anteriorm en­

te  e v ita  sorp resas peligrosas, a l m ism o tiem po 

q u e  p erm ite  sa ca r e l m áxim o rendim iento del 
avión.

L a  m edida de la  velo cid ad  re la tiv a  verdadera, 

in depen diente de la  a ltu ra, es ú til p a ra  la  nave­

gación y  bom bardeo.

E xam in arem os sucesivam ente:

1.”  In dicadores de velo cid ad  dando V  Y v> .

2." In dicadores de velocidad dando V.

i .“  Indicadores d e  velocidad dando  V  Y l ) .

U n a  .teoría está  b asad a  en la  resistencia  aJ 

a va n ce  de u n a  superficie p lan a, resistencia  expre­

sad a p o r la  fó rm u la  R  =  K SV ^  en que K  es 

p rop orcion al a  D .
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La encuesta dê  M O T O A V IO N

L A  R E S P O N S A B I L I D A D  C IV IL
D am os h o y  en e sta  sección la  interesantísim a 

opinión del d irector de la  re v ista  H eraldo D ep or­

tivo, I) , R ica rd o  R u iz  F erry , que am ablem ente 

con testa  así a  n uestra  encuesta:

Soy un o de lo s p ocos españoles q u e  no tienen 

e l titu lo  de abogad o  y  cuan to  m ás vu e lta s  d o y  al 

lem a m ás m e convenzo de q u e e s  co sa  de ju ris­

consultos.

C reo  q u e la  so lución  de todos los problem as 

q u e  puede p resen tar la  con ducción  de autom óvi­

les  la  co n stitu y e  la  fó rm u la  vigen te  e n  In g la te­

rra: N o  h a y  ¡serm isos de con ducir y  lo  único obli­

gatorio  e s  u n a  p ó liza  de seguros q u e c u b ra  todas 

la s  responsabilidades eventuales. C u b ierto  con 

esto el asp ecto  c iv il de la  cuestión, e l conductor 

y a  no tien e  q u e p reocuparse de responsabilidad 

crim inal alguna, sino de la  p ro p ia. Eis d ecir, que 

sin  con su veh ícu lo  otra persona  ca u sa  heridos o 

m uertos, esa persona  e s  la  que irá  a  la  cárcel y  su 

C o m p añ ía  asegu radora se o cu p a rá  de la s  respon­

sabilidad  c iv il. E n  e sta  m ism a situ ació n  se ha­

lla n  en E sp añ a  lo s p ro p ietario s de au to m óvil que 

están  asegurados. P ero  aq u í ese seguro  no es o b li­

gatorio  to d av ía , y  así cu an d o  e l p ro p ietario  res­

ponsable civ ilm en te  d e  un  d añ o  no tiene más 

prop iedad  q u e  e l p ro p io  co ch e (acaso deshecho 

en el a ccid en te), e l p erju dicado se q u ed a  s in  in­

dem nización y  e l in solven te n o  sé  s i  h a  de pagar 

en cárcel, pero lo  seguro e s  q u e  se  q u ed a  segu­

ram ente sin f>an p a r a  lo s suyos.

E l seguro ob ligato rio  tra ería  com o consecuencia 

in m ed iata  la  reducción  de la s  enorm es p rim as que 

actu alm en te p ra ctican  las C om pañías. Sobre todo 

si, a sem ejan za de lo q u e  se h a  hecho e n  e l In s­

tituto  de P revisión  p a ra  e l seguro de .Accidentes 

m ortales de los obreros, e l E stad o  con stituyese 

un órgano o ficial de ese  tip» p a ra  e l segu ro  o b li­

gato rio  de autom óviles. E s  decir, q u e  la s  C o m ­

p añ ías p articu lares o p eraría n  a  precios inferiores 

a  los del organ ism o oficial.

R . R u i z  F e r r y

D I S P O S I C I O N E S  O F I C Í A L E S

L a  “ G a ce ta ”  del 29 de noviem bre últim o pu­

b licó  la  O rden  siguiente:

" E l  a p artad o  c )  del articu lo  5.° del vigen te 

R eglam en to  p a ra  la  c ircu lac ió n  d e  veh ícu lo s con 

m otor m ecán ico p o r la s  v ía s  p ú blicas de E spañ a, 

aprobado p o r D e creto  de 16  de ju n io  de 1926, 

se m odifica, quedan do redactado en la  siguiente 

form a:

c )  E l perm iso de con ducción  de p rim era  d a se  

q u e  a u to riza  p a ra  p re sta r  servicio  p u b lico , será 

exp ed ido  p o r la  J e fa tu ra  de O b ras p ú b lica s de la  

p ro vin cia  e n  q u e  resida e l interesado, e n  la s  con ­

diciones siguientes:

A )  M ed ian te  la  p resen tación , con  la  so lici­

tud, de lo s docum entos siguientes:

I . Perm iso de con ducción  de segunda cla se  y  

de la  m ism a ca tego ría  que so lic ita  o bten er, ex­

pedido p o r un  año, a l m enos, de an tigü edad, y  

en cu y o  expedien te se h a y a  acreditado tener más
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de ve in titrés  años y  m enos de sesenta y  siete, 

pudiendo acreditarse tam bién  esto  últim o, en c a ­

so  necesario, p o r la  p a rtid a  de nacim iento.

II . C ertificad o  de a p titu d  p sicoñ sio lógica  del 

In stitu to  P sicotécn ico  de M ad rid , del In stitu to  

P sicotécn ico  de B arcelon a o de las oficinas, L ab o ­

ratorios de O rientación  y  Selección  profesional 

qu e  v a y a n  siendo autorizadas.

II I , U n  exam en de a p titu d  p rofesion al, de ca ­

rácter teórico-práctico , ante e l ingeniero de la  Je­

fa tu ra  de In d u stria  correspondiente, encargado 

de las funciones q u e se asignan en este R egla ­

m ento a  lo s an tigu os ingenieros inspectores de 

autom óviles, y  q u e  versará  sobre conocim iento 

d eta llad o  del presente R eglam en to  elem ental de 

los transportes m ecánicos y  c ircu lac ió n  urb an a  e 

interurbana, in terp retación  de p lan os, m ontado y  

desm ontado de la  p ieza  o p iezas q u e señale el 

ingeniero, explicando técnicam ente lo  que éste le 

pregunte sobre fun cionam ien to del m otor y  de­

m ás m ecanism os, así com o las pruebas de conduc­

ción  q u e  estim e oportuno h acer px>r carretera  y  

población  con  el vehícu lo  o veh ícu los de ia  cate­

goría  p a ra  c u y a  conducción  se desea obten er el 
perm iso.

B )  A  los q u e  presenten el certificad o  docen­

te  de h aber seguido e n  u n a  E scu ela  E lem en ta l de 

T ra b a jo  los cursos de con ductor m ecánico y  acom ­

pañen el certificad o  psicotécnico q u e se m enciona 

en el ap artado anterior, pxidrá expedirse e l ce rti­

ficado d e  con ducción  de prim era clase, siem pre 

q u e  estén  com prendidos entre lo s vein titrés y  

sesenta y  siete años de ed ad , con solo el exam en 

teórico-práctico  de a p titu d  profesion al ante e l in­

geniero de la  J e fa tu ra  de In d u stria  correspondien­

te, sobre R eglam en to, con ducción  y  m anejo  de 

vehícu los de la  ca tego ría  p ara  la  que desee obte­
ner el perm iso.

E n  todos lo s casos, a l so lic ita r el perm iso de 

prim era clase  se reseñ ará  e l núm ero y  fecha del 

de segunda d a s e , acom pañ an do la  certificación  

académ ica, y  si se  h a llase  en posesión de e lla ; y  

la  J efa tu ra  de O b ra s p ú blicas rem itirá  d e  oficio 

e l expedien te a  la  J efa tu ra  p ro vin cia l ó e  In dus­

tria  p a ra  q u e p o r u n  ingeniero de la  m ism a se 

p roceda a com p ulsar la  va lid e z  de aqu élla  o a 

exam in ar a l can did ato  en caso  ccmtrario. D evu elto

el expediertte p o r la  J efa tu ra  de In d u stria  con su 

con form idad  a  la  certificación  académ ica o con 

e l n uevo certificado de exam en, la  J efa tu ra  de 

O bras p ú blicas otorgará  el perm iso de prim era 

c la se , si procediera, con la s  firm a de lo s ingenieros 

je fes  de In d u stria  y  de O bras públicas.

L os ingenieros je fes  de In dustria  podrán, cuan­

tío ias necesidades d e l servicio  así lo aconsejen, 

en ca rg ar del exam en de a p titu d  a  lo s ayu dan tes 

facu ltativo s in dustriales, siem pre b a jo  la  respon­

sabilidad  del ingeniero encargado del s e r v id o  o 
del ingeniero jefe.

Siem pre que sea  sorprendido un con ductor en 

estado de em briaguez conduciendo s u  vehículo, 

se le re tira rá  el perm iso p o r un m es; si reincide en 

la  falta, p o r tres, y  a  la  segunda reincidencia, de 

un modo definitivo.

D a d a  la  im p ortan cia  del problem a, su am plitud 

y  la  necesidad de un estudio estadístico  y  expe­

rim en tal, estas  m edidas serán solam ente ob liga­

torias p o r ahora  en lo  que se refiere a l exam en 

psicotécnico en la s  p ro vin cias  de M a d rid , B arce­

lona, B ilb a o , S evilla  y  V alen cia, donde existen 

oficinas-laboratorios de orientación  y  selección 

profesion al convenientem ente equipadas. D ich o  

exam en se hará siem pre b a jo  la  dirección  e ins­

p ección  de lo s In stitu tos psicotécnicos; e l de B a r­

celon a, p ara  la  región cata lan a  y  B aleares, y  el 

de M ad rid , p a ra  el resto de Elspaña.

L os dos In stitu to s de M a d rid  y  B arce lo n a  fija­

rán  de com ún acuerdo la s  norm as q u e  habrán  de 

seguirse p ara  los exám enes de ap titu d  y  p a ra  la  

e xjjed id ó n  de los certificad o s correspondientes.

E stas  n orm as serán  o b ligato rias en todos los 

L ab o rato rio s psicotécnicos que v a y a n  siendo su­

cesivam en te autorizados. P a ra  g a ra n tía  de lo s exá­

m enes, la  a p licació n  de estas norm as se llevará  

a  cabo  p o r la s  oficinas-laboratorios a n tes in dica­

das, ba jo  la  ¡nsjjección de lo s referidos In stitu tos.

L os In stitu to s y  O ficin as-L aboratorios p rocura­

rán  durante el prim er año, no sólo rea lizar la  se­

lección  p sicotécn ica, sino  estud iar, adem ás, de 

acuerdo con  la s  J efa tu ra s de In dustria , e l p ro ­

blem a de la  con ducción  de veh ícu los de m otor 

m ecánico e n  la s  respectivas cap ita les, establecien­

do estad ísticas especiales y  ayudándose, en caso  

necesario, con los oficiales q u e  le  proporcionarán
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les M inisterios, A yu n tam ien to s y  C en tro s de T r á ­

fico urbano-

L os resultados obten idos después del prim er 

año de tra b ajo  servirán  p a ra  extender estas m e­

didas a  aquellas cap ita les  donde existan  L a b o ra ­

torios psicotécnicos depend ien tes de los referidos 

Institutos, a  p ropuesta de los organism os locales, 

previo inform e del In stitu to  P sicotécn ico , en cu ya  

zona está em plazado d icho L aboratorio .

L os permiso.; de conducción  de prim era clase 

expedidos con fecha an terio r a ¡a  puesta  en v i­

go r del presente D ecreto , no serán válidos para 

las provin cias de M a d rid , B arcelon a, B ilb a o , S e­

villa  y  A'alencia, m ientras no sean  convalidados, 

por m edio de un  exam en p sicotécnico  p ositivo  

de las In stituciones de O rientación  y  Selección 

profesion al correspondientes.

E l reconocim iento periódico de todos lo s con­

ductores se verificará  a  p artir  de la  e n tra d a  en 

vigor de este D e creto , en ios L ab o rato rio s Psico- 

tócnicos, con  arreglo  a  las norm as antedichas y  

tom ando com o base la  fech a  de o bten ción  del 

carnet y  con  arreglo  a  los ¡oeriodos, q u e  serán 

cad a  v e z  m ás cortos, a  m edida q u e  avan za  la  edad 

de! conductor. C om o m ínim o, estos p>eriodos se­

rán de cinco años, h a s ta  la  ed ad  de cu aren ta; de 

dor, a  p artir  de esta  edad h asta  los cincuenta, y 

de un  año a  p artir  de esta  ú ltim a  edad.

T am b ién  será som etido a  n uevo reconocim ien­

to todo con ductor que h a y a  resu ltado cu lp able  

de un accidente p rcd u cid a  p o r el veh ícu lo  que 

conducía.

L a  no verificación  de este reconocim iento de­

term inará ia  anulación  del carnet.

P o r el M in isterio  de In strucción  p ú b lica  y  a 

p rop uesta  del de In d u stria  y  C om ercio , se de­

sign ará p a ra  ca d a  una de la s  In stituciones de 

O rientación  y  Selección  profesion al, autorizadas 

p ara  e l exam en p sicotécnico  a  q u e se refiere este 

D ecreto , un  ingeniero delegado de la s  Jefatu ras 

de In d u stria  de dichas p ro vin cias p a r a  que co la­

bore en aquellas In stittucion es en la  realización  

d e lo s servicios.

E n  con cep to  de gastos de m ateria l, ca d a  e xa ­

m en de ap titu d  d even gará  a  fav o r d e l L ab o rato ­

rio P sicotécn ico  correspondiente la  can tid ad  de 

10 p esetas: ia  exped ición  del certificado deven­

g ará  cin co  pesetas, y  la  de un  duplicado en caso 

de e x tra v io , dos pesetas.

E n  todo e l R eglam en to de i6  de ju n io  de 1926 

sobre c ircu lac ió n  de veh ícu los con  m otor m ecán i­

co  p o r las v ía s  p ú b lica s de E spañ a, se supondrá 

sustitu idas la s  p a la b ra s  "In gen iero  In.sf>ector de 

A uto m ó viles ’ ’ p o r "In gen iero  Jefe de la  Jefatu ra 

de In d u stria ” .

Q uedan  derogadas to d as las disposiciones q u e se 

opongan a  lo estipulado en el p resente D ecreto , 

que entrará en v ig o r en la s  d istin tas provin cias 

m encionadas cuando así lo  acuerde e l M inisterio  

de In dustria  y  C o m ercio  hallarse en condiciones 

los L ab o rato rio s y  agregados a los m ism os los in­

genieros a  su  ser\'ido.

D ad o  en M a d rid  a  vein tioch o de noviem bre de 

m il n ovecien tos tre in ta  y  tres. —  N iceto  A lcalá- 

Z a m o rc y  Torres. —  E l presidente del C o n sejo  de 

M in istras, D ieg o M artín ez Barrio.

D.

Boletín p a ra  tom ar p a rte  en los sorteos de vuelos g ra tu ito s  de MOTOAVION
................................................................................................... d e ............anos de edad,

dom iciliado en e l  nvm. -  de Ja .................  de  ......................................................
en . .  , d esea  tom ar p arte  en e l  sorteo  d e  vuelos ¡gratuitos del
m es de m arzo de 1934, que s e  celebren  en  Cuatro Vientos, estando [con­
form e con las  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  h a  publicado. 

 , de enero de 1934.
P i f m a ,

(L a s  persoDi^s m e n o re s  de e d a d , d e b e rá n  a c re d ita r  en  e l m o m en to  de p re se n ta rse  en  C u a tro  V ie n to s  a l S r  Jefe  de
v u e lo s  de A ero  P o p u la r , te n er  a u io r ir a c ió o  de su s  p a d res  o  tu to re s ) .

N i A E R O  P O P U L A R  c í  Mo to a v ió n  a c e p ta n  re sp o n sa b ilid a d  a lg u n a  d e riv a d a  de e s to s  v u e lo s .
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M o d e l o s  d
In s tru cd o n e s  p ara  la  construcciórv. del 
« G A M B A » . M o d elo  de aviórv., u ltra li-  
áero , ideado p o r- e l in g en iero  dorv G . F .

B a ite r
(C o n c lu s ió n )

p o r la  cola, pegan do prim eram ente las piezas q u e 

v a n  en tre  los dos largueros de la  co la  y  las que 

va n  entre e l largu ero  anterior de la  co la  y  la  

cu ad ern a núm ero siete, aunque, p o r de pronto, 

no se fija  esta  cuadern a. N o  se debe o lvid ar tam ­

bién  de co locar la  p ieza  pequeñ a q u e form a e l 

extrem o de la  co la, em pleando p a ra  todas estas 

p artes m adera de sección  i ,6  X  i ,6  mm.

L os bordes de la  co la  son de h ilo . Sujétese el 

extrem o del h ilo  en el p u n to  donde el larguero 

se une a  la  cu ad ern a  núm ero siete y  cuando es­

tuviere seco pásese p o r alred edor de lo s e xtre­

m os de los largu eros y  de la  co la , dando la  v u e l­

ta  co m p leta  y  encolándose en el fuselaje en el 

sitio  correspondiente, a l lado  con trario  a  donde 

se fijó  prim eram ente. Péguense los contactos del 

hilo  y  los largu eros de la  co la. P a ra  su jetar el 

hilo a l papel prosígase de la  m anera in dicada en 

ei d ibu jo , pegándolo solam ente p o r la  p arte  ex­

terior, con el fin  de que la  k o la  p>ase p o r d ebajo  

del h ilo  sin  m an ch ar ni to ca r  e l papel de la  

cola.

F íjese  en e l s itio  correspondiente la  cuaderna 

núm ero siete y  síganse pegando p>or orden  lo s tro ­

zos de los largu eros, em plean do m adera de 

1,6  X  1,6 m m . en tre  esta  cu ad ern a y  la  sexta. 

T én gase  m u y e n  cuen ta  q u e .A. B  y  C  no son 

cuadernas, sino  m ontantes q u e  serán  colocados 

m ás adelante.

C oloqúese la  cu ad ern a  núm ero seis sin  o lv i­

darse de en colar la  superficie q u e  h a ce  con tacto  

con  e l p ap el de revestim iento, y  tam b ién  de su­

jeta rla  m ientras se seque.

D esd e este  p u n to  continúense colocando los 

trozos de largu eros de m adera co n  sección r,6 

X  1,6 mm. h a sta  que esté  la  cuadern a núm ero 

2 en s u  sitio.

L o s  largueros que acab a n  de colocarse son los 

superiores del fuselaje. Prosígase cortando y  c o ­

locando los trozos q u e  form an  lo s largu eros infe­

riores, tom ando la s  m edidas actu ales del fuse­

la je  que está  a  m edio con struir, y  según v a y a n  

cortándose coloqúen se en sus r e a c t i v o s  sitios.

a v i o n e s
Si un  trozo  resultase dem asiado largo  y ,  p o r lo  

tan to , estuviese dem asiado aju stado al colocarlo, 

córte.se un  poco. H ágase  lo  m ism o s i  p o r d icha 

ca u sa  cam biase la  form a del fuselaje. .Aquí es 

cuando son m u y útiles las pinzas. Com pruébese 

que estos largu eros que va n  entre las cuadernas 

2 y  6 so n  de m ad era  de 2,4 X  2,4 mm, de sec­

ción y  lo s de la  6 h a sta  e i fin  del fuselaje de 

m adera 1,6  X  1,6  m m .. uniéndose en este  p u n to  

lo s largu eros del fu sela je  con el fin de form ar un 

cuadrado.

A h o ra  y a  puede colocarse en su  sitio la  cu a ­

derna núm ero i .  C órten se p ara  ello cuatro  p ie ­

za s  de m adera 2,4 X  1,6 mm. C olóquense p ri­

m eram ente la s  superiores (que serán las in ferio ­

res en este caso, debido  a  q u e  e l fusela je  habrá 

de e sta r in vertid o  d uran te la  con stru cción ).

L o s  extrem os anteriores de estos dos trocitos 

va n  apoyad os, m ientras se secan, sobre un ta- 

q u ito  de m adera 2,4 mm. de alto, p a ra  que cu a n ­

do esté  term inada la  construcción, la  cuadern a 

núm ero i ,  o  sea  la  p ro a  del m odelo, quede en el 

cen tro  del fu selaje. U n a  v e z  que éstos estén  se­

cos, term ínese la  p ro a . .Aún no se debe fijar el 

p ap el de seda e n  el resto del fuselaje. Córtense 

lo s m ontantes .A, B , C  y  D  y  colóquense en sus 

sitios r e a c t i v o s ,  reforzando al m ism o tiem po 

to d as la s  ju n ta s de! fuselaje, aplicando en estos 

pu n to s un  p o q u ito  m ás de k o la  con  un  alam bre.

Q u ítese  e l fu sela je  del tab lero  y  p fg u ese  e l re­

vestim ien to  en s u  p arte  delantera. C u an do estu ­

viese seco  córtese el sobrante de todo el fuselaje, 

teniendo gran  cu id ad o  en no co rtar e l h ilo  que 

d a  form a a  la  co la .

Con papel de l i ja extraflno  redondéense los 

largueros del fuselaje. L a s  cuadern as han de ser 

a lgo  m ás p equeñ as e n  la  p arte  de! fuselaje  donde 

h a y  m ás cu rvatu ra , con el ñn  de pjermitir esto.

.A con tin uación  hágase e l tim ón de dirección. 

Sobre la  form a in d icad a en el croquis extién dase 

un tro zo  de papel de cera  y  encim a otro  de p a ­

pel transparente. C lá v e n se  alfileres en lo s pun­

tos in dicados e in trodúzcase un alam bre fino en 

la  form a in dicada. N o  debe doblarse e l p a tín  de 

co la  h a sta  estar m ontado sobre el fuselaje.

A p liq ú ese  k o la  a  esta  p ieza  de la  m ism a m a ­

n era  q u e  se hizo  p a ra  la  co la , excep to  donde
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encuentran los alfileres. V u élva se  a  p asar p o r se­

gunda vez k o la , y  cu an d o  esté se ca  la  segunda 

m ano, saqúense los alfileres y  com plétese el en­

colam iento, fijan do esp ecial atención  a l lugar 

donde se ju n ta  el a lam bre. C u an d o  esté  com ple­

tam en te seco, q u ítese  d e l tablero  y  córtese el p a ­

pel sobrante q u e  h a y a  ju n to  a l a lam bre. S i el 

encolado se h a  h echo en la  debida form a, no h a y  

tem or a  q u e  se suelte fácilm ente.

Si se tiene un  so ldador, debe copiarse prim e­

ram ente la  form a en un trozo  de p ap el, y ,  colo­

cando el a lam bre e n  éste, soldar la  ju n ta , con­

tinuando la  con strucción  en la  fo rm a q u e se 

a cab a  de describir.

E l tim ón se une a l fusela je  a travesan d o  con  él 

el largu ero  an terio r de la  co la  p o r e l cen tro  p os­

terior y  b a ja n d o  p o r e l lu g ar correspondiente en 

el travesan o in m ediatam en te in ferio r h a sta  que 

descanse en el fuselaje. L o s  p u n to s q u e  atrav ie­

san  el fusela je  y  donde descansan sobre la  cola 

deben encolarse bien , puesto  q u e  la  co la  no se 

h a  ideado con la  fin alid ad  de orientación.

P a ra  h acer e l p a tín  de co la , dóblese e l extrem o 

del alam bre en la  fo rm a in d icad a p o r la  lin ea  de 

puntos.

L a s  R U E D A S .— D e  la  m adera de 3,2 mm, de 

espesor córtense dos d k c o s  con  un  diám etro  de 

19 mm. p a ra  obten er las ruedas. C o n  papel de 

lija  redondéense lo s bordes de éstas, atravesando 

el centro  con  im  alfiler, y  a  cad a  lado  f>éguese 

un a  arandela u ltra ligera , que h a rá  de cojinete.

E l  c h a s i s  d e l  t r e n  d e  A T E R R I Z A J E .— D ó b le ­

se el alam bre grueso, dándole la  fo rm a que in ­

d ica  el dibujo, form and o así e l chasis del tren  de 

a terrizaje. Suéldese o pegúese u n a  aran d ela  u l­

traligera  a  cad a  e je  del tren  en la  form a in ­

dicada.

E l m odo de fijar e l chasis a l fuselaje  se puede 

observar claram en te en e l croqu is situándose d e ­

lan te  de la  segun da cu ad ern a, saliendo la s  p a ­

tas fx)r lo s la d o s  del fuselaje  justam en te p o r en­

cim a de lo s largu eros inferiores. A tese  p ro visio ­

n alm ente a l travesañ o su jjerior de la  cuadern a y  

fijam ente a  lo s m ontantes la tera les  de ésta , en­

colando bien  e l atad o , a sí com o tam b ién  e l alam ­

bre, en el p u n to  donde hace co n ta cto  co n  la 

m adera. C u an do esté bien  seca  la  k o la  desátese 

el atad o  del travesañ o superior.

P ón gan se la s  ruedas, debiendo éstas g irar li­

brem ente, y  p a ra  frenarlas, pegúese o tra  araii- 

d ela  a  cad a  e je .

C ú bran se  luego lo s costados y  e l p iso  del fu­

sela je  con pap>el. C ó rtese  un tro zo  lo  suficiente­

m ente grande p a r a  cubrir e l p iso, y  obran do con 

rap id ez, encólese p arte  del arm azón del fusela­

je , p o r ejem plo, desde la  prim era a  la  tercera 

cuadern a, y  p óngase luego el p ap el transparente, 

cuidan do que no se arrugue, repitiendo e sta  ope­

ración  h a sta  term inarlo  del todo. E l revestim ien­

to  de la  p arte  in ferior del fuselaje debe term i­

n a r  en e l travesañ o “ D ” . P ara  el revestim iento 

de los lados del fuselaje  córtese d e  antem ano el 

p ap el p a ra  q u e en caje  p erfectam en te d ebajo  de 

la  cola.

E l revestim iento del a la  y  del fuselaje no ne­

cesitan  n ova via . S i el revestim ien to estuviese 

a lgo  arru gado se puede estirar, b astan d o p ara  

e llo  hum edecerlo por m edio de p u lverizad or que 

con ten ga agu a; esto  puede suprim irse, si se quie­

re, p ues con lo s  cam b io s atm osféricos estas arru ­

g a s  desaparecerán.

L a  h é l i c e .— E l d ib u jo  grande del la d o  de­

recho de la  h o ja  nos m uestra la  form a del taco  

de la  hélice puesto  de p lan o. H ágase  im  a g u je ­

ro  en e l centro, con u n a  agu ja , cuidando de que 

é sta  penetre com p letam en te vertica l. M arqúense, 

en c a d a  un o de lo s dos lados p lan os, la s  líneas 

in dicadas, teniendo en cu e n ta  que las diagonales 

em piezan  a  12 mm. de los extrem os y  q u e  la 

p arte  central no ten ga m enos de 8 mm. de an ­

cho.

C ó rtese  el taco  con  estas m edidas em pleando 

un  cortaplu m as y  u n a  regla, y  cortan d o sola­

m ente h asta  el centro  del taco ; repítase este  p ro ­

cedim iento en am bos lados.

A h o ra  e l ta co  ten drá e l asfiecto de la  figura i  

e n  lo s d ibu jo s de persjjectiva, de la  p arte  in fe­

rior izqu ierda de la  h o ja . M árquese  un lado  del 

ta co , p a ra  saber cu á l h a  de ser el frente, con  el 

ñn  de e v ita r  equ ivocaciones y  la  p o sib ilid ad  de 

estropearlo. D eb e  grad uarse e! espesor del taco, 

debiendo ser éste m ás grue.^o en sus extrem os 

que e n  el centro. P ara  esto  m ídase y  m árquese 

desde el frente del ta co  un  pun to e n  e l centro 

a  I I  m m ., y  e n  lo s extrem os a  16  m m . M á r ­

quese u n a  lín e a  atravesan d o esto s puntos, tal
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co m o  se ve  en la  figura i  con una lín ea  pun tea­

d a . C órtese e l taco  h a sta  e sta  lín ea, y  de esta  

m anera se en co n trará  com o en la  figura 2, que 

ta m b i.n  m uestra e l taco  b o ca  abajo,

D esJe  ahora se puede y a  em p ezar a  dar for­

m a a  la s  p alas. E n  lo s extrem os del taco , y  es­

tan do éste descansando sobre su ca ra  delantera 

o  p lan a  sobre e l tablero , m árquese u n a  diago­

n al desde el ángulo superior derecho h a sta  e l in­

ferior izquierdo.

D ebe cortarse de u n a  a  o tra  esqu in a h a sta  las 

líneas p u n tead as señ alad as en la  figu ra  3 en la  

p a la  m ás cercana. L a  p a la  m ás le ja n a  de esta  

figura está  term inada. L a s  caras inferiores de las 

p a la s  deben con struirse algo huecas. T o d o  el 

tra b ajo  de la  hélice  se  h a ce  con un  cortaplum as 

m u y afilado y  e l acab a d o  con papel de lija . L a s  

caras anteriores de la s  p alas, p o r el con trario , 

deben estar u n  p oco  cu rvad as. E l grueso de las 

p a la s  es aproxim adam en te de 3,2 mm. cerca  del 

centro y  de 1,6 mm. en los extrem os.. A  lo s  e x ­

trem os y  b u je  de la  hélice  dése la  fo rm a in d ica­

d a  p o r la s  lín ea s de p u n to s e n  e l dibujo  de ta­

m año norm al de la  m ism a, p rocuran do d a r al 

b u je  en su  p a rte  delan tera  fo rm a de cuchilla, 

com o se p o d rá  a p recia r e n  la  figu ra  4 , q u e  en­

seña la  h élice  term inada.

Se debe e q u ilib ra r la  hélice em pleando e l si­

gu ien te  p rocedim ien to: P o r e l agu jero  central se 

in troduce u n a  a g u ja  fina descansando ésta  e n  dea 

filos, suspendidos sobre la  m esa lo  suficiente 

p a ra  q u e  ia  hélice p u ed a  g ira r  librem en te; qui­

tan do peso con  p ap el de lija  del lado m ás p e­

sado h a sta  con segu ir q u e  esté p erfectam en te 

equ ilibrada.

Si la  co n stru cció n  de la  h élice  se h a  hecho 

cum pliendo to d as la s  indicacion es, su  resultado 

h a  d e  ser excelente.

L a  p r o a .  -H ágase la  p ro a  que se v e  a la  iz­

q u ierd a  de la  h o ja . C ó rtese  prim eram ente uo  

fjedaciio  de co n trap laqu é 9,6  X  6,35 mm, ;  en 

m edio de éste  pegúese el p e d a d to  q u e sa lió  del 

ce n tro  de la  prim era cuadern a. C o n  un  alfiler 

hágase un agu jero  en e l centro  y  fx)r la  parte 

a n terio r p ó n gase  u n a  aran d ela  ultraligera.

.Atraviésese la  hélice  con un  p edazo  de a lam ­

b re  fino, dóblese el fren te y  péguese b ien  a  am ­

bos lados, con  k o la . P ón gase o tr a  aran d ela  en 

e ste  e je  y  péguese la  p a rte  p o sterio r de la  h é li­

ce. C u an do la  k o la  esté  com pletam ente dura  p ón ­

gase o tra  aran d ela  en el e je  y  después e n  la  

proa. E l e je  se do b la  p a ra  que form e un  gan­

cho, ta l co m o  se puede apreciar en el d ib u jo  de 

con ju nto  d e  la  hélice  (fig. 5 ),

M o n t a j e ,— Sobre e l fuselaje  p óngase dos 

gom itas. A ú n  no se p ondrá el ala. T óm ese una 

tira  de gom a de 50 cm s. de largo  p o r 3,2 de 

ancho y  átense arabos extrem os f>ara form ar un 

lazo p a ra  e l m otor. Sujétese bien  ca d a  la d o  del 

nudo y  lubríquese bien  la  gom a. (R ecom enda­

m os e l em pleo de nuestro lu brican te.) M a rca  

R . X . en la tita s  de 50 gram os.

T ó m ese  un  hilo  q u e ten ga  unos 60 cm s. y  áte­

se a l extrem o de éste un  cuerjx) de poco peso a 

través del fuselaje  desde la  co la, dejan do colgar 

el sobrante clel h ilo ; y  después de haberse des­

atacado el peso, átese e l h ilo  a l m otor, p asán ­

dolo p o r el f i ^ la je ,  m ediante e l h ilo  q u e  tene­

m os sujeto  al extrem o de la  co la , y  átese e l m o­

tor a l gancho posterior (el a lam bre d e l tim ón  de 

d irección  y  p a tín  de co la  que atrav iesa  el fuse­

la je ) .

P ón gase e l a la  sobre el fuselaje  y  sujétese me­

d ian te  la s  gom as en la  p csición  in d icad a  en la 

v is ta  la tera l, quedando con  esto  e l m odelo pre- 

f>arado y a  p a ra  sus pruebas.

E l  m o d e l o  e n  v u e l o .— C ó jase  el fuselaje  con 

la  m ano izqu ierd a  ce rc a  a l chasis del tren  y  dese 

vu eltas  a la  hélice h a c ia  la  derecha, v isto  desde 

el frente. P rim ero  dése solam ente 75 vu eltas  y  

láncese suavem ente desde la  a ltu ra  del hom bro. 

S i se en ca b rita  y  cae, e n  pérdida, lleven  e l ala 

h a cia  a trás, y  si, p o r e l contrario, p ica  h a cia  tie­

rra, em pu jen  e l a la  hacia adelante. C u a n d o  se 

Ic^re q u e  esté  n ivelado el p lan o, am néntense las 

vu eltas  grad ualm en te h a s ta  lleg ar aproxim ada­

m ente a  la s  600 vu eltas, que so n  la s  que gene­

ralm ente se requieren p ara  vuelos corrientes. 

P a r a  con cursos se pueden aum entar las vu eltas 

h a sta  las 750 con  to d a  seguridad. H acien do prue­

bas, la  gom a se ro n ^ ió  a  la s  835 vu eltas. Si se 

desea em p lear un  núm ero m ayor de vu eltas de­

be aum entarse proporcionalm ente el largo  del 

m otor de gem a, y  s i se desea (en este  caso  se 

p ierde d istan cia ) lo grar un  vu elo  m ás velo z, em­

pléese u n a  h élice  m ás pequeña. E l m odelo  pue­

de v o la r  e n  círcu lo  si se dobla un  p oco  e l tim ón  

de dirección.
Ayuntamiento de Madrid
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