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W olfram  H irtk nos cuenta sus vuelos
(TRADUCCION DE A. KOCH BO ETTICH ER)

U X  V U E L O  S O B R E  L A S  N U B E S  Y  S O B R E  

E L  M A R

D u ran te  los seis años de m i carrera  com o p i­

loto de p laneadores y  veleros he hecho la s  más 

variadas experiencias, tales com o; caldas, vuelo? 

e n  torm entas, vuelos de a ltu ra , e tc ., pero m i p ri­

m er vu elo  entre nubes y  n ieb la  lo  h ice  en F ran ­

c ia  en un concurso q u e se ce lebró  en V auville .

E l concurso no h a b ia  sido favo recid o  p o r vien ­

tos favorables, pero, h a c ia  e l final y  precisam ente 

el últim o d ia . se levan tó  u n  espléndido vien to  

O este con una velocidad de siete m etros p o r se­

gundo q u e  me anim ó p a r a  in ten tar e l sup erar el 

récord”  establecido px)r N eh rin g, q u e  h a b ía  v o ­

lado i6 ,5  m illas.

E l tiem po era  algo dudoso. E n cim a  del aeró­

drom o y  a una a ltu ra  de unos 90 m etros, había 

una gran  nube, que em pezaba a  u n a  m illa  mar 

adentro y  q u e  durante to d o  e l d ía  q u ed ab a  inm ó­

v il encim a de nosotros.

L a  corriente ascendente era  tan  fu erte  q u e  en 

pocos segundos m e e levó  h a d a  las n ubes y  al 

poco ra to  me vi rodeado de una n iebla espesa. 

T o d o  era  blanco alrededor m ió. Y o  m e d e tía  que 

nube no p odia  ser m u y  e ^ s a ,  p o rq u e a  lo

lejos, e n  el m ar, h a b ía  v isto  salir e l so l e n  a l­

gunos sitios, p o r lo q u e  m e decidí a  atravesarla .

M i suposición  era  acerta d a , porque p ro n to  no­

té que el a ire  se h a c ía  m ás transparente y  poco 

después se en co n traba  m i gran  p á ja ro  a  u n a  a l­

tu ra  de 330 m etros e n cim a  de m i p u n to  de p a r­

tid a, a l q u e  desde a rrib a , lógícam.ente, n o  podía 

ver.

V o lan d o  en tre  dos cap as de nubes, p o rq u e en­

c im a de m i y  a u n a  a ltu ra  de unos 300 m etros 

h a b ía  otro  techo de nubes, q u e  aq u í y  a llá  de­

ja b a  p asa r lo s ra y o s  d e l so l, se m e presen taba un 

a sp ecto  de u n a  b e lleza  m aravillosa, q u e  con tem ­

plé durante tres  cu a rto s  de hora.

C u an do m i a ltím etro  a cu sa b a  u n a  a ltu ra  de 

400 m etros, q u e  p ro n to  se  con virtiero n  en 500 

m etros sobre e l n ivel del m ar, me decidí a em ­

prender el p ro y ecta d o  vu elo  de distancia.

P ara  p o d er dar la  vu e lta  a l C a b o  F lam an ville  

(cosa q u e m is com pañeros n o  h a b ían  lo grad o  en 

sus ten tativa s de lo s d ia s  p asa d o s), vo lé  unas 

dos m illas m ar adendro. E r a  u n  p ro ced er algo 

arriesgado en un  aerop lan o sin  m otor, p ero  con 

la  a y u d a  de m i m agnífico  a ltím etro  q u e m e acu­

sa b a  u n a  a ltu ra  b astan te  segura  logré m i pro­

pósito.
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E l vu elo  era tan  tran qu ilo  q u e  p odía  dar rien­

da su e lta  a  m is pensam ientos, q u e  pronto vagaren  

en le ja n ía s  fan tásticas.

E n  u n a  carretera  d ebajo  d e  m í vi cóm o una 

m adre p eg a b a  a  su hijo . m i v o z  de “ aló”  cesó 

la  en fu recid a  dam a e n  su em presa m ortificante y  

el ch ico  se escapó. Supongo q u e me h ab rá  to-

fundidades del m ar, cu y a s  olas se rom pían  es­

truendosas entre la s  peñas salp icándom e con su 

espum a. M i situ ació n  p arecía  poco me alegre.

P o r fin vin o el punto m ás saliente del C 'b o  y  

con él m i salvació n . .Al doblar la  ú ltim a  esquina 

vi d elan te de m i u n a  p la y a  la rg a  y  herm osa, ani­

m ad a de bañ istas '• de una m u ltitu d  elegante que

G r o c a h o fí i t l  con  e l « F a fn it»

m ado p o r su  án gel de la  gu arda. E n  cam bio, otra 

m u jer v ie ja , q u e  estaba  recogiendo leñ a en una 

p la y a  so litaria , m e h ab rá  con fu ndido con e l de­

m onio, p orque a l verm e aparecer de pronto tan 

m isteriosam ente entre la s  dunas y  vo la r tan  si 

lencioso a  u n a  a ltu ra  de p oco  m ás de 20 me­

tro s, se qu ed ó  sen tada de sorpresa.

D espu és de un  vu elo  de 17  m illas llegué a  la 

ú ltim a  y  m ás p eligro sa  e ta p a  de m i paseo “ sin 

m otor” . T e n ía  q u e  dar la  v u e lta  a l C a b o  de C a- 

léret. C u an d o  in icié la  cu rva  m e en co n traba  a 

unos 10 a  15  m etros de a ltu ra, que p ro n to  se 

redujeron a  5 m etros sobre e l suelo. A  la  iz­

q u ierd a  y  co lga n d o  en cim a de m is a las  h a b ia  

unas rocas y  a  m i derecha las negras pro-

se p aseab a  en tre  niños, sillones, ham acas y  h ote­

les, en u n a  p ala b ra ; h ab ia  llegado a  C a téret.

T o m é  tierra  suavem en te y  en seguida me v i 

rodeado de c ie n to s  de curiosos, que me fre ían  a 

p regun tas, ta le s  com o: “ ¿C uán do se v a  usted  a 

m a rch ar?”  “ ¿V ien e usted  de .Am érica?”  " ¿ E n  

dón de tiene usted  e! m otor y  la s  hélices?”

L u eg o  vin o un oficial de la  .Aduana q u e  quiso 

ve r mi p asapo rte  y  hacerm e p ag ar d eredios de 

.Aduana ¡oara la  m áquina, y ,  finalm ente me in vi­

taron  a  com er y  me festejaron.

P ero  lo  m ejo r de to d o  era la  a legría  q u e  sen­

tía  p o r el vu elo  ta n  bonito, en el q u e  h a b ia  esta ­

blecido un n u evo  “ récord”  que m e valió  un nue­

vo orem io.
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]-A  C A T A S  í 'R G F E  D E !- ' S I R I U S ”

E! 30 de enero, a  Ir-- nueve y  quince de ia 

m añana, y  sin co n cc ’m iem o del p ú b lico , inic'Ti 

su ascensión a  la  estrato sfera  el segundo globo 

soviético, denom inado 'S y r : ,  !'', tripulado p o r el 

señor F ed oseen ko  y  llevan d o  a  bordo o tros ( b “ 

pasajeros.

Parece ser q u e  se a lcan zó  una a ltu ra  de 22.000 

m etros.

Las notas tom adas por los trip alaiU es son 

único resultado obtenido, pues en el descenso, y  

debido sin dud a a la  enorm e ve lo cid a d  a  que 

se hizo , debió rom perse p arte  del co rd aje, y  ello 

ocasionó la  ca íd a  a  tierra  de la  barq u illa  en la^ 

inm ediaciones de P rtiisk i-O stro g , cerca  de M os­

cú , pereciendo ¡os tres p asajeros y  d e stru y é n d r ’p 

los aparatos.

E L  V U E L O  D E L  “ 5 - 7 1 ”

E l 27 de enero p artió  de M o n tecelio  (Ita lia) 

el avión  postal " 5 - 7 1 '' ,  p ilotad o  p o r F ra n ci .0 

L om bardi. “ as”  de la  .Aviación ita lia n a , llevan do 

com o segundo p ilo to  a l d ep o rtista  F ra n co  M az- 

2otti, y  adem ás el radiotelegrafista  D a v id e  G iu- 

Hne y  el m ecánico M a rin o  B a tta g lia . E l propó­

sito era  realizar el vu elo  R om a-B uen os .Aires en 

tnenos de tres días.

E l “ S avoia  M a rc h e 'ti 7 1 ”  tiene tres m otorer 

*5® 370 caballos ca d a  uno. Puede cu b rir  en una 

sola  etapa unos 4.000 kilóm etros, y  su velocidad 

niedia es de 220 k ilóm etros p o r hora. .Aunque el 

úparato no es hidro. el com bustib le  v a  e n  las 

3ias, de form a q u e  p o r acció n  de un  sen cillo  .e-

sorte .Tjeden q u ed ar vaciad o s rap id-m ente ' ;s 

depósitos botan do ei ap a ra to  en el c .-- en caso 

de avería .

'- 1  carga  del aparato  estaba  co n stitu id a p o r 

■.350 „ d o ;í ia ; .io . de ;;r.-.ilina, co o  cc* aceite, 320 

de equ ip aje, 330 de in alaiaciún  <:í rad io  y  roo  

de acce.^orios, v ív eres  y  agua, y  500 kilogram os 

de corre.spondencia.

E l a terriza je, q u e  se h izo  en rb rta le z a  (M in as 

G eraes, B r a s il) , fué vio len to , destruyéndose el 

a p arato , sin que, p o r fortun a, h a y a  habido aue 

lerre n ta r  má.s que a lgu n as ligeras lesiones del ra­

diotelegrafista. y  la  fra ctu ra  de u n a  pierna del me­

cánico.

E l cuelo,  que se hizo  en cuaren ta  y  seis horas, 

h a  b atid o  todo# los "ré co rd s”  anteriorm ente es­

tablecidos.

Según la- ú ltim as n oticias, se h a  p rcdu cido  tin 

sc.isib le  in ciden te, p o r h ab erse  in cautado ¡as au­

toridades brasileñas de las copias de lo s tele­

gram as reciblcios p o r el avión , con o b jeto  de 

a clarar las causas de haberse desviado el avión, 

y a  q u e  p o r los a 'dadores se ach a b a  ello a  deñ- 

ciencias en la  in form ación  radiotelegráfica de 

N ata l.

U X  X U E A ’O  .A V IO N  D E  B O M B A R D E O  

F R A N C E S

R ecien tem en te se han h echo las p ruebas de un 

nticvo avión  de bom bardeo francés, que h a  si >0 

denom inado “ L eo  30”  y  está  arm ado p a ra  la 

defensa con d iez am etrallad oras. En las pruebas 

h a  obtenido una velo cid ad  de 300 kilóm etros p o r

H ijos de M endizábal
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm endro, 8 .— M adrid .— Teléfono 7 2 4 2 9 .  
A p a rta d o  de C o rreo s 3 93 .
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hora a  u n a  a ltu ra  de 1.200 pies, con  ca rg a  com ­

p leta , en tre  la  que se in clu yen  casi cu atro  to­

neladas de explosivos. H a  sid o  con struido en la  

fáb rica  de L io re-P liv ier y  es un  m onoplano pro­

v isto  de cu atro  m otores.

L a  disposición  de las am etra llad oras es ta l, que 

el ap a ra to  está  defen dido f>or todos lados. L a  

envergadura es de 1 1 4  p ies y  la  longitud del fu­

sela je  de 72 pies.

Francisco Mora Rey
T oldos y co rlin a s.-C o rd ele ria .-L en a s. 

Saquerío Y utes y  Tram illas

E l “ L e o  30”  será destinado probablem ente 

p a r a  la  ru ta  de .Am érica del Sur, a  cau sa  de su 

velo cid ad  y  ligereza . E s tá  equ ipado especialm en­

te  p a ra  rea lizar serv id o  com ercia l y  puede lle­

v a r  de seis a  ocho p>asajeros.

2  y 4 , Im perial, 2 y 4.-M adrid .-T eléf. 15172

E l coron el F ierro , de la  A via ció n  m ejican a, ha 

an un ciado p a r a  lo s prim eros d ía s  de m arzo su 

p ro yectad o  vu elo  M éjico -E sp añ a, p ara  responder 

así a  la  in vitació n  q u e p o r conducto del com an­

d an te  F ra n co  le h izo  el G obierno español.

E l vuelo, q u e  será v ía  A rgentina-.A frica, pa 

rece ser q u e  no tendrá carácter oficial.

O  vuelo San Francisco de California-H onolulu  
realizado por la Aviación norteamericana

C om o se h a  d icho recientem ente, e l año 1934 

n ace bajo  el signo de los vu elos en form ación. 

E l prim ero de esta  n aturaleza, sin  m ediar to d a ­

v ía  enero, se h a  llevad o  y a  a  efecto  de m odo ad­

m irable. D e  acuerdo con un  p lan  sistem ático  de 

entrenam iento q u e  m ira a  la  devolución  de v i­

s ita  a  Ita lia  an un ciada e l pasado año, la  a v ia ­

ción  n orteam ericana, después de su “ ra id ”  de 

N o rfo lk  (V irgin a, E . ü . )  a  C o co  Solo  (P an am á), 

a cab a  de e fectu a r u n a  verd ad era  h azañ a  al unir 

sin escalas, con  lo s m ism os seis h idroaviones que 

le sirvieron  anteriorm ente, San  F ran cisco  de C a ­

liforn ia y  H onolulú.

E n  estos vu elo s co lec tiv o s  m enos que en nin­

gún otro se puede prescindir del asp ecto  e ^ c - _  

tacu lar y  tam poco de su co m p arad ón  con  lo 

hecho p o r Ita lo  B a lb o , la  cual surge inm ediata, 

inevitablem ente. P o r eso a l afirm ar q u e  desde 

su p u n to  de v is ta  e i éxito  h a  sid o  rotundo, h a y  

sim ultáneam ente que reconocer su in ferioridad al 

lado  del crucero ita lian o , y  n o  p o r lo s resultado? 

conseguidos con respecto a l o b je tiv o , sino  p o r la 

m enor en vergadura de éste. Sin  em bargo, la  eta­

p a  única del vu elo  traruspacífico es m u y supe­

rior a la  m ás d if íd l  de aquél. E l gran  océano, no

o bstan te h aber sido atravesad o va ria s veces, s i­

gue siendo la  barrera  insum isa de a g u a  infinita 

q u e  ha sab ido  cobrarse  con v id a s  esos triunfos 

p ara  que no pued an  significar con quista  absoluta.

U n a  leve o jea d a  a  las estad ísticas b a sta rá  p a ­

ra  co n ven cem o s de lo  d icho. E l F o k k e r  “ A ve  

del P a ra íso ” , prim er avión  que se lan zó  el 28 

de jun io de 1927,  p ilotad o  p o r M a itla n d  y  He- 

genberger, sobre la  ru ta  seguida ahora  p o r los 

seis “ hidros”  yan q u is , lleg a  felizm en te a  H a w a i 

en 23 h o ras 30 m inutos, e igual suerte corren  los 

trip u lan tes del T ra v e l .Air “ C iu d ad  de O a k ia n d ” 

en ju lio  siguien te: pero la  carrera  o rg an iza d a  en 

agosto , 17 , con e l nom bre de G ra n  Prem io D ole, 

q u e reunió en la  lin ea  de p artid a  a  c in co  con ­

trincante?, no dió m ás que dos triun fad ores, los 

m onoplanos "AVoolaroc”  y  “ .AIoha” , m ientras que 

e l “ E n ca n to ”  capw taba a  la  sa lid a  y  los ap a ra ­

tos “ .Aguila de O ro ”  y  “ M iss D o ra n ” desapare­

cía n  tragad o s p>or el m ar, asi com o e l “ E spíritu  

d e D a lla s ” , q u e  acudió  en su auxilio  desde C a ­

lifornia.

U n icam en te el gran  K in gsfo rd -S m ith  pudo de- 

d d ir  el b a lan ce  de e sta  lucha en tre  e l hom bre y  

el océano en fa v o r del hom.bre con la  travesía
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verificad a  en el “ Southern  C ro ss” , desde O ak l- 

and a  B risban e (A u s tra lia ) , con  esca las en las 

Islas H a w a i y  en las F id ji.

L o  m ism o ocurrió en la  ruta (más d ifíc il por 

la  m ayor longitud de la  d istan cia  a recorrer so­

bre agu a) Japw n-Estados U nidos. T r a s  ensayos 

m últiples, entre lo s q u e  se cuentan e l del m ono­

p lan o  “ T h a d e n " , de A lien  y  M o y le , ocho días 

perdido e n  una is la  d esierta  de la  co sta  de 

K a m tch a tk a , el del E m sco “ C iu d ad  de T a co m a ", 

del J u n kers “ .Ashai” , del F o k k e r  de N . Broivvn, 

alguno term inado trágicam en te  com o el del Jun- 

k e r  japon és, sólo el B e lla n ca  “ M iss Veedo!'" 

consiguió ven cer en u n a  tra vesía  ép ica  de 7,222 

kilóm etros, de tan  p roblem ático  éx ito  en sus co ­

m ienzos, que p a ra  a lca n za r el techo prudencial 

hubieron de desprenderse lo s  p ilotos H erndon y  

P an gborn  del tren  de a te rriza je  y  al llegar a 

W en atch ee  (estado de W a sh in gto n ) a te rriza r so­

bre la  p a n za  del avión , e n  im  alarde de \irtu- 

sismo.

L o  expuesto no v ien e sino a  añ ad ir nue'.’os :. c- 

ritos a l triu n fo  de la  escu adrilla  n orteam ericana; 

de in tento  nos p erm itim os esta pequeñ a digre­

sión estad ística , p orque aun cuando no se re fe­

r ia  a l o b jeto  de estos com entarios, indirectam en­

te  co n stitu ía  su m ejor elogio.

O tra  consecuencia m á s interesan te de este 

“ ra id ” , hem os de con siderar; es su a ^ c t o  m i­

lita r . A  n adie puede o cultársele  la  trascendencia 

enorm e de esta  unión de la  R e p ú b lica  estadoun i­

dense con su gran  base n a v a l, q u e  a  la  im por­

tan cia  de su situación  estratég ica  p riv ilegiada 

q u e le erige en cen tin ela  solitario  d e 'lo s  m ares 

del Sur, unirá en lo  sucesivo  la  p o sib ilid ad  de 

un  enlace rápido co n  la  m etrópoli q u e  le  procu­

re  el auxilio  preciso  en ca so  de urgencia.

E l m ateria l em pleado h a  sid o  hidroaviones 

C o n solidated  bim otores W rig h t “ C y d o n e ” (ver- 

m ilitar de los fam osos “ C om odore”  com er­

ciales de la  P an  A m erican  A ifw a is ) , c u y a  d o ta ­

ción sum aba un to ta l de o ch o  oficiales y  vein ti­

dós hom bres, con  el com andante M e . G inn is co­
m o jefe.

A u n qu e p arezca  un co n trasen tid o  en lo s y a n ­

quis, tan  aficionados a las gran des redam es, los 

preparativos del vu elo  perm anecieron casi igno­

rados h asta  el m om ento de la  p artid a , y , 10 que 

es m ás de extrañ ar, a  la  llegad a  victorioso a 

H a w a i, con  u n a  elegan cia esp iritual ausente has­

t a  ahora de tan tas gran des proezas aéreas n or­

team ericanas— con la  exclusión  del reciente v ia ­

je  de L in dbergh— , tam poco se hizo  gala  de! 

triunfo, com o si la  co sa  no tu v iera  dem asiada 

im portan cia. D eb id o  a esta  reserva, no son m uv 

.abun dantes ios detalles del v ia je . Sin  em bargo, 

podem os decir que casi no tu v o  éste co lo r p  r 

la  regu laridad  con  q u e  se desarrolló, no a ltera­

da m ás que p o r el entorpecim ien to de uno de los 

.m otores de un  "h id ro "  q u e h izo  tem er por su 

seguridad; p ero , arreglado en vu elo  el ilesj.cr- 

fecto, la  escu adrilla  entera, sin  deserción alguna, 

daba v is ta  a  las p arad isíacas islas a l m ediodía 

del I I  de enero, y  h a c ía  u n a  p erfecta  tom a de 

agu a  24 h o ras 38 m inutos d esp u ts d e  abandonar 

la  costa  ca lifo m ia n a . L o s  3.460 km s, del recorri­

do se e levab an  a  la  ca tego ría  de “ record”  de dis­

tan cia  p ara  vu elos en m asa.

¿H a sta  cuán do será  3.460 la  c ifra  de esta 

m arca? N o  creem os q u e  tard e  m ucho en derri­

barle u n a  n u eva  b an d ad a  d e  p ája ro s  m ecánicos 

m ovidos tan to  pwr !a  fu erza  p ropulsora de sus 

hélices co m o  p o r un a fán  de superación.

F e l i p e  E .  E z q u e r r o

P R E G U N T A S  y  R E S P U E S T A S

¿Podrían inform arm e sobre la carrera d e  p ilo­

to  aviador civil?

J o s é  B e n e i t o  (B a rce lo n a ).

E sa  ca rrera  n o  existe. H a y  e l t itu lo  de piloto  

aviador de turism o y  e l d e  p iloto  de transporte. 

D e  la s  condiciones p a r a  obtenerlos puede in fo r­

m arse en la  D irecció n  G eneral de A eron áutica 

C iv il.
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M. QUINTAS
Cruz, núm. 43 .—M adrid.—Teléf. 14515

P roveed or de la  A eron áu tica  M ilitar
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Mdierial íotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la 'O. P. L.

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

M O ISES SANCHA: M o n t e r a .  1 4 . T e lé f o n o  i i « 7 7 .  M a d r i d .— M o n o s , c a f a s ,  c a s q u e te s . B o ta s  y  e q u ip o »
d e  ipm D asia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d n d :  .M iin ta ib á n , 5 .  T e l .“ ig C 4 g .— B a r c e l o n a :  C o rte -
6 4 2 . T e l "  J 2 I 6 4 . — F á b r i c a :  V a lla d o lid . A p a r ta d o  78

RA D IA D O RES COROM INAS: .M a < ln r i-I5 a rfe lo n a .-l .a  m a s  iin u c u .. r á h n c a  d e  r a d ia d o re s

^  J  ^  J i r e c í i ó n  G e n e r a l ;  B a r q u il lo ,  t . — F á b r i c a :  C a r r e t e r a  d e  C h a m a r t l n ,  1 1 . M a d r i d .— F a b r i c a d ó t -
N a cio n a l d e  m a g n e to s , b u jía s , te r m in a le s  d e  s e c u r id a d , j u n t a s  h e r m é tic a s  p a r a  c ir c u la c ió n  liqu id»  
V  B o u ip o s e lé c t r i c o s  d e  a v ia c ió n

Sastzeria de Sport

14, M ontera, 14
Moisés Sancha, S. A.

Teléfono 11877 M A D R I D

r s J O T A  D E
Pesetas

M o ao s de m y ie ra o  de to u ch o  a b n g o  p a ra  los g ra n ' 
des v u e lo s  de a ltu ra , m odelo  m ilita r , a p re sa d o
por la  C o m isió n  de c o m p ra s ............................................ 100

M ono s de e n tretiem p o ......................................................................  60
M ono s de v e ra n o ..................................................................................  35
M ono s b la n c o s ......................................................................................  25
M onos a n tiá cid o s  p a ra  s a n i p n l a r  e l m o to r   70
G ab án  de c u e ro  re g la m e n ta rio , f o r r o  esp ecia l de

g ra n  a b r ig o ................................................................................... 200
C asq u ete  d e  c u e ro  re g la m e n ta rio  fo rra d o  de p i e ! . . 30
Id. ia . i d .  de g r a n  a b n g o .................................................................  20

R R E C I O S
Pesetas

Id. Id . Id. de v e r a n o ......................................................................
C asq u ete  de cu e ro  p a ra  telefou ista , o  r a d ío .................
Telefono a u r icu la r ...........................................................................
S o tilló n  fo rro  de piel y  cre m a lle ra , s u e la  de gom a

Í»ara en cim a d el c a lz a d o .....................................................
3S cris ta l  « T rip le x *, irro m p ib les..................................

G a fa s  c r is ta l  « O to »  y  o tra s , estu ch e aium íuio ............
CiatarÓD o b s e r v a d o r ...................................................................
C intu rón  p ilo to ................................................................................
P a n ta ló n  b u zo , p a ra  s a c a r  lo s  a p a ra to s  b íd ro s  del 

m a r..................................................................................................... 150

A utorizad os p a ra  poder h a ce rse  lo s  pagos p o r la C a )a  d e A viación  M ilitar.
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• E ^ I O N E f
Después del último concurso de modelos

L O  Q U E  D E B E  A C A B A R

Para la  m a y o ría  de lo s n o  enterados en cosas 

d e  A viación , la  construcción  y  experim entación 

d e  m odelos de aviones, es co sa  de niños; para 

los restantes n o  p asa  de un  sim ple deporte sin 

utilidad  p rá ctica  algun a. .Al prim er ju ic io  con­

tribuyen, sin dud a esos p ies qu e, b a jo  la  foto­

g r a fía  de unos concursantes, se ven  e n  lo s perió­

dicos, los cu ales nos h ab lan  dei "d iv e rtid o  festejo”  

o nos dicen "acu dieron  m uchos n iñ o s", avalado 

esto  últim o con la  fo to g ra fía  de un pequeño que 

no puede casi con el m odelo prestado exp resa­

mente p a ra  este m om ento. P ero  esto  no e s  nada 

com parado con  lo q u e  acontece cuan do aparece 

en el ca n tp j u n a  m uchacha algo  agraciada. T ie ­

nen que fütograñ aria  con  toda clase  de modelos 

form ando todos lo s grupws im aginables.

E stos d ía s  nos hem os v isto  sorprendidos al 

\er p ublicadas en algunos periódicos unas foto­

grafías. en las que se ve  va ria s ch icas con  mode- 

litos, que están  gritan do la  m arca  com ercial que 

los h a  puesto a  la  ven ta , suponiendo hechas estas 

fo to grafías en un "recien te  con curso” , cuando 

esos m odeiitos no se han presentado en ninguno 

de lo s concursos celebrados en M adrid .

Parece q u e estes señores no ten gan  otro objeto 

que cam b iar p o r com pleto los hechos q u e  p re­

sencian. E n  parte, tenem os en n uestras m anos la 

solución de e ste  problem a.

X o s  b a sta  con  no so lta r los m odelos p o r m u­

chos ruegos q u e  se nos h agan  y , adem ás, e x p li­

cando a  todos e l porqué de n uestra  actitud .

I.A  E X P E R L M E X T .A C IO X  D E  M O D E L O S  

E S U>; D E P O R T E  C I E X T I F I C O

L a  construcción de m odelos es un  deporte, es 

verdad, p>ero un  deporte  científico . E s  e l modo 

de h acer que ios jóven es se aficionen, desde pe­

queños, a  la  aviació n . Proban do lo s m odelos, 

centrán dolos y  p erfeccionándolos paso a  paso, 

p a ra  q u e  c a d a  v ez  sean m ejores lo s vu elos, es 

com o se va n  aprendiendo, sin casi darnos cu en ­

ta, los con ocim ien tos de .Aerodinám ica y  M e te o ­

rología indispensables p ara  que nos vu elen  bien. 

Y  lo s que con struyen  m odelos son  lo s que des­

pués nutren las agrupacion es de vu elo s sin m o­

tor o llenan la s  escuelas de pilotos.

P ara  los q u e  creen q u e  de un m odelito solo 

se puede conseguir q u e  vuele durante unos se­

gundos y  recorra u n a  vein ten a de m etros, bueno 

será hacerles presente los re.sultados del con cur­

so  celebrado este veran o en D resde (.Alem ania). 

.Xo asustarse. E l m odelo presentado p o r X eel- 

ir.eijer vu ela , despegando del suelo, d u ran te  13 

m inutos 7 segundos, y  L ip p m an  consigue que 

vu eie  e l su yo , lanzado a  m ano, durante el tiem ­

p o  de I hora 8 m inutes, p ulverizan do el "re co rd ” 

internacional q u e poseían  lo s n orteam ericanos en 

p oco  m enos de 30 m inutos. E l sorprendente vue­

lo se logró  p orque al p ararse  la  hélice, a  lo s dos 

m inutos, e l m odelo entró en una zon a de ascen­

dencia térm ica q u e le hizo  subir de 25 m etros a 

cerca  de 600 m. L os dos m odelos son de fuse­

la je , el prim ero p esa  350 gr., el segundo 300. 

N ótese, adem ás, e l gran  núm ero de vu e lta s  que 

dan a la  h éiice; r.o o o  y  950 vu eltas, respectiva­

m ente.

L o s  m odeiitos responden m ejor q u e  lo s  a v io ­

nes sin m otor a  las corrien tes ascendentes. D e s­

de este  punto de v ista  so n  in m ejorables a u x ilia ­

res de la  M eteorología  a l serv id o  de la  .Aviación 

sin M o to r, pues p erm iten  descubrir esas corrien ­

te? ascendentes invisibie^ y  estud iar la  form a en 

que se producen en las laderas de la? m onta­

ñas, pudiendo asi determ in ar e! lugar m ás a d e­

cuado p ara  el despegue de un  velero.
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8 M O TO A VIO N

P o r  todas estas razones lo s organism os esta ­

ta le s  deben  p restar su  ap o yo  a  esta  afición  cuyo 

desarrollo en nuestra  p a tr ia  tan to s beneficios re­

p o rtaría  a  la  p rop agan da de la  A viación .

N E C E S I D A D  D E  A S O C IA R S E

D e  un o a  o tro  de lo s dos con cursos celebrados 

en M a d rid  se  h a  v is to  crecer enorm em ente la 

afición, pues de u n  m odelo con  m otor que se 

presen tó e n  e l prim ero se h a  pasado a  la  cifra  

de doce, que son lo s presentados en el últim o; 

la  duración  de lo s vu elos h a  aum entado tam bién 

notablem ente, en b u en a  p arte  p o r la  m ejor elec­

ción  del terreno, p asan d o  de 17  segundos a  i  m i­

n u to  7 segundos.

E n tu siasm o, pues, no fa lta , y  cad a  d ía  irá  en 

aum ento. Pero los n uevos adeptos q u e  se van 

consiguiendo se encu en tran  desorien tados; faltos 

de lo s con ocim ien tos prim ordiales, se ponen a 

construir y  lo s  prim eros fracasos in evitab les les 

h acen retroceder y  abandonar defin itivam ente la 

construcción. P o r o tra  p arte, lo s m ateria les que 

se em plean en la  construcción  resultan  costosos; 

porque no n ecesitan do m á s q u e  trozos m uy pe­

queños nos vem os obligados a  co m p rar piezas 

enteras. A s i sucede, p o r ejem plo, co n  e l contra­

p laqué, del q u e no se necesita  m ás q u e  unos re­

tales y  h a y  q u e  co m p rar, p o r no venderse en me­

nor can tid ad , u n a  c h a p a  de u n  m etro cuadrado, 

de unas 15  pesetas de va lo r, y  eso s i se  encuen­

tra  e l esp esor deseado. Peor to d a v ía  sucede con 

la  gom a ( i  X  4 ) ,  las hélices, e tc ., todo lo  cual 

h a y  q u e pedirlo  a l extranjero.

T o d o s estos inconvenientes se pueden obviar, 

en su  m a y o r p arte, co n  la  crea ció n  de centros o 

agrupacion es de con structores de modelos.

P o r esto nos h a  parecido  q u e  ve n ia  a  llen ar, 

u n a  necesidad p o r todos sen tida, la  idea  p atro ­

cin ada p o r M o t o a v i ó n  de co n stitu ir  u n a  Socie­

d ad de con structores de m odelos.

E l sábado ú ltim o  nos reunim os en la  R ed ac­

ción  de M o t o a v i ó n  un  grup o de sim patizantes 

con la  idea, a l o b jeto  de ce leb rar un  cam bio  de 

im presiones a n tes de la  con stitución  de la  So ­

ciedad. E n  esta  reunión p relim in ar acordam oi 

que lo s futuros scMtios y  s im p atizan tes m andasen

su adhesión a  la  R edacción  de esta  revista  p o r 

carta .

P ara  que ia  A gru pación  cu m p la  su  m isión de 

beneficiarnos y  de p ro p ag ar la  .Aviación deberá 

encargarse d e  h acer las com pras aJ p o r m ayor, 

q u e  lu ^ o  venderá a l detall entre lo s asociados, 

h ará  le s  pedidos a l extran jero , e tc . E s  decir, que 

p a ra  fa c ilita r  la  tarea  de los constructores dis­

pondrá de to d o  lo que se necesita  p ara  construir 

u n  m odelo. L a  creación  de una ptequeña b ib lio­

teca  especialm ente consagrada a  m odelos, e s  in­

dispensable. Incum be tam b ién  a  la  .Agrupación 

el o rg an iza r conferencias, concursos sociales y  

lleg ar h a sta  con struir— no es tan  d escab ellad a  ia  

idea— un pequeño tún el aerodinám ico donde p o­

der e n sa ya r los m odelos que a  ca d a  u n o  se  le 

fueran  ocurriendo. P orque todos sabem os que ios 

resultados obten idos en lo s laboratorios p ara  los 

a vion es de ve rd ad  no son ap licab les a  los mo- 

delitos, p ues aquéllos se hacen p ara  velocidades 

de 20 m etros p o r segundo com o m ínim o y  las 

m odelitos suelen ir  de 4 a  6 m. p o r segundo.

C o m o  s e  ve , la  A gru p ació n  no puede reportar 

m ás que beneficios p a ra  todos, p»rque la  cuota  

m ensual ten d ría  que ser ínfim a, lo indispensable 

solam ente p ara  sostener una pequeña habitación 

en la  cual reunirse.

H .A Y Q U E  E S T A B L E C E R  L A  T A B L A  D E  

“ R E C O R D S ”

M á s  a rrib a  he h ab lad o  del con curso de D res- 

de. P a ra  q u e  sirva  de orientación v o y  a  d a r la 

ta b la  de “ récord s”  en A lem an ia  después de ese 

concurso. H e  om itido lo s nom bres p o r no inte­
resar.

1.* C a teg o ría .— M o d elos de fuselaje:

D esp egan d o  del suelo, duración  13 m. 7 s.¡

d istan cia, 795 m.

L an za d o  a  m ano, i  h . 8 m .; 1.380 m.

2.® C a teg o ría .— M o d elos sin fuselaje:

D el suelo, i  m. 57 s .;  730 m.

-A m ano, 4 m. 56 s .; 648 m.

3.* C a teg o ría .— M o d elos que sueltan  m otor y  
hélice:

A  m ano, 8 m. 48 s.; 1 . 15 1 m.

4 -“ C a t a r í a . — M odelos de “ récord” :
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A  m ano, 3 m. l o  s .;  429 m.

5 *  C ategoría.— H id ros; 53 s.

6.“  C ategoría .— Plan eadores;

L an zad o  a  m ano, 4 m . 59 s .; 8.850 m.

C o n  gom as, 21 m .; 1.950  m.

N osotros estam os b astan te  le jo s de lo que in ­

dican esos núm eros, p ero , aunqu e sea  en un  plan 

m ás m odesto, e s  h o ra  y a  de fijar u n a  ta b la  aná­

lo g a  p a r a  estim ular la  in ic iativa  de todos por 

b a tir  un  “ récord”  n acional.

Se fx)drían estab lecer dos grupos. G rupo A ; 

Planeadores. G rupo B ; C o n  h ilice . E n  am bos se 

con sideraría  duración y  d b ta n tía . E n e l prim er 

gru p o  se b a ria  la  d ivisión , lan zad o  a  m ano y  con 

gom as, sea  cu a l fuere la  form a o núm ero de 

ellas. E n  e l gru p o  B , o  co n  hélice, se establece­

rían d iversas categorías, q u e pueden se r  la s  si­

guientes; I."" ca tego ría . Sin  fuselaje  (sólo el bas­

tón m o to r). 2.* C o n  fuselaje. 3." C o n  m otor y  

hélice largables, es decir, q u e  se caen cuando 

p ara  la  hélice. Y  to d as e lla s  h a y  q u e  subdivi- 

dirlas e n  otras dos q u e  digan: L an zad o  a  mano 

o despegando del suelo.

M O TO A VIO N

Y o  creo que b a sta  con  estas categorías. L o s  

alem anes no distinguen  si el m odelo llev a  u n a  o  

m ás hélices; lo s am ericanos m e p arece q u e  sí, 

pero no veo la  necesidad, pueden m u y bien  ir 

incluidos en ias an teriores categorías. S i con el 

tiem po h iciese fa lta , se  p o d ia  añadir un  tercer 

grupo q u e  dijese: H idros, y  claro  está  q u e  p o r 

su n atu raleza  deberían  form ar una sola clase, 

despegando del agu a  y  am arando.

A h o ra  bien ; el establecim iento de estos “ ré­

co rd s”  debe som eterse a  una reglam entación  que 

nos asegure la  v e ra cid a d  de lo s hechos. C aso  de 

form arse bastarites Sociedades, se podían  poner 

de acuerdo to d as e llas y  form ar u n a  Federación 

análoga, p o r e jem p lo, a  la  de “ fo ot-b all” , pero 

com pletam ente “ am ateu r”  el C om ité  que la  diri­

ja , el c u a l sería  e l encargado de reglam entar 

tcd o  lo concerniente a  lo s “ récords” . L os “ ré­

co rd s”  no p odrian  ser hom ologados si no se o b ­

tienen en con curso celebrado con asisten cia de 

un delegado de! Com ité.

A .  R i c o  C l i m e n t  

D e  la  E . C . I- I .

fTifjrcfj c í e  / n s a p e r é i ó / e

j C t a / Z c / c / c /

PIHIIILIPS
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Líneas Aereas 
Posíales Españolas

L A. P. I.

T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

S E R V IC IO  D IA R IO  E X C E P T O  L O S  D O M IN G O S

MADRID-BARCELONA-MADRID |
P r e c i o :  1 5 0  p í a s .  —  M e r c a n c í a s :  1 , 5 0  p í a s .  k g .  p

M A D R I D - S E V I L L A - M A D R I D  |
P r e c i o :  1 2 5  p í a s .  —  M e r c a n c í a s :  1 , —  p í a .  k g .  M

BILLETES DE IDA Y VUELTA CON DESCUENTO DEL lO POK lüO

D ESPA C H O  CEN TRAL EN M AD RID :
Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

D E L E G A C I O N  E N  B A R C E L O N A :

D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 .  - T c 1 é f o n o 2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :
Avenida de la República, 1,-Teléfono 21760

IN FO RM ES EN  TODAS LA S A GEN CIAS Y  H O TELES

a
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- C I .

E L  S A L O N  A U T O M O \ 'II -  D E  N U E \ ’A  Y O R K

E! d ía  3 de este mes se h a  clausurado la  E x ­

posición  que anualm ente hacen lo s constructores 

am ericanos de sus n uevos modelos.

Las m arcas que p resen taban  sus n uevas se­

rie:- eran  las siguientes;

A uburn, B u ic k , C a d illac , C h evro let, C h rysler,

López Lafuente y Calvo, C . L.
A lm a céo  de F e r r e t e r ía ,  b i e n o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  b e r ra *  

m ie n ta s  e n  g e n e ra l ,  to r n il lo s  y  c la v a z ó n . 
P r o v e e d o re s  de la  A e r o n á a l ic a  M ilita r .

«  D uque d e  Rivas,  3 .— M a d r id .— T elé f. 70.908
«      a

C on tin en tal, D e  Soto, D o d g e, E ssex, F ra n k iin , 

G raham , H udsun, H upm ubile. L a  Salle, L in coln , 

N ash , O ldsm obile, L a fa y e tte , l ’a ck a rd , Pierce- 

.'iirow . r iy m o u th , P o n tiac, R eo , Studebaker, 

b tu tz  y  W illys-O verlan d .

L a  industria  europea estaba  únicam ente re­

presentada p o r la  m arca lla n d a .

L o s  accesorios en viaron  71 representaciones.

L a  caracteristica  p rin cip al de este Salón  es el 

aum ento de pwtencia, que si bien  e n  algunas 

m arcas se h a  logrado m erced a  un  aum ento de 

cilin drada, en la  m a yo ría  se h a  conseguido por 

perfeccionam ientos q u e  m ejoran el rendim iento.

E n  algunos coches, com o e l " G ra a m  Cus- 

tom  8” , se h a  elevado la  p o ten cia  de 95 a  135

C . \ '. p o r la  aplicación  de un  sistem a de sobre­

alim entación.

L a  única n ueva m arca p resen tada fué la  I.a- 

ía yette , q u e  e s  un coche de t ip o  económ ico, con s­

tru ido p o r la  casa  N ash .

S e  tra ta  de un ve h ícu lo  equipado con  m otor 

de seis cilin dros con  vá lv u la s  laterales.

E n  Ja m a y o ría  de m odelos se  .señalan innova- 

cienes que a fectan  a  d iversos m ecanism os del co­

ch e, d estacan d o especialm ente la  suspensión con 

ru edas independientes y  el n otable m ejoram ien to 

de los frenos.

L a  C h ry sler p resen ta  tipx)s q u e  p o r su a trev i­

d a  lin ea  y  n ueva estru ctu ra  serán  u n a  sorpresa 

p a ra  nuestro público.

E L  • •R E C O R D " M U N D l.A L  D E  L A  H O R A

E l corredor inglés E y s to n  h a  b atid o  e l dom in­

go  p o r la  m añana, en e l autódrom o de M o n th léry, 

tres ‘‘récord.C’ del m undo, a  j>esar de un  viento 

vio len to  q u e  le  p erju d icó  mucho.

P ilo tan d o  un  co ch e francés, d a se  B , de cinco 

a  ocho litro s, E y sto n  se puso en p ista  a  la s  once 

h cra s  y  doce m inutos. .\ las doce horas y  dece 

m inutos h a b ía  estab lecid o  u n a  n ueva m arca 

i.'.unci.al durante una hora, habiendo cu b ierto  en 

este  in tervalo  2 14  k ilóm etros 0,64 m etros. El 

cn tigu o  ••récord" p erten ecía  a  C z a y k o w s k y .

E stab leció  igu alm en te  los 'T éco rd s" de la s  cien

O R T  H O
I  M ATERIA L C IEN TIFIC O
I  M A D R ID

§  Lannza, 14 /  16 T eléfono 57061
^  A p a rta d o  9071
••

I V enta y rep aració n  de instru m entos
p ara  la aeronáu tica .

F abricación  de g lo b o s para sondeos m eteoro" 
ló g ico s  y  para prácticas de tiro.
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m illas, q u e  recorrió  en cuarenta y  c in co  m inu­

tos, siete segundos y  nueve décim as (m edia ho­

raria , 214,017  k iló m e tro s), y  el de los 200 k i­

lóm etros, q u e  cu b rió  en cin cuenta  y  seis m inu­

tos, dos segundos y  siete décim as (m edia h o ra ­

ria, 2 14 ,10 9  k iló m etro s).

L a  m ejor v u e lta  la  corrió  a  218,420 k iló n e -  

tros p o r hora.

E L  “ R A Y L L E "  D E  M O X T E C A R L O

E l " r a lly e ”  de M o n tecario , q u e  fué disputado 

en e l pasado m es de enero, reunió 46 concursan­

tes, habiendo obtenido e l G ran  P rem io  e l inglés 

Joyce.
»  *  »

E l 27 del pasado m es tu v o  lu g ar e n  la  Secre­

taría  del M o to  C lu b  de Eispaña el rep arto  le

prem ios de las ú ltim as carreras ce lebradas p o r 

dicha eutidad.

.Asimismo se celebró ju n ta  general ordinar-a 

p ara  tra ta r de ia  m arch a deportiva y  econórr.i- 

c a  de la  Sociedad, dim isión de la  J u n ta  direc­

tiv a  y  elección  de la  nueva, que h a  quedado cons­

titu id a  en la  siguiente form a:

Presidente, D . A lv a ro  E iices G asset; v ic ^ ie -  

sidentc, D . José .Acosta y  G ea ; secretario , den 

M anuel Q ueipo T o c o m a l; tesorero, D . C ástor 

U llo a ; con tador, D . E usebio  Pradel R o a ; vocal 

prim ero, D . Segism undo G arzón  M e ra y o ; ídem 

segundo, D . J av ier de O rtu e ta  M a rtín e z; ídem  

tercero, D . José M u llo r Q uesada; ídem  cuarto. 

D . J av ier O ch o a  del C am p o ; presidente Com i­

sión de carreras, D , G o n zalo  T o u ró n  F lo rit; p re ­

sidente C om isión de turism o, D . M igu el F eu  Se- 

rraina.

E l desarrollo y  la aceleración de los servi­
cios postales aéreos

P o r  e l  D r. M a rtín  W ro n s k y , D irector gen eral de l a  C .®  D eu tsch e L u fth a n sa , B e r l í r c ,

C a to rce  años h an  tran scu rrido  desde q u e la 

p rim era lin e a  aérea  regu lar inauguró sus servi­

cios y  y a  lo s enorm es progresos realizados duran­

te tiem po tan  re lativam en te  co rto  h an  perm itido 

desarrollar la  a via ció n  com ercial, transform ando 

la  pequeñ a a ctiv id a d  n acion al y  restrin gida de la  

prim era época e n  un  m edio de transporte  de im ­

p ortan cia  m undial.

D esde los p rim ero s m om entos, las adm inistra­

ciones de correos h ab ían  reconocido el p ositivo  

va lo r del avión  p a ra  e l transporte  de la  corres­

p o ndencia  p o sta l. D ebem os tam b ién  su b raya r el 

hecho de q u e  esa s  adm inistracion es se han p ro ­

nunciado siem pre m u y  en fa v o r de lo s  servicios 

aéreos, siguiendo con  in terés la s  p rim eras ten ta­

tiva s de lo s m ism os a  la s  cuales han otorgado efi­

c a z  sostén y  un  a p o y o  in condicion al.

E s notorio q u e  e l próxim o congreso de la  Unión 

P o sta l U n iversa l ten d rá  lu g ar en e l C a iro  en 

1934. P ero  y a  desde 1933, la  C á m a ra  de C o ­

m ercio In ternacion al renovó su s  proposiciones.

m o vid a  p o r e l interés de cegar al m ayor desarro­

llo  p osib le  del correo aéreo y  aprovechando la  

ocasión q u e  le  o frece la  C o n feren cia  prelim inar 

de O tta w a . C o m o  p rim er p ro yecto , la  C á m a ra  de 

C o m ercio  In tern acio n al quisiera  p rever la  p osib i­

lidad de ce leb rar con ferencias re lativ as  a l correo 

aéreo q u e tu vieran  lu g ar en los in tervalo s que 

separen  la s  reuniones de la  U n ión  P o sta l. A d e­

m ás, propone gen era lizar la  creació n  de oficinas 

p o sta les  en lo s aeropuertos, puesto  q u e  se h a  de­

m ostrado que tales oficinas, in sta lad as en los te- 

. rrenos de a via ció n , son u n a  a y u d a  e ficaz p a ra  la  

exped ición  rá p id a  del correo aéreo. T a m b i'n  ha 

quedad o p a te n te  la  necesidad de h a cer aprove­

ch ar a l correo aéreo del m edio de transporte 

ven ta jo so  p osib le  p a ra  acelerar la  exped ición  del 

m ism o. A s í, se exige u n a  d istinción  del correo 

aéreo y  del correo ordin ario  en el rep arto  de la  

c o r r e ^ n d e n c ia  después de la  llegad a  de trenes, 

a  fin de q u e sea favo recid a  p o r una exped ición  

in m ediata. S e  in siste  acerca  de la  im p ortan cia
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q u e  tiene un reparto, lo  m ás ráp id o  posible, del 

correo en cuanto el a v ió n  h a y a  llegado. C o n  este 

o b jeto  se propone la  creación  de u n a  en trega su­

p lem entaria  p a ra  el correo que llegue por avión  

e n  el curso de la  tarde, y  q u e las horas de d istri­

bución  se fijen , en cuan to  sea posible, tom ando 

en consideración las h o ras de llegad a  de lo s a v io ­

nes postales. Se recom ienda asim ism o q u e  las car­

ta s  tran sp ortad as p o r avión  p u ed an  ser fran qu ea­

das con sellos-avión u  ordin arios y  que sean o b ­

jeto  de u n a  u n ificación  en la  tasa  aérea, siquie­

ra  sea en lo  q u e  atañ e a lo s países de E uropa. 

S e  pide tam bién con u rge n cia  que la  cuestión  de 

los p aquetes postales sea  exam in ad a con interés, 

según se h a  hecho y a  con las cartas. S i esta  cues­

tión no ha fxjdido, h a sta  ahora, ser resu elta  de 

m anera uniform e, ello  se debe a  q u e el correo 

aéreo es, desde ciertos p un tos de v is ta , un  com ­

p etid or p a ra  las m ensajerías tran sp ortad as d irec­

tam ente p o r la s  com p añ ías de n avegación  aérea 

y  la s  adm inistraciones p ostales, p o r  lo cual las 

com pañías m ism as tienen el deseo sincero de e v i­

tar tal com petencia, p erju d ic ia l a l in terés com ún. 

El saber de q u é  m anera p o d rá  ser resuelto  dicho 

problem a es una cuestión  q u e  está aún en estu ­

dio. L a  solución debe de ser m u y deseada a  fin 

de que lo s en víos de p aq u etes p o r avión  gocen de 

condiciones de tran sp orte  uniform es.

L os esfuerzos p a ra  la  organ ización  d e l correo 

aéreo  h an  ten ido h a sta  ahora  sobre to d o  q u e  de­

p ender de la  reglam en tación  de lo s transportes 

del correo aéreo en E u ro p a . S i la  ca n tid a d  de en- 

v io s p o r avión  a tra vé s  de E u ro p a  es aún re la­

tivam en te m odesta, ello  se debe al hecho de que 

las d istan cias en tre  la s  ca p ita les  europeas son to­

d a vía  bastan te  cortas, de que los servicio s de fe 

rrocarriles que enlazan  to d as la s  gran d es ciuda­

des funcionen p o r la  n oche de m odo eficaz y  de 

q u e  e s  sum am ente ven ta jo so , p a r a  e l  correo, u ti­

lizar. p a ra  el transporte, la  noche con in tervalo  

entre la s  horas de n egocios. L a  m ayor p arte  de 

las lín eas europeas sirven  p a ra  el transporte  m ix­

to  de p asajeros, correo y  flete ; sobre  todo, se han 

Ajado las horas de sa lid a  del trá fico  aéreo p ara  

lo s prasajeros. Los avio n es de la s  lineas inter­

n acion ales tienen sus salid as generalm ente por 

la  m añana y  llegan p o r la  noche a  su  destino.

D a d o  que la  m ayor p arte  del correo es expedido 

por la  noche, el tran sp orte  por avion es de los 

servicios m ixtos no presen ta  una gan an cia  de 

tiem po m u y im portan te, aplicándose lo  dicho 

h asta  a  d istan cias q u e  v a y a n  h a sta  i.o o o  k iló ­

m etros.

O tras son las circun stan cias p a ra  lo s gran des 

enlaces continentales y  oceánicos, porque tra tán ­

dose de esas gran des distan cia?, puede u tiliza r­

se m u y eficazm en te la  gran  superioridad del avión 

desde el punto de v is ta  de la  velo cid ad . P o r  este 

m otivo, los enlaces transcon tinentales y  trans­

oceánicos, de los cu ales vem o s ahora solam ente el 

p rin cip io , son, después de los prim eros éxito s de 

los prim eros q uin ce años, de sum a im portan cia 

p ara  el correo aéreo.

D esd e el pun to de v is ta  económ ico, la  u tili­

zación  del avión  en e l tráfico  transoceán ico, p re­

senta seguram ente m ás interés q u e  en lo s enla­

ces terrestres: en efecto , la  d iferen cia de tiem po 

ganado es aún m ás im p ortan te entre el barco  y  

el avión  que en tre  éste  y  e l ferrocarril. Sobre 

todo, en la  tra v e sía  del .A tlántico del Sur, la s  cir­

cun stan cias son fav o ra b les  a l tráfico  aéreo, y  ello , 

tan to  a  cau sa de la  buena elección de tos puntos 

de esca la  y  de avitu a llam ien to , com o de la  esta­

b ilid a d  de las condiciones atm osféricas. P o r el 

m om ento, un  enlace S u r-A tlán tico  por a v ió n  no 

existe  to d av ía . L a  ru ta  m ás co rta  entre .Africa y  

la  .Am érica del Sur es del orden de 3.000 k iló ­

m etros. L a  creación  de tai enlace aéreo  im plica­

ría  el recorrido de e sa  d istan cia  volan d o p o r en­

cim a de la  p le n a  m ar. A  p esar de lo s vu elo s “ re­

co rd ” q u e  se llevaron  a  cabo  con éx ito  en ese 

recorrido, no existe  actu alm en te, y  esto en nin­

gún p aís, un avión  ca p a z  de pwder asegu rar un 

.servicio regu lar p o r encim a del O céan o  y  en dis­

p osición  de responder a  la s  exigen cias del trá fi­

co p o sta l. H a sta  ca b e  prever q u e  e l p erfecto  arre­

glo  técn ico  de ta l ap a ra to  exig irá  tra b a jo s  a  e fe c­

tu ar en va rio s  años. Por e l m om ento, h a y  necesi­

dad de recurrir a  com prom isos interm ediarias: 

L a  C o m p añ ía  A erop o stale  u tiliza  p ara  sus ser­

v ic io s  h a c ia  la  .Am érica del Sur barcos e xtra -.á- 

pidos. en tre  D a k a r  y  N a ta l. Por su p arte , A le ­

m ania exp lo ta  un  servicio  p o r m edio de dirigible 

entre F riedrich sh afen , Pernam fauco y  R ío  Jan ei­
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ro. A dem ás, el "b a rco -ca ta p u lta "  W estja len , que 

era a n tañ o  un  n av io  m ercante de 5.000 tonela­

das, de la  C o m p añ ía  \ o r d  D eu tsch er L io y d , h a  

sido fletado p o r la  D eu tsch e  L u ft  H an sa y  com ­

p letam en te m odificado, a  fin  de utilizarlo  en los 

servicio s h a c ia  la  .Am érica del Sur, com o punto 

de esca la  en a lta  m ar. G ra cias  a  esta  estación 

in term ediaria, la  ru ta  elegida de 3.000 km . por 

encim a del m ar, p o d rá  ser acortad a en dos tram os 

de 1.500 km .

A  bordo de este  vap o r h a y  una estación  radio- 

e ik t n c a  y  un  puesto  gonio construido según ios 

ú ltim os perfeccionam ientos de la  técnica, así co ­

m o un p ro yecto r, que sirve p a ra  gu iar las aero ­

n aves h a cia  e l n av io  y  p a ra  esp arcir la  lu z  nece­

saria  a l ab ord aje  y  a  las m aniobras de em b ar­

que. P ara  hacer posible en a lta  m ar el s irg ar a 

bordo hidroaviones, el arm am ento del n avio  se 

h a  com pletado con una p la ta fo rm a  de tela, que 

se ech a  a l agu a  m ientras e l n av io  b o ga  a peque­

ñ a  ve lo cid a d . D esp u és que el hidroavión  queda 

expuesto sobre esa  especie de v e la  horizon tal, el 

n avio  aum enta su velo cid ad , lo  cual tiene por 

efecto  tender la  tela  de la  p lata fo rm a  y  hacer 

sa lir un  p oco  del agu a  de la  aeronave. D e  esta 

m anera se crea  una com un icación  sólida entre el 

barcp y  e l h id ro avió n , q u e hace posible el izar 

a  bordo el aparato , h asta  cuan do la  m arejad a es 

fuerte. L a  operación  de sirgar el hidroavión  se 

e fe ctú a  por m edio de u n a  grú a  m on tada sobre 

una arm azón de enrejad o p ro vista  de un descar­

gador especialm ente con struido p a ra  las opera­

ciones en p len a m ar. D espu és de su  esca la  a  b o r­

do, el h idroavión  es a v itu a llad o  en com bustible 

y  se le pone luego sobre el ap a ra to  catapulta. 

E sta  ca ta p u lta  tiene u n a  v ía  de 3 1  m etros de 

largo, sobre la  cu a l se encuentra e l carro de la n ­

zam iento. E ste  carro, sobre el cu a l el hidroavión 

es fijad o , sufre u n a  aceleración  h a cia  adelante 

determ in ada p»r m edio de a ire  com prim ido a 160 

atm ósferas. E l h id ro avió n , cu y o  m otor g ira  y a  a 

p len os gases, recibe sobre lo s 3 1  m etros del riel 

de lanzam iento— y  esto  en u n  segundo y  medio—  

una aceleración  de O  a  150 k m ./h .

E l tiem jx) ga n ad o  ¡X)r este servicio  de h idro­

avion es a  lo largo del recorrido h a cia  la  .América 

d e l S u r seria  enorm e. Partiend o de Berlín , e l co ­

rreo p o d ría  transportarse en cuatro o cinco días 

h a sta  R ío  Janeiro, m ientras que por la  v ía  m arí­

tim a  ordin aria  e l v ia je  dura  casi tres sem anas. 

Se p ien sa actu alm en te en la  p o sib ilid ad  de u n a  

com bin ación  de estos servicios con la s  salidas del 

zepolín, de m anera ta l que el d irig ib le  saldría  

cada quin ce d ias y  el h idroavión  h a ría  lo  m ism o, 

de suerte que un  enlace sem anal sería  asegurado 

con la  A m érica  del Sur.

P a ra  el .A tlántico del X o rte , tam bién  h a  sido 

nece.sario con ten tarse con u n a  solución p ro visio ­

n al p aca  el transporte  del correo. E lla  consiste 

en una co labo ració n  con los servicios m arítim os 

utilizan d o  lo s dispositivos de lanzam iento  in sta­

lados a  bordo del Brenien y  del Europa. L os avio ­

nes a  bo rd o  de estos n avios son lanzados por — e 

dio de la  ca ta p u lta  a  i .o o o  km , de la  costa, apro­

xim adam ente. y  lleg an  al puerto  de destino des­

pués de un vu elo  de unas seis horas. P o r medio 

de la  utilizació n  de esas exp>ed¡ciones p o r aviones 

catap u ltad o s y  con  a y u d a  de lo s servicios au x ilia ­

res de aportación  entre C o lo n ia  y  C h erburgo, se 

ha llegado a  gan ar h asta  cuatro  d ía s  sobre los 

servicios ordinarios.

Según  hemos d icho, el transporte  del correo 

en lo s servicios m ixtos de las v ía s  aéreas no p er­

m itirá  n un ca g a n a r una cantidad de tiem.po a p re ­

ciad le, pues las h o ras de vu elo  en dichas v ía s  no 

son favo rab les a  la  expedición  del correo. L a  ra­

p id ez del avión  no puede u tilizarse com pletam en­

te en E uro p a, a cau sa  de las d istan cias sobrado 

cortas q u e  separan los diferentes centros econó­

m icos, a  m enos q u e los transportes se hagan de 

noche. R econociend o esta utilid ad , prim eram ente 

en Suecia  y  en A lem an ia , en 1928, se en sayaron  

por p rim era vez vu elo s p ostales de noche. E l trá­

fico aéreo será de año en año m ás im portan te, 

.y  la  regularidad de lo s xmelos de año en año m e­

jo r. Y a  en 1933, u n a  red n octu rn a h a  sido está- ' 

b lecid a, con las lín ea s siguientes:

H elsin gfors - E stocolm o - M aim oe - -C open - 

h agu e-H an nóver-C olonia.

B erlín  - H an n óver - C o lo n ia  - Londres.

C o lo n ia  - F ra n cfo rt del M a in  - M un ich,

C o io n io  - B ruselas - París.

F ra n cfo rt del M a in  - B asilea.

O slo  - G o teb o rg  - M alm oe.
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L os servicios fun cionan  todas las noches, sal­

v o  la  noche del lunes; asi, se  u tiliza n  seis noches 

en la  sem ana. L a  noche del dom ingo a l lunes ha 

sido d ejad a  libre, p o rq u e e l dom ingo no se exp i­

de correo, o si se le  expide, no tiene gran  im por­

tancia. L a s  horas de vu elo  se h an  fijad o  de m o­

do que las salidas se h agan  tarde, b ien  entrada 

la  noche, a  fin de que todos los en víos de la  ta r­

d e pued an  aprovech ar esas salidas. L a  lleg ad a  al 

lugar de destin o se hace, en lo  p osib le, bastante 

p ro n to  p a ra  q u e  el correo pued a proceder ai re­

p arto  de la  correspondencia en su segun da en­

trega. Por ejem plo, u n a  c a rta  p u esta  en el correo 

en E stocolm o a  las i8  h o ras llega  a  poder de su 

destin atario  en L on dres e l d ía  siguiente, a  las lo . 

Por el m om ento, las v ía s  aéreas n octu rn as no son 

explotadas durante todo e l año, sino únicam ente 

en los m eses de estío y  de otoño; pero se tiene 

intención de aum entar los periodo.; de operación 

de año en año. con o b jeto  de poder asi tra b aja r 

tam bién d uran te lo s m eses de invierno.

Jun to a  la  extensión de esta  red nocturn a, son 

deseables, a n tes de todas la s  dem ás cuestiones re­

ferentes a  la  aceleración  de los transportes aéreos, 

la  regularidad y  p u n tu alid ad  de tales servicios. 

X o? encontram os y a  en lo s p rin cip ios de una épo­

ca de n uevo desarrollo, ca ra cteriza d o  p o r el in ­

crem ento de la  velo cid ad  de los avion es. H a y  ya  

una serie de aparatos de ve lo cid a d  destinados 

especialm ente a l transporte  del correo p ostal. Se 

cree que será posible u tiliza rlo s en lo s servicios 

del correo aéreo y a  en el año 1934. E s  de obser­

v a r  que p a ra  estab lecer la s  h o ras de vu elo  en 

esa  red p o stal n octu rn a, se h an  hecho los cálcu­

lo s p ara  1934 sobre bases de 230 k m ./h .

E l nuevo “ H e in k el H e  70”  es un  avión  postal 

de gran velocidad, el cual y a  en sus p ruebas ha 

a lcan zado la  notable  ve lo cid a d  de 362 k m ./h .. 

con una velo cid ad  de crucero de 526 k m ./h . Esto 

significa q u e  se tendrá m u y p ro n to  un  increm en­

to  sensible en la  velo cid ad , increm ento que p o­

d ría  llegar a  ser h a sta  de un 50 p o r 100 con re­

lación  a todos los tip o s u tilizad o s anteriorm ente. 

L a s  grandes p osib ilid ad es que sem ejante acele­

ración  en el correo aéreo abre a  la  in dustria  y  al 

com ercio se m anifiestan en lo s ejem p los siguien­

tes; un avión  que p osea u n a  ve lo cd ia d  de cru­

cero de 325 k m ./h . podrá cubrir en 3 horas 15

m inutos la  d istan cia  en tre  L on dres y  B erlín : 

L on dres-C on stan tin op la  se h a rá  en g h o ras; en 

S horas P arís-M o scú , y  se podrá  v o la r  en 7 h o ­

ras de E stocolm o a  R om a.

E l desarrollo de la  aviació n  m arca progresos 

rápidos; no estam os le jo s  del tiem po en q u e  E u ­

ropa entera estará  e n v u elta  p o r las v ía s  de esa 

red pwstal nocturn a, y  la  expedición  de corres­

pondencia en tre  todas la s  ciudades im portantes 

del X o rte , del Sur y  del O este, no d u rará  m ás 

de u n a  noche.

L a  I. A .  T .  A . (In tern atio n al ,\ ir  T ra fñ c  A sso- 

cia tio n ) y  su com ité  p o sta l están  m u y ocupados 

ahora  en estu d iar las bases de una proposición  

que m o dificaria  com pletam ente el sistem a aéreo 

p o sta l existen te en E u ro p a  actu alm en te y  que 

p erm itiría  p o d er exp lo ta r ta l red  de m odo que 

la econom ía europea se encuentre en condiciones 

de obten er gran des ve n ta jas  desde todos los p un ­

tos de v ista .

A E R O  P O P U L A R
E l  dom ingo, d ía  8 de enero, tu v o  lugar en el 

dom icilio  de la  Sociedad, una ju n ta  general ex­

traordin aria  en la  cu a l se som etió a  discusión 

u n a  proposición  de nuestro presidente, Sr. C u ­

b illo , que tien de a  dar n ueva estru ctu ra  a  la  

Sociedad, nom brándose u n a  C om isión com pues­

ta p o r los Sres. C u b illo , R u iz  F erry , A rra n z  y  

Fernán dez N avam u e!, q u e  con un vo to  de con ­

fian za  de la  jtm ta general, tienda a  d a r v id a  a  

la  idea. D a d a  la  cap acid ad  de lo s señores que 

form an  esta C om isión, e s  de creer que en breve 

tiem p o h abrán  c u irp lid o  satisfactoriam ente su 

d ifíc il m isión.
*  *  *

E n  el local de la  Sociedad  y  p o r lo s alum nos 

de la  Sección de V u elo s sin M o to r, se está  p ro ­

cedien do a la  con strucción  de un a p a ra to  velero 

el “ G run au B a b y  11” , cu y o s  m ateriales se están 

com prando con e l p roducto  de u n a  suscripción 

q u e  se h a  ab ierto  a l e fe c to  y  c u y a  prim era lista  

de donantes e s  la  siguiente:

D o n  Jos? -Agudo, 5.50 p esetas; D . Faustino- 

F eraán d ez, 2,50; D . A u relio  H . A ra u jo , 1,00: 

D . Ernesto K u en n elh , 3,00; D . .Alejandro .Arnaz„
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•2 ,50; D . R u b én  N ie to , 0 ,50; D . .Alejandro M ar- 

tin ez, 1,00; D . Juan Soto, 1 ,50 ; D . José M a ria  

G il, 2,oo; D . V icen te  B lázq u ez, 1 ,50 ; don 

B ern ardo del R ío , 1 ,50 ; D . Julián  B añares, 

2,00; D . J a v ier  Jim énez, 1,50; D . B ern abé 

B ejaran o, 0 ,25; D . A m o n io  Bengoechea, 0,50; 

d o n  E lo y  Fernán dez, 2,00; D . Em ilio  Co- 

pano, 5,00; D . F ran cisco  R icard , 2,00; D . R a ­

fael G a r d a , 2,00; D . A n to n io  Sánchez, 1,00;

D . Juan  Pellón, 1,0 0 ; D . E steban  B runo, 1,00; 

Srta. C arm en  M l ó n ,  t ,o o ; S rta . A n ita  Osona, 

1,00; Srta. M a rg a rita  M u ñ o z, 1,00.

T o ta l, 4 3 ,75  pesetas.

♦ » »

E n  b reve  d ará  principio  un  curso de vuelo? 

■sin m otor, el c u a l ten d rá  lu g ar en e l cam po de 

vu elos de C u atro  V ien tos. U n a  v e z  que los alum ­

n os estén en co n d id o n es de h acer las pruebas 

n ecesarias p ara  la  o bten ción  del títu lo  corres­

pondiente, p asarán  a  L a  M arañosa.

E n la s  oficinas de la  Sociedad se adm iten in s­

cripcion es p ara  este n uevo  curso.

E l grup o de vu elos s in  m otor del A ero  P opu­

la r  con tin uó e l dom ingo d ia  4, sus p rá cticas  bajo 

la  exp erta  d irecd ó n  del profesor Sr. K ueiineth .

Se efectuaron  va rio s  lanzam ientos y ,  apro­

vechan do la  c a r e n d a  del vien to , se entrenaron 

lo s  alum nos p a r a  la  obtención  de títu lo s de p ilo­

tos d a s e  “ .A", destacándose un o del Sr. B lázquez 

d e  42 segundos de duración  en lín ea  recta  con ­

trolado p a ra  d ich o  títu lo ; los Sres. .A m az y  D el 

R io  progresaron bastan te  en sus v u d o s , espre- 

rándose obten gan  el m ism o el próxim o domingo.

D e  lo s  vu elo s realizados de lo s p ilotos “ A ” 

p a r a  la  o b ten d ó n  del t itu lo  “ B ” , m erecen m encio- 

n a r 'e  lo s señores B añ ares y  G il, lo s cuales reali­

z a ro n  dos bonitos vuelos con  am plios v irajes  a 

d erech a  e izquierda.

E l dom ingo, d ía  4 de febrero, se han reanu­

d a d o  lo s vu elos con m otor q u e  durante algún

tiem po h ab ían  estado suspendidos, siendo los 

núm eros de los socios y  los d ías que les corres­

ponde v o la r  lo s que a  continuación  se  re lad on an , 

cu yo s señores deberán p asar p o r las oficinas de 

la  Sociedad  p a ra  recoger sus tarjetas de vuelo 

cualquier d ía  antes del sábado de la  sem ana en 

que les correspronda e fectu a r suá vuelos.

Vuelos
V uelos para e l dom ingo dia  t i  de febrero de  1934

Socios núm ero 245, 252, 254, 255, 256, 260, 

265, 267, 268, 2 77 , 284, 2 9 1, 297, 3 0 1, 304, 305, 

. W  3 12 , 3 1 6 , 3 19 , 328, 329, 330, 339, 340

3 4 1, 3 4 3 , 3 4 4 . 3 4 5 , 3 4 7 , 3 5 ° ,  3 5 4 , 3 5 5 . 3 5 7 ,

3 5 9 , 3 6 1 , 3 <>5 , 369, 370, 3 71-

V nelos para e l dom ingo día  iS  de febrero de  1934

Socios núm ero 374, 376, 380, 382, 383, 385, 

389. 3 9 1, 392, 3 9 3 , 3 9 5 , 30Ó, 399, 404, 405,
406, 407, 409, 4 10 , 4 16 , 4 2 1, 4 24, 425, 426,

42 7, 428, 230, 4 3 1, 4 3 7, 438, 4 39, 440, 441.

442, 4 4 3 , 4 4 9 , 4 5 1, 4 5 3 , 4 5 4 , 4 5 5 -

Vuelos para e l dom ingo día  25 de febrero d e  1934

Socios núm ero 45Ó, 4 5 7 , 458, 4 5 9 , 460, 461, 

4 62, 463, 465, 468, 4 7 1 , 472, 4 73 , 4 74 , 4 75,

47Ó, 4 7 7 , 478, 4 79 , 480, 4 8 1, 482, 483, 484,

485, 486, 487, 488, 489, 490. 4 9 1, 492, 493,

4 9 4 . 4 9 5 - 4 96, 4 9 7 , 4 9 8 , 4 9 9 , 5 0 0 -

•AERO P O P U L .A R , p laza  de la  C ru z  A'erde, 3. 

T e lé fo n o  14 4 0 1.

E n  lo  sucesivo, la  h o ra  de sa lid a  de lo s coches 

de la  p laza  M a y o r  p a ra  C u a tro  V ien to s será a 

la s  nueve y  m edia de la  m añana.

Biblioteca Circulante GALAN
Lectura a  dom icilio, 18.500 títulos en varios 
idiom as. M adrid y  provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas n acionales y extranjeras 
L ib re r ía  G a lá n , F ern a n d o  V I, 2 1 .-Tel. 3 4 3 3 4  

M A D R I D
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R .  C o E ' ^ e l l a
M A Q U I N A R I A  Y M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R E P R E SE N T A N T E  D E  ---------- ----

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s to n  & H o r n s b y ,  d e L in c o ln

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de líneas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro de toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5 . - MADRID
Apartado 5 7 5 Teléfono 1 1 1 5 3

hX X X X % X 3exX X X V % V X X X X X X X X X X % X V X X X X 1ÍX X V V X % 16% 3C % X <X % V M kX X X V V X X X X % X «e30630yt36«

I  A U T O M O V I L E S  |
m  D E  A L T A  C A L I D A D  p

g  Vehículos industriales de toda clase. M
g  M otores m arinos y de aviación. ^

I  M k p c u jo - ó fu t z u
J  N U E V A S C A M IO N E T A S  R A P ID A S  D E  2 T-

g  Solidez.—Economía de consumo.—Duración.
s  Materiales de gran calidad.—Desgaste mínimo.
g  C. S a g re ra , 279 — B A R C E L O N A  — p.“ G racia , 20

g  D elegación en M adrid: Av. del Conde de Peñalver, 18
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