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Encim a de la R k on  como pasajero ^ '^ :^ '’avión  
sin motor

p o r e l D r . A lfred o  D etig  
(De Kronfeld «On Gliding & Soaring>)

(TRADUCCION D E A. KOCH BO ETTICH ER)

' ';T e n s a r l. ..  ¡C o rre r!... ¡S o lta r ;,.,"  E l joven 

que está  sen tado delante de m í p ron un cia  estas 

p alab ras pau sadam en te, pero c la ra s, e n  un  tono 

d e au toridad  q u e  no d e ja  lu g a r a  dudas. Y  esta 

v e z  m e d o y  cuenta de q u e  la s  p a la b ra s  q u e  acabo 

de o ír  son p a ra  m í de u n a  im p ortan cia  v ita l, 

p orque no cabe vo lverse  a trá s , puesto  q u e estoy 

defin itivam ente em barcad o p a ra  hacer, m i prim er 

vu elo  a  ve la . N u estro  p á ja ro  b la n co  h a b ía  esta­

do form ando lín ea con  m uchos o tros en e l cés­

ped de la  cúspide redonda del cerro, y  m om entos 

antes m e h ab ían  m etido dos prim os m íos con 

bastante d ificu ltad  e n  e l asiento  estrech o  detrás 

del p ilo to  en e l velero q u e  ahora  en fu n d a  m i 

cuerpo y  piernas, la rg o  co m o  la  seda q u e  en­

v u elv e  en si a l gusano q u e  la  produjo . ¡Salim os 

c o n  u n a  ve lo cid a d  d e  ca to rce  H P  (hom bres p o­

derosos)! A  la  prim era v o z  de m ando se pusie­

ron en m ovim iento dos gru p o s d e  m uchachos que 

estiraron dos p ares de m arom as e lá sticas, en las 

q u e  p o r un lado  estábam os enganchados. M ie n ­

tras tan to , nos su jetaban  p o r d etrás cu a tro  chi­

cos fuertes que, p a r a  n o  resbalar, h ab ían  hinca- 

Üo sus talones en suelo b lan d o  y  cu b ie rto  de 

hierba. Y  ahora, a  la  segu n d a v o z  em pezaron a 

correr con  todas s u s  fu erzas, ¡ y  v i q u e  e l  que 

con m ás a fá n  co rr ía  era  uno de m is p rim os! Y  

luego...

L a  vigo ro sa  p a la b ra  “ S o ltar” , a  la  q u e  esta­

b a  esperando con los n ervio s crispados, sonó en 

m is o ídos com o un  m a rtillazo  en cam p an a en­

sordecedora, q u e  de u n  golpe m e lib ró  de toda 

la  tensión en q u e  m e h a llab a . ¿Q u é  h a b ía  ocu­

rrido? ¿ M e  sen tía  co gid o  en e l estrecho asiento 

d e  m adera, q u e m e h a b ia  j a r r a d o  com o una 

g a rra  p a r a  lanzarm e a  u n o s 30  ó  50 m etros? 

T e n g o  la  im presión de u n a  presión  tan  fuerte, 

q u e  perdí la  n oción  de ve r y  d e  o ír  lo  q u e p asa ­

b a  alred edor m ío p a ra  esconderm e in stin tivam en ­

te  en la  ca ja  estrecha q u e  m e a lb erg ab a. P ero  

e sta  p asiv id ad  ab so lu ta  duran te e l acontecim ien­

to  n uevo  y  sin precedente m e p arere  intolerable, 

y  poco a  p oco  vu elven  a  coordin arse m is ideas 

y  em pieza a  tra b a ja r  m i cerebro. T o d a v ía  o )lga -
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m os de la s  m arom as e lásticas, y  u n a  m irada rá­

p id a  sobre las paredes de m adera del aeroplano 

m e d a  u n a  sen sación  de segurid ad. O bservo  có­

m o se d e p re n d e n  las m arom as del gan ch o  y  

caen  silban do h a c ia  ab ajo . L ejo s, d ebajo  de nos­

otros, veo  cóm o algun os jóven es de los q u e  nos 

h a b ían  lan zad o , tam b alean  al desengancharse sú­

bitam en te  el “ san dow ” y  ru edan  p o r la  pendien­

te a b a jo , y  el que m ás se tam b alea  y  rueda es 

o tra  v e z  ¡m i prim o!

N u estro  ve lero  hace a h o ra  u n a  ligera  in clina­

ción tal com o tan  frecuentem ente lo h a b ía  ob-

Por un  breve in stan te  n uestra  n ave  parece un  

cohete que sale  de la  tierra  p o r su  propia fuer­

za , ¡un  presagio  de futuros desarrollos!

Y  desde ahora  en a d elan te  estam os com p leta­

m ente independientes, p orque en este  instante, 

un  m om ento después de n u estra  p artid a , vem o s 

a  400 m etros debajo  de n osotros un  v a lle , un 

bosque y  unas ro ca s escarpadas... ¡un aspecto 

m u y p oco  a trac tiv o !

P rim ero vo lam o s directam ente h a c ia  el “ E u- 

b e” , pero de p ro n to  vu elve  m i exp erto  p ilo to  

con tra  el vien to  q u e  vien e del v a lle  de G ersfeid

“Fulda’’ construido por los chicos de la Sección de V. S. M. Pulda.

servado desde ab ajo . E s  una señal de gratitu d  

que con  e lla  exp resa  p o r haberse desligado en 

absoluto  de to d o  lo  q u e  nos a ta b a  a  co sas te­

rrenales, y  y a  n avegam os sobre un v a lle  p ro ­

fundo, a leján don os de la  cúsp ide del cerro que 

acabam os de aban donar. C o n  nuestro  aeroplano 

form am os u n a  flech a v iv a  q u e  h a  sid o  lanzada 

p o r un  a rca b u z a l e s p a d o  inflnito. P ara  m í es 

un  m om ento in olv id ab le , d e  un  sign ificado in- 

o im p arab le  p a ra  aq u ello s capaces de apreciarlo.

y  con  la  m ism a rap idez se m e ca e  e l a lm a a  los 

pies. S iento  cóm o frotan  lo s delgados alam bres 

con tra  nu am erican a, pues p asan  a  m i izquierda 

y  d erecha h a d a  lo s tim ones de p rofu n d id ad  y  de 

dirección  a l fin al del fuselaje, y  p a ra  n o  se r  un 

ob stácu lo  en las m aniobras de m ando desocupo 

m is pulm ones d e  todo e l a ire  q u e  con tienen  y  

m e hago lo d o  lo  delgado que puedo. ¡M e  parece 

qu e co n  m is 75 k ilo s  so y  u n  p asajero  dem asiado 

jjesado!
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N uevam ente entram os en u n a  cu rv a , y  un  es­

ca lofrío  b a ja  p o r m i espin a dorsal h a cia  mis 

rodillas y  a  lo  largo de m is p iernas que están 

hechas un nudo indisoluble. C u alq u iera  que sólo 

conoce los vuelo? en ap arato s m ovidos p o r mo­

to r n ota  que lo s veleros se  escurren lateralm en ­

te  sobre  el p lan o in terio r cuan do entran en una 

curva, y  aunqu e se le h a y a  p revenido  de ante­

m ano, echa de m enos la  fuerza  m ecán ica  q u e  en­

dereza de n uevo la  m áquina.

Y a  hem os dado la  v u e lta , y  ias a las  con  su en­

vergad ura de r8 m etros, delicadas co m o  telas

superficie, pudiese so p o rtar el peso de o tros 150 

k ilo s  de lo s hom bres q u e  ib a  a  transportar. Pero 

fiándom e en m i buena estrella  y  e n  la  capacidad 

de los constructores, v o lv ía  a  repetirm e una y  

otra  v e z :  “ ¡no p asa rá  n ad a! ¡no p asará  n a d a !” 

Y  p ro n to  se desvanecieron todas e sta s  ansiedades 

y  pen sam ientos siniestros, vencidos p o r e l m ila- 

p ro  grande q u e  vin o  a h o ra  a  sorprenderm e.

E stam o s subiendo con tin uam en te, vo lan d o a  lo 

largo de la s  pendientes del fam oso cerro “ P elz- 

ner” , a lgun as veces d esp acio  y  continuo, com o 

si estuviésem os en un ascensor, y  otras veces en

Dittm ar con el “ Kondor’'

de a ra ñ a  suspiran  y  gim en b a jo  la  in flu en cia  riel 

vien to  fuerte q u e  la s  a ta ca  de frente. U n breve 

m om ento me pregun to  si el “ v isco ”  con e l que 

están  pegadas la s  finas tiras de m ad era  es sufi­

cientem ente fu erte  p a ra  resistir, y  casi estaba 

arrepentido de no h aber escuchado el con sejo  de 

m is am igos q u e habían  con siderado un a trev i­

m iento loco el suponer q u e u n a  m áq u in a  cuyo  

P®so to ta l no su p eraba  lo s ro o  k ü o s , q u e  ade­

m ás estaban  rep artid os en to d a  su con siderable

pequeños saltos cortos co m o  si subiésem os p o r 

una esca lera  in visib le. N o  veo  ninguna fuerza  

que nos im pulse, no la  o igo , solam ente la  a d i­

v in o  y  me entusiasm o con la  idea  em briagadora 

de un  acontecim iento in cre íb le  q u e  sólo puede 

tener s u  origen  en los cu en to s m ágicos de bonda­

dosas hadas. Y  a l escu ch ar a h o ra  el fino ca n to  

de lo s alam bres y  el zu m b a r p ro fu n d o  de la s  ala?, 

rae p arecen  estos sonidos co m o  p roducid os por 

las m elodiosas cuerdas de un  a rp a  o si alguien
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estuviese tocan do un clavicord io  de bcarlatti. 

cuan do volam os, siem pre subiendo, de ca ra  a un 

fuerte vien to  q u e  nos e le va  suavem ente.

A h o ra  com prendo plenam ente p o r qué lo s m u­

chachos p asan  volu n tariam en te  p rivacion es du­

ra n te  m eses enteros y  se deshacen lo s dedos tra­

b a ja n d o , sólo p a r a  ahorrar tan to  q u e  les perm i­

ta  p asar u n as p o cas sem anas e n  la  R h bn, en don ­

de se entregan a  las d elicias de lo s vu elos a  vela. 

L a  idea  sólo corre p a re ja  con  el rom anticism o 

q u e en vu elve  la s  con fortables n aves aéreas que, 

im pulsad as f>or sus m otores de 500 P S ., navegun.

da. T o d o s lo s “ exf>erlos'' h ab ían  declarado que 

era  u n a  lo cu ra  el p en sar lleg ar h asta  esas a ltu ­

ras con  nuestra m áquina, dado e l gran peso que 

llevábam os.

C a si todos los aparatos ligeros de a lta  "p e r­

form ance”  h an  salid o  h o y  p a ra  estab lecer un 

n uevo "réco rd ”  de duración, pero u n a  favorable 

corriente ascendente y  la  destreza fabu losa  de 

mi p ilo to  nos han h echo subir a  la  m ism a a ltu ra  

de los “ ases” , que com piten  anim ados p o r el 

“ R h ón geist”  de hogaño, y  nos m antenem os ahora 

a l m ism o n ivel que ellos.

Riedel con el "'Rhoenadier".

seguras cual tax is, p o r la s  ru tas aéreas del es­

pacio.

y  ahora  n os encon tram os en la  m ejor com ­

pañ ía. L o  increíble se  h a ce  realidad y , siem pre 

subiendo, nos reunim os con  los m aestros en el 

vu elo  a  v e la , q u e  d uran te horas enteras han es­

tad o  trazan do sus c írcu lo s en cim a de n osotros en 

e l silencio  infinito. S ujeto  a  la  tierra  h a b ía  es­

tad o con tem plán dolos desde la  W a sserku p p e  d u ­

ran te to d a  la  m añan a, a n tes de m i p ro p ia  sali-

E 1 d ía  de h o y  e s  de u n a  im p ortan cia  enorm e 

p a ra  lo s “ récords”  m undiales: K ro n fe ld , de V ie- 

na, h a  vo la d o  h asta  ahora, en su “ E sp íritu  de 

la  R h ón ” , cu a tro  horas y  m edia sobre  el A lto  

R b o n , y  antes de tom ar tierra  p rolongará  este 

vu elo  a  o cho horas, superando así to d as las m a t­

e a s  estab lecid as en la  W asserku p jje  en vu elos de 

duración. X eh rin g , de D a rm sta d t; K e g e l, de 

K a sse l; W o lf  H irth , el Su abo ; Sch ulz, de la 

P ru sia  O ccid en tal, y  la  sutil “ H essenland”  e st in
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dando vu eltas p o r en cim a de las cúsp ides de las 

m ontañas de la  R h on , co m p itien d o  con  suerte 

a lte rn a tiv a  co n  K ro n fe ld , a l q u e  quieren  dispu­

ta r  e l “ récord”  de duración — si pueden— antes 

que term ine el concurso. A  cau sa de un pequeño 

acciden te no h a  p o d id o  p resen tarse D ittm a r, ie  

F u ld a , co n  su  ap a ra to  “ A lb e rto ” . H a ce  cin co  d ías 

h a b ía  subido h asta  ¡a  a ltu ra  fan tástica , p ara  un 

aparato  sin  m otor, de 2.900 m ., revocan do con 

e llo  toda? las opiniones q u e  a  este  resf>ecto ?e 

h ab lan  sostenido h a sta  ahora.

M ien tra s, v u e la  n uestro  m agn ífico  velero sua 

vem ente co n tra  e l vien to , ganando, hábilm ente 

m anejado, poco a  p oco  a ltu ra , en cu en tro  tiem po 

de estu d iar m ás deten idam ente a  m i p iloto . E s  

.Alejandro Schleicher, d ib u jan te , co n stru cto r y 

a via d o r a i  u n a  persona, un  segun do E spenlaub. 

Sch leicher es entre los aviad o res “ sin  m o to r”  el 

ún ico nacido en la  R h ón . V iv e  en Poppenhausen, 

un  sitio  sanísim o p a ra  veran ear, en un  delicioso 

p a ra je  a l p ie  de la  W asserku p p e. D e  ahí tiene 

su  nom bre la  m áquin a e n  q u e  volam os.

A p ren d ió  el oficio de carp in tero  en lo s talleres 

de su  padre y  luego encon tró un em pleo en la 

pequeña fáb rica  de aeroplanos de la  R hón-R os- 

sitten -G esellsch aít, en la  W a sserku p p e. .Ahí era 

en donde su  p erseveran cia  in dom able y  su idea­

lism o casi fan ático  le h icieron ven cer to d a  clase 

de obstáculos, h a sta  q u e se  hizo  e l con ocido  y  

acreditado co n stru cto r q u e  es h o y  d ía . Su espe­

cia lidad  son los b ip lazas, q u e  co n  sus propias 

m anos com pone e n  sus talleres, y  que le h.m 

costado innum erables n oches en v e la  h a sta  ver 

ven cidas las dificultades q u e  se opon ían  a  la 

com p licada con strucción  d e  e sta s  delicadas m á­

quinas. Y  realm ente no le h a  sido m u y  fácil se­

gu ir sus aficiones y  hacer fren te al m ism o tiem- 

f »  a  las necesidades q u e  la  v id a  le  im ponía ne­

cesariam ente. L a  Rhcin p ued e e sta r orgullosa  de 

este h ijo , cu y o s  m éritos m erecen ser citad os en 

h o ja  de honor.

D e  las cien  m áquinas q u e se  a listaro n  p a ra  el 

concurso, sólo cin co  eran b ip lazas, de las q u e h a v  

q u e  descontar dos, p orque m u y  p oco  se  v ió  de 

e llas p rácticam en te. D e  la s  restan tes tres, dos 

eran de Schleicher.

E l fam oso K rau se, de B e rlín , gan ó  to d o s sus

prem ios en un ap a ra to  co n stru id o  p o r Schleicher, 

el hom bre q u e  ahora  ocup a delante de m í e l s i­

tio  de p ilo to , llevan d o  en su  m ano segura la  p a ­

la n ca  d e  m ando y  ap o ya n d o  lo s p ies  en el m an­

do del tim ón. S u  ca b eza  y  su s  p elo s p arecen  co­

m o d ib u jad o s p o r él m ism o. T ie n e  im a cabeza 

de “ T itu s ” , cu a d rad a  e n  la  fren te, con  dos m e­

chones de p elo  q u e  caen  h a c ia  lo s dos lados com o 

si fueran  u n as a las  co rta s, y  dos arru gas p rofun ­

das surcan  s u  cara h a cia  e l m entón, q u e sobre­

sale cu a l e l cuerpo de un  p laneador.

E stos son lo s tra zo s  q u e dejaron  en é l su pro­

p ia  ten acidad, su  abnegación  y  s u  volu n tad  de 

vencer. T o d o  en él p ro cla m a  un  p erfecto  sentido 

com ún, que, unido a  s u  in n a ta  m odestia, evitan 

que la  inspiración que dorm ita  en su  corazón 

encuentre una expresión  que se com unique con 

el exterio r. E n  resum en: este  carp intero  de Pop­

penhausen es un  ca rá cte r  com o el que d ib u jó  tan 

m aravillosam en te M a x  E y th  e n  su  “ E l Sastre de 

ü lm a ” , el hom bre q u e  n ació  un siglo  antes de 

su  tiem po, y  de c u y a  suerte trágica— esperam os 

fervientem ente— se lib re  Sch leicher... P o rq u e  el 

sastre  de U lm a  se con struyó  un p a r  de a las  que 

debían  ser m o vid as p o r lo s brazos. A s í equipa­

do, se tiró a  un p recip icio  a l la d o  del D an ubio , 

y , naturalm ente, se estrelló.

A le x  Sch leich er in icia  ahora  una n ueva vu elta  

y  volan d o delan te  del v ien to  tenem os u n a  ve lo ­

cidad de 30 a  40 k iló m etro s p o r h o ra  y  nos en­

con tram os en cim a del grupo m ontañoso de la  

W asserku p p e. A h o ra  e s  cuan do m e d o y  cuenta 

de la  a ltu ra  trem en da a  q u e hem os subido. E n  el 

m ism o n ive l, y  a  in tervalo s irregulares, nos e n ­

contram os con  o tros velero s q u e  vien en  hacia  

n osotros y  Sch leich er p asa  a  to d a  velo cid ad  en­

tre ellos y  lo s rodea con m aestría  p erfecta. E l 

prim ero q u e  encon tram os e s  e l vien és K ron feld , 

y  su asp ecto  m e h a ce  v e r  de n u evo  u n a  visión 

fan tástica . Silencioso, cu a l un  buqu e fan tasm a en 

la  noche, piasa m u y  ce rca  de nosotros. N o s aplau­

de batiendo palm as, p e r  h a b er subido  tan  aJto, 

lo  q u e  me o b liga  a  rom p er tam bién  el silencio 

sagrado de las a ltu ras con  un estentóreo “ ¡b ra ­

v o ! ”  L u ego  le  pregunto si n o  tiene ham bre des­

p ués de v o la r  casi c in co  horas. Y  él, entendiendo 

cad a  p a la b ra  m ia, se so n ríe  enseñando sus dien­
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tes que e n  el so l b rillan  com o dos hileras de p er­

la s, y  m e enseña, levan tan d o  la  m ano en alto, 

unas p astillas  de ch o co late  y  un bocadillo— to­

d as sus provision es p a ra  un  vu elo  de “ récord” .

A lex  me co n tó  q u e  cuan do el aire e sta b a  tan 

con currido com o h o y, p o r ejem plo, que se  h i­

cieron  doscientos vuelos, h a b ia  q u e  tener mucho 

cu id ad o  a l cam b iar un  saludo con  K ron feid , p o r­

que, co m o  buen  vic.tés, se atiene a  los reglam en­

to s  de tráfico  austríacos y  p a s a  lo s o tros aviones 

p o r la  izq u ierd a  e n  v e z  de p o r la  derecha, y , 

adem ás, da la s  vu eltas  en direcciones insospe­

chadas.
M ien tra s tan to , vien e N'ehring, a l que llam an  

" B u b i” , el etern o niño, en su  tra je  de deporte 

con  ra y a s  lla m a tiv a s  y  se  acerca  a  nosotros. H a ­

ce p ocos d ia s  v o ló  45 m illas a  T ie fu rt, cerca  de 

E isen ach , p ero  h o y  se con oce q u e  le cu esta  tra ­

b a jo  m antenerse en a lto , y  cuan do n osotros lu ­

cham os encim a de la  lad era  del Pelzn er p o r g a ­

n a r  a ltu ra, le  pasam os y  le vem os cruzar por 

d e b a jo  de nosotros. N eh rin g  siem pre tiene un 

b u e n  hum or en vid iab le , y  cu an d o  le echo una 

m irada triu n fan te  desde arriba , m e d a  u n a  voz 

y  d ice: “ ¡C la ro , la  grasa  siem pre n ada p o r en­

c im a !”  L a s  lin ea s preciosas de su velero  son real­

m ente la  expresión  de lo m ás bello. P arece  que 

está  cru zan d o  el a ire  en tre  dos h o jas d e  afeitar 

q u e  se ensauichan e n  m edio y  term inan  en aguda 

p im ta  e n  los extrem os.

Sch ulz, d e  la  P ru sia  O ccid en tal, tam poco tiene 

suerte h o y ; e n  su  “W e s t  Preussen” , barn izada 

d e  ro jo , h a  esta d o  vo la n d o  d uran te tres horas, 

p ero  cuan do nos aproxim am os a  é l p o r prim era 

v e z  en esta  d eliciosa  re g a ta  aérea  de la  R h ón , 

vem o s q u e  c a e  en un  “ b a ch e”  y  b a ja  irrem isible­

m ente sin  p o d er reco b rar la  a ltu ra  n ecesaria  p ara  

en con trar la s  corrien tes favo rab les p a ra  su vu elo . 

¡ E s  u n a  verd ad e ra  lástim a! E n  cam bio, lleva  

co m o  com pensación e l certificad o  de C am p eó n  de 

D u ra ció n  de R o ssitten  de ca to rce  horas. A n te ­

a y e r  se  llev ó  Sch ulz a l ctqiitán K ó h l com o p a ­

sa je ro  en la  “ C o tb en ” , p ero  co m o  no tu viero n  el 

v ie n to  tan  espléndido de q u e disfruto  y o  h o y, 

s e  v ie ro n  ob ligad o s a  tom ar tierra  después de un 

v u e lo  m u y  co rto .

.Ahora p asa  la  e sb e lta  “ H essenland”  a  alguna

d istan cia  por en cim a de nosotros. E s  el aparato  

m ás gracioso de todos y  pesa, a  p esar de su  enor­

m e en vergadura, sólo 82 kilo s. D esd e a b a jo  p a ­

rece im  len guado transparente, y  e s  una delicia  

o b serva r ese p á ja ro , que vu ela  com o u n a  plum a. 

C u atro  veces nos encon tram os con  estos “ ases”  

a d istintas a ltu ra s, antes de q u e  n os llegu e nues­

tra  hora fa ta l. ¡P ero  no quiero  a d ela n ta r los 

acontecim ien tos! T o d a v ía  estam os volan d o m uy 

a lto  encim a de lo s cam pos de aterriza je. E n  ellos 

v e o  tiendas de cam pañ a, grandes y  pequeñas, y  

de p ro n to  m e p arece la  gente q u e  se m ueve en­

tre  e llas, unos beduinos q u e con  su indum entaria 

a irosa  se pasean  en las calles de s u  rú stico  pue- 

b lecillo , y  todo el p a isa je  d eb ajo  de m í adquiere 

un aspecto  m ulticolor, una visión  fan tástica  de 

“ F a ta  M o rg a n a ” . E l vien to , su a ve  y  tib io , pasa 

en cim a de m i cuerpo con  un  m asaje  acariciador, 

m i sangre flu y e  calien te p o r la s  ven as com o si 

h u b iera  sido in to xicad a  p o r a lgo  m ás fu erte  que 

e l alcohol, y ,  m ientras tan to , b a jo  la  influencia 

d e  nuestro  vu elo  silencioso y  ligero, m i im agin a­

ció n  se d e sa ta  y  v u e la  lib re  y  desen fren ada co ­

m o si h u b iera  sido b añ ad a  en v in o  de ch am ­

pagne.

Id eas fan tásticas p asan  ráp id as p o r m i ce re ­

bro. P o r  im  m om ento creo  q u e  só lo  som os un 

p uñ ado de fragm en tos b lancos y  de co lor— una 

m asa á n  v id a — q u e e l vien to  lle v a  a  su  antojo  

acá y  a llá . D e  pron to, entram os en u n a  cu rva  y  

te i^ o  la  sen sació n  com o si las a la s  estuviesen 

su jeta s directam ente a  m i cuerpo, p udiendo y o  

m o verlas coqueton am en te h a c ia  a trá s  y  hacia 

adelante, co m o  las fald as crinolinas de u n a  edad 

lejan a, q u e  ta n  graciosam en te se m o vían  co n  los 

rítm ico s m ovim ien tos que h a cía n  su s  gen tiles p o r­

tad oras. P ero  u n a  m irad a  a  la  p ro fu n d id ad  me 

arra n ca  bruscam en te de m is sueños. V eo  que en 

este  m om ento estam os a  1 1 0  m etros de a ltu ra  y  

exactam en te  e n cim a  de la  “ B a u d e ” , que se en­

cu en tra  en e l p u n to  m ás a lto  de la  W asserkupire. 

V o lam o s m u y  despacio, com o si estuviésem os m- 

decisos respecto  a  nuestros próxim os m ovim ien­

tos. D e b a jo  de m í. e n  e l  s itio  de donde salim os, 

veo  a  m is dos prim os con  unos cu an to s amig-.s. 

T o d o s nos sa lu d an  entusiasm ados, p ero  cuando 

in tento  sacar m i p añ uelo  p a ra  saludarles tam ­
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bién, v e o  q u e m i a sien to  m e aprisio n a  de la l 

fo rm a q u e m e es absolutam en te im posible llegar 

a  m is bolsillos.

M om entos después se extien de d eb ajo  de mi 

p o r prim era v e z  el p rofim do v a lle  de L u tte , que 

se en cu en tra  a l N O . de la  W a sserku p p e. E n  é! 

conozco c a d a  árbol y  cad a  ch ap arro , todos los 

p rados y  lodos lo s senderos. A  la  e n tra d a  del 

p ueblo  de Poppenhausen está  la  finca  de m i a b u e­

lo, q u e d uran te tan tas gen eracion es no h a  cam ­

biad o  de aspecto. C o m o  h ijo  de la  ca p ita l pasé 

todas m is vacacion es en su  fm ca de la  R h bn, y  

éstas eran  la s  sem anas m ás felices de m i vida. 

N o  lejos de a h í, en e l m ism o v a lle  de L u tte , pue­

do v e r lo s p rad o s en donde lo s  fab rican tes de 

te la s  de lino b lan qu eaban  éstas antes de llev a r­

la s  m i abuelo  a  las ferias de F ra n k fu rt, Aschuf- 

fen b u rg  y  B an b erg . P orque m i abuelo, adem.á'  ̂

d e  ser agricu lto r en la  R h on , era  m ercader de 

linos.

Pero ahora viene la  im presión m á s fu erte  de 

to d o  este vu elo . E stam o s p lan ean do justam ente 

e n cim a  de un  gran  p ra d o  entre la  W asserku p p e 

y  el P fe rd sk o p f, q u e tien e  u n a  a ltu ra  de udoj

1.000 m etros. E ste  p ra d o  es de un  tío  m ío. Casi 

u n a  generación h a  p asad o  desde q u e  me perm i 

tieron  p o r p rim era  v e z  to m ar p arte  en lo  que 

m ás tarde  era p a ra  m í e l acontecim iento m ás im ­

p ortan te  de m is vacacion es: la  recolección  de 

heno en la  W asserku p p e. E l an dar p o r aq u í es 

una co sa  seria y  la  \Tielta a l v a lle  con  lo s ca­

rros cargados de heno h a sta  lo s topes es un  p r o ­

cedim iento peligroso. T o d a v ía  se v e n  desde aquí 

a rrib a  lo s m ontones de p iedras q u e  form ábam os 

d e  chicas. C u an d o  te n ía  nueve años v i aq u í los 

p rim eros vu elo s de p lan eador, contem plándolos

desde el p rad o , en c u y a  h ierba  p a sa b a  tendido 

to d o  e l d ia  observando el p aso  de las nubes. L,os 

estud ian tes de D a rm sta d t que se co lgaban  de los 

m ás raros a p arato s, ten ían  q u e  correr bastan te  

h a s ta  leg ra r suspenderse en e l aire, y  creo  que 

un o de ellos fué e l  con de vo n  Lbsel, q u e  más 

tarde  m urió en un  acciden te de aviació n , y  sobre 

c u y a  p ied ra  con m em orativa  acabam os de volar. 

.Aquellos v u e lo s  co rto s  q u e  se h icieron  b a ja n d o  la  

pen dien te excitaro n  n u estra  im agin ación  ju ven il; 

soñam os co n  veleros q u e  cru za ra n  silen ciosos los 

a ires  y  vim os e l cie lo  p o b la d o  de in contables n a­

ves aéreas. Y  ahora  vu e lv o  a  cerrar lo s o jo s  tn  

m i ve lero  y  vu e lv o  a  soñar e l sueño de m i ju v e n ­

tud y  a l abrirlos v e o  m i sueño hecho realidad. 

S iete  gigan tescos ve lero s cruzan  m ajestuosos el 

a ire  y  d eb ajo  de m í, e n  e l  prado, veo  u n a  infi­

n idad  de p lan eadores de escuela, q u e desde la  a l­

tu ra  p arecen  gran des flores b lancas que adornan 

e l verde fron doso d e  la s  pendientes, d án dolas im a 

n ota  de a legría  y  esperanza.

N o  llegam os del todo a l “ P fe rd sk o p f” , aqu ella  

p irám ide gigan tesca  q u e  a lgú n  d io s ed ificó  ahí 

co m o  rem ate de u n a  serie la rg a  de colum nas, que 

se lev a n tan  cu a l sím bolos de orgullo  y  de fuerza 

ilim itad a, p o rq u e d u ran te  n uestra  deriva delan­

te  del vien to  hem os p erd id o  considerablem ente 

a ltu ra. Y  a h o ra  vien e u n a  co sa  deliciosa. D u ­

ran te algún ra to  hem os estad o  vo la n d o  encim a 

de im a  p equeñ a nube, q u e  co rría  a  lo  la rg o  de la  

lad era  del m on te  d eb ajo  de n osotros, p ro y ecta n ­

d o  su  som bra qu e, com o u n  fan tasm a, n os acom ­

p añ a  h a c ia  e l v a lle . P ero , de pronto, nos sacude 

la  nube, y  o tra  v e z  volvem os, ca ra  al v ien to , a l 

h o y o  que form a ahí e l v a lle  de G ersfeld . N u e s­

tra  velo cid ad  d ism in uye, p ero  u n a  co rrien te  as-

ícoIá§ ranfe
- ^ a r r i > c i e r i a á ' ' ^ » n t u m * D u c o ’  ^  

^  ^  &el jíipófitomo 7
T l " ° -  3 ^ 5 3 ' ^
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cenden te n os hace subir un  p oco. A h o ra  volam os 

a  200 m etros p o r encim a de la  ca rretera  q u e  con­

duce desde la  W a s s e r k u p ^  a  G ersfeld , y  la  veo 

delante de m í con  to d as sus cu rv a s  com o si fuera 

el cordón p etrificad o  de un látigo.

D u ra n te  a lgú n  tiem po seguim os to d a v ía  h a ­

ciendo cu rvas, y  cuan do aú n  e sta b a  y o  abando­

n ad o  a  e sta s  reflexiones sensibles, v i brusca­

m ente té m in a d o  e l m ágico cu en to  de hadas. C er­

c a  del n acim iento de la  F u ld a  nos fa ltó  de p ron ­

to  la  corrien te  ascendente. A lg o  q u e  no puedo 

ve r, p ero  q u e  sien to  claram en te, ch u p a  de nos­

o tros y  nos tira  h a cia  a b a jo  com.o si bajásem os 

en ascensor, A lex  Scbleider m e d ice  que v a  a 

to m ar tierra  y  y a  descendem os en vu elo  p lan ea­

do h a d a  nuestro  p u n to  de p artid a. Y a  cerca  del 

suelo recoge la  m áquin a y  d e ^ u é s  d e  un corto 

vu elo  a  ra s  del suelo p>ára el aparato  en ei prado 

con  la  n atu ralid ad  de u n a  m arijx isa  q u e  se posa 

• en u n a  flor.

N o  p ued o h a b la r  sobre m is im presiones de este 

vu elo  de en sayo . E s to y  co m o  atu rdido  cuando 

p ienso e n  él y  creo  que co n stitu ye  p a ra  m i un 

acontecim iento q u e  sólo u n a  v e z  en m i v id a  oo- 

dré disfrutar.

Y o  he hecho ascensiones en globos libres y  cau- 

' tivos y  h e  v o la d o  en m uchas lín eas y  en m á q u i­

n as de todos lo s  tipos m ás conocidos de la  Luft- 

han sa-A lem ana. V u elo s en torm entas y  en toda 

clase  de estados atm osféricos, asi co m o  aterriza­

jes forzosos no m e son desconocidos; es m ás, he 

hecho va ria s v e ce s  “ loopin gs”  con e l p iloto  de

gu erra  y  a cró b a ta  aéreo m ás fam oso de A lem a­

n ia: E rn esto  U d et, y  he vo lad o  alrededor del 

C a stillo  de Schleissheim  co n  la s  ruedas del tren 

de a te rriza je  p a ra  a rrib a  y  con la  ca b eza  hacia  

abajo. D esp u és de algún cnncurso me llevaron 

R a a b  y  K a tze n ste in  y  les acom pañ é e n  uno de 

sus vu elos de a cro b a cia  lo ca  e n  e l que nos “ h a r­

tam os” verdaderam ente de to d a  clase  de equ ili­

brios y  desequilibrios. M u ch a s veces m e  han p re ­

gu n tado c u á l de m is experim entos en e l a ire  me 

h a b ía  d e ja d o  m ás im presionado, y  si h a sta  ah o ­

r a  siem pre h a b ia  con testado que fué u n a  vez .’ n 

qu e  caíam os en barren a  con todo el gas en la  m á­

q u in a  y  q u e  y a  no p o d ía  respirar, porque a 

velo cid ad  de m ás de 300 kilóm etros p o r h o ra  e' 

a ire  p a re c ía  hacerse tan  espeso y  calien te com o 

si fu era  p lom o derretido, desde ahora  en adelan­

te y  sin v a c ila r  con testaré: que fuá m i vu elo  em 

velero  desde la  Wasserkupp>e en la  R hón.

O F E R T A
En  n u estro  d eseo de d a r  facilidad es a  lo s  aficio ­
n ad os a  la  co n stru cció n , hem os h echo gestiones, 
y  com o con secu en cia  de e lla s, poseem os una  
oferta  de ten sores de a p a ra to s , a  los siguientes  

p recios p a ra  n u estro s  le cto res :
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L A  C O N 'F E R E N 'C IA  D E L  T E N I E N T E  C O ­

R O N E L  H E R R E R A

E l d ía  15  de este m es dió en la  C a sa  de G ua- 

d a la ja ra  su an un ciada conferencia el ilustre in­

geniero Sr. H errera.

F u é  u n a  verd adera  lección  de divulgación  cien­

tífica, donde, con una co m p leta  exposición  de 

datos y  fe liz  p alab ra , describió  la s  zonas de 

•'Irofxisfera”  y  “ e strato sfera ".

.Asimismo, detalló lo s elem entos de que irá 

p ro visto  p ara  hacer fren te a  las enorm es dificul­

tad es con q u e h a  de luch ar.

L a  co n ferencia, que fu é  escu chada con  -re­

cuen tes m urm ullos de adm iración, fué prem iada 

al term inar con  u n a  cariñ osa ovació n  por el n u­

meroso p úblico  que llen a b a  el local.

L A  F I E S T A  E X  B A R A J A S  E X  H O N O R  D E  

D O N  J U A N  D E  L A  C I E R V A

E l ju eves 15 del corriente se celebró en el 

aeródrom o de B a ra ja s  u n a  fiesta  que en honor 

de! célebre inventor del autogiro , h a b ia  sido or­

gan izad a  por el .Aero C lu b .

C o n  u n a  gran  co n cu rren cia  que llen ó  m ate­

rialm ente la  p ista  d estin ad a  al p ú b lico  y  las te­

rrazas d e l .Avión C lu b  y  dem ás ed ificios del aeró­

drom o, en ei cual se h a lla b a n  el P residente de ia  

R ep ú b lica  con casi to d o  e l G o b iern o  y  gran  nú­

m ero de autoridades, dió com ienzo la  fiesta  a 

las tres de la  tarde, con arreglo  al siguiente pro­

gram a:

A  la s  1 5 .- -V u elo s a  lo s invitados.

A  las 15,30.— C o n cu rso  de precisión  en el ate­

rriza je, entre p ilotos de T u rism o .

.\ las 16,30.— C on curso  de a cro b a cia  in d ivi­

d u al, entre lo s siguien tes p ilotos de c a za  de .Avia­

ción  m ilitar:

T en ien te  D . R am iro  P ascu al, de la  E scuadra 

de G etafe.

T en ien te  D . C arlo s F errán d iz, de la  E scuadra 

de B arcelona.

Sargento D . José C a rm e n a, de la  E scuadra de 

Sevilla.

.A las 17 .— E xh ib ició n  de vu elos en form ación 

por una escu adrilla  d e  ca za  de G etafe.

las 1 7 ,1 5 .— E xh ib ició n  de vu elos de a lta  

acrobacia p o r el ten ien te de -Aviación D . Joaquín  

G a r d a  M o ra to , profesor de i i  E scu ela  de p ilo ­

taje  de .Alcalá.

- i  la ; 17.30.— V u elo s del autogiro  de m ando 

directo, p ilotad o  p o r D . J u an  de la  C ierva.

-A las tres y  vein te  llegaban , procedentes de 

Sevilla , cinco a v io n etas p ara  to m ar p arte  en él, 

p ilotad as to d as e llas p o r p ilo to s c iv ile s  de tu ris­

m o y  perteneciente u n a  al A ero  C lu b  de aquella  

capital.

E n  e l concurso de p recisión  en el a terrizaje, 

logró e l prem io el p iloto  Sr. D e l B arco .

E n  el con curso de a cro b acia , en que se  v ió  u n a  

in discutib le  h ab ilid ad  p o r p arte  de todos los p i­

lotos, d estacó  p o r su  escalofrian te actu ación  el 

teniente F errán d iz, que e jecu tó  p o r tres  veces 

seguidas, con u n a  m aestría  m aravillosa  y  u n a  

precisión adm irable, u n a  en trad a  en p érd id a  a
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50 m etros de a ltu ra, term in ada por un desliza­

m iento  sobre el a la  p a ra  recup erar en un  va lien ­

te p icad o  a  todo m otor, q u e  arrancaron u n a  o va ­

ción  ai p úblico  que h ab ía  seguido la  p ru eba p re­

sa  de ia  m ayor em oción.

V im o s después elevarse al autogiro, que e fe c­

tuó diversas evolucion es, poniendo de m anifiesto 

s u  m an ejabilidad  y  p erfectas condiciones p ara  

posarse y  e levarse  en reducid ísim as áreas.

I^a escu adrilla  de ca za  de G eta fe , q u e  se e le­

vó  a  con tin uación, hizo  en form ación un  reco­

rrid o  y  u n a  p eligro sa  a cro b acia  co lec tiv a  que 

resultó p erfectam en te.

Finalm ente, se elevó nuevam ente ei autogiro  y 

p ra cticó  diversos e jercicio s  de vu elo  que fueron 

recom pensados p o r el p úblico  con calurosas o va ­

ciones.

E n  la  terraza  del .Avión C lu b , donde se h a lla ­

ban e l P residente de la  R e p ú b lica  y  el G obierno, 

se  celebró m om entos después el acto  de la  im ­

p osición  a l Sr. C ie rv a  de la  M e d a lla  de O ro  de 

la  F ed eración  .A eronáutica In ternacion al de 1932. 

E s ta  m ed alla  fué ad ju d ica d a  a l inventor español 

e n  la  .Asam blea ce leb rad a  el pasado año en E l 

C a iro , y  no p u d o  ser en tregad a  a l Sr. C ie rv a  en 

ta l ocasió n  pjor n o  h a b er p odido asistir a  aquel 

acto . E! delegado español e n  la  A sam blea, señor 

B arrón , tra jo  la  m edalla  a  M ad rid , y  el P resi­

d en te  de la  R e p ú b lica  se la  entregó en este  acto 

a l  Sr. C ie rv a , en breves p alab ras de enaltecim ien­

to  p a ra  la  o b ra  m eritísim a q u e lle v a  rea lizad a  en 

el cam p o de la  A via ció n .

E l Sr. A lc a lá  'Z am ora entregó tam bién  el l la ­

m ado “ T ro feo  H arm on ” , o b jeto  de arte  donado 

por la  L ig a  In ternacion al de P ilo to s, a l capitán  

Jim énez, q u e  éste  o b tu vo , jun tam ente con e l  se­

ñ or Iglesias, en prem io a  su  m aravilloso  vu elo  a

L ó p ez  L a fu e n te  y  C a lv o , C . L .

A l n a c i n d c  F e r r e le r ia ,  b ie r ro s , c h a p a s , a c e r o s ,  h e r r a -  
m ie n la s  e n  g e n e ra l , to m il lo s  y  c la v a z ó n .  

P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n á u tic a  M ilita r.

Duque de R iv as, 3 .—M adrid.—Teléf. 70 .908

.Am érica; al Sr. R ein  L orin g , p o r su  vu elo  a  M a ­

nila, y  a l Sr. C ie rv a , com o prem io a  sus n o ta b i­

lísim os estudios p a ra  la  creación del autogiro.

F in alm en te, en im o de los salones fué servido 

un “ lun ch”  a l je fe  del E stad o , G obierno y  au­

toridades.

E n  el P a la ce  se verificó un  ban qu ete  oficial 

con  q u e  se obsequió  ai S r . L a  C ie rv a , con asis­

ten cia  de num eroso elem ento oficial. H izo  e l o fre­

cim iento e l Sr. F ern án d ez M ulero , hablan do a 

con tin uación  el hom enajeado y ,  finalm ente, el 

m inistro d e  M a rin a , que anunció e l propósito  del 

G obierno de con ceder ai ilustre  ingeniero la  G ran 

C ru z  de! M érito  N a va l.

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

S A N C H A : M o n te » , 14. T eléfono 11877. M adrid.— M onos, gafas, casquetes. B otas y  equipos 
de gimnasia.

C A R B U R A D O R  N A C IO N A L  IR Z : M a d n d : M on talbán , 5- T e l . '  ig M g .— B arce lo n a : C ortes
64S- T e l."  22164.— F á b r ic a : Valladolid, A partado 78

R A D IA D O R E S  C O R O M IN A S : M ad rid -6 arcelon a .-L a  m ás antigua fábrica de radiadores

S  1 C . E  !5irección G en eral: BarquQlo, r,— F á b r ic a ; C arretera de C h am artln , 11. M adrid.— Fabricació» 
V adonal de m agnetos, bu jías, term ínales de seguridad, ju n tas herm éticas para drcu lación  liquida 
V equipos eléctricos de aviación.
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L A  R A P I D A  O V A L I Z A C I O X  D E  L O S  C I ­

L I N D R O S  Y  S U S  C A U S A S

C o n tra  lo s m otores ráp idos un solo argum ento 

tu v o  fuerza hace algún tiem po. S e  les  acusaba 

d e sufrir un rápido desgaste de la s  paredes de 

los cilindros, en fo rm a q u e  era  necesario rea­

liza r  frecuentes rectificacion es del b lo c y  el con ­

siguiente cam bio  de pistones. E ste  inconveniente 

n o pasó p o r a lto  a  lo s con structores, q u e  dedi­

caron sus investigacion es a  resolver el defecto 

q u e  p resen taban  los m otores rápidos, siendo fru­

to  d e  sus tra b ajo s u n a  serie de enseñanzas que 

.se han traducido en u n a  m ás la rg a  duración  de 

los cilin d ro s y  piston es, q u e  h o y  se com portan 

m u y  satisfactoriam en te  p o r lo  q u e  se refiere a  ia 

o valización . L a  rá p id a  o valizació n  de lo s cilin ­

dros depende de vario s factores, y  no se produ­

c e  siem pre con  la  m ism a intensidad. A s i se ha 

p odido dem ostrar q u e  cuan do m a y o r desgaste 

del cilindro se produce es cu an d o  el m otor fun ­

cion a a  b a ja  tem peratura. D u ra n te  lo s d ie z  p ri­

m eros m inutos de fun cionam ien to , después de la 

p uesta  en m archa, y  tam bién  en invierno cuan­

d o el m otor fun ciona a  b a ja  tem p eratu ra  p o r ex­

ceso de refrigeración .

E xp erien cias rea lizad as p o r el In stitu to  inglés 

de investigacion es au to m ovilistas dem ostraron 

que e l desgaste  u  o valizació n  de lo s cilin dros se 

m antenía casi con stante pior en cim a de los lo o  

grados, pero q u e  aum en tab a rápidam en te p o r de­

b a jo  de esta  tem p eratu ra. A s í a  lo s  50 grados, 

que significan unos 15  grad os de tem p eratu ra  del 

a gu a  d e  las cam isas, el desgaste e s  o cho veces 

superior a l q u e  se produce cu an d o  e l cilin d ro  se 

encuentra a  ro o  grad os de tem peratura.

•A b a ja  tem peratura, cuando e l m otor se  pone

en m archa, es n ecesario h acer funcionar el m o­

to r co n  un gran  exceso de gasolina  y  p oco  aire. 

E l fr ío  d ificu lta  la  vap orización  del carbu ran te  

q u e  en gran  p arte  p en etra  en form a líq u id a  en 

el cilindro. E l p oco  a ce ite  q u e  se en co n tra b a  en 

las paredes de los cilin d ro s es d isuelto, y  así re­

s u lta  que e l frotam ien to  entre p istón  y  cilindro 

se produce en seco, h a s ta  que e l aceite  sum inis­

trado  p o r la  bo m ba de engrase a  presión  subs­

t itu y e  el que diso lvió  la  gasolina. C o n  los m oder­

nos sistem as de engrase a  presión se p asa  bastan ­

te  tiem po a n tes de q u e  el lub rican te  h a y a  lle­

ga d o  a  en grasar las paredes de lo s cilindros.

H a rry  R ica rd o , el fam oso in vestigad o r inglés, 

q u e  fué e l in iciad o r de lo s tra b ajo s relacionados 

co n  ¡os fenóm enos de deton ación , h a  realizado 

experien cias referentes a  la  o valizació n  de lo s ci­

lindros de las q u e  deduce existen fenóm enos de 

ín dole  q u ím ica  q u e no d e jan  de tener interven­

ción  en dicha o valización .

R ica rd o  h a ce  notar q u e  la  m ás rá p id a  destruc­

ción  del cilin dro  a  b a ja  tem p eratu ra  co n firm a su 

teo ría, p o r cu a n to  en fr ío  la s  paredes de lo s  c i­

lindros no presentan  la  p ro tecció n  aceito sa  que 

en ca lien te  Ies p reserva  de la  acción  destructora 

de diversos agen tes qu ím ico s productos de la  

com bustión.

C a d a  litro  de gaso lin a  que se consum e, p ro ­

duce a l quem arse casi o tro  tan to  de agua. E sta  

a gu a  cuando el m o to r e stá  calien te sale  p o r el 

tu b o  de escape en form a de vap or, pero en el 

m om ento de la  puesta  en m arch a  y  cuan do el 

m otor está  frió  se con den sa en p arte  en el c ilin ­

dro. E s ta  agu a, jun to co n  productos ácidos p ro ­

ducidos p o r com bustión  in com pleta de gasolina.s 

de m ala  ca lid ad , da lu g a r  a  la  corrosión  del ci­

lindro.
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C o rro b o ra  la  teo ría  de la  corrosión  quím ica  

de R ica rd o  e l h echo de ser diferen te la  rapidez 

de la  o valizació n  según e l com bustib le  utilizado.

L o s  ^ tu d io s  realizad o s sobre la  o va lizació n  de 

cilindros han dem ostrado que el elem ento oue 

produce la  o va lización  no es e l p istón , sino que 

son  los aros. A s i h a  quedado desm entida la  a fir­

m ación de ser e l p istón  de alum inio e l prin ci­

p al causan te del desgaste de lo s cilindros. E l he­

ch o  de ser lo s m otores rápidos los que tendían  

a  p ro d u cir u n a  m ás rá p id a  o valizació n  y  darse 

el caso  de m on tar pistones de alum inio la  m a­

y o ría  de m otores de d icho tip o  dió lu g ar a  con­

siderar a l alum inio  com o e l causan te de la  rápi­

da destrucción  del cilin dro. P a r a  e xp lica r e! caso 

se su p o n ía  q u e  e l p o lv o  y  la  ca rb o n illa  se incrus­

tab an  en la s  p ared es relativam en te blandas del 

p istón  y  lo  tran sform aban  en u n a  verd adera  lim a 

o p ap el de esm eril. A u n qu e en p arte  lo  dicho no 

d e ja  de p roducirse, se h a  p o d id o  dem ostrar que 

no tiene la  in terven ción  ca p ita l, q u e  en principio  

se sup onía  ten ia  e n  la  o va lizació n  de lo s cilin ­

dros.

U n a  v e z  estu d iad as las causas productora-- de 

la  o va lizació n , han p odido los con structores re­

ducir su  rap id ez e  im portan cia, logran do así re­

ducir un o de lo s inconvenientes q u e  se  opxuúan 

a  la  eficaz utilizació n  de m otores rápidos.

P o r lo q u e  hace referen cia a  lo s  m edios que 

tiene e l a u to m ovilista  p a r a  re tard ar la  o v a liza ­

ción, se recom ienda com o eficaces las siguien:es 

precauciones;

P ro cu rar q u e  el fun cionam ien to del m otor tenga 

lugar a  a lta  tem p eratu ra, y  q u e el p eriod o  de fun ­

cionam iento fr ío  en la  p u esta  en m arch a  sea io 

m ás rápido posible. T a m b ié n  h a y  q u e  cuidar no 

se prolongue m ás de lo estrictam en te  necesario 

el fun cionam ien to con  m ezcla  excesivam ente ri­

ca , necesaria p a ra  la  p u esta  en m arch a en frjo.

S i e l coche n o  v a  equ ipado co n  filtro de aire 

y  con depurador de aceite, con viene m ontai di­

chos accesorios q u e  e v ita n  la  in flu en cia  p erju d i­

cial de las p artícu las  pétreas.

H a y  que tener esp ecial cu idado en u tiliza r  un 

aceite bueno, sin  ten d en cia  a  p ro d u cir residuos 

gom osos o a lqu itran ases, y  q u e no p resente una 

viscosidad dem asiado e levad a  a  b a ja  tem pera­

tura.

T am b ién  re c ita  com o buen m edio de defensa 

la  m ezcla  de u n a  pequeñ a proporción  de lubri­

c a n te  a  la  gasolina  p a ra  lo grar así un  engrase 

de la s  p artes a lta s  del cilindro en todo m om ento.

O tra  recom endación es la  de lu brificar con 

abund an cia  o exceso, y  otra  la  de ren ovar fre­

cuen tem en te el aceite  del cárter, sobre todo en 

invierno. .Algunos expertos consideran recom en­

d ables lo s aceites grafitados coloidales.— R . P.

(D e  N oticiero  Universal, B arcelon a.)

E l dom ingo i8  del corriente se celebró  p o r el 

M o to  C lu b  de E spañ a u n a  p rueba de regulari­

dad reservada a  sus socios con  m ás d e  dos me­

ses de an tigüedad.

L a s  velocidades m edias se fijaron  en 50 y  60 

k ilóm etros, a  vo lu n tad  de los p artic ip an tes, -.‘fre- 

c ifn d o se  vario s prem ios.

L o s  resultados fueron los siguientes:

Prim ero, D . M an u el C a n tó , cero puntos, 37

M. A R C O ,S
( 'f íc in a  p a r a  m a t r ic u la r  a u to m ó v ile s , c a m io n e s , 

m otos y  o b te n e r  C a r n e t  p a r a  s u s  c o n d u c to re s

t  S a n  F e l i p e  N e r i ,  1 ,  t i e n d a  

I  (Esijuina a Manar, 38j - leláfano 15849 RID

segundos; segundo, D . V . L ó p ez  B an ú s, '.ero 

pun tos, I m ., 17 s .; tercero, D , J av ier de O r­

tu eta , cero  p un tos, i  m ., 23 s .;  cu a rto , D . R i­

ca rd o  B erdié , cero  puntos, 2 m ., 13 s . ; quin to, 

D . R am ón  A lv a re z , ce ro  puntos, 2 m ,, 3 1 s.; 

sexto, D . M a tía s  O ñ ate, un  punto, 2 m ., 3-, s.; 

séptim o, D . E v a ris to  M on né, dos p un tos, 5 m i­

nutos, 19 s.; octavo , D . E rn esto  T ecg len ; no­

veno, D . Jaim e O ñate.

A l final de la  carrera  se  a gasa jó  con un  b  m- 

quete e n  la  C u e sta  de la s  P erdices a l camp<*ón 

del C lu b  del año 1933, D . M igu el Feu.
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H abiendo llegado a  las p ág in as de M o t o -  

a v i ó n  e n  sus últim os núm eros el eco insistente 

de un  p osib le  encauzam iento  de la  afición  a  los 

m odelos de aviones, yo , q u e  desde ch ico  tuve 

sum a predilección  por esta  m odalidad de la  A e ­

ron áutica, quisiera  sum ar a  las va lio sas opinio- 

d adas en la  sim p ática  R e v is ta , la  m ía. sin 

m ás pretensiones que la  de ser u n a  más.

E l contenido de las ad ju n ta s  lineas no es obra 

m ía de h o y. F ueron  escritas hace dos años, tra ­

bajo  que, con otros, arrin con é dándoles a l o lv i­

do en fu erza  de m últiples razon es; u n a  de ellas, 

la  fa lta  de am biente en p u gn a  con m i abierta  

fan tasía , de la  que repuesto, ia  cru d a  realidad 

con sus desengaños m e hicieron com prender m u 

chas veces, q u e  las ¡deas p o r im p ortan tes y  ló­

gicas q u e  p arezcan  o sean, el hacerlas e fectivas 

tiene ta n ta  im posibilidad cu a l la  de p edir peras 

al olm o,

Y  p o r entender entonces q u e  a lg o  de esto ha- 

b ia  en e l susodicho tra b a jo , creí o p ortun o ap ar­

tarlo  y  reclu irlo  en tre  las cosas in útiles o que 

por ta l se tienen, en espera de tiem pos m ejores.

y  he aq u í que ilusiones que p arecían  feneci­

das ,(y perdónese lo  ro m án tico  del co n cep to ), hoy 

veo  que pueden tener a ctu alid a d ; y  por así en­

tenderlo me decidí a  desem polvar el leg a jo  que 

las con ten ía , ofreciéndoselas a  los lectores de 

M o t o a v i ó n ,  singularm ente a  aquellos a  quienes 

pued a in teresar lo q u e  en e lla s  h a y a  de aprove­

chable, que si es p oco, y o  les aseguro q u e  el 

entusiasm o que en ellas puse a l transcribirlas 

fué m ucho.

A N T E P R O Y E C T O  S O C I A L  P A R A  C O N S ­

T I T U I R  E N  M .A D R ID  U N A  ‘A G R U P A ­

C I O N  C O N S T R U C T O R A  D E  M O D E L O S  D E  

.A V IO N E S ”  (A . C . M . A .)

P R E Á M B U L O

Sabido es de m uchos españoles aficionados a 

la  .Aeronáutica el increm ento q u e la  sublim e 

ciencia  del vu elo  a lcan za  en el m undo entero 

en sus d iversas m anifestaciones.

E n tre  éstas no o cu p a  m enor lugar la  con s­

trucción  y  p ruebas de m odelos reducidos de apa­

ratos, interesándose en los periódicos concursos 

q u e celebran  no y a  los jóven es y  personas 

adultas, sino  las p ro p ias c a sa s  con structoras de 

aviones, c ircu n stan cia  q u e  a  m uchos h a  de cau­

sar asom bro a l enterarse, y a  q u e d e  estos suce­

sos ten ían  e l equ ívo co  con cep to  de creerlos ju e­

go de niños.

M u y  p o r e l co n trario , desde lo s principios de 

ia  A via c ió n , la  ló g ica  herm an ada co n  la  p rá cti­

ca, h a  d icho a  m uch as in teligencias que de la 

pequeña m aqueta  som etid a  con  é x ito  a l simy.le 

ensayo de u n  lan zam ien to  e n  pleno cam p o, p o si­

blem ente ratificado después en Icb laboratorios 

aerodinám icos, h a  p odido sa lir e l raudo y  p o ­

tente avión  que h a b ía  de lle v a r  a  los m ás ap ar­
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tad os rincones del p lan eta  la  n ueva o b ra  del ge­

nio hum ano.

E n  to d o  caso, en estos pequeños m odelos p u ­

dieron gestar a y e r  tas ideas de un  L eonardo de 

V ín ci, evo lu cio n an d o  h o y  a  las m odernísim as de 

nuestro  ¡lustre co m p a trio ta  Sr. C ie rv a  con su  fa ­

m oso autogiro , p a r a  culm in ar acaso  m añan a en 

ese avión  u ltram aravillo so  fru to  del insaciable 

enten dim iento q u e h ab rá  de cru za r la s  regiones 

siderales del espacio.

y  n a d a  m ás sen cillo  s i n o  q u e estas cosas su­

cedan , cuando sabem os que u n a  quim era h o y , 

e s  realid ad  m añana. C u an do sabem os que las 

fuentes del p rogreso se asien tan  en principios 

tan  p ositivos, q u e  perm iten  arrin con ar en v ie jo s 

m useos, p a ra  recuerdo de futuras generaciones, 

lo  que h a sta  h o y  creim os (v an a  ilusión) era la  

ú ltim a p ala b ra  de la  C iencia.

P o r eso, a  cerebros p riv ilegiad o s o  sim plem en­

te  in d in a d o s h a c ia  la  n obilísim a am bición  del 

saber, en todas p artes, p>ero de m odo expreso en 

ciertos países, hem os de ver, ¿ p o r q u é no decir­

lo ?, co n  pena, lo s q u e  pertenecem os a  otras ra ­

z a s  m ás ap áticas, cóm o se  agru pan , cóm o se or­

g a n izan  e in m ediatam en te surge la  n ovedad c ie n ­

tífica  o  d eportiva. Y  p o r ello , concretándonc» a 

la  m a teria  a  que nos referim os, n a d a  hem os de 

d ecir d e  la  la b o r d esarro llad a  e n  países como 

E stad o s U n idos, A lem an ia , In glaterra , F ran cia , 

a  c u y o  increm ento co n trib u yen  h a sta  lo s propios 

G obiernos. E n  el orden in tern acion al se tra ta  n a­

d a  m enos de ve r q u ién  e s  e l q u e  puede arrebatar 

a  quién  la  sup rem acía  de lo s  transportes aéreos 

b a jo  lo s tres  p im tos b ásicos de econom ía, segu­

ridad y  radio  de acción.

Y  h a y  q u e aprovech ar, h a y  q u e recoger sin 

titubeos ni tacañ erías, cu ltiv an d o  con  cariñ o  la 

m enor m anifestación  q u e p u ed a  co n trib u ir a  tan 

co diciado triun fo , no pudiendo ser ajeno a  éste 

el novísim o a p a ra to  c u y a  idea  plasm ó su autor, 

a n te  e l asom bro de las gentes, con  la  aparición 

de un  m odelito, regocijo  acaso de p rofan os, en 

un concurso cuando trace en el a ire  graciosas 

p iruetas, y  m ás tarde grave  preocup ación  ante el 

ju ic io  severo de lo s técnicos.

•Ai referim os a  E sp añ a  so b re  asunto tan  in ­

teresante, poco habrem os d e  exh um ar del m ism o 

p a ra  tra tad o  en estas líneas. T o d o  se  ha reduci­

do, h asta  el presen te, a  pequeños brotes que, por 

cierto, alguien  h a  llegado a  tild ar de fracasos, 

ju ic io  q u e  no com p artim os. Pues que en un p aís 

en tu siasta  de estas cosas, com o en .Alem ania, dis­

m in u ya  la  con curren cia de un  certam en  o presen­

te m odelos m ediocres, ello in d icará  elocuentem en­

te  la  existen cia  de ese fracaso; no en E spañ a, 

en q u e  to d o  o casi todo e stá  p o r h acer e n  A ero ­

n áu tica  y  donde unos cuantos náufragos hacen 

prodigios sosteniéndose a flo te  asidos desespera­

dam ente a  la  ú n ica  ta b la  de su s  in iciativas y  re- 

ciu-sos. E n  estas condiciones com prendan los p e ­

sim istas q u e  cuan to  se consiga, el m ás lev e  paso 

h a cia  adelante, le jo s de ser un  fracaso  co n sti­

tu irá  u n a  v ic to ria  ra y a n a  p oco  m enos q u e  en el 

heroísm o.

Y  toca  a n a liza r ahora  puntos interesantes de 

e ste  problem a.

E n  d iversas ocasion es se h a  hablad o de fa lta  

de prem ios en m etá lico  que p a ra  el con cursante

( C o n c l u i r á )

M . S E L G A S

BoletlD p a r a  tom ar p i r t e  en los sorteos d e  vuelos gratu itos d e  MOTOAVION

^ ...................................................................................................d e ............arios d e edad,
dom iciliado en e l  nvm  de ¡ a ..................... de

............................... , d esea  tom ar parte  en e¡ sorteo  de vuelos gratu itos del
m es de a b r il de 1934, que se ce lebren  en  Cuatro Vientos, estando con ­
form e con la s  condiciones que la  Ret'ista M o t o a v i ó n  h a  publicado. 

. . . . . .  d e leb r e ro  de 1934.
F irm a ,

(L a s  P « fS o n js  m in o re s  de ed ad , d e b erán  a c re d iia r  e n  el m om ento  de p re se n ta rse  en C n a tro  V ientos a l S r  lele de 
7n«io#  d e  A evo P o p u la r, I m e r  d u to n 'a c ió n  de su s  p ad res o  tu to res).

Ni A E R O  P O P U L A R  ni M o t o a v i ó n  « ce p ta o  resp on sab íH d ad  a lg u n a  d e riv a d a  de e s to s  vu elos.
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S e anun cia que la  “ L u fth an sa ”  p ro y ec - la 

adquisición  de un n uevo b a rco  que, en unión del 

“ W estfa len ” , se rá  destinado a  estación  flo ta rte  

en el A tlá n tico  p ara  la  lin e a  E uropa-A m érica. 

E ste  n uevo b a rco  será el “ R chw arzenfels” .

E l M in isterio  del A ire  inglés, que da una im ­

p o rtan cia  considerable a l em pleo del autogiro , 

p ro y ecta  que ca d a  u n a  de las escuadrillas de co ­

operación de la  m etrópoli esté dotada de un  a u ­

togiro de m andos directos.

*  *  *

E l com andante F ra n co  se propone, según no­

tic ias  recib idas de N u e v a  Y o r k , rea lizar un vu e­

lo  de aqu ella  p oblación  a  E sp añ a con tin uan d o 

a  -Asia, con  el fin de estab lecer un n uevo “ le- 

co rd ”  de distancia.

P a ra  ello  considera necesario que sea levan-

L o s  d ías 5 y  6 de m ayo  próxim o se celebrará 

en L ie ja  u n a  “ g a la  de la s  a las  francesas” , a  la 

cu a l con currirán  vein te  aparatos franceses y  cua­

ren ta  oficiales. L a  p rueba h a  sido o rg a n iza d : por 

el C ircu lo  de aviació n  de turism o de L ie ja .

Francisco Mora Rey
T o ld o s y  cortin as.-C ordelería  .-L o n as. 

Saquerío Y utes y  Tramillas.

2 y  4 , Im perial, 2  y 4.-M adrid .-T eléf. 15172

N o  obstante la  a n u n ciad a  decisión  de los E s­

tad os U nidos de aban d o n ar e l d irig ib le  com o 

consecuencia de las ú ltim as ca tá stro fes, se aaun-

tad a  la  p rohib ición  del G obierno español de ce­

leb rar “ raids”  con ap arato s de construcción ex­

tranjera.

Hijos de Mcndizábal
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y  ferretería

A lm endro, 8 .— M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 .  
A p artad o  de C o rre o s  3 9 3 .

c ia  q u e  Paul L ich tfie ld , de la  “ G o o d ye a r R u b­

b er C ” , h a  hecho saber q u e  tan  p ro n to  com o 

e l Congreso h a y a  prestado su  asentim iento a  este 

p rogram a, organ izará  un serv icio  regu lar entre 

H on olulú  y  C a lifo rn ia . S i este  servicio  d a  bue­

nos resultados, la  lin e a  será  p ro lo n gad a  hasta 

C h in a.

E L  S O R T E O  D E  V U E L O S  G R A T U I T O S  D E  

“ M O T O A V I O N ”

C elebrado e l concurso de vuelos gratu itos pa­

ra  e l m es de m arzo, han correspondido a  lo s si­

gu ien tes señores:

D om in go d ia  4. D . E n riq u e C alderón  B lan ­

co, M ad rid .

D om in go d ía  1 1 , T). F elipe E . Ezquerro, M a ­

drid,

D o m in go  d ía  18, D . B en ito  Jordán M orales, 

M ad rid .

D om in go d ia  25, D . E m ilio  P . Z ab alegu i. .Ma­

drid.
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1 6 M O . G A V IO N

A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
E n  breve em pezará  a  fun cion ar e! nuevo 

■Grupo de P lan eadores, cu y a s  p rá cticas  se ha- 

rán  en C u a tro  V ien tos, y  p ara  el q u e  y a  existen 

num erosas inscripciones.

T o d o s cuan tos deseen p ertenecer a l nuevo 

G ru p o  halírán  de inscribirse cuanto antes, lo 

cu a l pueden efectu a r, bien  verbalm ente o por 

teléfono-

R ecientem ente han hecho la  p rueba de p ilo­

to  “ A " , lo s alum nos q u e a-ún no lo eran : V icen ­

te B lá zq u ez y  A le ja n d ro  A rn az, pertenecientes al 

G ru p o  que fun ciona en L a  M arañ o sa, com puesto 

ca si en su to ta lid ad  de p ilotos “ A ” , los cuales 

se p reparan  activam en te p a ra  el títu lo  “ B ” , a l­

gu n o  de los cuales y a  h a  hecho algun as pruebas 

p a ra  ello.

E n  la  Sección  de V uelos con M o to r se está  

vo la n d o  con  n otab le  regularidad y  entusiasm o, 

sien d o  de n o ta r la  gran  can tid ad  de socios que 

todos lo s dom ingos acuden al cam po de vuelos.

L e s  núm eros de lo s socios q u e  les correspon­

d e  volar, so n  lo s que a  con tin uación  se expre­

san . los cu a les  deberán  pasarse p o r la s  oñcinas 

d e  la  Sociedad p a ra  recoger sus correspondien­

tes tarjetas  de vueio, antes del sábado de la  se­

m an a en q u e  les  corresponda volar.

V uelos para el dom ingo día  4 de marso de  1934.

Socios núm ero 50 1, 502, 503, 504, 505, 506, 

507, 508, 509, 510, 5 1 1 ,  512 , 5 13 , 5 14 , 515 , 

5 16 , 5 1 7 , 518 , 3, 4, 5. ó, 7, 9, 1 1 ,  12, ló ,  17, 

18 , 22, 23, 26, 29, 30, 3 1 , 32, 33, 34, 38, 39.

V uelos pera e l dom ingo día  11 de marzo d e  1934.

Socios núm ero 40, 44, 45, 47, 49, 50, 5 1 , 52, 

5 4 , 5 5 , 5Ó, 5 7 , 5 9 , 60, 64, 69, 73, 75, 78, 79, 

86, 88, 89, 90, 92, 93, 94, 97, l o i ,  102, 104, 

105, 106, 108, 109, I I I .  11 2 . 114 ,

P r e g u n t a s y r e s p u e s t a s

D esearía conocer la manera de obtener núm e­

ros atrasados d e  M o t o a v i ó n  y  el m odo d e envío.

E m ilio  P . Zabalegui (M a d rid ).

E l m edio m ás rápido y  económ ico p a ra  V . es 

pedirlos en n u estra  A dm inistración , donde se le 

facilita rá n  a  0,50 p esetas ca d a  uno.

E n  caso dé querer recib irlos p o r co rreo , ha­

b rá  de acom pañ ar a  su  im p ortte  e l del franqueo, 

q u e  e s  d e  0,05. S i desea  q u e le sea  rem itido cer­

tificado, 0,30 pesetas más.

^ ^ ̂  ̂  ^

M. QUINTAS
C ruz, n ú m . 4 3 .—M a d rid ,—T c lc f . 1 4 5 1 5

P rov eed o r de la  A eron átitica  M ilitar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáficos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O . p. L.

- x x w v l x x x x x -v x v x 'v x- .x x v - v c s :y c x x x x x x x x x x  vXXXXXXXXXXVXXXV  .  c v x x x x w v x x v x v x x x
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M .  C o s ’b e l l a
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R E P R E SE N T A N T E  D E

i L a E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de  L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de líneas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro ae toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5 .  - MADRID
Apartado S 7 S  Teléfono 1 1 1 5 3

CNXVW X N XX X XX XVX XW XW XVX XX XVX X XVX XX VX?

A U T O M O V I L E S  |
D E  A L T A  c a l i d a d :  m

Vehículos industriales de toda clase. S
M otores m arinos y de aviación. =

^ ^ p a r > o - ^ / u i^  i

NUEVAS CAM IONETAS RAPIDAS D E  2 T. |

S olidez.—Econom ía de consumo.—Duración. s
M ateriales d e gran ca lidad .—D esgaste minimo. =

C. S ag rera , 279 —  B A R C E L O N A  — P.® G ra d a , 20 M

D elegación  en M adrid: A v. del Conde de P eñalver, 18 Q

^ 1
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