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Rcüi/ta. prdcíícsk de &utornoyili/mo y  Aüiación.

O rgano de «Aero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se D u b l i c a  los días 10 y 25 de cada mes

R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTR A C IO N  

P a d illa , n á m . SO, 2 . °  A . 

T e U lo n o  5 5 7 1 2

D irecto r: 

AN TO N IO  MONROY LO PEZ

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N

M A D R ID : A fio 6 ,5 0  S cio e a tre  3 ,5 0
P r o v ia i J a * :  .  7 ,0 0  • 4 ,0 0

10,00  ■ 6,00

AÑO VII. M a d r i d ,  1 0  d s  M a r z o  d e  1 9 3

N uestro concurso de modelos de aviones de l9 3 4

M o t o a v i ó n  p ro y e cta  ce leb rar un concurso en 

que h a  de ponerse en ju ego  la  C o p a  de la  D i­

rección  G eneral de A ero n á u tica  C iv i l  q u e, com o 

es sabido, quedó en 1933 en posesión de lo s se­

ñores D . A b elard o  R ico  y  D . F ernan do Puig.

P ero  deseosos de que a  este  con curso asistan  

p erfectam en te  p reparad os lo s diversos elem entos 

qu e con  todo entusiasm o no d e jan  de p ra cticar 

este  deporte y  de que lo s aparatos q u e  se pre­

senten en 1 ^  p ruebas nos p erm itan  registrar 

m arcas de im portan cia, querem os d a r e l m áxi­

m o p lazo  p a ra  q u e  p u ed an  prepararse con  tiem ­

p o  y  h a cer cu an tas p ruebas con sideren  precisas 

antes de las definitivas.

P o r ello , hem os decidido que e l co n cu rso  se

celebre  en e l próxim o otoño, p robablem en te  en 

lo s ú ltim os d ía s  de o ctu b re  o prim eros de no­

viem bre. O portu nam ente fijarem os la  fech a, p u ­

blicarem os la s  bases (análogas a  las anteriores) 

y  darem os la  relación  de prem ios.

¿O tros con cursos antes? C la ro  e stá  que lo 

consideram os útilísim o . P o r  ello  hem os hecho 

las gestiones de q u e  nuestros lectores tienen y a  

conocim iento p a r a  la  creación  de u n  C lu b  de 

con structores de m odelos. Y a  hem os recibido 

bastan tes adhesiones. R ogam os una v e z  m ás a  

cuantos sim p aticen  co n  la  id e a  q u e nos com u­

niquen su dirección  p a ra  en p lazo  m u y  breve ci­

tarlos a  u n a  reunión en q u e se dé y a  fo rm a a  la  

n ueva sociedad.

i

B o le tín  p a r a  t o m a r  p a r t e  e n  lo s  s o rte o s  d e  v u e lo s  g r a tu it o s  d e  MOTOAVION
D. . .... ........... ........................................................................... ................. g jjQ j edad,

dom iciliado en e l  num  de l a ....................d e ......................................................
 ,........ ........... , d esea  tom ar parte  en e l  so rteo  de vuelos gratu itos d e l

m es de a b r il d e 1934, que s e  ce lebren  en Cuatro Vientos, estando con­
form e con las  condiciones qu e la  R evista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

, d e m arzo de 1934.
F in o a ,

“ ' “ “ '■es d « b ír á n  a c r td i t a r  en « ! m om enlo  de p re se n ia rse  en C u a tro  V ientos a l  S r  leP» de
de su s  p a d r e s  o  tu to re s). e n  v .u a tr o  v i e n to s  a l  s r .  J e l e  de

N i A E R O  P O P U L A R  n i  MotOAVioN a ce p ia n  r e s p o n s a b i l id a d  alg u n a d e r i v a d a  de e s to s  v u e lo s .
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M O TO A V IO N

L a  propulsiórv D iesel-L léctrica
E ste  sistem a con siste  e n  producir la  potencia 

m o triz  n ecesaria  a  bordo, co n  uno o vario s m o ­

tores D ie se l aco p lad o s a  alternadores. L a  co ­

rriente e léctrica  asi o b ten id a  e s  e n v iad a  a  m o to ­

res asincrónicos q u e  m ueven d irectam en tte  las 

hélices. D e  este m odo, p ued e con cen trarse la  p o ­

ten cia  m otriz e n  grupos p o ten tes y  su b d iv id irla  

e n  cu an to s elem entos prop ulsores se  desee, p u ­

diendo asim ism o em p lazarlo s com o se juzgue m ás 

conveniente.

S iem pre será necesario h a cer resaltar la s  p o ­

sibilidades de ap licació n  in m ed iata  y  fija r  p o r 

an ticip ad o  la  catego ría  de los avion es p ara  

lo s cuales la  e lección  de u n  equ ipo  apropiado 

p erm ita  lo grar buenos resultados, tendiendo a 

reducir e l p eso p o r C V ., a  lo  q u e  h a y  q u e orien­

tarse p a r a  gen eralizar e l em pleo de este m edio 

de propulsión a  bordo de lo s aviones y  aero­

naves.

In con testab lem en te, e n  e l estad o  actu al de 

desen volvim ien to de la  técn ica , la  adopción, tan ­

to  del D iesel lige ro  co m o  de la s  m áquinas e léc­

tr ica s  (alternadores, m otores asincrónicos) aun 

lo s de con cepción  esp ecia l, l le v a  consigo nece­

sariam en te un  pieso m ás e leva d o  q u e  e l de los 

m otores de exp losión  de la  m ism a p o ten cia  glo­

b a l e fe ctiva . E l h echo de la  trip le  transform a­

ció n  de la  en ergía  a n tes de s u  u tiliza c ió n  p»r las 

hélices, e s  la  ca u sa  p rin cip al de ello.

S in  em bargo, e l consum o de aceite  pesado p er 

C V .-H . e s  m en or que e l de gasolina. E s-d e sd e  

lu ego  evidente q u e existe  u n a  estrech a relación  

en tre  e l peso de la  m áquin a y  e l de la  provisión  

de ca rb u ran te ; e n  o tros térm inos, h a y  necesidad 

de b u scar e l rad io  de acción  m ínim o, e s  decir, 

e! aprovision am ien to  m ínim o de carbu ran te  pjara 

e l  cual h a y  com pensación entre e l  suplem ento de 

p eso de la  m aq u in aria  y  e l ahorro de carburante. 

E sto  es lo  q u e  tratarem os de h a cer adm itiendo 

hipjótesis sen cillas y  tan  ló gicas com o sea  p>o- 

-sible.

C on siderarem os dos ca so s: U n o , pesim ista, re­

p resen tan do e l m inim o de ahorro e n  carburan te, 

corresnondiendo a  un  consum o espiecífico m ín i­

m o e n  e-en cia  de 0,225 k g .-C \ ’ .-h., y  a  u n  con ­

sum o especifico m áxim o de aceite  pesado de 

0 ,18 5 k g .-C V .-h ., o  sea un  ahorro m ínim o de 

0,040 k b .-C V .-h . D espu és considerarem os el ca ­

so optim ista, correspondiendo a  un  consum o es­

p ecífico  m áxim o e n  esencia de 0,250 kg.-CfV.h,, 

y  au n  v a lo r  correspondiente, m ínim o de aceite 

piesado de 0 ,170  k g .-C V .-h ., o  sea un  ah o rro  de 

0,080 k g .-C V .-h .

Finalm ente, considerarem os p a r a  e l equipo 

p rop ulsor de esencia con  accesorios, un  peso de 

I k g .-C V . y  p a r a  el grupw D iesel-e léctrico  va lo ­

res q u e  va r ia n  teóricam en te de 1,5  a  4 k g .-C \ '.

O btendrem os fáciln K n te  e l núm ero de h o ras 

de vu elo  q u e  p erm ite  la  com pensación e n  cad a  

caso, suponiendo q u e  la  d iferen cia  en tre  e l p>eso 

del D iesel-e léctrico  y  e l del m otor de gasolina 

es igu al a  la  d iferen cia  del aprovisionam iento de 

esencia y  e l de a ce ite  pesado.

H e aq u í un  e jem p lo: sean m otores de esencia 

de u n a  p o ten cia  g lobal de 3.000 C V . y  de un 

pjeso to ta l de 3.000 k g s .; s i  n osotros lo s susti­

tuim os pK>r gru p o s D iesel-eléctricos q u e  pjesan 

3 k g s. p o r  C V . y  9.000 k g s. e n  to ta l, tendrem os 

u n  exceso de peso de 6.000 kgs. E n  e l ca so  pesi­

m ista, e l ahorro de consum o e s  de 120  kgs.-h ., lo 

que exige una d u ración  de vu elo  de 50 horas p a ­

ra  restab lecer la  igu aldad  de p eso to ta l (m aqui­

n aria  m ás ca rb u ran te) entre los dos sistem as. 

E n  e l caso optim ista, e l ahorro de consun-.o llega  

a  240 kg s.-h . y  el equ ilibrio  se obtien e a l cabo

O R T  H O
M ATERIA L C IEN TIFIC O  

M A D R ID

L ann za, 14  /  16 Teléfono 57061
A p artad o  9071

V enta y rep aració n  de instrum entos
para  la  aeronáu tica.

F a b r ic a c ió n  de g lo b o s  p a ra  so n d eo s m eteo ro ­
ló g ic o s  y  p ara  p rá c tica s  de tiro .
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M O TO A VIO N

de vein ticin co  horas de vu elo  solam ente. A h o ­

ra  b ien ; los aviones e h idroavion es con  rad io  de 

acción  de vein ticin co  a  cin cuenta  h o ras de 

vu elo , existen y a , lo q u e  p erm ite  afirm ar que 

el s istem a  de propulsión  D iesel-e léctrico  entra  

en e l cam po de las realizacion es técn icas p o si­

b les desde ahora, sobre todo si se  e lig e  p a ra  los 

alternadores y  m otores asin crón icos u n a  frecuen­

c ia  q u e  p erm ita  el m ínim o p>eso, frecu en cia  que 

puede fijarse en 150 jaeríodos p o r segundo,

H e aqui en u n a  tab la  la s  duracion es de vuelo 

q u e  com pensan los jjesos p a ra  grupos Diesel- 

eléctricos, pesando de 1,5 a  4 k g s .-C V .:

p e so  D E L  G R U P O  D IE S K I-  

EL E C T R IC O

H O R A S D E  V U E L O  PARA  
LA  C ü v P t tN S A k lO N  LiE 

L O -  P E S O S

P esim ista  O plldiista

>-5 k g -/ C \ '.................... 12 h . 30 6 h . 15

2 k g ./ C V .................... 25 h. 12 h . 30

2.5 k g -/ C V .................... 37  k- 30 18 h . 45

3  k g ./ C V ..................... 50 h. 25 h.

3 ,5  k g ./ C T ..................... 62 h. 30 3 1 h, 15
4  k g ./ C V .................... 75  h. 3 7  k- 30

R ecap itu larem os rápidam en te las ve n ta ja s  del 

sistem a de propulsión  p o r e l D iesel-eléctrico;

N'ingún riesgo de incendio ni de explosión  a 

bordo.

F lex ib ilid a d  de m aniobra.

P a r m otor regular.

D éb il resistencia  aerodinám ica.

D isposición  de los grupos D iesel-alternadores 
en e l centro de graved ad .

P osibilidad de prever e l desprendim iento de 

estos grupos.

E lim in ación  de la s  p ertu rb acio n es de b u jía s  y  

m agnetos. (T . S . H .)

R e g la je  sincrónico de la  velo cid ad  de todos 

los m otores eléctricos.

Finalm ente, llam am os la  atención  sobre e l  he-

L óp cz L a fu e n te  y  C a lv o , C . L .

A l a a c é o  d e  F e r r e i e r i a .  b i e r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  h e r r a *  

m i o i i a s  e n  g e n e r a l ,  t o m i l l o s  j  c l a v a z ó n .  
P r o v e e d o r e s  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M il i ta r .

Ünqne de R ivas, 3.—M adrid .—TcIéf. 70 .908

cho de que lo s m otores eléctricos, m enos em ­

barazosos, m ás fáciles de refrigerar y  dispuestos 

en e l in terior de la s  a las  gruesas, reducen la  re­

sistencia fro n ta l, lo  que se traduce en u n a  g a ­

n an cia  de velocidad.

P o r o tra  p arte , es b ien  conocido e l hecho de 

que cuan do la  p o ten cia  to ta l está  co n cen trad a  

en un  núm ero reducido de m otores, en ca lid ad  

igual de carbu ran te  de consum o p o r C V .-h . es 

m enor que si esta  m ism a p o ten cia  está rep arti­

da sobre un gran  núm ero de m otores. A h o ra  

b ien ; se em plean tan tos m otores de esencia co ­

mo hélices h a y  que m over. C o n  estos grupos 

D iesel-eléctricos, uno o dos m otores D iesel son 

suficientes p a ra  a lim en tar u n a  can tid ad  aprecia- 

b le  de grupos m otopropulsores (8 o  12, p o r e jem ­

p lo ) , lo  q u e  red u cirá  to d a v ía  m ás el consum o de 

carbu ran te  y  aum en tará  e l radio de acción  o la  

ca rg a  útü.

P restando atención a  la  trip le  transform ación 

(D iesel - altern adores - m otores asincrónicos) se 

puede ad m itir actu alm en te  un  p>eso p o r C V . para 

lo s grufX)s D iesel-e léctricos, igual com o m áxim o 

a l trip le  del de lo s m otores de esencia de la  m is­

m a p o ten cia  global.

D e  todos m odos cu an d o  esta  solución se e je ­

cu te  y  p o n ga  en punto, no se tard a rá  en llegar 

fácilm en te a  un  p eso p o r C V . m ás pequeño, pero 

desde luego esta  con cepción  es realizable  sin  acu­

d ir a  lo s gigan tes del aire m ás im portan tes que 

aquellos e jecu tad o s en estos últim os años.

E sto  seria  evidentem ente u n a  u to p ía  y  asim is­

mo seria  una equ ivo cació n  e n sa ya r la  adaptación  

a  débiles o pequeñas m áquinas.

.-\] con trario , es preciso com enzar p o r ad ap ­

tar este sistem a a  los avion es de gran  radio de 

acción, después a  los avion es de radio de acción 

cad a  \ ez  m enor. A  m edida q u e  los progresos p er­

m itan  reducir la  m a yo ría  del peso de las m aqui­

narias.

Por sim p lista  q u e sea la  teoría  expuesta an te­

riorm ente, nosotros esperam os que será lo sufi­

cientem ente elocuente p a ra  con vencer a  los m ás 

escépticos.

J A C Q U O T

Ing«iiero-electr¡dsta.

(D e  " L e s  A iies” .)

Ayuntamiento de Madrid



Sastrería de Sport Moisés Sancha, S. A.
14. M ontera, 14 T eléfono 11877 M A D R I D

N O T A  D E  R R E C I O S
Pesiias Pesetas

M onos de in viern o de m o ch o  a b n g o  p a ra  los gran *  
des vu elos de a ltu ra , m odelo  m ilita r , ap ro b ad o
p o r la  C- m isión  de c o m p ra s ............................................  K)0

M onos de en tretiem p o .................................................................. ^
M onos de v e rá n ................................................................................. 35
M onos b la n c o s ..................................................................................  25
M onos a n tiá c id o s  p a ra  taaTiipu?ar el m o to r .................. 70
G abán de c u e ro  reg lam en ta  r io , fo rro  esp ecia l de

g ra n  a b r ig o ...................................................................................  200
C asq u ete  de c u e ro  reg lam en tario  fo rra d o  de p íe*... 30
Id- id- id. de g ran  a b rig o ............................................................. 20

Id. id . id. de v e ra n o  .
C asq u ete  de c u e ro  p a ra  te lefo n ista , o  ra d io .................
Tel í  ion o  a u r ic u la r ..........................................................................
Bolillón fo rro  de piel y  cre m a lle ra , su ela  de gom a

Íia ra  encim a del c a lz a d o .....................................................
as c r is ta l  «T riplex», irro ra p ib le s ..................................

G a fa s  c r is ta l «O to *  y  o tra s , estu ch e  a lum inio ............
C in íoró n  o b s e r v a d o r ...................................................................
C intu rón  p ilo to ................................................................................ 40
P a n ta ló n  b u zo , p a ra  s a c a r  lo s  a p a ra to s  h id ro s  del

m a r .........................................................................................................  150

A n t o r i i a d o s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  l o s  p a g o s  p o r  l a  C a ja  d e  A v ia c i ó n  M i l i t a r

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M i litar

SA N C H A ' ^ lo u e r a , 14. Teléfono 11877. M adrid.— M onos, aafas, casquetes. B o ta s  y equipoi 
de gim oasía.

C A R B U R A D O R  N A C IO N A L  IR Z : M a d n d : M on talbán  5. Tel.» .g 64g.-B arcel^^^^
642 . T el.°  22164.— F a b n c a : Valladolid. Apartado 78

R A D IA D O R E S  C O R O M IN A S : M a d r id  B a r c e i  onéL.-l>«i m á s  an U su K  t á h n c a  d e  réd iu d ore^

C  T ^  P  Jirección  G en eral: Barquillo , i .— F á b r ic a : C artelera  de C ham artln , 11. M adrid.— Fabricacióc 
'ia d o n a l de m u e l o s ,  bu jías, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para drcu lación  líquida 
V eouípos eléctricos de aviación.

QUIMTAS
C ru z,. nú m . 4 3 .“ M a d rid .--T c lé f. 1 4 5 1 5

P r o v e e d o r  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M il ita r

.Material fotográfico en gcneral.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la '"i. P. L.

I
WCXXXXXXXXXXX>.-«.>.XXX.XXX-XXX3KXSaCXXXXX3«*lX X X X X X X X X X X X X X X -..X X X X V X V X X X X X X X X »
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P o r va rio s  alum nos de la  E scu ela  de Ingenie­

ros In d u stria les se  p ro y ecta , y  así se lo h an  m a­

n ifestado  a l Sr. L a  C ie rv a , q u e  h a  recibido  con 

gran  sim p atía  la  in ic iativa , la  creación  de un 

C lu b  que, con  e l ca rá cter de filia l de la  I X G A R , 

pued a facilita r a  sus asociados la  adquisición  del 

títu lo  de p ilo to  de autogiro .

P a ra  llev a r a  cabo su s  p lan es han com enzado 

a  efectu ar varias gestiones, d irig id as a  la  adqui­

sición de un  au to giro  de fabricación  in glesa, cu ­

y o  co ste  ascen derá a  50.000 pesetas. L a s  au to ri­

dades de aeron áutica  y  a lgun as E scu elas espe­

ciales les h an  prom etid o, en principio, su  ap o yo . 

E l apren d izaje  no h a  de se r  costoso y  lo s p re­

supuestos q u e  p a ra  este  fin se  h an  elaborado, 

señalan  com o can tid ad  q u e  h an  de en tregar los 

futuros alum nos, la  de 100 pesetas.

P a ra  la  consecución de este» p ro yecto s se re­

quiere la  posesión de va rio s  aparatos. C o m o  ias 

m otocicletas aéreas que e l ingeniero L a  C ie rv a  

v a  a crea r en breve p o r un  p recio  de 12.000 p e­

setas son “ m on oplazas”  se h a  pen sado en la 

construcción  de autogiros “ b ip la za s” . L o s  auto­

res del p ro y ecto  de difusión  del in vento  se pon ­

d rán  a l h a b la  con  la s  fá b rica s  de construcción  

aeron áutica, existen tes en G eta fe , G u ad ala jara, 

C á d iz  y  B arcelon a. E n  este  caso  p odrán  fab ricar­

se aparatos “ b ip lazas” , c u y o  co ste  no p a sa ría  de 

las 20.000 pesetas. P ien san , adem ás, q u e  sus 

p ro yecto s puedan ser un  h echo p a ra  e l m es de 
octubre.

*  *  «

A u n qu e desde hace años hem os v isto  la s  enor­

mes p osibilidades del au to giro  y  estam os con ­

vencidos de sus in ap reciab les condiciones, tan to

MM 
C V M T A M

de m an ejab ilid ad  com o de tom a de tierra  y  des­

pegue, no d e ja  de causarnos u n a  satisfactoria  

im presión el resultado de la  p ru eba in tentada y  

perfectam en te lo grad a  e l d ía  7 de este  m es en 

V alen cia  p o r  e l n otab le  in ven to r Sr. L a  C ierva.

E fectivam en te, según estab a  p ro yectad o , des­

pués de evolucion ar sobre el p u erto  de V alen cia, 

donde se h a lla b a  el p ortaavion es “ D é d a lo ”  de 

n uestra  M a rin a  de guerra, descendió sobre la 

cu bierta  del m ism o y  a  px)co despegó e leván do­

se casi verticalm en te.

E sto, q u e  y a  es m u y  interesante si se tiene en 

cuen ta  q u e  e l “ D é d a lo ”  no e s  un barco  p orta­

aviones propiam ente d icho, ta l com o hem os v is­

to  en e l “ E e a g le ”  y  e l “ S a ra to g a ", con  enorm es 

cubiertas que co n stitu yen  pjerfectos campios de 

a terrizaje, sino un barco  m ercante h ab ilitad o  

p a ra  tran sp o rtar hidros, a  lo s cu a les  s irv e  de 

apx)yo y  a b rigo , p>ero sin q u e  sus cu b iertas sean 

ap tas p a r a  n inguna operación  de a te rriza je  ni 

despieghe, es m ucho m ás interesante desde el 

punto de v is ta  técnico, p ues dem uestra q u e el 

autogiro  tiene ta l p erfecció n  e n  sus m andos que 

p erm ite  p re cisar el descenso casi a  m odo de p a ­

racaíd as en un á re a  tan  reducida com o es la 
cu bierta  de un  barco.

E llo  suptone un  n uevo horizon te de ap licacio­

nes fu tu ras p a ra  el in ven to  del S r. L a  C ierva, 

p ues p erm itirá  a  lo s barcos de gu erra  disponer 

de este  in ap reciab le  elem ento de exploración  y  

defen sa sin  tener q u e  m o dificar su estru ctu ra  c i 

sus condiciones ni n ad a  que Ies reste la s  a ctu a ­

les  ca ra cterística s de velo cid ad , tam año y  p o­
tencia.

*  *  ♦

Según n oticias  q u e  p o r rad io telegrafía  en vía  

e l profesor Schm idt, je fe  de la  trip u lació n  del 

rom pehielos soviético  q u e h a  sido recientem ente 

destruido p o r lo s hielos, la  situ ació n  de lo s ex­

p edicion arios es com p rom etid a, habiendo bastan ­
te  enferm eria.

P a ra  salvarlo s, se hacen p rep arativo s urgen­
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tes. Q uince avion es saldrán  de V lad ivo sto k , 

W ellen  y  K a m tc h a tk a  y  serán auxiliados en sus 

op>eraciones p o r v a r io s  barcos acondicionados 

com o p lata fo rm as donde puedan tom ar tierra  y 

aprovisionarse lo s aviones.

E l general Saturn ino  C ed ille , ex  gobernador 

del E sta d o  de Sr.n L u is  de Potosí (M é jico ), ha 

anunciado q u e  p atrocin a  u n  vu elo  de sim p atía  

h a cia  Esf>aña, siguiendo la  m ism a ru ta  del dfes- 

graciad o  vu elo  de lo s gloriosos aviadores espa­

ñoles B arberán  y  C o llar.
E l  \'uelo será  rea lizad o  p o r e! teniente piloto  

Severiano P u lid o  y  el ayu d an te  p iloto  C a stillo  

B rew on.
S e  h a  abierto  una suscripición p a ra  adquirir un 

a erop lan o B ellanca.

E l teniente coron el H errera  dió reciente­

m ente u n a  n ueva co n feren cia  en la  U niversidad 

sobre su  p ro y ecta d a  ascensión a  la  estratosfera, 

en la  cual am plió  s i^  anteriores explicacionc^ 

sobre este tem a, haciendo a tin ad as o b serva cio ­

nes sobre la  m an era  de ir  protegidos no sólo e¡ 

trip u lan te , sino  lo s  d iversos aparatos.

L a  cu lta  con curren cia  p rem ió  la  disertación 

con u n a  cariñ o sa  manife-stación de sim patía.

E stá  y a  casi term inado el av ió n  g igan te  de 

o cho m otores “ M áxim o G o rk i” , q u e  será dedi­

ca d o  exclu sivam en te a  p ro p agan d a aérea com u­

n ista . E ste  ap a ra to  tiene 30 m etros de largo por 

60 de en vergadura, y  en su  construcción  han 

in terven ido  cin cu en ta  fáb ricas, la borato rio s y  ta ­

lleres. S e  lla m a rá  “ E l agitad o r vo lan te”  y  será 

d ed icad o  a  v o la r  sobre to d a  R u sia , lanzan do fo­

lletos y  h a sta  hab lan d o  p o r m edio de p o te n te s ' 

a lta vo ce s  de q u e  h a  s id o  p rovisto . P odrá a lcan ­

z a r  u n a  ve lo c id a d  algo  m a y o r d e  200 kilóm etros 

p o r h o ra  con  60 pasajeros. D e n tro  del av ió n  h a ­

b rá  un  departam en to esp ecial p a r a  la  redacción  

y  tira d a  de abu n d an te  m ateria l de p ropagan da 

e scrita , a  cu y o  e fe cto  irá  dotado de m u lticq jis- 

tas y  m áquinas de escribir.

Según " L a  E stre lla  R o ja ” , e l G obierno de los 

So viets h a  ap ro bad o  lo s p lan os d e  un  nuevo d i­

rig ib le  com pletam ente m etálico  q u e h a  sid o  p ro ­

yecta d o  p o r u n  grupo de ingenieros rusos. Sus 

ca ra cterística s p rin cip a les son: longitud, 52,5 

m etros; vo lu m en  8,000 m . c .;  longitud  de la  

barq u illa , 15  m .; irá  p ro visto  de dos m otores de 

600 C V . y  desarrollará  u n a  velo cid ad  de n o  

kilóm etros hora.

E n  lo s talleres de F riedrich shafen  se  está  ter­

m inando e l n u evo  dirigible Z ep elin  “ L . Z .-1 2 9 ” , 

en e l cu a l h a  sido suprim ido todo riesgo de in­

cen d io  p o r e l em pleo del helium  com o ga s  sus­

ten tad o r y  de m otores de aceites pesados para 

la  propulsión. E sto s  serán cu atro  D iesel de i . i o o  

a  1.200 C V . E l d irig ib le  será m ás rápido y  ten ­

drá m ás c a ig a  ú til que e l “^Graf-Zeppelin” .

E ste  últim o e stá  reparándose, com o todos los 

inviernos, con o b jeto  de p repararlo  p a r a  su cam ­

p añ a  anual de un ión  co n  la  A m érica  del Sur.

E n  la  p rim avera  em prenderá la  serie de diez 

v ia jes  que co n  escalas en P em am b u co  y  R io- 

jan eiro , han sid o  p ro yectad o s p a ra  1934. E ! p ri­

m er v ia je  será el 26 de m ayo.

E !  ! de enero del año en curso, existían  e n  los 

E stad o s U n id o s 2.188 aeródrom os, lo  q u e  m arca  

un  aum ento sobre la  c ifr a  del año an terio r de 71.

Fistos aeródrom os se descom ponen del siguien­

te m odo: .\eropuertos m unicipales, 563; aero­

p uertos de C om fjañ ias, 652; terrenos de escala 

del D ep artam en to  de Com ercio, 265; terrenos 

auxiliares, 550 ; aeródrom os m ilitares, 55; aeró­

drom os n avales, 13, y  aeródrom os m ixtos. 85.

E l 23 del pasado mes h a  sido b a tid o  p o r el 

avión  alem án q u e  h a ce  e l servicio  B erlín -B uen os 

A ires, e l “ récord” de duración en este  recorrido, 

que h a  legrad o  cu b rir en cin co  días.
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In dicador E tév é .— E ste  in d icad o r está  consti­

tu id o  p o r u n a  p eq u eñ a  p laca  en alum inio  P  (figu­

ra  2 6 ), m antenida perpend ícularm ente a  la  di­

rección  de m arch a  y  e n  un  sitio  don de quede bajo  

la  acción  de la  velo cid ad  del a ire, c u y a  reacción 

ten derá  a  h a cer g irar la  p a la n ca  alred edor del 

e je  O ; esta  reacción  es e qu ilib rad a  p o r un  mue-

V a n  m ontados exteriorm en te e n  u n  m on tan te y  

a  la  v is ta  del piloto.

E n  lo s  avion es co n  h é lice  tra cto ra  es necesario 

co lo carlo  b a sta n te  le jo s  del p ilo to  p a ra  q u e  n o  es­

tén  in flu en ciados p o r la  corrien te  de la  hélice, 

p o r lo  q u e  se recurrió a  lo s de a n ten a  e  indicador 

separados.

L o s  indicadores actu alm en te  em pleados son el 

tu b o  de P ito t  y  la  tro m p a  de V e n tiu í o  deriva­

dos de ellos. S u  p rin cip io  es análogo y  está b a ­

sad o  en e l teorem a d e  B e m o u illí sobre e l m o vi­

m iento p erm an ente de u n a  colum n a de aire.

S ea  A  B  C  D  u n a  p a rte  de un  filete  flu ido  en 

régim en p erm an ente (ñg. 2 7 ) .

T en d rem o s com o ejq>resión del teorem a de 

B e m o u illi en el caso de u n  flu ido  cualquiera  (des­

precian d o  la  d iferen cia  de n ivel de la s  secd o n es 

de en trad a  y  sa lid a );

lie  R  y  p a ra  ca d a  velo cid ad  existe  u n a  posición, 

determ in ada sobre  u n  a rco  S p o r u n a  a gu ja  A . 

E l conjunto v a  m on tado sobre  u n a  arm ad u ra g i­

ra to ria  alred edor de u n  e je  ve rtica l, form ando 

d e  esa  m anera u n a  especie de ve leta .

U n  trazo  ro jo  a b m a rca  la  p osición  de la  agu­

j a  corresf)ondiente a  la  ve lo cid a d  norm al, velo­

c id a d  q u e  sien do con ocida p erm ite el regla je  del 

aparato.

V*

CD

' / f
A B

V  y  V ,  son velocidades en m /segundo.

P  y  P'í presiones en K g . p o r  m.  ̂

y  e l p eso  específico  del flu ido  ^>eso p o r m .’ ) .

Suponiendo q u e  la  variació n  de volum en de la  

unidad de m asa del flu ido  a l p asa r de A B  a  C D

F ig . 27

In dicador S A  F .— B a sa d o  sobre e l m ism o prin ­

cip io , e l aire o b ra  sobre la s  p a la s  de un  m oline­

te m u y ligero, cu y o  desplazam ien to está  equ ili­

brado p o r un  m uelle en espiral.

E stos in dicadores señ alan  la s  p érd id as de ve­

locidad y  lo s derrapes del avión  en lo s virajes.

F ig .

debid a  a  la  expansión, sea  adiabática, se puede 

sustitu ir

CD

AB

d p  P - P ,  
p o r -------

y , com o consecuencia, p on er la  fórm ula
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V»

Z í + I l = Z 1
■g T *<?■

_ P.

T

P
-• =  c o n s t a n t e

recibe e l nom bre de a ltu ra  p iezom étrica.

E s ta  ecu ación  p ued e traducirse diciendo que 

la  sum a de la  a ltu ra  p iezo m étrica  y  la  debid a  a 

la  velo cid ad  tien e, p a r a  un  filete  determ inado 

del flúido en m ovim ien to, un  v a lo r  con stante. E s 

la  expresión  d e  la  le y  de co n servación  de la  ener­

g ía  de u n a  p a rtíc u la  flu id a , p u esto  q u e   ̂ v  

V,*
son p ro p o rcio n ales a  la  en ergía  cinética, 

P '>
com o — y  lo  son a  la  potencial.

L a  d iferen cia  A  de las presiones estáticas en

Supongam os e l tubo  som etido a  u n a  corriente 

de a ire  e n  régim en p erm an ente, d elan te del ori­

ficio  se  m ueve u n a  cap a  de a ire  de ve lo cid a d  V  y  

depresión e stá tic a  p , ca p a  que p ierde brusca­

m ente su  ve lo cid a d  p o r choque con el a ire  com ­

p rim ido en el tubo. A p lica n d o  la  fó rm u la  ante­

rior, tenem os;

.  , tV*
= / l

E n  general, e l tubo v a  unido a  un  m anóm e­

tro  d iferen cia l q u e  m ide Pi - p  y  cu y a  lectu ra  d a

la  presión debid a  a  la  velocidad , e s  de-

cir, V . L a  presión  e stá tica  p  se m ide som etiendo 

a  la  corriente de a ire  un  tubo c u y o  orificio  está 

en u n  p lan o p arale lo  a  la  d irección  de la  co ­

rrien te (fig. 2 9 ).

P rácticam en te  la  to m a  de presión  e stá tic a  se 

v erifica  sobre e l m ism o tubo de P ito t p o r m edio

F Ig - 2 Í

dos puntos de velo cid ad es V  y  V i  está  d a d a  en 

K g .  p o r  m.'' o  en m /m . de a g u a  f>or la  fórm ula

A ^ = - L . ( v * - V , » )

p a ra  e l a ire  y  =  1,2 9 3 "  A p  (V*— V i^ ).

In dicadores de tu b o  de P ito t.— E l tubo d e  P i­

t o t  corrien tem en te em pleado en la  in dustria  p ara  

m edir la  velo cid ad  de p a so  de líquidos, se com ­

pone e n  su  fo rm a m á s sen cilla  de un  tubo aco­

dado en ángulo  recto  (fig. 2 8 ), cu y a  sección de 

orificio se p resen ta  norm al a  la  d irección  d e  mar­

ch a  de lo s filetes de flú id o  en mov’im iento y  ptor 

el otro extrem o se u n e  a  un  m anóm etro.

de u n a  serie de agujeros colocados en el cilindro- 

exterio r de la  a n ten a  q u e  lle v a  su e je  p arale lo  a  

lo s  filetes d e  a ire  (fig. 3 0 ).

C oeficien te de corrección.— E l tarad o  de los 

tubos de P ito t ptor m edio de la  fórm ula p i  —  p  =  

•rV*
- -  - con duce a  va lo res p a r a  V  u n  p o co  di-

ferentes de los reales, d iferen cia  debid a  a  q u e  las 

condiciones teó ricas ten idas e n  cuen ta  a l estable­

cer la  fórm ula n o  se verifican  exactam en te  en la  

p rá ctica , siendo n ecesario la  in troducción  de un 

coeficiente de corrección  K .

2g
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C oeficiente de va lo r próxim o a  un o y  cu ya  

variació n  con lo s d iferen tes m odelos y  con la  

m agn itud de velocidades m edidas e s  insignifi- 

cante.

A n ten as P ito t de p resión  y  depresión.— IMspo- 

niendo en la  corriente de a ire  un  P ito t orientado

P \ - p \ —  h P - k

F ig .  31

e n  sen tido in verso (fig, 3 1 ) ,  se p roduce u n a  de­

p resión  proporcion al a 

in terio r será
‘ g

y  la  presión  en el

—  K’ tV̂

luego si unim os este  tubo  a l otro  b ra zo  de u n  m a­

nóm etro la  presión que n os m edirá será:

P - - K X -
■>g

.Antena C lift .— E n  este  m odelo el tubo de de­

presión v a  orientado com o e l P ito t sim ple, p ero  

term ina en un som brerete cónico C  (fig. 32) q u e

desvia  lo s filetes de a ire  y  crea  e n  la  base def 

cono u n a  zon a  de depresión D . U n a  ran u ra  anu­

la r  / y  unos agujeros E  transm iten e sta  depre­

sión a l in terio r del tubo.

.Antena B a d in .— S e  com pone (ñg. 3 3 ):

1.“ D e  un  cilin d ro  A  co n  s u  e je  orientado en 

el sen tido de m arch a  dando la  presión  total.

2.  ̂ U n  orificio form ado p o r u n a  ran u ra  cir­

cu la r a  u n a  d istan cia  m u y  pequeñ a del borde 

delan tero y  dando u n a  depresión  d in ám ica de­

b id a  a l esparcim iento de lo s  filetes de a ire  des­

pués de ch o car a m  dicho borde.

L os orificios D i  y  D2 tienen p o r o b jeto  perm i­

tir  la  s a lid a  de la s  go ta s condensadas y  q u e  de 

otro  m odo le obstruirian .

C om o s u  diám etro e s  m u y  piequeño con  rela­

ción  a l del tubo, s u  presencia no d ism inuye la  

presión p ro d u cid a  en este  últim o.

Ayuntamiento de Madrid



2 0 A PA R A T O S D E  A  BO RD O

E l tarad o  de este  instrum ento h a  dem ostrado tipos C lif t  y  B ad in , q u e nos m uestran  la  v e n ta ja

q u e  la  presión en A  e s  igu al a o  sea

0,0625 W  y  la  depresión 0,6 =  0,0375 Y*.

1 1

q u e p resen tan  esto s dos últim os.

■Antenas de tro m p a V en tu rí.— L a  tro m p a Ven- 

turí consiste en dos troncos de con o A B , B C  u n i­

dos p o r su  b ase  m enor. L a  ven a  flú id a  s u fre  una 

con tracción  de .A a  B  y  u n a  expansión de B  a  C  

(fig- 3 5 )-
Sean V , />, S  y  V , ,  p i, S j las ve locidades, p re­

siones y  secciones e n  A  y  en B . según  e l teorem a 

de B e m o u illí:

y  com o, p o r otra  p arte,

V S  =  V , S ,

C'l

['1
se deduce

L a  diferen cia de presiones está ticas en A B  y  

B C , m edida uniendo dos orificios p ra cticad o s en 

lo s tron cos de con o a  lo s extrem os de un  manó- 

7V*
m etro, e s  la  fo rm a k -—  • L a  v e n ta ja  sobre 

2g-
r a  34 p a ra  un tubo de P ito t sen cillo  y  p a ra  los e l tipo  P ito t es q u e  se puede determ in ar e l va- 

409r

L a s cu rvas de tarad o  e stá n  in dicadas en la  figu-

sso

¡so

too

s o

r " ' " '
" 1 ' * ” MI • | . l  .1 IM I f . l  M • 1 ( 1 1 1 « M 1 M* T  « • '  •

/ =

/ / r/ -

_ /
f/  .  rt  /

/
-

v y  ,

V

/

-

/ - X

y

-

5 s 1 í
1 . . ---u  . . . ... . 1 .. .n  tí 1/I

50 too <50
F ig . 34
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L a  encuesta de M O T O A V I O N

L A  R E S P O N S A B I L I D A D  C I V I L

E n uno de los últim os núm eros de M o t o a v i ó n  

he leído la  interesante opinón del señor R u iz 

F erry  sobre este tem a  y  ello  m e h a  decidido a 

con cretar m i pensam iento que en gran  parte 

coincide co n  el suyo.

-Aparte de la  respon sabilidad crim in al p o r ac­

cidente, q u e no es o b jeto  de esta encuesta, exis- 

le  p a ra  to d o  p rop ietario  de autom óvil la  respon­

sabilidad  c iv il, cu y a  cu a n tía  no tiene lím ite. P a ­

ra cubrirse e n  p arte  de este riesgo, suele suscri­

birse u n a  p ó liza  q u e  a b arca  la  responsabilidad 

c iv il del con ductor y  p ro p ietario  p o r daños a  ter­

cero, p o r desperfectos a  tercero y  p o r desper­

fectos ert e l p ro p io  coche.

C o n  esto  p arece e sta r y a  tranqu ilo  e l p ropie­

tario, m áxim e si a  este  seguro se h a  añadido el 

de accidentes de tra b a jo . Pero esta  p ó liza  sobre­

ca rg a  en no escasa  proporción  lo s gastos de en­

tretenim iento del autom óvil y  en to d o  caso  no 

es m ás que un  m edio q u e  e l p ro p ietario  utiliza  

p a ra  reducir a  u n a  ca n tid a d  con ocida y  fija  las 

p roblem áticas y  descon ocidas que pudiese verse 

precisado a  desem bolsar, Pero entién dase bien, 

can tidades q u e  pudiese verse o b lig a d o  a  des­

em bolsar injustam ente, y a  que e l causante no es 

él, sino un  técn ico  con trolado  y  certificad o  p o r el 

M in isterio  de O bras P ú blicas.

E l sistem a inglés q u e  p reco n iza  el Sr. R u iz  

F erry , requiere indudablem ente u n a  cu ltu ra  c iu ­

d adan a co m o  la  de aquel p ueblo , donde es una 

religión e l respeto a  lo s  derechos del prójim o. 

•Aquí en E sp añ a, h a b ría  q u e  ir  a  un  sistem a m ix­

to de exam en y  licen cia . E xam en  com o h asta  

ahora, p ara  acred itar la  h ab ilid ad  y  licen cia  ofi­

c ia l adquirida  p a ra  un  año o p a ra  un  trim estre 

y  en la  cual fuese in clu ido  un seg u ro  com pleto

q u e  el E stad o  pudiese acom eter o n egociar con 

las C om p añ ías de seguros, y  q u e  garan tizase  al 

p ropietario  no con ductor que su  ch o fer e s  so l­

vente, no só lo  en lo s accidentes o desperfectos 

q u e  ocasione a  terceros, sino respecto de su  pro­

p io  p atrón  en ios q u e  p ro d u zca  en su propio 

coche.

E s  indudable que esto  fac ilita ría  m ucho la  p o­

sesión de autom óvil a  m uchas personas q u e  ac­

tualm ente no se creen en condiciones de aceptar 

ese riesgo.

L a  cu a n tía  de esta  licen cia  a l ser ob ligatoria  

p a ra  todos, es in dudable  q u e p o d ría  ser m u y  re­

ducid a, y  creem os q u e  si esto  llegase a  ad o p tar­

se, se lo g ra ría  dar un  im pulso grande a  la  d ifu ­

sión del autom óvil en la s  clases m edias de nues­

tro país.

R i c a r d o  R i v a s

E L  C I R C U I T O  D E S C O N O C I D O

E l M o to  C lu b  de E sp a ñ a  ce leb rará  e l p róxi­

mo dom ingo, i i  del corrien te, un interesante 

con curso m oto ciclista  sobre un c ircu ito  desco­

nocido.

E n  la  S ecretaría  del C lu b , p la z a  de F erm in  

G alá n , 7, se facilita rá n  am plios d eta lles  sobre 

el m ism o, a sí com o sobre lo s prem ios q u e  se dis­
putarán .

L a  inscripción  se cerrará  el sábado, d ía  10, a 

la s  ocho de la  noche.

U N A  E X C U R S I O N  A  C A M P O R R K A L

E l M o to  Q u b  de E sp añ a, que rea liza  las p ri­

m eras gestion es encam in adas a  la  reparación 

del c ircu ito  de C am p o rrea l y  se h a lla  en lo s  pre­

lim inares d e  organ ización  en él de u n a  carrera  

de velo cid ad  en la  próxim a p rim avera, efectuó 

el dom ingo 25 de febrero, u n a  excursión  a  di­

ch o  p ueblo , p rim era de las que p u n tú an  p ara
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la  concesión de la  m ed alla  social que a cab a  de 

crearse.

E l p u n to  de reunión de lo s  m otoristas fué la  

p ia z a  de aquel pueblo, a  las once de la  m aña-

A R c  o g  iM,
:  I f ic in a  p a ra  m a t r ic u la r  a u to m ó v ile s , c a m io n e s ' 

m otos y  o b te n e r  C a r n e t  p a r a  s u s  c o n d u c to re s

S a n  Felipe N cri, 1, tienda } 
(Esquina a Major, 3B) - Teléfons 15849 i' Rlü

na, con  e l fin de q u e c a d a  un o pudiese ir lib re­

m ente p o r lo s d iversos cam in os q u e conducen 

al mismo.

D e  a llí p artió  la  excursión  colectiva, que si­

gu ió  todo e l c ircu ito , p rolon gán dola  p o r lo s pue­

blos de alrededor.

D I S P O S I C I O N E S  O F I C I A L E S

E L  R E C O N O C I M I E N T O  O B L I G A T O R I O  D E  

L O S  V E H I C U L O S  M E C A N I C O S  D E S T I N A ­

D O S  A L  S E R V I C I O  P U B L IC O

L a  “ G aceta”  h a  p u b lica d o  la  siguien te or-ien 

de In dustria  y  C om ercio:

“ Prim ero. p a rtir  de la  p u blicación  de ecta 

orden en la  “ G a ce ta  de M a d rid ” , las J efa '.u ias 

de In dustria  p ro vin cia les  vien en  obligadas a  re­

qu erir a  los p ro p ietario s de lo s veh ícu los ron

m otor m ecánico, con quin ce días de anticip a­

ció n  a  la  fech a  en q u e term ina el p lazo  de c a ­

lidez del perm iso  de c ircu lac ió n  que le fué con­

cedido, p a ra  q u e  a l fin a lizar el m ism o prese.iten  

a  reconocim iento p eriód ico  anual lo s veh ícu los 

de su p ropiedad. E l requerim iento se h a rá  con 

cé d u la  d u p licad a  y  p o r con ducto  de la s  A lc a i­

d ías respectivas, salvo en la  capita l, donde se 

e fectu a rá  p o r las Jefatu ras directam ente; y  

Segundo. T ra n scu rrid o  el p lazo  sin  que h a y a  

sid o  presen tado e l veh ícu lo  ai reconocim iento p e­

riódico, sin justificación , la s  Jefatu ras de Indus­

tria , con arreglo  a  las facultades q u e  les co .re s­

ponden conform e al articulo  96 del R eglam en to 

de 1 7 de n oviem bre de 1 9 3 1 , im pondrán u n a  m ul­

t a  de 50 p esetas a l p ropietario  del veh ícu lo , se­

ñ ala n d o  un nuevo p lazo  de q uin ce d ía s  p a ra  

q u e  com4)I¡menten el servicio , transcurrida el 

cu a l con  resultado n egativo , se im pondrá n ueva 

m u lta  de 100 pesetas, proponiendo adem ás la  

J e fa tu ra  de O b ra s P ú b licas de la  p ro vin cia  la

Biblioteca Circulante GALAN ^
Lectura a doraidlio, 18.500 títulos en 'vario  
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y extranjeras  
L ib rería  G alán , F ern an d o  VI, 2 1 -Tel. 3 4 3 3  * 

M A D R I D

p rohib ición  de q u e  circu le  e l veh ícu lo  de q u e  se 

tra te , y  a co rd ad a  que sea ésta , se  p u b lica rá  en el 

“ B o letín  O ñ cia l”  p a ra  conocim iento de la s  au­

toridades. L a s  m ultas a  que este a p a rta d o  se 

refiere se harán  e fe ctiva s  en p ap el de p ago s a l 

E s ta d o .”

íct>Iá§li®iotanfe
_ _ _  ^  - @ a r r o c t r í a á ' ' ^ í n t u r a D U C O * ’  ^
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y  aun sim ples esp ectadores vien en  a  ser a  veces 

lo  que la  m iel a  las m oscas; y  en este punto co in ­

cidim os con los cr ítico s  “ inconsolables” ,y a  que 

las grandes co sas o sim plem ente m edianas, sue­

len ser h ija s  del entusiasm o cuando éste v a  sal­

p icado de unas b rizn as de interés.

Si todos lo s españoles tenem os en nuestro  ser 

ciertam en te a lgo  de Q u ijo tes, no e s  m enos p ro ­

bado q u e a lbergam os un  tan to  del socarrón de 

su escudero; y  harto  sab id o  tenem os q u e  éste  no 

d a b a  p o r buena n in gu n a em presa, si tra s  e lla  no 

v e ía  su utilidad  in m ed ia ta  desde un pun to p o­

sitivo.

T o d o s sabem os que u n a  m ención o un trofeo 

honoríficos es a lgo  que p avo n ea  y  enorgullece a 

su  afortunado poseedor. P ero  son legión  tam bién 

lo s q u e  opinan q u e  la  ta l satisfacción  sería  doble 

si a l m ito de la  co ro n a  de laurel acom pañase a l­

gún pecunio con q u e  resarcirse de ciertas gabe­

las y  v ig ilias  bien  co n ocid as del q u e em pieza  sin 

m ás opulento caudal q u e  e l de sus ideas.

Y  no ahondarem os m ás sobre el v a lo r  de la  

sim bólica  o soberan ísim a gu irn ald a  y  los discos 

del v il  m etal, cuando l- í probado q u e  si sobre 

u n a  m u ltitu d  s e  arrojasen  am bos obsequios la 

d iadem as de h o jitas  verd es es posible que llegasen 

al suelo; m as no la s  p esetas.

N atu ralm en te, en ta l sen tid o  m ateria lista  n ada 

puede f>edirse a  quienes p riv a d a  u  oñcialm ente 

h asta  aquí, con gen erosidad n u n ca  b ien  alabada 

y  agradecida, harto  hicieron. E s  m á s; a  nuestro 

ju icio , se delinque co n  só lo  pensarlo.

Pero puede haber o tros derroteros p a ra  arbi­

trar e se s  recursos, ve rb ig ra cia , pK>r m edio del mo­

desto óbolo  que a p o rte  e l p ropio  aficionado du­

ran te un  tiem po determ in ado y  a l q u e p o d ría  

añadirse el producto de d ádivas vo lu n ta ria s  de 

Em presas y  p articu lares. Y  si con  todo, llegada 

la  h o ra  de los concursos las recom pensas “ en

con tan tes y  sonantes”  no eran crecid as, ;nada 

de h acerlas a sco s!, y a  q u e  la s  25, 50 ó 100, no 

ven d ría n  m al, ;ni con m uch o !, a l m odesto “ re­

cordm an ” de m odelos reducidos, m áxim e e n  estos 

tiem pos d ifíc iles  en q u e  se m asca p o r todas p a r­

tes la  p en uria  económ ica.

Y  ahora, ;oido a  la  ca ja !

R e g l a m e n t o ,  o r g a n i z a c i ó n  y  p r o p ó s i t o s  d e  l a  

A . C . M . A.

1." Se co n stitu ye  en M a d rid  u n a  A grupación  

que tiene p o r m isión la  construcción  y  pruebas 

periódicas de m odelos reducidos de avion es y  

dem ás aparatos aéreos.

2." E sto s  m odelos serán de la  lib re  con cep­

ción  de sus autores, asi com o la  elección  de los 

m ateria les em pleados, n o  im poniéndose a  los in­

teresados otras lim itacio n es p o r lo s organism os 

c o n s i e n t e s ,  llegado e l m om ento de las pruebas, 

que el inherente a ! lím ite  de su  tam año.

3.® L o s  ap arato s se clasificarán  p o r grupos, 

q u e  com prenderán:

ü) A vio n es  con  m otor, b )  A vio n es sin m otor.

c) Aut;;giros. d )  D irig ib les, e )  H elicópteros.

4." L o s  liio to rd to s  em pleados en estos a p a ra ­

tos p a ra  su propulsión  serán  asim ism o de libre 

sistem a, siem p re q u e  no entrañ en  u n  p eligro pró­

xim o o  rem oto a  ju ic io  de lo s rep etidos organis­

mos com petentes.

5." Se ce lebrará, p o r lo m enos, un gran con­

curso an u al en el que se d isputarán  trofeos y  

prem ios oficiales y  p articu lares (am én de lo s que 

para  este  o b jeto  p rivad am en te  destine la  .Agru­

p a c ió n ), e n  la  fo rm a q u e  los organism os d irecti­

vo s determ inen, de acuerdo, a  ser posible, con  

lo s dem ás asociados, p re v ia  clasificación  <. lo s 

aparatos en los grupos de q u e  h a b la  e l ar . 3.®

ó.® .A este  con curso se d ará  la  m ayor solem ­

n idad posible, eligién dose la  estación  m ás fa v o ­

rable  del año, invitándose a  elem entos oficiales de

f
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la  A eron áu tica  c iv il y  m ilitar, E m presas de 

transportes aéreos, cen tro s científicos y  deporti­

vos, E m presas p eriod ísticas, cinem atográficas et­

cétera; a ten tos exclu sivam en te a l principio  de 

qu e  la  firm e y  gen erosa volu ntad  de !a  A gru pa-

Hljos de Mendizábal |
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y  ferretería

A lm endro, 8 .— M adrid.— Teléfono 72429. 
A p artad o  de C orreo s 393 .

d o n  no se ve a  m enoscabada p o r la  no presencia 

de tan  va lio sa  y  respetable concurrencia, y a  que 

nuestro lem a es p ro p ag ar a  toda co sta  nuestra 

idea.

7." E l núm ero de vu elos p o r a p arato , orden 

de salid a , fijación  p o r grupos, num eración, cro­

n om etraje  y  dem ás detalles de co n tro l, incum ­

b irá  a  u n a  C om isión  e legid a  p o r la  .Agrupación 

entre sus m iem bros, de acuerdo con  la s  m ás am ­

p lias  atribucion es q u e dentro de esta  Com isión 

tendrán lo s representantes oficiales, a  quienes se 

in fo rm ará  detallad am ente y  con  la  antelación  de­

b id a , verbalm ente o  p o r escrito , de todas esta? 

cuestiones.

8.° L a  Com isión n om brad a  p o r la  .Agrupa­

ción  y  dichos señores representantes oficiales 

form arán  exclu sivam en te e l Jurado calificador, 

c u y o s  fa llo s  serán  inapelables.

9." .A ser p osib le, una v e z  celebrado e l con ­

curso se recabará  del D irecto r de u n a  R evista  

técnica, la  con fección  de u n  núm ero extraord i­

n ario, p revio  con venio  económ ico, y  c u y o  núm e­

ro se cu rsa ría  gratu itam en te  a  los elem entos ofi­

cia les  y  C entros de cu ltu ra  anteriorm ente c ita ­
dos.

10. C o n  e l m ism o fin p ro p agan d ista  se in ­

ten taría  la  co n fecció n  de un  fo lleto  m ás m odes­

to , ilustrado lo  m ejor posible, p a ra  en riarlo  a 

escuelas de niños, centros estud ian tiles, escuelas 

de tra b a jo , C írcu lo s obreros, etc.

1 1 .  In depen dien tes de estos grandes concur­

sos, ce leb raría  la  .Agrupación otros de m enor im ­

p ortan cia , eligiéndose cam pos m enos d istan tes v

disputándose prem ios de m enor cu a n tía , y a  ho­

noríficos o económ icos. L a  ce lebración  de estos 

con cursos interm edios, ten drían  p o r p rin cipa! ob­

je to  m antener en estad o  la ten te  e l entusia.smo 

del aficionado, q u e de paso co sech aría  no pocas 

enseñ anzas p ara  los grandes certám enes.

12. Sin  p erju icio  de adoptarse todas aquellas 

disposiciones corrientes encam inadas a l m ejor 

gobierno de u n a  colectiv idad , esta  .Agrupación 

in ten ta ría  la  in sta lació n  de un pequeño taller, 

dotado de lo s elem entos necesarios p a ra  la  cons­

trucción  de m odelos y ,  desde luego, e n traría  en 

relación  con  las casas q u e expendiesen m ateria­

les apropiados p a ra  estos m enesteres, facilitan ­

d o a c a d a  asociado dichas m aterias m ediante la 

retribución  debida o bien  poniendo a  éste  direc­

tam en te  en relación  con dichas casas. D e l m is­

m o m odo la  A gru p ació n  gestion aría  la  im porta­

ció n  de R evistas, p lan os y  p ro yecto s de cuan to  

se rea liza  en e l  extran jero , p a ra  conocim iento de 

sus añliados.

13. T o d o  asociado co n tribu iría  con  u n a  cu o ­

ta m ensual cu y a  cu a n tía  se fijaría  previam ente 

f » r  la  -Agrupación, destinando estos fondos prin ­

cip alm en te  a la  co n fecció n  de prem ios, gastos de 

p rop agan da, herram ientas, libros, etc.

14. P a ra  tom ar p arte  en ios concursos na­

cionales sería  requisito  indispensable q u e  los 

agru pados estuviesen  a l corriente en sus pagos 

m ensuales. O tro  tan to  se exig iría  con respecto a 

lo s con cursos privados.

15 . T o d o  asociado dado de b a ja  b a jo  nin-

H Francisco Mora Rey
h  T o ld o s y co rtin as.-C o rd elería .-L en as.

Saquerío Y utes y  Tramillas.

i  2 y 4 , Im perial, 2 y 4.-M adrid .-T elcf. 15172

gún p retexto  ten d ría  derecho a  devolución  de 

ca n tid a d  alguna.

16. T e n d r ía  derecho a  concursar to d o  asp i­

ran te q u e  lo  solicitase p re v ia  la  correspondiente 

inscripción  del m odelo, correspwndiendo a  la 

.Agrupación el fijar una cuota, q u e p asa ría  a su?
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fondos, bien  enten dido q u e e l p artic ip an te  en 

la s  anteriores condiciones se r ia  ca lificad o  p o r el 

Jurado, p ero  sin  opción  a  prem io de ninguna 

clase.

17 . E l p artic ip an te  com prendido en el a rtícu ­

lo  an terio r ten drá derecho a  lo s  referidos pre­

m ios si al inscribirse satis face  e l im porte del nú­

m ero de m ensualidades que cu alq u ier asociado 

te n g a  efectuadas, m ás u n a  p rim a q u e  la  .Agru­

pación fijaría.

18. Por la  A gru pación , en p erm itién dolo  sus 

fondos e  influencias, p re v ia  selección  en tre  sus 

elem entos m ás capaces, a  c u y o  frente figurarían 

los ganadores de concursos, se in ten ta ría  la  par­

ticip ació n  de éstos en las reuniones internacio­

nales, p rocuran do fuesen huéspedes de aquellos 

entusiastas colegas p a ra  h acer m ás llevad eros los 

gastos, com prom etiéndonos p o r nuestra p arte  en 

atenciones recíprocas, si aq u éllo s concurriesen a 

n uestras fiestas.

19 . C o n  vistas  a  engrosar los fondos de ¡a 

Sociedad, y  p rev io  consentim iento de sus due­

ños, p o d ría  precederse a  ia  ven ta, r ifa  o  subas­

ta  de lo s m odelos, p a ra  lo q u e  se h a ría n  las ges­

tion es op ortun as con  elem entos com erciales, es­

tudiándose o tra s circun stancias.

20. C o n  el m ism o fin p o d ría  editarse un  cu­

p ó n  con figuras a lu sivas a  lo s m odelos reduci­

dos, p a ra  enviarlos a  dom icilio  so licitan do do­

naciones vo lu n tarias en tre  aquellas personas en- 

¡tusiastas de las co sas del aire.

Y  ahí tenéis, am ables aficionados, esbozado 

m i hum ilde pensam iento sobre cuestión tan  im ­

p ortan te  que no aspiro a  q u e  sea u n  dechado de 

a cierto ; q u e  puede ser, ¡cóm o n o !, d iscutib le  en 

todas sus p artes, y a  q u e  perfecto  n ad a  existe; 

pero q u e de ser una rea lid ad  de u n a  u  o tra  fo r­

m a, tengo la  firm e co n vicció n  de h a b er a p o rta­

d o  un  m odesto pun tal a  nue.;tra pobre A via ció n  

española.

¡Q ue h a rto  lo  necesita!

M .  S e l g a s

B

e3  n jc 3 rc (3  d e- t n s u p e r c ió /e
i / / c / ( 3 c /

PHIILI

B

í
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A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
C o n tiiiá a  el equ ip o  de p ilotos “ A ”  del A ero 

Pop ular entrenándose en L a  M a ra ñ o sa  co n  en­

tusiasm o y  co n stan cia  dignos de ellos. E l pasado 

dom ingo, d ia  4 de m arzo , una de éstos, el señor 

G il, realizó  un vu elo  de p rueba p a ra  la  o bten ­

ción  del títu lo  “ B ” , siendo con  éste tres los vue­

lo s que tiene hechos p a ra  e l m encionado titulo. 

E sp eram os q u e  m u y  pron to rea lice  ios dos que 

le fa ltan  p a ra  ello.

T a m b ié n  se cuen ta  con  gran  ca n tid a d  de prin ­

cip ian tes p a ra  e l n uevo cu rso  q u e  en breve ten­

d rá  lugar en C u a tro  \aen tos. E ste  curso de nue­

vo s adeptos a l vu elo  sin  m otor fun cionará, por 

ahora, solam ente p o r la  m añana, y  es de creer 

q u e  dado e l in terés que todos m uestran, estén 

p ro n to  en condiciones de p asa r a  L a  M arañosa 

p a r a  e fe cttu ar sus pruebas. C o n tin ú an  adm itién­

dose adhesiones p a r a  este  n u evo G rupo.

Segunda relación  de la  suscrip ción  ab ierta  para 

la  construcción  del ap a ra to  velero  "G ru n au  

B a y  11” , q u e  en lo s  talleres de e sta  S o cied ad  se 

e sta  con struyen do p o r los alum nos del prim er 

gru p o  de p laneadores. E n tr e  éstos se destacan 

p o r su a ctiv id a d  e in teligen cia  e n  la  con struc­

ció n  lo s señores B añ ares, N ieto , G il, B ejaran o, 
B lá zq u e z  y  A rn az.

Su m a anterior, 4 3 ,7 5 ; D . A le jan d ro  A ro a z, 

1,00; D . V icen te  B lá zq u e z, 1 ,50 ; D . L eó n  D u - 

p e y , 1,00; D .  J u an  Soto, 2,00; D . José M a n a  

G il, 2,00; D , J u liá n  B añares, 1 ,50 ; D . J av ier 

Jim én ez, 2,50; D . A n g el G uzm án , 2 ,15 ; D . E r­

nesto K u o n eth , 10 ,25; D . J u an  Juanas, 5,00; 

D . B ern ardo del R ío , 2,00; D . .Antonio B e n ­

go ech ea, 2,50; Sr, B lázq u ez, 1 ,50 ; D . Juan  Ra- 

m irez, 5,00; S rta . M a r ía  E ed z. de M o red a, i ,o o ;  

D . N a rciso  G o n zález, 1,00; D . .Alfonso G onzá­

lez, 4,00.— T o ta l general, 9 0 ,15  pesetas.

» ♦ *

L oos señores socice  q u e  a  con tin uación  se re­

lacionan ,les corresp on d e v o la r  en lo s d ia s  que 

se  in dican , lo s cu ales deberán p asarse p o r las 

o fic in as de esta  Sociedad  antes de! sábado c o ­

rrespondiente a l d ía  en q u e h an  de e fectu a r su 

vu elo  p a ra  recoger su  correspondiente tarjeta.

D o m in g o día  18 de marzo d e  1934.

Socios núm ero 118 , 119 , 12 1 , 122, 123, 127, 

12 8 , 129, 13 3 , 13 5 , 136, 140, 1 4 1 , 142, 143,

14 5 , 146, 14 7 , 149, 150. i S L  15 4, 15 5 . 156,
15 7 , 160, IÓ2, 164, 168, 169, 1 7 1 , 17 7 , 181,

184, 18 7, 188, 189, 190, 19 7 , 198.

D o m n g o  día  25 de m arzo d e  1934,

Socios núm ero 207, 209, 210, 2 15 , 2 16 , 217, 

2 18 , 2 2 1. 231, 239, 240, 242, 245, 254, 255.

256, 260, 267, 268, 2 77 , 284, 2 9 1, 297, 30 1,

304, 305, 3 12 , 3 16 , 3 19 , 328, 229, 330, 338,
3 3 9 . 340, 3 4 1 , 343, 344, 345, 347, 350.

L a  cam io n eta  p a ra  C u a tro  V ien to s sale  de la  

P la z a  M a y o r  a  las nueve y  m edia  de la  m añana.

•A E R O  P O P U L .A R , p laza  de la  C r u z  V erde, 3. 
T elé fo n o  14401.

Preguntas y  respuestas
S e  lam enta d e  no haber recibido é l núm ero  

correspondiente a febrero

F r a n c i s c o  D u r b a u .— A l m e r í a

N o  hem os d e jad o  de rem itir a  usted  ningún 

núm ero. N o  obstan te, y  p o r si e l m encionado 

h u b iera  su frid o  extravío , hem os rem itido n ueva­
m ente a  usted otro.

*  *  *

D e se o  conocer e l m odo d e  ingresar en  la  E s­

cuela de A viación  C iv il  y  asignaturas q u e  se 
exigen.

J o s é  B e n e y t o .— B arcelona.

P uede d irig irte  a l Sen-icio  de A eron áu tica  del 

G o b iern o  de la  G en eralidad , donde le  in fo r­
m arán.

Ayuntamiento de Madrid
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R. Cos'hella
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R EPR ESEN T A N T E D E  —

L a E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de  L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de lineas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro de toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5 . - MADRID
p Apartado 5 7 5 Teléfono 1 1 1 5 3

llllllilllilllllllllllllllllllll

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
M otores m arinos > de aviación.

N U E V A S C A M IO N E T A S  R A P ID A S  D E  2 T.

Solidez.—Econom ía de consum o.—Duración.
M ateriales d e gran ca lidad .—D esgaste mínimo.

C. S ag rera , 279 —  B A R C E L O N A  — P .° G racia , 20

D elegación en M adrid: Av. del Conde de P eñalver, 18
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