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Reyi/tA  prácNce. de Automoyilí/ino y  auiación.

Organo de «Aero Popular^»
F u n d a d a  e n  192 8  p o r  L u is  M a e s tr e  P é r e z  

S e  p u b l i c a  l o s  d í a s  1 0  y  2 5  d e  c a d a  m e s

R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTR A C IO N  

P a d illa , nóm . 8 0 ,  2 .°  A . 

T «Iéfono 5 5 7 1 2

D irecto r: 

ANTONIO MONROY LO PEZ

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N

M A D R ID : AAo 6 ,5 0  S e iu rs lr f  ) . ) ( l
R ro v iD C i» s : » 7,110 » 4,i>u
E k lr a n jc r o t  • 10.0U  » 6 ,0 o

N'ácDerckv « I r a s a d o i .  0 .5 0

A N O  VII. M a d r id , 2 5  d e  M a r z o  d e  1 9 3 4 .

M O D E L O S  D E  A V I
L O  Q U E  S E  D E B E  H A C E k

X o  se indigne e l am igo R ico  porque conside­

ren el deporte de con strucción  de m odelos cosa 

de niños; a  ello  debem os argü ir, " p a ra  q u e  apren­

dan a  p en sar com o hom bres” . B ien  es c ie rto  que 

h a b ía  falsedad en la s  fo to s q u e  p resen taban  a 

jóven es con  m odelos; m a s si ello  hace algo en 

pro de ese deporte, s i a lgunos, y  a lgun as, gu ia­

dos de ese  don im ita tiv o , tra b aja n  en la  con s­

tru cción  de m odelitos, dém onos p o r con ten tos y 

agradezcam os la  ocurrencia  del fotógrafo .

In sisto  sobre lo q u e  d ije  en el pasado a rticu ­

lo; esto es una lab or a  la  que deben p restar su 

a p o yo  las Sociedades de aviació n  existentes y  

con  preferen cia las de V u elo s sin  M o to r. Bien 

e stá  lo de crear u n a  Sociedad  dedicada exd u si- 

vam ente a esa afición ; creo, sin em bargo, m ás 

conveniente a  n uestras co stu m b res y  a  nuestras 

necesidades el que a  esa  afición se dediquen las 

Sociedades que he in dicado. Q ue com iencen por 

la  construcción de m odelos y  term inen, en lo 

q u e  es m enester que term inen; en la  con struc­

ción  de sus aparatos y  en el estud io  de ¡deas 

n uevas, b a jo  e l con trol y  dirección  ,'e  personas 

capacitadas.

C a d a  Sociedad de ia s  existentes p o d ría  crsa;

un grupo o sección dedicado a  la  construcción 

de m odelitos. C o n  u n a  can tid ad  in icial fa c ilita ­

da p o r la  Sociedad {para la  com pra de herra­

m ien tas), m ás u n a  pequeñ a sobrecuota que 

aportasen  lo s que en d ich a  sección se inscribie­

ran, sería  suficiente p a ra  que tuviese v id a  p rós­

p era  y  llevase a  ca b o  u n a  lab or en p ro  de la 

■\viacicn de gran  eficacia.

L uego ven d ría n  las com peticiones en tre  las 

diferen tes Sociedades, y  la  rivalid ad  consiguien­

te h a ría  que se obtuviesen  resultados interesan­

tes; m as no todo h a  de ser rivalid ad , sino que 

opino de in terés e l q u e  dichos grupos se uniesen 

o  federasen a  fin de ayu darse m utuam ente en el 

aspecto m ateria l, dejando las ideas p ara  las 

com peticiones.

¿ X o  h a b ría  p o sib ilid ad  de fom entar esta  afi­

ción  e n  lo s In stitu to s y  E scuelas? E s  necesario 

llev a r ia  p ro p agan d a a v ia to r ia  a  dichos lugares 

y  n ad a  m ejo r p a ra  ello  que la  construcción  de 

m odelos. ¿ P o r  qué no se o rgan iza  un cic lo  de 

con ferencias dedicadas a  los alum nos de dichos 

establecim ientos de enseñanza?

L a  D irecció n  de A eron áu tica  C iv il  piodria co ­

laborar en d ich a  lab or de u n a  form a bastante 

eficaz. U n a  v e z  con seguida algun a afición  en 

los m edios escolares a  q u e  m e he referido, cosa
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fácil de lograr, la  m encionada D irección  podria  

facilitar, en un lugar adecuado, un pequeño ta­

ller (poco costo supone e sto ) . Sería  preferible 

q u e este  ta ller estuviese instalado dentro de la 

ca p ita l; p ero  si esto no fuese p osib le, se p o d ría  

u tilizar e l camp»o de L a  M arañosa, de todos 

conocido, y  organ izar e l transporte a  dicdo lugar 
los dom ingos.

¿Q u é ta l estaría  un festiva l aeron áutico dedi­

cado a  los pequeños escolares, en B a ra ja s  p o r 

ejem plo, con vu elos de p rop agan da, concurso de 

m odelos, a lgun as exhib icion es de vu elo s sin mo­

tor y  u n a  buena m erienda, y  rep artir entonces 

fo lletitos de p ro p agan d a aeron áutica, con  planos 

sencillos p ara  la  co n stru cció n  de a lgú n  m odelo?

Q uedo a  la  d isposición  de todos p a ra  lo  que 

pued a a yu d ar en p ro  de e sta  afición.

*  *  *

Creem os necesarias unas lineas de aclaración 

al anterior articulo. L a  idea de crear una Socie­

dad dedicada exclusivam ente a la construcción de 

m odelos ha témelo una gestación larga; puede  

decirse que es ¡a consecuencia de las apreciacio­

nes hechas en los  dos concursos que en  estos dos 

últim os años hem os organizado en  M adrid.

H a y  afición. B u en o s aficionados, com petentes 

y  entusiastas; pero pocos.

P orq u e dos docenas d e  aficionados son pocos  

para M adrid. N o  están solos, pues de provincias 

recibim os constantem ente cartas que nos m ues­

tran que hay un am biente propicio. P o r  eso nues­

tra idea d e  crear esa Sociedad en  q u e cada aso­

ciado pueda traer su etiq ueta , s i a sí puede decir­

se , la  etiqueta d e  su  club  o d e  su  agrupación, 

pero donde todos laboren p or u n  ideal com ún, sin 

distraer sus actividades con  la s  q u e  e n  las otras 

Sociedades han d e reclam ar necesariam ente su  
atención.

E l  director general d e  A eronáutica C iv il, señor 

A lvarez B u ylla , a qu ien, com o es natural, dimos 

cuenta d e  nuestros propósitos, nos anim ó a per­

severar en ellos, y  si b ien  d e  m om ento no pudo  

ofrecernos un ¡ocal, s í  lo Idzo d e  su  amparo y  

apoyo para llev a rlos a cabo.

E n  nuestra núm ero correspondiente al 2 5  de 

enero d e  este año, hirim as una exposición de

nuestro proyecto. Seguim os en ello. E stam os es 

perando que los  aficionados nos envíen su direc­

ción para citarlos a una reunión defin itiva  don­

de p ueda quedar constituida esa Sociedad.

M ien tras tanto, acbgem es ,con toda sim patía la 

idea d e l Sr. Parrilla y  "en brírve M o t o a v i ó n  p u b li­

cará la s bases de u n  concurso d e  trabajos d e  di­

vulgación sobre construcción de m odelos. 1 ' ha­
brá un prem io.

P ero necesitam os estar en  contacto  con todos 

los  elem entos que se interesan p or esta rama del 

deporte, pues consideram os ineficaz toda labor 

en  este sentido que haya d e realizarse en un  par 

de horas que podam os pasar ju n to s durante la 

celebración de nuestros concursos.

P R E G U N T A S  Y  R E S P U E S T A S

N o tifica  no haber recibido aeterm inados n ú­
m eros y  p ide otros.

-Ae r o  P o p u l a r  B u r c a l é s .— Burgos.

L a  h u elga  de prensa nos ha im pedido poner en 

circu lación  nuestra revista  h asta  el d ía  16 . S u ­

ponem os y a  en su p o d er los núm eros de referen­
cia.

C o n  este  núm ero recib irá  lo s ejem p lares que 
p id e  nuevam ente.

A gradeceré m e indiquen e l autor d e  "M anua l 

d e aviación sin  m otor” , que se p u blica  en su  re­

vista y  la  casa editorial, para poder adquirirlo.

N o  h e  recibido e l núm ero d e  M o t o a v i ó n  co­

rrespondiente al 10 de este mes.

J e s ú s  A b a d  M a r t í n ,— C alam ocha.

E l a u to r del M a n u al a  que se  refiere, e s  el te­

n iente de Ingenieros D , E n rique C o rb ella . X o  

podrá ad q u irir  e sta  o b ra  en n ingim a editorial, 

porque se v a  p u blican d o  a  m edida que se  escribe!

\ 'e a  cu a n to  decim os a l .Aero P o p u lar B u rg a F s 

respecto a l retraso en recib ir nuestros ejem plares.
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E l próxim o m es de agosto  p artirá  p a ra  e l Polo 

Sur una expedición  dirig ida  p o r e l ca p itá n  Ernest 

M iles  J o yce , an tigu o  com pañero de S co tt y  de 

Sh ack leto n . L a  expedición llev a rá  tres  aviones.

H a y  q u e h acer resaltar que e l  avión  h a  lleg a ­

do  a  ser un elem ento indispensable en e sta  clase 

de expediciones, n o  solam ente p ara  la  lab or esen­

cialm en te exploradora, sino sobre to d o  p ara  la  de 

auxilio.

U n  radiogram a procedente de " L a  pequeña 

A m érica '', com unica q u e  e l m onoplano M iss  A m é­

rica A in vayss, uno de los que in tegran  la  expe­

d ición  B y rd , q u e  se v ió  o b ligado a  a terrizar en 

u n  lu g ar no lo calizad o  to d av ia , a l sur de la  base 

d e la  expedición, h a  desaparecido, y  q u e, a  cau­

sa  del intenso vien to  del E ste  y  la  b a ja  tem pera­

tu ra  reinante, se hace m u y  d ifíc il la  b u sca  de los 

dos hom bres q u e  lo  trip ulaban .

A  las llam ad as de radio  de la  base de la  ex­

pedición, no se h a  obten ido  n inguna contestación 

después q u e  com unicaron que h a b ia  logrado a te ­

rriza r sin novedad.

E l com andan te B y rd , je fe  de la  exped ición , no 

se m uestra a larm ado p o r la  suerte q u e puedan 

co rrer los dos trip ulantes del avión  perdido, pues 

iban  p rovistos de un  equ ipo  com pleto de urgen­

c ia  y  provision es suficien tes p a ra  un  m es. E stá  

seguro de q u e  se podrá lo ca liza r e l lu g ar donde 

se encuentran tan  p ro n to  co m o  m ejoren  la s  con ­

diciones m eteorológicas,

C iM Y A M
C ly d e  P an glo rn , el prim ero de lo s concurren­

tes am ericanos inscritos e n  la  carrera  Londres- 

M elbou rn e, in ten tará  e n  la  p rim avera  un  vuelo 

de N ew  Y o r k  a  B uen os A ires o a  R iojan eiro .

E l avión  q u e se em pleará tiene u n a  velocidad 

m áxim a de 356 k ilóm etros hora.

S u  radio de acción  es, aproxim adam ente, de

12.000 kilóm etros.

*  *  *

L o s  ingleses continúan enviando regularm ente 

sus escuadrillas en v ia jes  a  través de A frica .

E l 28 de febrero p artió  un grupo de siete a v io ­

nes b a jo  las órdees del com adate R . T . L eath er, 

saliendo de H eliop is p ara  ganar Pretonia.

E l grup o com prende 4 V ick e rs  “ V icto ria "  y  3 

F a ir e y  I I I - F ;  con  un to ta l de 38 hombres.

E l crucero durará dos m eses, durante los cu a ­

les  tendrán lu g ar m aniobras de transporte  de 

tropas.

E l itinerario  com prende, aproxim adam ente,

25,000 kilóm etros. E! 2 de m arzo estaban  en 

N ebori.

*  *  *

P a ra  asegu rar una producción  suficiente de 

carburan te, procedente del carbón, el G obierno 

inglés sigue un  program a de gran  eficacia.

L a  Socfedad L oow -T em p eratu re-C arbon isation  

h a  abastecido de esencia antes de 1933 lo s s e r v i- , 

d o s  de en sayo  de la  R . .A. F . en u n a  escuadrilla  

del “ H om e D efen ge” . Según un co n trato  recien­

te, esta  Sociedad deberá e sta r en condiciones de 

abastecer a  siete escuadrillas.

Se espera q u e  m ás tarde, g ra d a s  a  la  in stala­

ció n  de dos n uevas fábricas, p cd rán  ser a lim en ­

ta d a s  con estos carb u ran tes de origen m etropoli­

tano, 16 escu adrillas de las R . A . F ,
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D esd e hace y a  bastante tiem po la  A viación  

ru sa  e fe ctú a  in vestigacion es sobre la s  regiones p o­

lares. E l p rogram a de 1934 p revé el destino de 

c in co  hidroaviones de un  modo perm anente a  las 

exploraciones de la  regiones desconocidas del A r­

tico. A dem ás, u n a  especie de lin ea  bim ensual 

será puesta  en servicio  entre e l  C a b o  N o rte , la 

Isla  W ran gel, las estaciones D ick so n , Y a d a r  y 
W ayd atch ,

* *  *

E l E jército  R o jo  tiene actu alm en te en form a­

ción  u n a  escu adrilla  de am bulancia: se com pone 

de 18 aviones, 15  de lo s cuales no p odrán  trans­

p o rtar m ás que un solo herido, y  lo s o tros están 

provistos de cu atro  litera s  y  tres butacas.

P a ra  e l año 19 3 4  se p ro yecta  la  construcción 

de 31 aviones-am bulancias.

*  *  *

L o s  Soviets con tin úan  lo s en sayo s de un  globo 

estratoesférico, p ilotado desde e l suelo pwr 

T .  S. H .

E l 8 del corrien te  y  durante una ascensión de 

ensayo, se h a  lo grad o  u n a  a ltu ra  de 17.000 m e ­

tros.

C L U B S  Y  A G R U P A C IO N E S

H abiendo sido va ria d a  la  con stitución  del C o n ­

sejo  directivo del A ero  C lu b  de C atalu ñ a, ha 

qiredado co n stitu id o  en la  siguiente form a:

Presidente honorario, M ig u el M a te u  Pía.

Secretario honorario, José C an u d as B usquéis.

P residente, A gu stín  B eran gé P la ja .

V icepresidente prim ero, E steban  Fernández 

Seynaeve.

M cepresiden te  segundo, José M a ría  M artino  

A rroyo .

Secretario, A n to n io  de G aztañondo Fonrodona.

V icesecretario , M an u el S. M árquez del C a s ­
tillo.

T esorero , José C ap elo  Portabella.

\ 'k ete so rero , A d o lfo  Subiran a 011er,

V o cales: .Antonio A rm angué F eliu , Enrique 

C e ra  C arreras, Juan  B ertrand  M a ta , C s :a r  Sta- 

hel C o rtin a , Jaim e C am arasa  L luelies, E duard o 

B a iet A rd iz , F ran cisco  P érez M u r y  .Alber.o 

U e ó  Puiguriguer.
* * *

E n  B urgos se h a  constituido recientem ente un 

C lu b  denom inado A ero  P o p u lar Burgalés, cuyo  

n acim iento aparece rodeado de gran  entusiasm i. 

p o r p arte  de sus com ponente?.

L a  Jun ta  d irectiva  h a  quedado con stitu ida en 

esta  form a:

Presidente, D . A nton io  L lo p  L am arca.

\'icepresidente, D . F ran cisco  R odado Soto.

Secretario, D . N em esio S a iz  G il.

V icesecretario , D . José M igu el M endi.

T eso rero , D . L uis V á zq u ez  Justa.

V o ca les: D . José M a ría  .Aldeanueva, don 

F ran cisco  R o d rigo  y  D . Joaquín  Zum alacárregui.

V U E L O S  S I N  M O T O R
C H A R L A  I N T E R E S A N T E

H e tenido ocasión d e  h a b la r  unos m in utos con 

e l Sr, B oettich er, vicepresiden te de la  Sociedad 

“ A ero  P o p u lar”  de M a d rid , y  nuestra ch a rla  fué 

casi p o r com pleto d e d icad a  a  Ice asu ntas de vu e­

lo s sin  m otor.

C om o la  ch a rla  la  encon tré m u y  interesante, 

puesto  q u e  de e lla  se  pueden sacar m uchas ense­

ñanzas. y  sobre to d o  p a ra  lo s señores socios del 

■'.Aero P qou lar” , q u e  sepan cuál h a  de se r  e l c a ­

mino a  seguir e n  esto s asuntos, y a  q u e  las decla­

raciones h ech as p o r e l Sr. B ottich er, persona 

com p etentísim a en la  m ateria , son m u y  dignas 

de tenerse en cu en ta  p ara  aprovecharlas, le  pre­

g u n te  si p o d ría  d a rm e su  au torización  p a r a  p u ­

b lica r n uestra  ch arla , a  lo  q u e  accedió  m u y  gus- 

tC60, p o r todo  lo  cual desde estas lín eas le envío 

m is m ás exp resivas gracias, quedándole sum a­

m ente agradecido  p o r ta l distinción.

E n ^ ie z a  n uestra  ch a rla  de la  que entresaqué 

lo  siguiente:

— ¿D esd e  cuándo d a ta  su  afición p o r lo s vu e­
los sin  m otor?
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— D esd e q u e  v i, sien do niño, la s  p rim eras as­

censiones en globos libres, y  después, observan ­

do lo s en sayos q u e  se h icieron  con  lo s  vu elo s en 

“ com etas” .

Y o  m ism o hice un vu elo  en u n a  “ co m eta” haM  

vein ticin co  años, que, afortu nadam en te, term inó 

sólo con la  ro tu ra  del ap a ra to  q u e  h a b ía  in­

ventado.

— ¿Q u é p lan  p ien sa d esarro llar e n  e l “ A ero 

P o p u lar” ?

- - E n  prim er lugar, u n ir las fuerzas, h a s ta  ah o ­

ra dispersas, de los aficion ad os, p a r a  con  ello, 

un ir los m edios n ecesarios q u e  p erm itan  un des­

arrollo  sistem ático  de la  a via ció n  sin m otor en 

nuestra región.

H a sta  h o y  disponíam os sólo de ap arato s que 

nos p erm itían  h acer la s  p ru eb as A  y  B , y  ya  

tenem os pilotos que aspiran  a  conseguir el t í­

tu lo  C.

P a r a  lograr este  fin, hacen  fa lta  ap arato s ade­

cuados y  un  entrenam iento  sistem ático.

L o s  m edios insuficientes de que dispone “ .Aero 

P o p u lar”  tienen q u e  se r  com p letados n ecesaria ­

m ente fx)r el tra b a jo  person al de lo s aficionados 

q u e  com ponen lo s gru p o s de vu elo s sin m otor.

Y  esto  es un  p u n to  esen d alisim o , puesto  que 

creo indispensable q u e  e l  fu tu ro  p ilo to  conozca 

a  fondo e l aparato  co n  e l  q u e se v a  a  la n zar al 

aire. E ste  conocim iento, lo  adquiere sólo a y u ­

dando en su  co n stru cd ó n  y  en la s  reparaciones.

.Ahora bien : p a ra  e llo  h a ce  fa lta  un  lo ca l ade­

cuado, e n  e l q u e lo s alum n os de la s  clases .A y  B 

puedan— b a jo  la  v ig ila n d a  de su p ro feso r y  a y u ­

dados p o r operarios e sp e d alizad o s  que les  fa d li-  

tará  “ A ero  P o p u lar” — repiarar lo s desperfectos 

q u e  causaron  a  sus ap a ra to s  e n  lo s vu elo s de en­

trenam iento y  con struir m áq u in as n u evas que les 

servirán  p a ra  sus p ruebas futuras. E s ta  es, pues, 

la  orientación  q u e  hem os d e  seguir en lo  futuro.

— ¿C ree  q u e  ese p lan  p o d rá  rea liza rlo  e n  poco 

tiem po?

- Y o  creo que, d ad a la  afición y  entusiasm o 

q u e  an im a a nuestros grupos de vu elo s a  vela, 

podrem os pron to correspwnder con resultados po­

sitivos, s i “ .Aero P o p u lar”  y  el “ C en tro  de \'ue- 

los sin M o to r”  nos dem uestran  p rácticam en te el 

interés q u e  tienen p o r e ste  dep>orte. p orque con

d isp osidon es y  reglam entos sólo, no se hacen p i­

lotos, y  teniendo en cu e n ta  que lo s m uchachos 

que quieren  vo la r sin  m otor no son capita listas, 

h ab rá  q u e  a yu d arles  facilitán doles u n  p oco  de 

m ateria l y  un  sitio  adecu ad o  en donde puedan

D. .A. Koch Boctticher.

un ir sus fuerzas p a ra  con segu ir el fin q u e  nos 

proponem os.

— ¿Q u é im presión tiene del grup o q u e  fu n d o n a  

en el “ A ero  P o p u lar” ?

— E l grupo de vu elo s sin  m otor de “ .Aero P o ­

p u lar”  cuen ta  con unos m uchachos excelentes, 

cu yas condiciones m orales y  fís icas  se  m anifiestan 

en la  adm irable  d iscip lin a  q u e rein a  entre ellos 

y  en la  h ab ilid ad  con q u e e jecu ta n  sus prim eros 

vu elos en form a de sa lto s m ás o  m enos largos.
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C o n  un  entusiasíiio  sin lím ites están  todos dis­

puestos a  co lab o rar con su esfuerzo personal p ara  

q u e  los p ilotos españoles de ap arato s sin m otor 

— cual sus herm anos, lo s que só lo  se  m ueven 

con p oten tes m otores ensordecedores— los m ejo­
res del m undo.

- - ¿ B a jo  su  dirección, el grup o de “ .Aero P o ­

p u la r”  p o d rá  dentro de p oco  presentarse en a l­

gún concurso fu era  d e  E spañ a?

— H om bre, “ d en tro  de p oco”  no creo; pero 

nos hem os de p resen tar e n  concursos internacio­

nales p a ra  sa lir de ellos com o lo s m ejores, esto 

sí se lo puedo a s u r a r ,

— ¿ D esd e  qué p u n to  de v is ta  v e  en E sp añ a  e! 

desarrollo del vu elo  sin  m otor?

-Los vuelos s in  m otor co n stitu yen  en E sp añ a 

u n  d í ^ r t e  n u ev o  y ,  a  p esar de lo s adelantos y  

m agníficos resultados q u e  se han conseguido en 

e l extran jero , no se han d ivu lgad o  aq u í suficien­

tem ente y  to d a v ía  h a y  m uchos q u e creen que 

v o la r  sin  m otor equ ivale  necesariam ente a  rom ­

perse lo s huesos, siendo to d o  lo con trario , p o r­

q u e  volan d o sin  m otor se suprim en u n a  serie de 

facto res q u e  pueden con ducir a  este  efecto.

Ahora b ien : p a r a  v o la r  hace fa lta  un aparato  

y  este  aparato  cuesta  d in ero  y  nuestros chicos 

nos disponen de ello . Y  ahí está  e l problem a.

E n  .Alem ania h a y  m uchos periódicos y  en tida­

des com erciales e in dustriales q u e  han ayu dad o 

a  los m uchachos regalándoles, bien  los m ateria­

les  p a ra  la  con strucción  de a p arato s, bien  ap a ra ­

tos enteros, y  han fom en tado esta  afición h asta  

lograr obten er p ilo to s que h o y  asom bran  al m un­

do con  su s  vu elos, insuperados p o r n inguna otra  
nación.

-Aquí en E sp añ a  no hem os llegad o  to d av ía  a 

d esp ertar tan to  entusiasm o, y  nuestros chicos se 

ven  aú n  un p oco  aban donados a  sus p ropios es­

fuerzos, pero no dudo de q u e  esto  varíe  con la  

a y u d a  q u e  e l “ C en tro  de V u elo s sin M o to r”  nos 

ha p rom etid o  y  la s  subven ciones q u e  esperam os 

de la  D irección  gen eral d e  A eron áu tica  C iv il y  

que necesariam ente h an  de o to ig arse  p ara  que no 

d e s p a r e z c a  la  afición  apenas nacida.

— ¿ C ree  n ecesario  y  urgente el a p o yo  del E s­
tado?

S i, creo absolutam ente n ecesaria  la  a y u d a  

del E stad o , p u esto  q u e  él m ism o e s  e l p rim er b e­

neficiado a l o b ten er p ilotos finos, e s  decir, p ilo­

tos con  una sen sibilidad  p a ra  e l vu elo  tan  sutil 

com o sólo se p u ed e  adquirir en grad o m áxim o 

m ediante ejercicios de vu elos sin m otor. E l Ck >- 

bierno italiano, dándose p erfecta  cu en ta  de esta 

circun stan cia , ex ig e  ahora  a  sus p ilotos de ap a ra ­

tos de ca za  un p rev io  apren dizaje  de vu elos en 

ap arato s sin m otor.

'Pero no sólo la  a y u d a  del E stad o  es necesaria, 

sino la  protección  p o r p arte  de p articu lares, de 

em presas y  de periódicos. L o s  unos donando p re ­

m ios q u e  estim ulen a  nuestros p ilo to s y  lo s otros 

dando a  con ocer a l gran  p úblico  lo q u e  son y  

significan  lo s vu elo s sin m otor y  haciéndole ver 

el h echo q u e e l hom bre y a  dom ina lo s  elem entos 

con u n a  ligera  m áquin a qu e, sin im pulso ajeno y  

sólo gu iad a  p o r la  in teligen cia  y  !a  vo lu n tad  de 

su  p iloto , cru za  v ic to rio sa  e l espacio desafiando 

torm entas y  atravesan d o la s  m ás espesas nubes 

p a ra  sobrevolarlas y  salu dar a l sol q u e engendra 

lo s vien tos que le  transportan.

R esum iendo: le  rq iito  que, asi com o E spaña 

h a  p roducido lo s aviad o res m ás valien tes q u e  con 

sus vu elo s in trépidos han asom brado al m undo, 

a sí llegarem os a  p resen tar tam bién  p ilo to s de v e ­

leros q u e  sabrán colocarse en lo s prim eros pnies- 

tos de la  aviació n  sin  m otor.

P a ra  ello  hace fa lta  la  a y u d a  de que antes le 

hablé, porque no h a y  que perder de v is ta  qxw 

lo s elem entos que con stituyen  nuestro fu tu ro  o r­

gullo se reclutan  de gente jo ven  q u e  n o  puede 

dar m á s q u e su entusiasm o y  u n a  fu erte  volu n ­

ta d  de n o  d e jarse  superar p o r n adie, colocando 

con sus vuelos sin  m otor el nom bre de E sp añ a  

en el prim er lu g ar q u e  por su h isto ria  en la  a v ia ­

ción  le  corresponde.

E sto  es todo lo  q u e  con su  acostum brada fine­

za  el Sr. B o ettich e r m e com unicó y  que, com o 

verán  lo s lectores, no tiene n ad a  de desperdicio. 

Y o  lo  ún ico que p u ed a  agregar e s  que lo s vuelos 

sin m o to r es preciso  tom arlos un  p oco  m ás en 

serio, puesto  que tenem os elem entos in m ejora­

b les p a ra  ponernos e n  condiciones de represen­

tació n  y  no aban donarlos, antes a l con trario , te­

n er siem pre la  m ira q u e e l “ A ero  P o p u la r”  de 

M a d rid  esté  a  la  ca b eza  en estos asuntos. Con 

q u e, señores socios, a  tra b a ja r y  a  ten er u n  poco 
de am or p recio .

Josá  "AG U D OAyuntamiento de Madrid
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horizontales podrá hacerse atendiendo al destino deJ ap a ra ­

to  sobre el q u e  va n  m ontados; asi p odrán  ser p ara  aparatos 

d e escuela  o p ara  aparatos de entrenam iento o concurso. I â 

única diferen cia esencial entre unos y  otros, desde este  pun-

I'is. 142.

to  de vista, consiste en q u e  los em penajes de los aparatos ele 

escuela tienen generalm ente un p lan o fijo  m ayor que el t i­

m ón de p rofun didad , m ientras que en lo s o tros no s<)lo es 

m ás pequeño e! p lan o fijo, sino q u e m uchas veces carecen 

d e  él.

4 6 . E m p e n a j e s  h o r i z o n t a l e s  c o n  p l a n o  e i j o . — Los 

considerarem os sólo desde el pun to de v is ta  de su o rg an iza ­

ción según su form a en planta.

R ectangulares.— L í  figura 143 representa un em penaje 

com pleto  respondiendo a  la  form a rectangular.

E l p ian o fijo  se com pone de dos largueros, un o anterior,
■nUji

L a  co n stru cció n  p o r m edio de estos m oldes e s  m u y  ca ra  

y  d ifíc il de poner a  p u n to , p o r l o  q u e  s u  em pleo sólo será 

p rá ctico  en e l caso de tener q u e  co n stru ir u n a  gran  serie de 

a p arato s, caso poco frecuente e n  a via ció n  sin m otor, o  tra­

tarse de un ap a ra to  destinado a  obten er a lgú n  gran  prem io 

e n  lo s concursos.

M á s  sencillo, si bien  m ás im perfecto, es e l procedim iento 

d e m oldeo en dos m itades. C o n sta  este  sistem a de dos me-

j'-'cillc i

T b )

•FoWciOíj
• y

Fig. 138,

dio s m oldes (fig, 13 8 0 )  sobre lo s q u e  se  co n stru yen  dos m i­

tad es d istin tas del fu K la je , q u e  deben  cu m p lir la  condición  

de que e n  la  ju n ta  de un ión  de am bos (fig. 138 b )  h a y a  un  

parecillo . S ecad a  y a  la  en co lad u ra  de c a d a  m itad  se p ro ce­

de a  sacarlas de sus respectivo s m oldes y  a  en co larlas  una 

con o tra ; reforzan do la  en co lad u ra  a b  (fig. 138 c )  de  le» p a ­

recillo s  de un ión  m edian te un  cu b reju n tas c.

T am b ién  este  sistem a es m u y ca ro  y  p o co  em pleado.
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L a  figura 138 a  representa un  m olde p a ra  o b ten er e l p la ­

no de d eriva  a l m ism o tiem po q u e e l fuselaje.

A n te s  de su  em pleo se debe p arafin ar perfectam en te el 
m olde.

44- FuSEL.ájES METÁLICOS.— S ó lo  excep cionalm cnte se 
han em pleado, sin em bargo ios creem os de gran  porvenir, es­

pecialm ente los de tu b o  de acero  soldado a  la  autógena, en

F‘S!. 139.

todo an álogos a  lo s q u e  con struye  actu alm en te la  ca sa  espa­
ñ o la  “ C Y P A ” .

L a s  v e n ta ja s  de esta  c la se  de fusela jes creem os q u e son:

c )  F ac ilid ad  de con strucción  (por talleres esp ecializa­
d o s).

h )  L ig ereza  com parable a  !a  de un  fuselaje  de m adera.

c )  Im po.sibilídad de desreglarse p o r la  acció n  del tiem po.

d )  G ran  insen sibilidad a  lo s  agen tes atm osféricos,

M A W P A t  D E  A V I A C I Ó N  S I N  M O T O S  1 5 9

E ig . 141-

m a, siendo: rectangulares, trapezoidales, elíp ticos o com pues­
tos, de un modo análogo a  las alas.

Y ,  por últim o, una nueva clasificación  de ios em penajes
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a )  E m p en ajes con p arte  fija  y  p arte  m óvil.

b )  E m p en ajes totalm ente m óviles.

Lo.s prim eros (fig. 140 a ) constan de u n a  ,suf>erficie llam a­

d a  plano j i jo  ¡torisotUal o sim plem ente p la m  j i jo  A B C , y  

u n a  m óvil, C D A ,  que puede g irar alred edor del e je  A C ,  l la ­

m ada timAn de projundidad, tim ón de altura, plano  o  equili­

brador.
C a si siem pre el tim ón de profundidad llev a  un  corte  

D E F G  (fig. 139 b )  p a ra  d ejar paso a l em penaje vertica l o al

Fig. i 4o.

fu sela je, y  entonces el lim ón de profun didad  está form ado 

p o r dos a letas  C D E  y  F G A .  E n  las figuras 14 1 (a ) , (b ) y  

(c) dám os distintas form as del em penaje horizon tal q u e  de­

ja n  ve r la  necesidad de la  ran u ra  p a ra  e l paso del em penaje 

vertical.
C u an do e l em penaje e s  totalm ente m óvil suele e sta r di­

vid id o  e n  dos parte.?, que se unen a  am bos lados del del fu­

selaje. U n ejem plo de esta  clase  de em penaje, com puesto 

únicam ente de tim ón de profundidad, puede verse en la  figu­

ra 142, y  está  com puesto de las dos a letas .4 C’Í> y  C B D '  que 

pueden girar alrededor del e je  A B .

Se com prende que tam bién  pueden clasificarse por su  for-
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e) Y  prin cipalm ente m enor p eligro de herirse e n  caso de 

accidente.

N o  o b stan te  p resen tan  in conven ien tes de construcción  y  

con cepción  q u e  só lo  pueden ser salvad os p o r p ro y ectis ta s  h á ­

biles y  con structores especializados. E jem p lo  de dichos in­

con venientes e s  la  d ificu ltad  d e  lo grar u n  bu en  carenado (con 

lín eas p erfectas desde e l punto de v is ta  aerod in ám ico) sin 

a lcan za r un p eso p ro h ib itivo  e n  com paración  a  un  buen fu­

sela je  de m adera perten eciente a  la  ca tego ría  de revesti­

m iento resistente. E l revestim ien to de e sta  c la se  de fusela­

je s  será  siem pre de te la  so portad a fx)r p arecillo s  de m adera.

S u  con strucción  se lle v a  a  a ib o  e n  con form ad ores sobre 

lo s q u e  se e fe ctú a  la  so ld ad u ra  de lo s nudos d e  la  estru c­

tura.

Pueden ser reglables y  rígidos, siendo sus estru ctu ras aná­

logas a  la s  de las figuras 10 7 , 112  y  132.

D eb e  ponerse esp ecial cuidado en la  e jecu ció n  de la s  sol­

daduras de lo s nudos, q u e  deben ir  re fo rzad a s con cartelas 

de ch ap a  de acero dispuestas co m o  en la  figu ra  139.
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e m p e n a j e s

L os em penajes son en realidad pequeñas alas colocadas a 

algun a d istan cia  detrás de las alas autén ticas, y  cu y a  misión 

es corregir el e fecto  de los desplazam ientos del centro de pre­

sión de la s  a las, dándoles estab ilid ad  de q u e  carecen  ellas 

solas, o  p ro d u cir a  vo lu n tad  variacion es de dicho centro de 

presión q u e  hagan m aniobrar a l a|>arato en el sentido y  fo r­

m a deseados p o r el p iloto. I>ueden ser verticales y  horizon­

tales, y  estarán dotados de supeificies m óviles llam adas tim o­

nes, análogas a  lo s alerones de los planos sustentadores. Se­

rán  p o r lo  tan to  de análoga organización  y  construcción que 

las alas, pwr lo q u e  no entrarem os en detalles q u e nos h a ­

rían rq je tir  cuanto hem os dicho y a  p a ra  las alas.

E M P E N A J E  H O R I Z O N T A L

E ste  em penaje  está  destinado a  proporcion ar a l aparato  

estab ilidad  y  poder de m aniobra alrededor del e je  de ca 
beceo.

4 5 -  C l a s i u c a c i ó n  d e  l o s  e m p e n a j e s  h o r i z o n t a l e s .—  

H em os dicho q u e  lo s em penajes estaban  provistos de partes 

m óviles, destinadas a  la  m aniobra, llam adas tim ones; se des­

prende, pues, q u e  en consecuencia llevarán  p arte  fija. E sto  

no es general, pues m uchos aparatos carecen de p arte  fija , 

siendo p o r lo tan to  totalm ente m óvil e l em penaje.

D e  ahí una prim era clasificación  en;
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En Palm Beach (Florida) se han celebrado las 

regatas internacionales de canoas automóviles.

El marqués de la  Gándara, por Francia, ganó 

la  primera serie de la  clase diez, y  Migue! Pa- 

rella. por España, ganó la  segunda serie de la 
misma regata, clasificándose los dos para las 

finales.
E l italiano .Antonio Bechi ganó las carreras 

de las veinticuatro millas y  doce litros de cilin­

drada.

*  » *

E l Real .Automóvil Club de Italia  organiza la 

primera vuelta autom ovilista a Italia, manifes­

tación internacional de velocidad para coches de 

serie, la  que será disputada del 26 de m ayo al 
2 de junio sobre un recorrido de 6.040 kilóme­

tros, dividido en tres etapas, como sigue:

Primera etapa: Rom a-Villa S a n  Giovanni. 

Vuelta a Sicilia-M essina (1-843 km ts.). La tra­
vesía del estrecho de M essina corre a cargo del 

R . A. C . L . y  se hará mediante el servicio de 
\os “ ferry-boats” , que trasladarán máquinas y  p i­

lotos a tierra siciliana. Inmediatamente se dará 

la  salida para la  vuelta completa a la  isla.
Segunda etapa: Reggio Calabria-Lexce-Bolo-

nia-M ilán (2.184 km ts.).

T e r c e r a  e ta p a : M ilá n -T r ie s te -T r e n to -T o r in o -  

S a v o n a -G é n o v a -R o tn a  (2 .0 1 3  k m t s .) .

E sta manifestación es la  más importante so­

bre carretera del año 1934 y  ha sido dotada por 
el jefe del Gobierno italiano con una soberbia 

C opa de oro.
L a  manifestación está reservada a coches de 

serie, considerándose como tales los coches sin 

compresor catalogados a un precio fijo y  deter­

minado, vendidos a l mercado en 15 de abril de 

1934, 6 por lo  menos en plan de fabricación en 

serie de roo ejemplares.
N o  serán admitidos coches fabricados ante? 

de 1929.
Los coches se ^ ru p arán  en las siguientes ca­

tegorías:

C a te g o r ía  p r im e ra , h a s ta  i . i o o  c .  c . ;  c a te g o ­

r ía  seg u n d a , m á s  d e  i . i o o  c .  c .  y  h a s ta  1 .5 0 0  

c e n tím e tro s  c ú b ic o s ; c a te g o r ía  te rc e r a , m á s  de 

1 .5 0 0  c .  c .  y  ha-sta 2 .0 0 0  c .  c . ;  c a te g o r ía  cu a r­

ta .  m á s  de 2 .0 0 0  c .  c .  y  h a s ta  3 .0 0 0  c .  c . ,  y  c a ­

te g o r ía  q u in ta , m á s  d e  3 .0 0 0  c .  c .

Los tiempos máximos en las distintas etapas 

y  p>ara las diferentes clases se establecerán de 

acuerdo con los siguientes promedios:
O a se  primera, a 45 kilóm etros por hora.

Q a se  segunda, a 48 kilóm etros por hora.

□ a s e  tercera, a  52 kilóm etros por hora.

ranfe
^  a r r o c t  r  í  ü á  ̂ ^ in t  ura DUCO " 

^  ^  fiel^ipóótomo 7

A
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C lase  cuarta, a  6o k ilóm etros p o r hora.

C lase  quin ta, a  6o k ilóm etros p o r hora.

L o s  con curren tes q u e  pasen  p o r el con trol cro ­

nom étrico con un retraso de m edia hora sobre el 

tiem po m áxim o señalado p a ra  su  clase, queda­

rán  au to m átiiam en te  exclu id os de la  prueba.

L a  clasificación  se establecerá de acuerdo vOn 

el tiem po q u e se tarde  en cu b rir e l recorrido.

H a b rá  clasificación  general y  clasificación  por 
clases y  p o r etapas.

d i s p o s i c i o n e s  o f i c i a l e s

.N-UE\’Ü  L L A Z ÍJ  P A R .\  E L  CA.N’J E  B E  Lú,_ 

P E R M IS O S  D E  C O N D U C I R

lim o. Sr.; \ is ta s  las in stancias prom ovidas 

por D . A ngel \ ’in uesa A lv a re z  y  otros, en soli­

citu d  de que se a b ra  n u evo  p lazo  p a ra  e l canje  

de los perm isos de co n d u cir v d iícu lo s  con  m otor 

m ecánico y  de c ircu lación  de autom óviles;

 ̂ Considerando q u e  encontrándose actu an d o  la 

Com isión  designada p o r este  M in isterio  en 28 

de diciem bre últim o, p ara  con feccion ar el n ue­

vo  R eglam en to de c ircu lac ió n  de veh ícu los con 

m otor m ecánico, y  h a sta  tan to  q u e  p o r este  M i­

nisterio se resuelva lo q u e en defin itiva  corres­

ponda sobre la  reglam entación  predicha, no p a ­

rece lógico p riv ar a  los solicitan tes de lo s be­

neficios anteriorm ente concedido?.

E ste  M in isterio  h a  resuelto a b rir n uevo p lazo 

para  e l can je  de los perm isos de conducir ve ­

hícu los con m otor m ecánico y  carn ets de circu- 

la a ó n  de coches, el cu a l exp irará  el d ia  que se 

p ublique el n u evo  R eglam en to, si bien  los que 

se a co ja n  a  los beneficios de esta  O rden  habrán

de satisfacer las 50 pesetas de m ulta  estableci­

das p o r disposición de 2 de noviem bre de 1927.

L o  digo a V . I. p ara  su conocim iento y  efec­

tos, M ad rid , 11  de enero de 1934.— P . D .. M a ­

nuel B ecerra .— Señor Subsecretario  de este D e ­
partam ento.

M O TO A V IO N

M a r c o q '

I  I f ic in a  p a ra  m a t r ic u la r  a u to m ó v ile s , c a m io n e s ’ 

m otos y  o b te n e r  C a rn e t  p a r a  su s  c o n d u cto res

2 San Felipe Neri, 1, tienda y  lu n  \ 
t (Esquina I Uiydr, 38) - TeléfDflo 15849 tlALIK ])
t  I

Los vuelos ératuitos de
M O T O A V IO N

E n  el sorteo 

d ientes a l mes 

a lo s siguientes

D o m in go  i, 

drid.

D om in go 8.— D ,“ C onsuelo M artín ez, M a ­
drid.

D o m in go  15,

D o m in go  22. 

c ia . M adrid .

D om in go 29.— D . A gu stín  C ervello , M adrid .

p a ra  vu elos gratu ito s correspon ­

de abril, han correspondido éstos 

señores;

-D . L uis C erv ello  Burges, M a-

D . F ran cisco  Góm.ez, M adrid. 

; .- - D . H erm enegildo .Monso G ar-

D.
B o le tín  p a r a  to m a r  p a r t e  e n  lo s  so rte o s  d e  v u e lo s  g iu t u i t o s  d e  MOTOAVION

dom iciliado en e l  núm.  de la
en d e

d e  añ os de edad,

m es de mavn do de vuelos "gratuitos 'del
JP dd , que se ce lebren  en Cuatro Vientos estando con- 

m e con ¡as condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  h a  publicado. 
............................. . .........de m arzo de 1934.

Firma,

11.  A E R O  P O P U L A R  m  M o t o a v .o n  a « p . 4n  , « p o a « b i l i d a < l  a l g u n a  d . m a d a  v n e l « .
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M O TO AVIO N 13

Fotogoniómetro para determinar 
>1̂  la altura de^ las nubes

C a d a  día tiene m ás im p o rtan cia  el vuelo n oc­

turno p a ra  el tráfico aéreo en la s  redes de gran 

densidad de tráfico, pues p ara  sacar la  com pleta 

u tilid ad  de las ve n ta jas  que ofrece e l transporte 

p o r m edio de avion es es necesario em plear la  

noche. E l con tin uado servicio  durante varios 

años de líneas estrictam ente n octu rn as e n  Ale-

dio de instrum entos adecuados co n stitu y e  uno 

de lo s  m ás im portan tes tra b a jo s  p ara  la  seguri­

dad dei vu elo  nocturno. L a s  experien cias reali­

zad as b a jo  esta  base p o r la  casa  Siem ens h an  

conducido a  la  co n stru cció n  de un  reflector es­

pecial com binado con  un instrum ento fotogonio- 

m ctrico  de lim bo ve rtica l, c u y o  con ju nto  cons-

F ig . i--'

m anía y  N o rteam érica  h a  dem ostrado q u e  esta 

c lase  de tráfico es p o r com pleto posible siempre 

que se tengan en cu e n ta  los im prescindibles me­

dios instrum entales p a r a  ello. E n tre  éstos h a y  

q u e co n ta r adem ás de lo s instrum entos de a 

bordo, la  organ ización  de tierra  con  la s  in sta­

laciones n ecesarias p a ra  el tráfico  nocturno. I..a 

determ inación de la  a ltu ra  de la s  nubes p o r me-

titu y e  lo m ás m oderno que h a sta  la  fech a  existe 

en este  terreno.
E ste  n uevo p ro y ecto r consiste en u n a  ca ja  c i ­

lin d rica  vertica l (véase la  fig. i . “ ) , cu y a  su p er­

ficie superior e stá  in clin ad a  p ara  q u e  resbale el 

agu a  de la  llu v ia . L a  lu z de u n a  lám p ara  espe­

cia l de in candescencia de to o  w atio s y  .12 v o l­

tios con  foco  v e rtica l es reflejad a  verticalm en te

Ayuntamiento de Madrid
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por m edio de un espwjo p arab ó lico  de vid rio  ta­

llado de 400 m ilím etros de diám etro. U n  peque­

ño reflector an u lar colocado en la  m ism a lám ­

para  lavorece el aprovecham ien to de la  lu z  di­

recta  que en otro  caso se p erd ería  inútilm ente. 

L a  intensidad lu m ín ica  del h a z  em itido hacia  

arriba  (tan sólo co n  una dispersión aproxim ada 

de 1,5 grad os) es de 2,7 m illones de b u jías  H ef- 

ner. L a  c a ja  del p ro y ecto r es p o r com pleto im ­

perm eable. U n a p ortezuela  lateral p erm ite el a c­

ceso a  lo s dispositivos de seguridad y  a l transfor­

m ador q u e reb a ja  la  tensión norm al de la  red 

urban a h asta  la  tensión de 12 vo ltio s q u e  es la 

necesaria p ara  alim en tar la lám p ara  especial. E n 

el m odelo transp ortable  del p ro y ecto r se puede 

utilizar u n a  b a tería  en vez del transform ador. E l 

casqu illo  de la  lám p ara  y  el esp ejo  parabólico 

están aju stados de antem ano en la  posición co ­

rrecta de m odo que no se h a ce  n ecesario e l re­

g la je . E l p ro y ecto r puede se r  in stalado  en la  'es­

tación goniom étrica  o en el m ism o cam po, aun 

cuando la  in stalación  fija  es la  p referib le. El 

m odo com o se u tiliza  la  in sta lació n  es ei s i­
guiente:

E l p ro y ecto r em ite un  haz con cen trado de ra­

y o s  lum inosos que se reflejan  en la  cap a  de nu­

bes reconociéndose en form a de m anch a lu m i­
nosa.

E sta  m anch a lum in osa es observada p o r me­

dio del instrum ento fotogoniom étrico  (véase ia 

figura 2.*) antes c ita d o , estando situado el ob­

servador a  una d istan cia  del p ro y ecto r que osci 

la  alred edor oe los 300 m etros, y  ca lcu lan d o  la 

a ltu ra  de ia s  nubes p o r el ángulo de inclinación 
del v iso r respecto a  la  vertical.

E l gonióm etro tiene una abertu ra  an gular de 

unos 10 grad os, con lo  cu a l se abarca  un cam po 

visu al suficiente. E n  general, el instrum ento tra­

b a ja  sin aum ento, p ero  p a ra  m edidas de extra­

o rdin aria  im portan cia se puede u tiliza r  un  ante­

o jo  astronóm ico que aum ente 20 veces la  ima-

gen. L a  im agen de la  m anch a lum inosa sobre la 

cap a  de nubes atrav iesa  un crista l p ro visto  de un 

retícu lo  en cru z y  lleg a  a un espejo que ia dirige 
al visor.

L a  desviación  del visor se lee en un 11j ./ ü j  

vertica l, cu y a  escala  sum inistra directam ente los 

datos p ara  deducir la  a ltu ra  de la  cap a  de n u­

bes. E sta  deducción es trigonom étrica, pues se 

trata  de un  trián gu lo  rectángulo determ inadc 

p o r un lado  (distancia proyector-fotogonióm e- 

tro ) y  un ángulo (goniom étrico, sum inistrada 

p o r el in strum en to). P ara  una instalación  fija 

del p ro y ecto r y  el instrum ento fotogoniom étrico 

la  escala  puede estar d irectam ente grad uad a en

M O TO A VIO Í^

I- 'ig . 2.®

mrrnmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

L óp ez L a fu en te  y  Ca lv o , C . L.

A lm a c tn  d e  F e r r e f e i la ,  h ie rro s , c h a p a s , a c e r o s ,  b e rra -  
m íe n la s  en g e n e r a l , lo ra JI lo *  y  c la r a s d a .  

P ro v e e d o re s  d e  l a  A e ro n á n tic a  M ilita r.

D uque de R iv a s , 3.— M adrid  —T elé f. 70 .908

..................... ................................... .

altu ras. E sto  es de gran  im portan cia p ara  las 

pequeñas estaciones de la  infraestructura q u e  no 

disponen de personal idóneo (m eteorólogos), 

p ues asi sus indicaciones son de igual va lo r para 

e l avión  q u e  vu ela  de noche com o las proceden­

tes de las grandes estaciones.

C o n  esta  esca la  y a  grad u ad a  en a ltu ras, el más 

m experto  puede, siguiendo u n a  buena técnica 

operátoria, leer directam ente ias a lttu ras  y  ra- 

d iotelegrafiarlas a l av ió n  q u e  en tra  en la  zona 
asignada a  su jurisdicción.

\  a n o s  ap arato s de este  tipo están  actu alm en ie 

en funcionam iento en algunos aeropuertos ale 

m anes con la  com p leta  satisfacción  del per? lai 
del servicio.

T e x t o  y  c l i c h é s  J e  R c iis ta d e  .\n  .v-áutU-a.)
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M O TO A V lO N 15

A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
Ponem os en conocim iento de lo s señores so­

cios que el próxim o dom ingo, d ía  i  de abril, a 

las once de la  m añana, ten drá  lu g ar e n  nuestro 

dom icilio social, p la z a  de la  C ru z  \ ’erde, 3, Jun­

ta  general extraord in aria  y  o rd in aria , p a ra  tra­

ta r  del siguien te O rden del día: i : ‘ L ectu ra  del 

a c ta  de la  sesión  anterior. 2.“ R e fo rm a  de los 

E statu to s de la  Sociedad. 3.° L ectu ra  de la  M e­

m oria anual. 4." L e ctu ra  y  aprobación , s i h a  lu­

gar, de las cu en tas. 5." N o m bram ien to  de D irec­

tiv a  (Secretario, V icesecretario , T eso rero , V ice te ­

sorero, seis V ocales de la  C om isión  de A eron áu­

t ic a  y  cin co  de la  de R égim en  In te r io r). 6." R ue­

gos y  preguntas.

P o r la  im p ortan cia  de lo s asuntos a  tratar, es 

necesaria la  a sisten cia  de todos los socios.

C o n  este  m otivo, qu ed an  suspendidos los vue­

lo s de este dom ingo. T a m b ié n , y  a  cau sa del 

m al tiem po, se h a n  suspendido lo s vu elos los 

dom ingos d ía  11  y  18  del actu al, q u e  habrán 

de realizarse lo s d ía s  2 5 de m arzo y  8 de abril, 

respectivam ente.

L o s  vu elos anunciados p a ra  el d ía  25 quedan 

p a ra  e l d ía  15  de abril.

*  *  ♦

E n  lo  sucesivo, la  Sección  de V u elo s s in  M o ­

tor se com pone de dos G rup os; uno q u e fu n cb - 

n ará  en L a  M a ra ñ o sa  y  otro  q u e lo  h a rá  en 

C u atro  V ien tos.

E l prim ero está  com puesto  p o r lo s siguientes 

señores: José M a ría  G il, J u lián  B añ ares, B e r­

n abé B e ja ra n o , R u b én  N ieto , V icen te  B lázqu ez, 

-Alejandro A m a z , B ern ardo del R ío , A lfonso 

G on zález, J av ier Jim énez, .Angel G uzm án  y  

N arciso  G onzález.

T o d o s  e llo s  deben a v isar a  la s  o ficin as de la 

Sociedad, a n tes del viern es, si h an  de ir  o  no el 

dom ingo al cam po a  rea lizar p rá cticas , co n  el 

fin de q u e  se  Ies prop orcion e m edias de trans­

porte.

E l segundo G ru p o  estará  com p uesto  p o r los 

siguientes alum nos: F élix  Fernán dez, A lfon so  

R u b io , R ica rd o  D ía z  L lam as, F e m a n d o  C orpa, 

José V . de H aro, José L u is  S á io z, B em ardino 

M arcos, E d u ard o  C la u d io , V a le n tín  Sánchez,

G o n zalo  F lores, A n g el E steban , F ran cisco  Iz ­

quierdo, -Agustín C ervello , Julio G on zález, N i- 

casio  Sánch ez, M erced es B e m a l, A n to n io  B a ra ­

ja s , José B a u tista  de la  T o rre  y  L u is  D iez  

G arcía.

E stos deben pasarse p o r las oficinas de la  So­

cie d ad  del I a l 7 de a b ril, p ara  enterarse de las 

norm as p o r las que se  han de regir.

Relación de los vuelos realisados por los alumnos 
d e AERO POPULAR pertenecientes a  la  Sección

Don

Srta

Don

de Vuelos sin M otor, durante el año 1 9 3 3 .

N O M B R E S V U E L O S

N ." H . M . S.

Ernesto Kunneth .................. 3 2 10 3 3

José M aría G il de San Se­

gundo....................................... 56 14 12

Antonio Bengoechea Baa-

monde...................................... 31 7 50

Ju lián  Bañares M anso........... 3 9 9

Bernabé Bejarano Méndez... 41 13 3 6

Alejandro A m az........................ 41 3 2 7

Rubén N ieto del Monte........ 42 4 1 6

Roberto Alonso Navarro ... 14 5 0

Juan  Pastor R ub io .................. 20 1 3 7

Vicente Blázquez Fernández 3 2 2 1 9

Alfonso Rub io  Jiménez.......... 10 3 1

Alfonso González....................... 3 0 2 1 5

Gonzalo García G iraldo........ 10 1 3

Miguel Cuervo Senaz............ 17 1 1 6

Alfonso Guzmán........................ 10 21
Faustmo Fernández García.. 20 3 8

Bernardo del R ío ...................... 20 1 57

José Montarroso Hernández. 12 3 21
Augusto Núñez Valletta......... 12 3 42

José Luis Benavides Pérez.. 22 3 5 3

Anselmo García Sánchez. ... 10 1 54

Juan  Soto Herranz.................. 9 1 1 6

Juan  de Diego A lmenar.......... 28 4 15

Anita Osona. Fernández de

Moreda................................. 27 4 20
i Narciso González Meléndez. 7 4 8

598 1 41 40

M adrid, 31 de diciembre de 1933 .— E i Secretario.
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Rf.lcción de Los servicios prestados por los püotos
de AERO POPULAR durante el año 19 3 3 ,

N O M B R E S V U E L 0 s

Núm. H. M.

1 Miguel Guinea Elorza........... 261 28 27

José Luis Serven y  López

A ltam irano.......... 4 3 5 6 0 28

José Torres M arín .................. 96 16 28

Antonio Peñafiel....................... 79 8 54
Esteban Bruno.......................... 123 14 22
Máximo Ricote Juanas.......... 3 7 ó 21
Carlos E lorza... 13 1 45
Jesús Rubio Paz 10 I 12
Ramón Puparelli............. 32 3 37
Augusto Puga....................... 2 16

N O M B R E S

Benito Franco Gastón..........

” Vicente Alonso........................

Francisco Arranz Monasterio

M iguel Franco Gastón..........

Faustino Fernández García...

Fafael García García...............

Alumnos sueltos:
Srta. Anita Osona y  Fernández de

Moreda.................................

Don José Mcntarroso Hernández.

V U E L O S  
N úm . H . ú

M O TO A VIO N

5

7

1

4

38

58

113

118

18 

1 28 

SQ 

21
7 7

8 43

4 2 

4 59

1.432 170 7

M adrid. 31 de diciembre de 1933.— £1 Secretario.

A E R O  P O P U L A R
E s t a d í s t i c a  de lo s  v u e lo s  r e a l i z a d o s  por~ e s ta  S o c ie d a d  d u rante .,  e l a ñ o  l 9 3 3

V uelos á e  bdutiSTTjos 
de î ire V uelos ó  c l a ' í TO TA LES

E ne ro ... . 

Febrero ... 

M a rzo ... .

.Abril..........

M a y o .........

J u n io ..........

J u l io ...........

A gosto ... . 

Septiembre

-Noviembre.

N.“ II. M. N.* H. •M. N.* H. M.

7 9 1 3 1 9 7 9 1 3 1 3
5 2 6 2 1

5 2 6 2 1

2 3 3 2 1
2 3 3 2 1

1 1 5 1 6 4 5 l i s l ó 4 5
1 4 2 1 8 2 4 1 4 2 1 8 2 4

6 9 1 0 5 0 6 9 1 0 S--2
8 5 1 3 1 5 1 5 5 1 4 1 4 2 4 0 2 7 2 9

2 5 0 2 2 3 9 2 5 3 22 3 9
• 0 5 1 6 2'.> 2 0 5 1 6 2 8

1 8 0 2 2 5 4 3 7 6 1 0 2 1 7 2 9 4
3 7 4 5 9 3 2 8 4 0 5 2 7

7 8 2 t í o 8 6 5 0 5 9 5 9 1 - 4 3 2 1 7 0 7

M ad r id , j r  de dic iem bre de 1 9 3 3 .— £1  Secretario .

— -  *  — — —.-ir-LTu-Ln

Francisco Mora Rey
Toldos y cortinas.-Cordelería.-Lenas. 

Saquerío Yutes y Tramillas.

2 y 4 , Im perial, 2  y 4.-M adrid .-T eléf. 13172

 •«

Hijos de Mcndúábal \
Almacenes a l por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm endro, 8 .— M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 .  
A p artad o  de C o rreo s 3 93 .
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M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R EPR ESEN T A N T E D E

L a E le c t T Í c id a d ,  S .  A . ,  S a b a d e ll  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s to n  & H o r n s b y ,  de L in c o ln

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de lincas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro oe toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, S. - MADRID
Apartado S 7 5  Teléfono 111S3

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
M otores m arinos y de aviación.

T ^ iu io ja

NUEVAS CAM IONETAS RAPIDAS D E 2 T.

Solidez.—Econom ía de consum o.—D uración.
M ateriales d e gran ca lidad .—D esgaste mínimo.

C. S ag rcra , 279 —  B A R C E L O N A  — P.“ G racia , 20

D elegación en Madrid: Av. del C onde de P eñalver, 18
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Im p, de C  Berm ejo. S tm a. Trin idad. T eléfon o  31199.
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