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práctica de automouili/mo y  auiación.

Organo de «Aero Popular^»
Pandada en 1928 por Lnis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTR A C IO N  

P a d illa , Dóm. 8 0 ,  2 .*  A . 

T e lé lo a o  5 5 7 1 2

D irecto r: 

ANTONIO MONROY LO PEZ

P R E C IO  D E  S U S C ÍT P C IÓ N

M A D R ID : A ñ o 6 ,5 0  S a m e stre  3 ,5 0
P r o v in c ia s : .  7 ,0 0  > 4 ,0 0
E x tr a n je r o :  > 10,00  .  6 ,0 0

N ú m ero s a t r a s a d o s ,  0 .5 0

A N O  V II. M a d r i d , 1 0  d e  A b r i l  d e  1 9 3 4 , N Ú M . 1 4 4 .

U iv  concurso sobre.  ̂ trabajos dê  divulgacióiv 
de.2 construcciórv. de modelos de aviones

Según anunciábam os e n  nuestro  últim o núm e­

ro, va m o s a  a b rir un  co n cu rso  de tra b ajo s sobre 

construcción de m odelos.

L os lectores que deseen asistir a este  co n cu r­

so deberán enviarnos su s  tra b a jo s  en cu artillas 

escritas a  m áquina p o r u n a  so la  de sus dos c a ­

ra s y  con un con ten id o  de 6oo a  1.200 palabras.

Serán condiciones ten idas en cuen ta  p a ra  el 

resu ltado de este  con curso, e l in terés de d ivu lga­

ción  q u e  el tra b a jo  ten ga, la  noved ad  del modelo, 

tan to  en la  con cepción  com o en lo s procedim ien­

tos de ejecución , y  la  e fica cia  posible del mismo.

M o t o a v i ó n  p u b lica rá  en sus colum nas aque­

llos q u e  considere in teresan tes, y  a l que se e sti­

m e su p erio r por un  Jurado que se designará  opor­

tunam ente y  q u e  e sta rá  com puesto p o r elem en­

tos técnicos, le será ad ju d icad o  un prem io en 

m etálico.

L o s  escritos jx x irán  sernos enviados h a sta  el 

d ía  30 de m ayo próxim o, fech a  en q u e  se ce rra ­

rá  la  adm isión de originales.

E l articu lo  que publicábam os e n  nuestro n ú­

m ero an terio r titu lad o  “ L o  q u e  se debe h a cer” , 

es o rig in al de D . D a n iel P arrilla , detalle  q u e  

fué om itido inadvertidam ente, s i  bien  e n  n ues­

tro com entario  lo  h acíam o s co n sta r asi.

B o le tin  p a r a  to m a r  p a r t e  e n  lo s  so rte o s  d e  v u e lo s  g r a t u i t o s  d e  MOTOAVION

D .....................................................................................................de............años de edad,
dom iciliado en e l  núm  de la  . ■ de
en    , desea  tom ar parte  en el sorteo  d e  vuelos gratuitos del
m es de m ayo de 1934, que se celebren  en Cuatro Vientos, estando con- 
form e con la s  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  h a  publicado. 

, de abr il de 1934.
F irm a ,

(L a s  p e rso n a s  m e n o re s  de ed ad , d e b erán  a c re d ita r  en el room ento de p re se n ta rse  en C u a tro  V ien tos a l S r . Jefe de 
v u elos d e  A e ro  P o p u la r , ten er a u to riz a c ió n  de su s p ad res o  tu to res).

N i A E R O  P O P U L A R  ni M otoavión a ce p ta n  resp o n sab ilid ad  a lg u n a  d e riv a d a  de e s to s  v u elo s.
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V U E l O f f

• l i  ' M Q T O »
E L  V U E L O  A  \ ’E L A  D U R A N T E  1933 E N  L L  

E X T R A N J E R O

H ab lar de A via c ió n  sin M o to r e n  el e xtra n ­

jero es h ablar de A lem ania. D e  e lla  salió el p a ­

dre de la  A via c ió n  actu al, L illien th al, y  esta  

m ism a nación h a  sido la  en cargada, después de 

ia  gu erra  eu ro p ea, de poner sobre el tap ete  el 

problem a del vu elo  sin m otor. L a s  dem ás n acio­

nes, In glaterra , E sta d o s U n idos, R u sia , F ran cia, 

Ita lia, Polonia, E sp añ a, e tc ., la  siguieron con  al­

gunos años de retraso. P o r  eso no han adquirido 

ia  p eric ia  de los p ilotos alem anes. Por otra  p a r­

te, en A lem an ia, p rohib ida la  aviació n  m ilitar 

p o r e l tra tad o  d e  V ersalles, se dedicaron de lleno 

a l desarrollo de la  A via ció n  c iv il  y  de e lla , como 

p arte  p rin cip al, la  A via c ió n  sin M o to r. L os in­

genieros estudian  en lo s laboratorios aerodiná­

m icos y  con struyen  ap arato s ca d a  d ía  m ás per­

feccionados y  e l  In stitu to  de In vestigaciones de 

la  R h on -R ossiten , d irigido p o r e l D r. G eorgii, 

estudia e in vestiga  n uevas corrien tes ascendentes, 

y  los con cursos an uales de la  R h on , en un  cam- 

;x> d '  inm ejorables condiciones, d a n  la  posibili­

dad de realizar gran des jjerform an ces y  son  la  

a tracción  y  acicate  p ara  lo s p ilotos de todo el 

m undo.

E n tre  lo s buenos vu elos que se h an  realizado 

durante e l año de 1933, hem os de destacar en 

p rim er lu g ar el del alem án S ch m idt q u e  e l 4  de 

agosto despega e n  K orsch en ru h (P n is ia  O riental) 

sobre velero  G ru n a u -B a b y  y  después de dos días 

,. una noche d e  estar en e l a ire  a terriza  en K d- 

n isberg el 5, totalizan do 36  h o ras 37 m inutos. 

C o n  este  vuelo con sigue p a r a  A lem a n ia  e l “ ré­

cord”  de duración  q u e  p o seía  el norteam ericano 

C o c k e  en 21 h o ra  34 m inutos.

H e  in dicado e l velero  sobre el que se h a  o b ­

tenido este  “ récord”  p o r dos razones. L a  p rim e­

ra , porque en e sta  m ism a revista  se h a  dicho, al 

h a b lar del vu elo  de 23 m inutos .del Sr. Peñafiel

en H u esca, que era  el E spen laub e l  velero que te­

n ía  e l “ récord”  de duración, lo  cual no e s  cierto, 

p orque e n  realid ad  es e l G ru n a u -B a b y ; así co ­

m o tam poco es cierto  que dicho velero  tenga el 

“ récord”  de d istan cia , p ues e l m alogrado Groen- 

h o ff b a tió  dicho “ réco rd ", com o to d o  e l mundo 

sabe, sobre el F afn ir.

L a  o tra  razón era p a r a  señ alar la  n u eva  orien­

tación  que, sobre la  construcción  de veleros, p a ­

rece notarse. E l G ru n a u -B a b y  e s  uno de los t i­

pos de esta  n ueva orientación. P oca envergadura 

(unos 12 m etro s), p o ca  velocidad de descenso 

dentro de lo  q u e  q u e p a  con esa  en vergadura y , 

sobre todo, m u ch a m anejabilidad p a ra  poder 

aprovech ar la s  corrien tes ascendentes de pequeña 

base. E l tipo  de lo s años anteriores, de gran  en­

vergad ura, com o e l A u stria  de K ro n fe ld  (30 m e­

tro s), p arece q u e se v a  desechando.

A  p rin cip ios de año, se llevaron  a  ca b o  tres 

gran des h azañ as d eportivas. E l 27 de enero el 

as de vu elo  a  v e la , R o b erto  K ron feld , cu b re  los 

n 8  k ilóm etros q u e  un en  \ '¡en a con  A ^ m ,  a tra­

vesan do e l  m onte Senm ering, en vu elo  rem olca­

do. H a za ñ a  q u e  com p leta  e l 3 1 del m ism o mes, 

haciendo e l  m ism o recorrido, con  algunos sacos 

de correo, pero e sta  v e z  e n  vuelo a  v e la  puro, 

valién dose de la s  corrien tes ascendentes d e l Sen- 

m ering después de ser rem olcado h a sta  2.400 m e­

tro s de altura.

E l o tro  vu elo  deportivo  e s  el del p ilo to  suizo 

W il ly  F arn er q u e  en vuelo rem olcado atraviesa  

lo s A lp es, yendo d e  Z u ric h  a  M ilá n , e l 13 de 

febrero, con  55 kilo gram os de correo.

E n  e l  veran o es cuando la s  condiciones atm os­

féricas son m ás fav o ra b les  p a ra  e l.v u e lo  a  ve la ; 

p o r eso durante e ste  tiem po se  rea lizan  la s  me­

jo res “ perform an ces” .

E ste  pasado añ o, e n  toda A lem ania, se han 

hecho n um eroscs e  interesantes vu elos a  p artir 

de la  p rim avera, tan to  p o r io s  p ilotos y a  co n sa­

grad os com o p o r lo s h asta  ahora  desconocidos.

Ayuntamiento de Madrid
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Prim ero un  vu elo  de 83 k ilóm etros de P a u l Stei- 

nig, partien do de G runau. D espu és, otros tres 

de gran  recorrido. E l p iloto  D ittm a r recorre 130 

kilóm etros y  P e te r  R ied el, sobre un  velero Eaf- 

nir, h a ce  dos m agníficos vu elo s de 245 y  200 k i­

lóm etros, respectivam ente, E l p rim ero  de éstos 

es, en d istan cia, e i vu elo  q u e  viene inm ediata­

m ente después dei “ récord " m undial. E n  este 

vuelo, iniciado el 7 de jun io, después de ser re­

m olcado h asta  500 m etros p o r u n a  K lem m , se 

utilizaro n  exclu sivam en te ascendencias térm icas, 

hacién dole subir en algún m om ento a  2,200 m e­

tros de a ltu ra. R ied el cu b rió  la  d istan cia de 

Griesheim , cerca  de D arm stad t, a l pequeño p u e­

blo  fran cés de V om encourt, en los V osgos, en 

cin co  horas cuarenta m inutos.

Continuando el estudio de las corrien tes tér­

m icas sobre la s  gran des ciudades, B ouvier, en 

F ran cia, obtiene perm iso p a ra  v o la r  sobre París, 

llevando a  ca b o  este  vu elo  el 5 de ju lio  sobre 'íl 

velero .A via 4 1-P ., p artien d o  de C h artres rem ol­

cado p o r .Abrial sobre  avión  C au d ro n . L arga  el 

cab le  a  unos 1.700 m etros, a ltu ra  exagerada p ara  

esta  clase  de experien cias, p ero  im puesta p o r la« 

autoridades con la  orden de vo la r a  gran  altura. 

P o r esta  razón  encon tró corrien tes bastan te  dé­

b iles y  no pudo aprovech ar la s  q u e  h ab ía  de 

400 a  800 m etros.

E n  B e rlín , cuatro ases a l servicio  del In stitu ­

to  de In vestigaciones, h an  realizado en e l nie.s 

de jun io interesantes experiencias.. W o lf  H irth , 

utilizan do el 23 de jun io  ascendencias térm icas, 

sube a  2.400 m etros; e l 26, rem olcados a  500 

m etros, K en sch e  lleg a  cerca  de la  fron tera  p o­

laca, recorriendo 140 kilóm etros, y  P eter R iedel 

ha ce  otro  vu elo  de 200 kilóm etros.

E n  R ossiten  (P ru sia  O rie n ta l) , e l  23 de junio, 

L oren z consigue e sta r en e l a íre  duran te 16  horas 

30 m inutos, tercer vu elo , e n  duración, después 

del “ récord”  m undial (actualm en te e l cu a rto ).

T o d o s lo s años, a  p artir  de 19 19 , se celebra  en 

•Alemania, e n  la  W a sserku p p e, e l  correspondien­

te  concurso de vu elo  a  vela , m áxim o aconteci­

m iento del año e n  este  deporte.

E l 14 C o n cu rso  d'e la  R h on  se h a  celebrado 

este  año pasado del 6 a l 20 de agosto . P o r  fa lta  

de inscripciones se suprim ió e l con curso interna­

cion al, de m odo q u e en éste só lo  h an  acudicio

p ilotos alem anes y  q u e  hubieran h echo, p o r lo 

m enos, u n  vu elo  de u n a  h o ra  de duración . A  p e­

sar de e sta s  restricciones, se  reunieron e l d ía  de 

la  ap ertu ra  unos 50 p artic ipan tes. L os prem ios 

estaban  dotados con  25.000 m arcos (alrededor 

de 75.000 p eseta s). L o s  dos prim eros d ías, por 

la  fa lta  de viento, no se hace n ada digno de ser 

m encionado. E l d ía  8, R ied ei, con  un Fafnir, 

em pieza sus vu elos de distan cia con  uno de 86 

kilóm etros. E l 9, D ittm a r  cu b re  el c ircu ito  ce­

rrado W asserku p p e-M o n tañ a  X egra-AVasserkup- 

pe, unos 36  kilóm etros, gan an do un  p rem io  de 

1.500 m arcos de los 3.000 con  q u e se h a b ía  d o ­

tad o, a  rep artir entre los dos prim eros p ilotos 

que lo  realizaran. E s ta  p ru eb a  e sta b a  conside­

rad a  com o u n a  de la s  m ás d ifíc iles; la  realizó 

valiéndose de corrientas térm icas prim ero y  des­

pués de corrien tes de ladera y  b ajo  lo s cúm ulos.

G an ad a  la  prim era parte, a l d ía  siguien te  se 

ad ju d ica  la  segunda R iedel. E ste  m ism o piloto, 

después del a terriza je, sale  p a ra  h a cer un  vuelo 

de 160 kilóm etros. Pero W o lf H irth  le  a ven ta ja , 

realizando otro de 180 kilóm etros sobre su  nue­

vo  velero  M o zagotl. F inalm ente, B a u r hace otro 

de l i s  kilóm etros.

E l d ía  13 de agosto , p o r  la  fa lta  de v ien to , sa­

len  lo s veleros rem olcados p o r aviones co n  mo­

tor, so ltan d o  el ca b le  a  350 m etros de a ltu ra  co-

Biblíoteca Circulante GALAN
Lectura a  dom icilio, 18.500 títu los en varios 
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a 
periódicos y revistas nacionales y extranjeras 

L ib re ría  G a lá n , F e rnando  V I, 2I.-Tel. 34334 
M A D R I D

m o m áxim o. L a s  ascendencias térm icas son m u y ' 

débiles, p o r lo  que so n  m ás de adm irar lo s dos 

vu elos de R ied el y  D ittm a r sobre  K o n d o r de 

163 y  87 kilóm etros, respectivam ente. E l 16 , \’an 

D ic k e n  a lca n za  la  m a y o r a ltu ra  d e  todo e l con­

curso, 1.445 m etros sobre  e l p u n to  de p artid a.

A u n qu e sea  y a  de tóte añ o  de 19 34 , señalaré 

e l n uevo “ réco rd ” de a ltu ra  logrado p o r D ittm a r 

en ei B rasil, d e ján d o lo  e n  3.800 m etros. T o d a ­

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A VIO N

v ía  no debe e sta r hom ologado, pues se hizo  el 

m es de enero pasado. E l C on greso  de V uelo  sin 

M o to r de L on dres señ aló  la  con veniencia de rea­

lizar experiencias en los países tropicales. Se 

cre ía  fundadam ente q u e en dichos p aíses la s  co ­

rrientes ascendentes eran  m ucho m ás fuertes. 

F ru to  de la  expedición  a lem an a es este ‘ ‘récord’ ', 

c o n  el q u e  y a  todos los “ récords”  de vu elo  a 

v e la  están  detentados p o r A lem an ia. E l anterior 

lo  p o seía  K ro n fe ld  sobre W ien  en 2.589 m etros.

A b e l a r d o  R i c o  C l i m e n t  

De la E. C. 1. I.

E L  P R I M E R  T I T U L O  " B ”  M A D R I L E Ñ O

E n  e l mes de m arzo la  A gru p ació n  de \'uelo 

sin M o to r de la  E scu ela  C en tral de Ingenieros 

Industria les h a  obten ido  u n  n uevo éxito a l lo­

g ra r  un o de sus socios, e l Sr. M aluquer, ei p ri­

m er titu lo  " B "  m adrileño.

E l ap a ra to  em pleado es el P rü fiin g; el cam p», 

..a  M arañ o sa, y  la  duración  m edia de los cinco 

.'uelos, un  m inuto ocho segundos.

L a  tard an za  e n  obtenerse en M ad rid  este t í­

tulo, px)r el terreno y  aparatos em pleados, d i  

id e a  de la  d ificultad  de esta  prueba y  acredita 

la  puericia del piloto.

E L  - R E C C R D '' M U N D I A L  D E  D I S T A N C I .5 

E N  P L A N E A D O R

E n  ia  R ep ú b lica  .Argentina, lo s aviadores ale­

m anes H ir lh  v  R iedel han b atid o  el “ record”

Hijos de Mcndizábal
Almacenes a l por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm endro, 8 .— M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 . 
A p artad o  de C o rreo s 3 9 3 .

m undial de vu elo  en planeador, recorriendo una 

d istan cia  de 265 k ilóm etros desde Buenos .Aires 

a  Rosario.

ílPca /^ r c ta  c /e tn su p era b /e  
( C c » / ic / < 3 c /

P H I L I P S
Ayuntamiento de Madrid
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E L  Ü R A X  P R E M I O  I N T E R N A C I O N A L  

D E  B A R C E L O N A

E xiste  una gran  anim ación entre ios elem en­

tos deportivos de B arce lo n a  con m otivo de la 

próxim a celebración  del II G ran  Prem io In ter­

n acional m otoristico  de B arcelona. Los p relim i­

nares a las inscripciones de las grandes figura^ 

va n  tocando a  su fin , y  h o y  y a  se pueden d a r a 

la  p ublicidad los nom bres de algunos corredores 

extran jeros de fam a m undial, q u e  han enviado, 

de una m anera firm e y  d efin itiva , su  inscripción 

p ara  tan im portan te prueba.

E l d ía  2 2 del p resente m es de abril es el seña­

lado p ara  su celebración , y  tendrá com o esce­

nario el parque de M o n tju ich .

E l equipo alem án, q u e  aún no h a  quedado 

constituido, está  in tegrado p o r lo s siguientes co ­

rredores: Ernest L o o f, E ric  P a e tzc l. H a n s Soe- 

n ius y  O tto  Sch an z, e n  m oto sola, y  Josef M oe- 

r itz  y  Paul W eyres, en sidecar.

Paetrol, Soeníus y  M c e ritz  demo.straron su 

v a lía  en el pasado año, clasificánd ose Soenius 

prim ero de la  c la se  250 c . c .;  M o eritz, prim ero 

de sidecar, y  P a etzo l, cu a rto  de ia  clase 500 c . c.

Resjoecto a  E m e st L o o f, una sen cilla  m irada 

a  su historial nos in form a de que en el año 1932 

conquistó el p rim er lu g a r en cato rce  grandes o r­

ganizaciones, entre e llas el G ran  Prem io de B e r­

lín , e l de N u rb u rgrin gs y  el T .  T .  español, y  en 

el pasado año o b tu vo  d iez y  seis v ic to r ia s  abso­

lutas. repitiendo las del anterior, a  las a u e  au­

m entó el G ran  Prem io de .Alemania,

E L  G R A N  P R E M I O  D E  M O N A C O

E l pasado d ía  2 se ce lebró  en M o n aco  el 

G ra n  Prem io -Autom ovilista, con  gran  anim ación 

de público.

D ió  la  salida  el corredor alem án C a ra cd o la , 

que e l añ o  pasado resultó gravem en te herido en 

un  accidente sufrido en esta  m ism a carrera. Se 

dió p referen cia  en la  salida  p o r gru p o s de tres 

corredores a  los que obtuvieron m ejores tiem ­

p os en los entrenam ientos.

L o s  corredores q u e  p artic ip aro n  tom aron la 

salida  en esta  form a:

Prim er grup o: D rey fu s, E tan cellin  y  T ro ssi; 

segundo: C h iron , N u v o lari y  V a rz i; tercero: Y i- 

m ille, T a r u fñ  y  M o lí;  cu arto ; Siena, S tra igh t y  

I..ehoux, y  q u in to: lord  H ow e, V ey ro n  y  Bales- 

trero.

E ran  fav o rito s T ro ssi, N u v o lari y  Chiron.

L a  carrera  resultó  interesantísim a. H u bo i r  

m erojos abandonos en e l d ifícil circu ito, entre 

e llos e l de E tan cellin , que su frió  un  accidente, del 

que, p o r fortun a, resultó ileso.

E l accidente se p ro d u jo  a  con secuencia de un 

p atin azo  del coche, y  éste  ch o có  violentam ente 

contra el p arap eto  del circuito. C o m o  el c o 'h e  

su frió  im p ortan tes desperfectos, e l fam oso corre­

dor se v ió  o b ligad o  a  abandonar la  prueba.

E l corred or fran cés C riro n , que h a b ía  llevado 

v e n ta ja  durtrnte la  carrera, cuando se hallaba 

en la  60 vu e lta  del circuito, e n  la  q u e h ab ía  a l­

ca n zad o  una velo cid ad  de 91,632 kilóm etros, 

chocó co n tra  u n a  p arte  del circuito.

A  con secuencia de este accidente, C h iro n  llegó 

en segundo lugar.

E l resultado  de la  carrera  fué el siguiente:

1.® E ! argelino  M o lí, sobre .Alfa-Rom eo, que 

cubrió  los 3 18  k ilóm etros del c ircu ito  en 3 h o ­

ras. 3 1 m ., 3 1 s-, a u n a  m edia ho raria  de 90,204 

kilóm etros.

2." E l fran cés Chiron.

3.® E l francés D reyfu s.

N o  se b atió  e l "ré co rd ”  d e  la  p ru eb a  estab le­
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cido  p o r el ita lian o  \ ’arzi el año p asado, a  una 

m edia h o raria  de 91,808 kilóm etros.

L A S  “ M I L  M I L L A S "  D E  IT A L I A

E l 8 del actual tuvo  lugar la  o c ta v a  carrera 

internacional ita lia n a  de las m il m illas, en la  

que p artic iparon  lo s m ejores m otoristas de E u ­

ropa. L o s  co ch es partieron  con  un  m inuto de 

in tervalo , saliendo prim ero lo s de tipo  m ás pe­

queño (a las cuatro  de la  m añan a aproxim ada­

m en te), y  lo s m ás grandes a  las seis de la  m a­

ñana. L a  carrera  era u n a  p rueba de resistencia, 

seguridad y  técn ica, en las q u e se h ab ían  de re­

correr toda c la se  de terrenos y  carreteras, des­

de e l p aso  p o r las ca lles  estrechas de la s  aldeas 

a  las cuestas m ás in clinadas y  curvas más p e li­

grosas. E l recorrido com p rend ía  una carrera  de 

unas ca to rce  horas, con  tiem pos de p arada lim i­

tadísim os p ara  el cam bio  de neum áticos, apro­

visionam iento de com bustible y  pequeñas repa-

'}' ig il ii|i i|i lililí

Í M  A R C O

I  { ific in a  p a r a  m a tr ic u la r  a u to m ó v ile s , c a m io n es , 

i  m otos y  o b te n e r  C a rn e t  p a r a  su s  c o n d u c to re s

S a n  Felipe N cri, I ,  tienda U  1 HD \ 
(Esquina a Uaynr, 3B) - Teléfona 15849 iuAUtl )

rad o n es. L a s  carreteras no estaban  despejadas 

durante e l curso de la  carrera.

E l recorrido e ra  e l siguiente: B rescia, Crem o- 

na, Farm a, B o lo n ia . F loren cia , Siena, V iterbo. 

R om a, T e m í, P eru gia , M a cerata , A ncon a, de 

nuevo a  B olonia, R o vigo , P ad o va, T re v iso , \'o- 

censa, \ e m o a  y  V en ecia. L os coches iban ocu­

pados p o r dos m otoristas.

T o m aro n  p arte  T a z io  X u v o la ri, .Achille \'ar- 

z i, A n d re  Chiron. L u ig i P 'aglioli. L o s  tres prim e­

ros, en coches " A lf a  R om eo” ; el cuarto, en un 

nuevo tip o  de “ M erced es" de m otor en la  parte 

zaguera.

In gla terra  estu vo  representada p o r L o rd  H ow e 

E . R . H a ll, a  quien  acom pañ aba su esposa, Penn 

H u gh es y  M a n e k  D iu sk a s. L os tres prim eros 

con  M . G . M a gn ettes y  e l cu a rto  con un  A ston 

M a rtin . A dem ás de la  señ ora H a ll tom ó piarte 

en las carreras o tra  m ujer, S rta . M a ría  Pednazi, 
de Ita lia .

E n  la  carrera  sólo p o d ían  piarticipar lo s co ­

ches de deporte, reconocidos com o tales, q u e  es­

tuviesen  dentro de las condiciones señ alad as por 

el ccxligo in tern acion al de carreras. Se clasifica­

ron en cin co  clases, de acuerdo con la  cilin drada.

E l to ta l de los prem ios se e le v a b a  a  150.000 

liras, adem ás de co p as de p la ta  y  m edallas de 
oro.

E l p rim er prem io h a  sido logrado p o r V árzi, 

que h a  cubierto  las i.o o o  m illas a una velocidad 

m edia h o raria  de 1 1 4  kilóm etros 307 m etros.

E n  segundo lu g ar se h a  clasificado e l corre­
d o r X u vo la ri.

E l añ o  f>asado la  carrera  fué gan ada p o r N u- 

vo la ri, en un “ .Alfa R om eo’’ , que cu brió  ia  dis­

tan cia  e n  quin ce horas, once m inutos y  cincuen­

ta  segundos, con  u n a  velocidad m edia de 103,572 

k ilóm etros por hora.

U X A  P R U E B A  D E L  M O T O  C L U B  D E  

E S P .A X A

E l M o to  C lu b  de E sp añ a  celebró e l dom ingo, 

8 del corrien te, u n a  ca rrera  de r ^ l a r i d a d  con  el 

recorrido G etafe, Y u n co s, M éntrid a, V'aldem ori- 

llo, M ajad ah o n d a, C h alet social.

O portunam ente darem os a  nuestros lectores in­

form ación de dicha prueba.

E n  M o n th éry, el 27 del mes pasado, el corre- 

ílor su izo  R uesch h a  b atid o  el “ récord”  del 

m undo de todas las ca tego rías  del hilóm etro, sa­

lid a  p arad a, e n  25 s. y  17/1.0 0 0 , ó  sea  a  la  me­

d ia  ho raria  de 148,028 kilóm etros.
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lo r de k. P o r e jem p lo, si S =  4 S i ”  K  =  15 teó­

ricam ente, p rácticam en te  debido a  p érdidas por 

rozam iento, v iscosidad  y  rem olinos reduce ese 

va lo r alred edor de e.

Venturí doble.— Si en el in terior de un ventu-

V p S  V . p . S .

F i s .  3S

rí colocam os o tro  d e  dim ensiones m enores (figu- 

t a  36) co n  su sección de salida  co locad a en el

de donde se deduce

■rVi S* S'»

E l coeficiente K  e s  igu al a

S» S-s
S.» S'i>

m ientras q u e con  e l ven tu rí sim ple era
S»

S.’
G raduado del V enturí.— L a s  cu alid ad es del 

V en tu rí depwnden e n  gran  p arte  del va lo r de 

los ángulos de lo s conos y  de la  fo rm a y  p o si­

ción  de la  a rista  de unión. P o r consecuencia, dos 

V en tu rí igu ales aparentem en te pueden dar in di­

caciones m u y  d istin tas, y  e s  n ecesario e l  grad ua­

do de ca d a  in strum ento y  la  o bten ción  de una 

cu rva  q u e  nos dé indicacion es sobre su s  va lo ­

res curvas obten idas en e l túnel.

M anóm etros receptores .— L o s  receptores nos 

deben d a r la  d iferen cia  de presiones p — />i 

(V en tu rí) o p i  —  p  (P ito t) .

N o  h a y  q u e o lv id a r q u e  p  es la  presión  está ­

t ic a  del p u n to  en que se encuen tra co lo cad a  ia 

antena y  no en e l s itio  del receptor, y a  q u e éste 

v a  colocario en la  b a rq u illa  donde la  velocidad 

re la tiv a  crea  u n a  depresión variab le  con esta  ve ­

locidad, que puede lleg ar a  ser la  m itad  que la  

verdadera.

F ' g .  36

plan o de estran gulam iento d e l m ayor y  ap lica­

m os el teorem a de B e m o u illi, tendrem os:

j V V

2r

V', S', =  V, s,

V, S, =  V s

Será  necesario, p ues, un m anóm etro diferen­

c ia l, con stitu ido  p o r u n a  p ared  flexib le  (m em ­

bran a  de cau ch ó  o  m etá lica) som etida en sus ca­

ra s a  las presiones p  y  P i  unido a  la  antena p o r 

dos can alizacion es flexib les, lo que exige un  me­

canism o com plejo d ifíc il de construir.

L a s  condiciones p rin cipales q u e  debe reunir 

son la s  siguientes:

E l v a lo r  de la  depresión correspondiente a  la

Ayuntamiento de Madrid



2 2

velo cid ad  m áxim a debe equ ivaler a  u n a  vu elta  

co m p leta  de la  a g u ja  in dicadora. L a  sensibilidad 

debe ser regu lar y  co n stan te  en todas las regio­

nes del cuadrante.

C om o la  agu ja  se desplazará, can tidades igua­

les  p ara  igu ales aum entos de presión, serán pro­

porcionales a  -I —
2Í-

y  las graduacion es no esta­

rán  equidistantes.

R ecep tor d e  m em brana.— U n a  c a ja  herm ética­

m ente cerrada, sep a ra d a  p o r u n a  m em brana de 

caucho C  (fig. 3 7 )  en dos com p artim en tos D  y

F i g  37

E  que com unican con  la  antena, uno con e l tubo 

central .A (presión to ta l) y  el otro  con el B  (pre­

sión estática  o  a tm o sférica ).

L o s  m ovim ientos de la  m em brana son transrai-

R ecep tor d e  cápsula m etálica.— L a  cápsula  es 

a n álo ga  a  la  em pleada en los altím etros.

E n  su in terior recibe la  presión  total y  en el 

exterior la  e stá tica  o depresión, según  la  antena 

em pleada. C o m o  las deform aciones de esta  cáp­

su la  pueden ser m u y pequeñas, el m ecanism o 

transm isor de los m ovim ien tos a  la  a g u ja  debe 

am pliarlos convenientem ente, a l m ism o tiem po 

que reunir una gran  exactitu d , p ara  lo  cual se 

em plea  m on taje  sobre rubís. L a  sensibilidad m á­

xim a  a lcan zad a con este  receptor h a  sido, para 

u n a  vu e lta  del cu ad ran te, la  correspmndiente a 

40 cm . de agua.

G raduación d e  los receptores.— C om o  hemos 

d icho, lo s desplazam ientos de la  a g u ja  serán  pro-

- a  v i / t :

A P A R A T O S  D E  A  B O R D O

p orcion ales a y  com o con­

secuen cia, las grad uacion es deberán p artir  de 

valore.? de - í -  es decir, en función de la  al-
ĝ

tu ra  =  V / J L

S e puede e fectu a r una graduación  p a ra  el n i­

vel del m ar y  p o r unas tab la s  de corrección  o b ­

ten er la  de diferentes alturas. A lgun os cuadran ­

tes llev an  dos graduacion es, generalm ente p ara  

el n ivel del m ar y  p a ra  2.000 ms, o  p a ra  2.000 

y  4 000.

E n  e l gráfico (fig, 38) se han trazado la s  cur­

v a s  de variacion es de las velocidades entre o y
10.000 ms.

>0<_

a

•  l e  ÁO to í i  101 IZO u o  «o He Z M  t z e  Z4o  z u  z t e  z o o  s t o  u o  s u  s u  u e  t í t  * t e  
' ^ ''esion es  en  mm. d e  ep u e

F i g  3 i

tidos a  la  a g u ja  q u e  se d esp laza  delan te  de un 

cuadran te graduado.
P o r  ejem plo, u n a  presión de 100 mm, de agua 

corresponde a  im a ve lo cid a d  de 150 km . p o r
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h o ra  a l n ivel del m ar y  a 209 km .-h o ra  a 5.600 

m etros.

P o r o tra  p arte, el cuadro  q u e  se pone a  con ­

tinuación da de i .o o o  en i.o o o  ms. lo s valores

de / X es decir, lo s coeficientes de correc­

ción  a  a p licar a  la s  velocidades al n ivel del mar.

A i.o o o  V i 1,05 V

2.000 ” — 1,10 7)

3.000 ” — 1,16 5)

4.000 ” = 1,22 )>

5.000 ” U 29
J»

6.000 ” 1,36

7.000 ” = i >44
8.000 ” — 1,52

))

9.000 ” = 1,62

10.000 ”
= U 72

L a  antena v a  m ontada en una zc

no influenciada p o r lo s rem olinos del avión  ni 

p o r las corrientes de las hélices, sien do general-

ciones va n  a  lo largo de los m ontantes y  largue­

ros, siendo con veniente co locarlas interiorm en­

te  cuando sea p osib le  p a r a  no aum entar las re­

sistencias a l avan ce. L a  unión de lo s tubos con 

la  antena o  receptor se verifica  p o r tubos de cau­

ch o , siendo indispensable no existan  fugas. U n 

procedim iento de unión lo in d ica  la  figura 39, 

en la  que a es el tu b o  de cobre, b el de caucho, 

c u n a  p laca  de m adera y  d  c in ta  aisladora.

Indicador registrador de velocidad. —  P ara  los 

en sayos d e  recepción  d e  avio n es y  m edir s u  ve ­

locidad, e s  n ecesario  p o d er registrar la s  ve lo ci­

dades o b ten idas e n  lo s vitelos de ensayo.

L a  antena se com pone de un  p ito t y  un  ven- 

tu rí reunidos (fig. 4 0 ).

E l receptor registrador está  constituido (figu­

ra  4 1 )  p o r dos cápsulas fu e lle  S i y  S2, con un 

fondo fijo  a  la  c a ja  y  otro m óvil F i  y  F j  uni­

dos entre si p o r u n a  v a r illa  ríg ida  T .  L a  cápsu­

la  S i v a  encerrada en u n a  c a ja  h erm ética  uni­

da a l ven tu rí q u e  le com un ica  la  depresión, rei­

n ando en su in terio r la  presión atm osférica.

F i g .  39

m ente su em plazam iento en lo s b ip lan o s en un 

m ontante entre los dos p lan os y  lo  m ás adelan­

ta d a  que se p u ed a  del borde de ataque de las 

a las, o  bien sobre el m ism o borde d e  ataque en 

los m onoplanos a  u n a  d istan cia  de 0,70 a  i  m e­

tro delante de é l, siendo n ecesario si es V en turí 

que no exista  n in gú n  o b stácu lo  detrás, p ues fa l­

searían  los resultados.

L a s  canalizaciones deben ser p ara  los recepto­

res de m em brana tu b o s de alum inio  o co b re  de 

6 a  8 mm. de diám etro  interior, C o n  los de cá p ­

su la  m etálica  lo s tubos pueden tener m enor diá­

m etro, 3 ó 4  mm. y  aun menos. L a s  canaliza-

F i g - 4 0

L a  S2, por el con trario , recibe en su interior 

la  presión del p ito t  y  s u  exterio r queda b a jo  la  

de la  atm osférica.

L a  presión del p ito t y  la  depresión del ven ­

tu rí sum an sus efectos en e l desplazam ien o de 

la  v a r illa  T .  E n  cuan to  a  la  p r e s ii»  e stá tica , no 

tiene in flu en cia, puesto  q u e se ejerce en sentido 

co n trario  sobre lo s fondos F i  y  F2, cu y a  sinjer 

ficie es idéntica.

L a  v a r illa  T  form a p arte  de un  p aralelogra- 

mo articu lado  a, b , c, d, cu y o  lado  b, d , lle v a  por 

un  extrem o u n a  p lu m illa  y  p o r el o tro  prolonga­

do un  m uelle R , q u e  v a  unido a  la  c a ja  en que
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se llev a  e l ap a ra to  y  cu y o  o b jeto  es equilibrar 

los desplazam ientos de la  varilla . P o r  últim o, un 

con trapeso P  equ ilibra  todo e l m ecanism o.

puede deducirse la  velo cid ad  a  determ inada a l­

tu ra  p o r la  relación  de densidades.

Indicadores, m idiendo V independiente d e  la

F i g .  41

L a  diferen cia to ta l de presión m edida es de 

la  form a

tV*

y  la s  ordenadas de la  cu rv a  registrada

Í  =  K . / .

G raduado e l ap a ra to  a l n ivel del m ar p o r el 

cronom etrado de la  velocidad sobre u n a  base

altura.— S e e v a lú a  la  velo cid ad  m idiendo el ca ­

m ino recorrido por un  m óvil sin resistencia  apre- 

d a b le , arrastrado p o r la  corriente.

S e  com pone de un  m olinete co n stitu id o  por 

dos b ra zo s  horizon tales e n  cru z  y  term inados en 

sus extrem os p o r un casqu ete  esférico (fig. 4 2 ). 

C o lo cad o  co n  u n a  corriente de velo cid ad  V  las 

p a la s  se ponen  a  g ira r  y  adquieren u n a  ve lo ci­

dad de régim en, en c u y o  m om ento la  velocidad

V  de ios centros de lo s casquetes es ta l que - -

F ig . 42
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A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
C om o hab íam os an un ciado, el pasado dom in­

go, d ia  I de abril, tuvo  lu g ar en nuestro dom i­

cilio  social la  celebración  de J u n ta  general. En 

e lla  se procedió  a la  aprobación  de las reform as 

in troducidas en los E statu to s  de la  Sociedad y  

a l nom bram iento de J u n ta  d irectiva , la  cu a l ha 

quedado co n stitu id a  del siguien te m odo; 

Presidente; D o n  José M a rtín e z  de A ragón. 

\'icepresiden te: D o n  A lb erto  K o ch -B oettich er. 

Secretario; D o n  L u is  M a estre  Pérez. 

\ ’ icesecretario: D o n  E rn esto  N a va rro . 

T eso rero ; D o n  A rtu ro  G o n zález  Gil. 

V icetesorero: D o n  M a rtín  E lv iro  Berdeguer. 

V o ca les de la  C om isión  de .Aeronáutica: D o n  

E lo y  Fernán dez X a v a m u el, D . Joaqu ín  de Z u - 

lueta Isasi, D , E steban  B runo C e a , D . F au sti­

no Fernán dez G a rc ía , D . R a fa e l G arcía  G arcía  

y  D . R am ón P u p areli F ran cia.

\ ’ocales de la  C om isión  de R égim en  Interior; 

D on E m ilio  C o p an o  N ieves, D . José A gudo G a r­

cía . D . Juan  R a m íre z  G u ijarro . D . Juan  Juanas 

G arva jo sa , D . C é sar G a rc ía  Iglesias, D . M igu el 

.Acero, D . F ed erico  E steban  J u iiá  y  D . R ufino 

C u artero  G arcía.
*  *  *

sión, p o r uno <le sus m agníficos vu elos, la  feli­

c itació n  del D irecto r general de A eron áu tica  C i­

v il, Sr. B u ylla .

P er sus e^>eciales dotes de com pañerism o y  

, su  carácter bondadoso, fué el com pañero q u e ri­

do y  estim ado p o r todos los q u e  con  él com par­

tían  sus aficiones.

D escanse en p a z  e l estim ado com pañero y  re­

c ib a  su fam ilia  el testim onio sincero de condolen­

c ia  de ios que fueron sus com pañeros y  buenos 

amigos.

E l n uevo Grupw de \ ’uelo sin M o to r em pe­

zará a  funcionar e l dom ingo d ia  15  del presente 

mes. D a d o  el entusiasm o de sus com ponentes, es 

de esf>erar que rápidam ente estén en condiciones 

de h acer las p ruebas p ara  la  obtención del t itu ­

lo " A ” .

L os p ilo to s “ A ” que com ponen e l prim er G ru-

Francisco Mora Rey
T o ld o s y  cortin as.-C ordelería  .-L o n as. 

Saquerío Y utes y Tramillas.

E l d ia  ig  de m arzo d e jó  de existir, después 

de la rg a  y  p>enosa enferm edad, e l que fué mien- 

bro de la  Jun ta  d irectiva  de .A E R O  F O P U L .A F . 

F ran cisco  G arcía  C u esta.

T am b ién  fué e l in iciador de la  idea  de crear 

la  Sección de V u elo s sin  M o to r, a  la  que le  dió 

todo su entusiasm o, siendo un o de los q u e  m ás 

se d istinguieron p o r su h ab ilid ad  en el p ilotaje  

de ap arato s sin  m otor; m ereciendo en cierta  oca­

2  y  4 , Im p eria l, 2  y 4 .-M adrid .-T cléI. 15172

po, se encuentran  en A lca lá  de H enares hacien­

do u n a  sem ana de V u elo  a V ela, la  com prendi­

da en tre  ios d ías 1 a l 8.

D ad as la s  b u en as condiciones del terreno, es 

de esp erar q u e, d ad a su  p ráctica, todos obten­

ga n  el títu lo  “ B ” .

A E R O  P O P U L A R : P laza  de la  C ru z  Verde, 

núm ero 3.— T e lé fo n o  1440 1.— M adrid ,

. ' m n f e
^  - J ^ a r T O C t r i f l á - ^ i n t u c a D u c o '  

^  ^ ‘paSeóüi,.ir-í.i Bel Ifíyóítorno 7 4 Jia® ítí® ^
7 1  " O .
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M. QUINTAS
C ruz, núm . 4 3 . - M a d r id .- T e lc f .  1 4 5 1 5

P r o v e e d o r  de la  A e r o n á u tic a  M ilita r

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautotnáticos de placa y película 
para Aviación. — Araetralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. p. l .

Relación de.̂  Proveedores de.- A ero­
náutica M ilitar

M O IS E S  S A N C H A : W o n u ra , 14. Teléfono 11877. M a d r id .-M o n o s , gafas, casquetes. B otas y equipo)
de gimnasiA, z ^  h

C A R B U R A D O R  N A C IO N A L  IR Z : M ad rid : M on talbán , 5 . T e l.*  19649.— B arce lo n a : C ortea
642. T e l.“ 22164.— F á b r ic a : Valladolid. Apartado 78,

R A D IA D O R E S  C O R O M IN A S ; M a d n d - B a t c e l o n a . - L a  m á s  a n tig u » , f á b r ic a  d e  ra d ia d o r e s

S . I. C . E . M ic c ió n  G en eral: BarquU lo, i . - F á b r i c a :  C arretera de C h am artin , 1 1 , M a d rid .-F a b r ic a c ió r  
V aao n al de m agnetos, bu jias, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para d rcu lad ó n  liquide 
V equipos eléctricos de aviación.

- H " M  n  t  !' t  t í »  t  t  !  « I !  !  J  i .  J  J M , J i 1

Saitreria Moisés Sancha, S. A.
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R ID

f S I O T A  D E
Peatw

M ono s de i s v i e n o  de m u cho a b n g o  p a ra  lo s  stb d - 
d es v u e lo s  de a l tu r a , m od elo  m ilita r , ap ro b ad o
p or la  C o m isión  de c o m p ra s .......................................... lOO

M onos de e n tre tie m p o .................................................................  60
M ono s de v e ra n o .............................................................................  35
M ono s b la n co s ................................................................................ 25
M onos a n tiá cid o s  p a ra  m a n i p n l a r e l m o t o r . . ! ' . ! ! ! !  70 
G ab án  de e n e ro  re g la m e n ta rio , lo r ro  esp ecia l de

g ra n  a b r ig o ................................................................................... 200
C asq u ete  de cu e ro  re g la m e n ta rio  fo rra d o  de p ie ! . .  30
Id . id. id, de g ra n  a b r ig o .................................................................  20

P R E C I O S
Pesitas

Id. id . id . de v e r a n o ....................................................................... 55
C M o n ete  de e n e ro  p a ra  te lefo n ista , o  r a d i o . . . . ! ! ! !  20
T cR ro a o  a u n c u la r ........................................................................... go
B o tillón fo rro  de piel y  cre m a lle ra , s u e la  de co m á

p a r a  en cim a del c a lz a d o ...................................................... 35
G a fa s  c r is ta l «Triplex», irro m p ib le s .................................! 20
G a la s  c r is ta l  «O to» y  o t r a s ,  estu ch e alurain io   15
C io tu ró a  o b s e rv a d o r .................................................................... 45
C íD turóa p ilo to .......................................................................................... 40
P a n ta ló n  b ozo , p a ra  s a c a r  lo s  a p a ra to s  i i i d ^ s  deí

.....................................................................................................  150

A n to r iz a d o s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  l o s  p a g o s  p o r  la  C a ja  d e  A v ia c ió n  M ili ta r .
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E l  G obierno norteam ericano h a  decidido trans­

form ar uno de lo s cuatro  cruceros de lo .o o o  to­

n eladas actu alm en te e n  construcción, en p o rta ­

aviones. P ara  ello  se nrodiñca su construcción 

con  o b jeto  de q u e  pued a tran sp ortar lOO apa­

ratos.

S E R V I C I O  P O S T .X L  N O C T U R N O  E N T R E  

B E R L I N  Y  P .A R IS

L a  C o m p a ñ ía  a lem an a L u fth an sa  h a  in augu­

rado e l n uevo servicio  postal nocturno en tic 

H erlin y  París.
' U n  aparato  alem án  salió de L e  B ourget con 

im portan te cargam ento p o sta l con dirección  a 

B ruselas. C olon ia, D o rtm u n d  y  B erlín . U n  avión 

sim ilar salió igualm ente al anochecer del d ía  3 

d e B erlín  y  llegó  a l d ía  siguiente fx>r la  m añana 

a  L e  Bourget.
*  *  *

L a  C o m p añ ía  "E a ste rn  -Air T ra n s p o n "  acaba 

de poner en servicio  dos b im otores C u rtiss 

•‘C o n d o r" equipados con literas, sobre la  linea 

N ew  Y o rk -M ia m i.
E l in terior de la  ca b in a  v a  p ro visto  de b u ta­

ca s  y  literas p a ra  lo s ocho pasajeros.

*  *  *

L a  C o p a  del R e y  será corrida  este añ o  en 

In glaterra  lo s d ía s  13 y  14 ju lio , teniendo lu­

gar, tan to  la  sa lid a  com o la  llegad a, e n  e l  aeró­

drom o de H atfie ld  y  siendo el reglam ento aná­

logo a l del año últim o.
*  *  ♦

L os talleres -k. \ '. R o e, de M án ch esler, va n  a 

con struir en serie el ú ltim o m odelo del autogiro 

L a  C ie rv a . P a ra  ello  h an  ad q uirido  del inventor 

la  correspondiente licen cia  y  p a re e ; ser q u e  el 

G obierno inglés les h a  h echo un  prim er pedido 

de diez aparatos.

*  *  *

P R E G U N T A S  Y  R E S P U E S T A S

1," Siendo uno p iloto  civil e interesándole pa­

sar a La situación m ilitar, ¿entra com o soldado?, 

¿qur haberes p ercibe?, ¿asciende pronío?, ¿has­

ta que categoría puede ascender?

2.”  ¿Se puede entrar tle radiotelegrafista en 

la  A viación  mUiUu-? ¿Q u é haberes percibe?  

¿H asta  qué grado puede ascender?

V . F e r r e r  (B a rce lo n a ).

1.-“ E l ingreso es com o soldado, sin q u e se 

con sidere p a ra  n ad a  e l títu lo  cíe p iloto . L o s  h a ­

beros, servicio  y  ascensos son lo s  propios de la  

c la se  de tropa.
2." -Ahora no puede ingresarse com o radio­

telegrafista, pues no h a y  con vo cato ria  ni noticias 

de q u e  la  v a y a  a haber.

=  O R T  H 0  =
M ATERIA L C IEN TIFIC O  

M A D R ID

L an n za , 14  y  16  T e lé fo n o  57061
A p a rta d o  9071

V enta y rep aració n  de instrum entos 
p ara  la  aeronáu tica.

Fabricación de g lo b o s para sondeos m eteoro­
ló g ico s  y  para prácticas de tiro.
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líneas Aereas 
Posíales Españolas

l. A. P. I.

t r a n s p o r t e  d e  v i a j e r o s , c o r r e s - W
P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  J  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S  ■

S E R V I C I O  DIA RIO E X C E P T O  L O S  D O M I N G O S  |

MADRID-BARCELONA-MADRID I
P r e c i o ;  1 5 0  p í a s ,  — M e r c a n c í a s :  1 , 5 0  p í a s .  kg .  H

M A D R I D - S E V I L L A - M A D R I D  I
P r e c i o :  1 2 5  p t a s .  — M e r c a n c í a s :  1 , —  p t a .  k g ,  |  

BILLETES DE IDá J VUELTA CON DESCUENTO DEL lO POB lOO I
d e s p a c h o  c e n t r a l  e n  MADRID:

Antonio Maura, 2.-Tclcfonos 18230 y 18238 

D E L E G A C IO N  E N  B A R C E L O N A :

D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 . - T c l é  f o n o  2 0 7 8 0  

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :

Avenida de la República, l.-Teléfono 21760

IN F O R M E S  E N  T O D A S  L A S  A G E N C IA S  Y  H O T E L E S

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A V IO N 15

P I L O T O S  C I V I L E S  ^

f

R ela ció n  áe los p ilotos de ttm s.n o que figuren  

hasta el 3 1  ae dic'.e.nbr^ de  1933 en e l Registro  

nacional de personal a reo .

D o n  Pedro C a rv a llo , D . F er lando F lores So- 

lis, D . Francisco G aln ares S aga stizáb a l, D . J a ­

vier M o lin a  D om ín guez, D . T o m ás M u ru ve T u r- 

mo, D . José G u itard  R o d rígu ez, D . L u is  Esté- 

vez T o le za n o , D . José M arañ ón  Jim énez, don 

José de la  C ru z  L ó p ez, D . José L . T e r ry  Saca- 

luga, D . M an u el del C am in o  P arladé, D . J oa ­

q u ín  M a u ri B enedicto, D . José dei C a m in o  P a r­

ladé, D . C arlo s L u c a  de T e n a , D . \ ’sevolod  M ar- 

ch en ko , D . R o d o lfo  B a y  W rig h t, D . M igu el A r- 

tem án C erd á, D . A gu stín  V 'ázquez Sagastizábal, 

D . J u an  G on zález C am in o, D . F ran cisco  A . C a s­

tellanos, D . A lv a ro  F ern án d ez M atam oros, don 

A ugusto  Z a tara ín  L oren zo, D . A gu stín  Pons A l- 

biñ an a, D . A lfo n so  F errero  L om ban a, D . L uis 

M an u el H errero, D . Juan L erm a León, D . E r ­

nesto P a n to ja  Jim énez, D . M arian o  E scario  

B osch, D . R a fa e l G a rc ía  y  G arcía , D . A lfredo 

E rn esto  R u p p ert, D . J oaquín  R om ero de O choa, 

D . Juan P run eda C o rn ago , D . L á za ro  E ch evarría  

C ap etillo , D . G erardo B asterrech ea  A ld itu rriaga, 

D . F lo rián  M a carró n  F ern án d ez, D . E duard o 

Soriano, D . F ran cisco  José H absburgo, D . .An­

tonio H absburgo, D . Juan  B o n am u sa M o n tse­

rrat, D , .Augusto P u g a  G on zález, D . José C a n u ­

das B u sq u éis, D . José M a ría  C arreras, D . G u i­

llerm o X u c lá  X in , D . A gu stín  San z Saina, don 

M axim ilian o  P a rd o  C a llo , D . T ele sfo ro  Espine) 

M elén dez, D . C arlo s O rdóñ ez R om ero  R obledo, 

D . José R osado G u idú, D . José R u iz  Casaux, 

D . C a rlo s  E lo rza  E ch a lu ce , D . M a n u el Alem án 

y  de la  Sota, D . W ifred o  R ic a rt M edin a, don 

R am ón  C ir ia  G a r d a , D . L oren zo  R ich i A lva rez, 

D . José G o n zález  E sco b ar, D . E lo y  Fernández 

X av am u el, D . José M o lin a  C astig lio n i, D . .An­

drés L asso  de la  V eg a , D . L u is  R u an o  B eltrán , 

D ;  J u an  O rtiz  M u ñ o z, D . Sa lvad o r P arré  .An­

drés, D . E n riq u e V á zq u ez  C o n lled o , D . .Antonio 

de la  C u esta  M a u ra , D . .Antonio G aztañondo, 

D . .Alfonso .Alarcón .Artal, D . Juan Ignacio  Pom - 

b o , D . T o m ás E n tren a  Fernán dez, D . B ern ar­

do R o d rígu ez M orgad o, D . Jaim e G uillau m et, 

doña P ila r San  M igu el ..la r tin e z  C am pos, don 

José G o n zález  F eo , D . Juan  A n to n io  .Ansaldo 

V ejaran o, D . J av ier Francisco M agret, D . A n ­

tonio .Arilita Jim énez, D . Em ilio  Y u ste  Faure, 

D . L u is  A ran gu en a .Ascondo, D . .Alfonso A b ril 

L efo rt, D . F ernan do M a ría  O riol U rq u ijo , don 

J oaquín  C o ron ad o  R am írez, D . M an u el Serra- 

d illa  C u rie l, D . C on stan tin o  N a v a rro  M árquez, 

D . Jesús M a rtín e z  de San V icen te  M edin a, don 

José V e la z  de M ed ran o  E ch evarría , D . Juan 

Pom bo Ibarra , D . M an u el G o n zález  C am ino, 

D . .Alfonso de H o yo s y  Sánchez, D . C arlo s M un- 

tad as  Sp rin , D . José O rtiz  M uñ oz, D . .Alfredo 

G a rc ía  R o d rígu ez, D . F ederico  E steban  Julia, 

D . Fernanuo L ezam a  Leguizam ón, D . Juan  B a l- 

ce lls  .Auter, D . L u is  Clem ent, D . M a ria n o  B i- 

gorra R a fo ls , D . José M a ría  Sab ata , D . M anuel 

Q uijan o y  G óm ez de R ueda, D . José M a ría  G ó­

m ez del B a rco , D . M an u el .Armangué F eliú , don 

José M a llo l G uillau m et, D . Jaim e C am arasa  

L lu ellas, D . Jaim e .Arteaga F algu era , D . M a ria ­

no U rzá iz  S ilva, D . .Agustín B aran gé P la ja , don 

V icen te  G il M en d izáb a l, D . A ngel M a rtín e z  C u - 

11er, D , E lias  V a ld u erza  \ 'alen cia , D . Saturnino 

F ern án d ez Fernán dez, D . M anuel N a v a s  U rb a ­

no, D . F au stin o  Fernán dez G arcía , D . F ran cis­

co  A rro y o  G on zález, D . N ico lás R u iz  B eracoe- 

chea, D . José \'en to  P earce, D . M odesto  A g u i­

lera  M oran te, D . F lorencio  B ecerril Peigneaux, 

D . R a fa e l C laro s, D . Jerónim o G a rc ía  M ellado, 

D . D o m in go  Fernán dez L e y v a , D . P ab lo  .Atien- 

z a  B enjum ea, D . C arlo s Sancho R od rígu ez, don 

■Antonio M iró  \ 'id al, D . F ran cisco  D iégu ez R o ­

dríguez, D . -Antonio Santiago Serrano, D . A n - 

to lín  F ern án d ez B la n co , D . R am iro  de la  O r­

den B eam on te, D . M arian o  de la s  P eñ as y  M es- 

q u i, D . L u is  G on zález G on zález, D . P a b lo  B e n ­

ju m ea L o ra , D . B en ed icto  B e ltrán  Jim énez, don 

R u p erto  C h a v a rri P intor, D . E n riqu e \ 'iñ é  A l­

ca ld e, D . .Antonio Peñafiel C a lah o rra , D . A rtu ­

ro  Z ú ñ ig a  A lb ared a , D .  M an u el P erreras L ara- 

ñ a, D . A hm ed E l  K a d r y , D . F ra n co s E n cin a  

R o d rígu ez, D . A rtu ro  M én d ez M ald o n ad o , don 

A ris lid e s  G arcía  L óp ez, D . J u lio  A ceb o  N a v a -
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rro, D . C arlo s Z u ric h y  Sim ón, D . S a lva d o r Gros- 

so M aroto , D . P edro A n d rad a  M u ñ o z, D . José 

M a ría  Da^jnau, D . R a fa e l M a g rin y á  V id a l, don 

Juan  R oldán  M a ld o n a d o , D . E n riq u e C e ra  C a ­

rreras, D . E steban  A , F ern án d ez Seyn aeve, don 

A n to n io  Conrote, D , LuLs A ndrad e Sosa, don 

L u is  B ercia l Y u b e ro , D . A d o lfo  S u biran a O ller, 

D . V ícto r L óp ez R od rígu ez, D , R a fa e l Simón 

G arcía , D . G en aro R am os P érez, D . C ándido 

M a ría  P a rd o  Pim entel, D , L u is  F ern án d ez T o ­

más, D . E n riq u e A b ella n  H u rtad o , D , A dolfo  

C a b eza s E spino, D . C a rlo s  R iv era  Saldañ a, don 

M an u el Fernán dez T o m ás, D . E n rique Pascual 

R on cal, D . Juan  C la ra só  Segura, D . A rtu ro  A l­

v a re z  B u y lla , D . A n to n io  A lva re z  R od rígu ez, 

D . M anuel Izquierdo R od rígu ez, D , Carm elo 

G arcía  Selva, D . E n riqu e M a rtín ez  G arcía, don 

José M an u el G o n zález  V a lle , D . F é lix  C ru z  B o n ­

go, D . M a n u el G il de P a reja , D . R ica rd o  La- 

rrañaga O tero, D . F au stin o  F erre t A gu ilera , don 

M igu el San ch iz A lv a re z , D . A lb erto  L leó  Irói- 

guriguer, D . F ran cisco  R o d ad o  Soto, D . C ari 

A x e l F r itio f  A rch er, D . F acundo (íum iel Carri- 

zosa, D . S an tiago  R am ón  P rio r G arcía , D . A n ­

tonio M a rtín ez  C arm o n a, D , José Y a n y u a s  Y á -  

ñez, D . Jaim e Palm ero P alm eta . D . A d o lfo  del 

P in o  A rtacho, D . L u is  G u ajard o  F 'ajardo, doña 

G lo ria  de la  C u esta  de la  G ran d a, D . L u is  R e- 

caséns Serrano, D . José X a v a s  D om ín gu ez, don 

\ ic e n te  A m adeo C a ñ as G agigas, D , L u is  G on­

zá le z  Serrano, D . J u an  B ertran d  M a ta , D . Juan 

R ip o ll C o start, D . Pedro P érez del P u lgar, don 

L u is  A gu ilera  C u lle l. D . A n g el P a lacios P alacios, 

D . xMiguel Jalón  M a rtín e z, D .  Juan  Suárez Pont- 

vian n e, D . L u is  G allo  R u ibérriz, D . A ntonio 

E sto p  Puig, D . R am ón  G iro n a  G uillau m et, do­

ñ a  M a ría  J osefa  C o lo m er L uque, D . José Bis- 

q u erra  B otinas, D . A n d rés C a rrera  G a rc ía , don 

O scar Stahel C o rtin a , D . José A n d reu  C asas, 

D . José C a v a n illa s  R iv a , D . M a ria n o  F o y é  R a- 

fols, D . C é sar F ern án d ez de G am boa, D . A n ­

tonio C egliastro  F orte, D . F ran cisco  B lá zq u ez 

G arcía , D . F elip e  del R io , D . G erardo F ernán ­

dez P érez, D . T eo d o sio  Pom bo A lon so, D . A n ­

tonio R even g a  y  F ern á n d ez de C astro , D . José 

F uertes H u elga, D . T o m á s  H errero  Fernández,

D . M igu el G uin ea E lo rza , D . A n to n io  F ern án ­

dez L iencres, D . F ed erico  P érez E stev e, D . S a l­

va d o r P uchades R o ig , D . R am ón A rq u es Vall- 

verd ú, D . G erm inal R am os C aballero , D . Julio 

A leg ría  C aam añ o, D , Sebastián  R ecaséns M én ­

dez y  D . A n to n io  C a ru z  Bernal.

U ce n cia s  de aptitu d  para turism o concedidas a 

los  p üotos m ilitares y  navales en el año 1935,

D o n  José L u is  M á s G am índez, D . T eodoro 

\  ives C am in o, D .  E u la lio  Escriban o M artín ez, 

B .  José L u is  S ervet L óp ez A ltam iran o, D . B u e­

n aven tu ra  P érez Porro, D . J u lio  Sa lvad o r D ía z  

B en ju m ea, D . F ran cisco  A lc a lá  M ad rid , D . José 

D íaz G isasola  y  D . F ran cisco  Fernán dez Longoria.

R ela ció n  d e  los  p ilo to s aviadores d e  transportes 

p ú b lico s que figuran hasta el de diciem bre de 

•933  ^  e l  R eg istro  nacional d e l personal aéreo.

D o n  E d u ard o  Soriano Sánchez, D . Pedro 

T o n d a  Bueno, D . José M a ría  A nsaldo  B ejara- 

no, D . M a n u el G ayo so  Suárez, D . Francisco 

C o ter illo  L lan o, D . Joaquín  G o u  V ila lla , D . José 

M a ría  E spinosa, D . V icen te  V allés  y  C aballé . 

B .  Joaqu ín  C a y ó n  G u tiérrez (fa llecid o ), D . G e­

rard o \ ’e laz  Sáen z, B .  F ran cisco  T o rre-M a rín  y  

R od rígu ez, D . E d u ard o  L asterra  V’idaure, don 

M a n u el A lem án  y  de la  Sota, D . L uis R uano 

B eitrán , D . C rescencio  R am os Pérez, D . Vse- 

vo ld  M a rch en k o , D . A gu stín  San z Sáinz, D . José 

R osado (iu id ú, D . Jesús R u b io  P a z , D . José 

K scobar G onzález, D , E rn esto  N a va rro  M á r­

q u ez. D . José C an u d as B usquéis, D . M an u el G a ­

llego Suárez, D , C arlo s X ú ñ e z  M a za , D . F er­

n ando F lores Solís, D . L uis N a v a rro  G arn ica, 

B .  Joaqu ín  G a r d a  M o ra to , D . A belardo  M o ­

reno M iró , D , Ig n acio  Jim énez M artín , D . A le ­

jan d ro  A ria s  Salgado, D . G uillerm o X u d á  N in , 

D . José M a ría  C arreras, D . J oaquín  M ellado 

Pascua], D . E n riqu e Á’ázquez C onlledo, D . M a ­

nuel M a rtín e z  M erin o, D . F ernan do R e in g  L o ­

ring, D . Lorenzo R ich i A lva re z, D . E v a ris to  L ó ­

p ez R o d rígu ez, D . José D ía z  G isasola, D . A u ­

gu sto  P u g a  y  D . G erardo Fernán dez Pérez.

L ó p ez  L a fu en te  y  Ca lv o , C . L .

A lB a c e n  d e  P e n e t e r U ,  b i e r r o t ,  c h a p a s , a c e r o s , b e rra -  
m ir a ta s  en g e n e r a l , to rn illo s  y  c la T a tó n .

P ro v e e d o re s  de la  A e ro n á n U c a  M ilita r.

D nqne de R iv as, 3 .—M adrid.—Teléf. 70 .908
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C o : ^ i b @ l l a
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

i R EPR ESEN T A N T E DE

L a E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s to n  & H o r n s b y ,  d e L in c o ln

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de lineas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro de toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5 . - MADRID
Apartado 5 7 S  Teléfono 1 1 1 5 3¡

S X X 3 6 X X X X X 3 e « % % X X X X X X X X X X % .X X V X X X X 'iíN X X X % V X X % X V V X V X X X X X % % X X » íX X X X X X X S X X X S 3

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D ]

Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación.

T iiu M z a

N U E V A S  C A M IO N E T A S  R A P ID A S  D E  2 T .

Solidez.—Bconom ia de consum o.—Duración.
M ateriales d e gran ca lidad .—D esgaste mínimo.

C  S ag rera , 279 -  B A R C E L O N A  —  P.*’ G ra cia , 20

D elegación  en M adrid: Av. del Conde de Peñalver, 18

•y .''i
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