
ANO Vil K MADRID, 25 D E  ABRIL D B t» 3 4  NÚM. 145 .

M O T O A V I O N

EQUIPOS ELECTRICOS PARA AVIONES
F A B R I C A C I O N  N A C I O N A L
MAGNETOS, BUJIAS, TERMINALES, JUNTAS ETC

B A R Q U I L L O ,  1 -  M  A  D R. I D - A  P A  RT A  D O, 9 9 0  
F A B R I C A  C A R R E T E R A  DE C M A M A R T I N ,  11- M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



H. Corbella
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R E P R E SE N T A N T E  D E

I

1

L a E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e ll  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s to n  & [H o r n s b y ,  d e L in c o ln

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de líneas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro de toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5 . - MADRID
Apartado S 7S  Teléfono 111S 3

8 a
«XXXXXXX3KW VXXVVXXVVXXXXXVXXXW  ¿NXXXXXXXXXXXXXXXVXXXXXXXXXXXVXXXXX3tXW

lllllllllllllllillllllllllllllllllllllllllllllllllllltllilllllilllllllllllililllllllllllli

I  A U T O M O V I L E S  |
m  D E A L T A C A L I D A D j  m

M Vehículos industriales de toda clase.  J

J  Motores marinos y de aviación.  |

f  ^¡̂ panOo/uî  i
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■Reui/fa práchca de &ulomowli/mo y  Aviación.
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F u n d a d a  en  1928 p o r  L u is  M a e stre  P é re z  
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A Ñ O  V ll- M a d r i d ,  25 D E  A bbil d e  1934.

Aviones terrestres, hi 
y  anfibios

iones

P arecería  de gran  lógica  que existiendo a v io ­

nes terrestres, h idroaviones y  anfibios, los p ri­

m eros se utilizasen  en los recorridos sobre tie­

rra, lo s segundos cuan do fuesen sobre el agua 

y  los terceros e n  lo s recorridos m ixtos. .Así o cu ­

rriría  indudablem ente si o tros factores de gran 

peso no viniesen a  desb aratar la  sim p licidad  de 

la  cu e s tió n ..

 ̂ E n tre  aviones terrestres, hidroaviones y  anfi­

bios, son estos últim os lo s de in feriores cu alid a­

des utilitarias  y  esta  es la  ca u sa  de la  poca  

atención q u e prestan  la  m a y o ría  de lo s construc­
tores a  los aviones anfibios.

E l avión  terrestre posee gran  superioridad en 

cuanto a  autonom ía, sen cillez  y  seguridad de m a­

niobras en ia  superficie y  econ om ía de coste 

in icial y  entretenim iento. E n  síntesis, las líneas 

aéreas servidas p o r avio n es terrestres son más 

económ icas q u e  las que u tiliza n  hidros y  en m a­

y o r  grad o aún si se hubiesen de em p lear con ­

juntam ente aviones terrestres e  hidroaviones. .A 

su  vez e l hidroavión tiene m ayor autonom ía y  

es m ás económ ico que e l anfibio. Y  claro , que 

esta  variedad de avión  perm anece p oco  menos

que o lvid ad a  p o r las lin ea s aéreas y  de rechazo 
p o r lo s constructores.

P o r sus b a jas  perform an ces lo s u tilizadores re­

chazan  a l anfib io; p o r  ser de em pleo poco fre­

cuen te los constructores no hacen esfuerzos para 

m ejo rar sus perform ances. A si estam os en un 

círcu lo  vic io so  que determ ina e l gran  abandono 

qu e jjadece esta  c ia se  de avion es que, a  nuestro 

ju icio , son la  solución ad ecu ad a  e n  m uchos ser­

vic io s  q u e  h o y  detentan lo s avion es terrestres e 
hidroaviones.

C o m o  excepción , algunos con structores, co m ­

prendiendo la  fun ción  im p ortan te del anfibio, no 

desdeñan de sus activ id ad es e sta  fórm ula.

S e  p u ed e  afirm ar, sin necesidad de razonarlo, 

que el avión  de gran  turism o no puede ser otro 
que el anfibio.

P ero  ¿no existen  o tra s aplicaciones, igualm en­

te im portantes, p a ra  esta  clase de aviones?

¿ N o  h a y  m isiones m ilitares en que e l anfibio 
m uestra gran  superioridad?

¿ Y  en servicios p olic íacos de v ig ilan cia  de 
costa?

L a  verd ad  e s  q u e  padecem os un p eríodo de 

hegem onía del avión  con  ruedas. Y  esta  hege­
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m on ía se  la  h an  dado la s  lín eas aéreas, asen ­

tán dola e n  bases tan  p oco  firm es que no re­

sistirían  a  algunas objeciones q u e  podrían  h a ­

cerse a l avión  terrestre em pleado con  dem asiada 

profusión  en trayectos m arítim os relativam ente 
largos.

U n a  lección  de buena enseñanza la  h a  dado 

L in d b ergh  en su últim o v ia je  alrededor del A t ­

lán tico  e fectu ad o  co n  un  hidro.

N osotros encon tram os algo turbio  e l proceder 

de la s  lineas aéreas q u e em plean terrestres en 

trayecto s m aritim os de gran  longitud.

E s  cierto q u e  la s  lín eas aéreas dan un im pul­

so form idable a l progreso y  difusión  aeron áuti­

cos, p ero  las razones econ óm icas que tan to  p e ­

san e n  sus decisiones, cu an d o  no están  regidas 

p o r u n a  gran  prudencia, pueden dar a l traste  con 

esta  co laboración  y  co n vertir las lineas aéreas 

en terribles enem igos de la  d ifusión  aeronáutica.

L a s  ga ra n tía s de funcionam iento de lo s m oto­

res actu ales, la  escrupulosidad en las revisiones 

y  entretenim iento del m aterial, e l em pleo de a v io ­

nes p olim otores q u e  pueden vo lar con  uno o v a ­

rios m otores p arados, etc., e tc ., so n  razones m uy 

poderosas, p ero  no bastan  p ara  prescindir de la  

n atu ra leza  de la s  superficies sobre q u e  se vuela. 

Si consideram os fa lsa  esta  ú ltim a consecuen­

cia, con  m ayor razón  se h a b ría  de adm itir el em ­

pleo del h idro en los trayecto s terrestres, porque 

siem pre resu ltará  m enos im ponente en trar en 

tierra  con una ca n o a  q u e verse precisado a  m e­

ter u n as ruedas en e l agua.

P ero  aú n  hallarem os argu m en tos m ás valiosos 

con so lo  fijarnos en la  im p o rtan cia  que dan las 

líneas aéreas a  la  can tid ad  de cam pos de socorro 

a  lo  largo de la  ruta.

A eródrom os de socorro ca d a  lO o kilóm etros..., 

cad a  6o..., ca d a  40..., dicen las lín ea s aéreas p ara  

inspirar confianza a l p úblico .

Si p ues las líneas aéreas presentan com o fa c ­

tor im portan te de ga ra n tía , la  proxim idad de los 

cam pos que ja lo n a n  sus ru tas, deberán reconocer 

qu e en lo s tra y ecto s  m arítim os efectuados con  

aviones terrestres carecen  de esa  garantía,

Q ue lo s cam pos de socorro son necesarios q u e­

da de m ostrado co n  sólo  d e cir  que son caros, y ,

sin em bargo, no se prescinde de ellos. Y  si los 

cam pos de so co rro  son necesarios, lo s trayectos 

m aritim os de lo n gitu d  superior a  la  m áxim a a d ­

m isible en tre  dos cam pos de socorro, no deben 

realizarse con avion es terrestres.

E l que existan  líneas sobre e l agu a  servidas 

p o r terrestres n o  es argum ento q u e justifiqu e el 

establecim iento de o tra  de la  m ism a o  menor 
longitud.

Solam ente en líneas de co rto  recorrido sobre 

ei agu a, com o e n  ia  del C a n al de la  M a n ch a  y  

en la  recientem ente in augurada que une nuestra 

p en ín sula  con  las islas C an arias, e n  la  que existe 

el a p o y o  de la  is la  de F u erteven tu ra, cu y a  costa  

se extiende casi p aralelam ente a  ia  ru ta  e n  el 

ún ico tra y ecto  m arítim o d esd e-cab o  J u b y  (A fri­

c a )  a  G an do (G ra n  C a n a r ia ), estará  justificado 

el desdén p o r lo s hidras, Pero es q u e  existen  l í­

neas aéreas con  tra y ecto s  m aritim os de gran lon ­

gitu d , servid as p o r avion es terrestres, que sirven 

de ju stifica n te  a  o tra s p a ra  h acer lo  mismo.

N osotros creem os que e sta  orientación  debe 

term inar cuan to  antes. Y  y a  que no llegar a  e s­

tab lecer de un m odo term inante e l q u e  todo tra ­

y e c to  sobre ei a g u a  en cu a n to  fa lte  planeo deba 

hacerse con h idroavión  o anfibio, con lo  cual re­

c ib ir ía  un  im pulso form idable e l p rogreso de es­

tas clases de avio n es; p o r lo  m enos a n tes de de­

cid ir la  clase de a v ió n  m ás conveniente en una 

lin ea aérea, h a b rá  q u e  m editar si es beneficioso 

derrochar generosidad a l dar v a lo r  a  "los factores 

exp lícitam ente económ icos p a ra  q u e  la  seguridad 

que es quien  en defin itiva  regula el crecim iento 

del tráfico  aéreo, no sea  restringida en nom bre de 

una econ om ía m al com prendida.

P o r m ucho sacrificio  que pongam os e n  prodi­

gar la  segurid ad, no debe dolem os, piorque con 

e llo  im poiKm os un  ca p ita l q u e  nos será  devuelto 

con  intereses usurarios.

L u i s  M a e s t r e

Francisco Mora Rey
T oldos y  co rtin as.-C o rd elería .-L o n a s. 

Saquerío Y utes y  Tram illas.

2  y  4 , Im p e ria l, 2  y  4 .-M ad rid .-T eléf. 15172
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-A.u.to¿iros Cierva, eiv pToducciórv,
Por prim era vez en la  G ran  B retañ a, los au­

togiros in ventados p o r el célebre ingeniero aero­

náutico español ü .  Juan  de la  C ie rv a  van  a ser 

lanzados a l m ercado en núm ero con siderable. L a  

casa  A . \ . R o e &  C o ., q u e  posee en Xevvton 

H eatb, M anch ester, uno de ios talleres de a v ia ­

ción más gran des de In glaterra , h a  adquirido 

de la  Sociedad  C ie rv a  la  licen cia  de construc­

ción, em pleo y  ve n ta  de estas m áquinas vo lad o ­

ras extraordinarias

A a  se h an  recibido p edidos im portantes. E l 

M inisterio  del A ire  h a  ordenado d iez aparatos 

que estarán  a fecto s a  los vu elos experim entales 

de las escuadrillas de co labo ració n  con  el ejér­

cito , de la  A eron áu tica  m ilitar inglesa— m isión 

p a ra  la  cu a l la  velo cid ad  m ín im a reducida de 

vuelo del autogiro  y  su facu lta d  n otab le  p ara  el 

ascenso y  descenso m u y pronunciados parecen 

ser especialm ente in dicadas. O tros va rio s  pedi­

dos han sido obtenidos de nuestro  p aís  y  del ex­

tranjero. L os p lan es de con strucción  de la  casa 

A vro  han sid o  form ulados con  e l o b jeto  de sa­

tisfacer u n a  dem an da verd aderam en te extensa en 

todas las p artes  del mundo.

E l  aparato  que se con struye  ahora  en lo s ta­

lleres A v ro  e s  el n uevo m odelo de “ m ando o;- 

recto” , denom inado C . 30 P ,, q u e  no tiene 

món de dirección , ni de p rofun didad , ni alerones, 

sino que v a  m andado sencillam ente m ediante ei 

m ovim iento de una so la  p a la n ca  q u e  p erm ite al 

p iloto  cam b iar e l án guio  e fe ctiv o  de inclinación 

del e je  del rotor co n  respecto a l cuerpo del 

rato. D e  esta  form a, e l co n ju n to  de las evolu­

ciones corrientes de vu elo— vira je , p icad o , subi­

d a - p u e d e n  efectu arse  fácilm en te. E l ún ico otro 

m ando que se  n ecesita  p a ra  e l vu elo  norm al es 

e l de lo s gases del m otor.

E l autogiro C . 3 0  P . tran sp orta  a  dos tripu­

lan tes en ca b in a  descubierta. L a  fu erza  propul- 

s iv a  se ob tien e  m edian te un  m otor Siddeley 

G enet M a jo r”  de 7 cilin dros en estrella , 

140 C V . y  refrigeración  p o r aire, q u e  e stá  m on­

tad o p ara  e l accionam ien to  d e  u n a  h élice  e n  la  

p ro a  del fuselaje  y  sum inistra la  fuerza  m otriz 

úel avance exactam en te co m o  en e l av ió n  nor­

m al de a las  fijas. P o r consiguiente, no se trata 

de un helicóptero, en e l cual las superficies sus­

ten tadoras girato rias va n  m andadas p o r fuerza 

m otriz. L a s  p a la s  reciben  un  libre m ovim iento 

ro ta tiv o  b ajo  la  in flu en cia  de las fuerzas de aire 

q u e  las a fectan  en e l vu elo; antes del ascenso se 

les pone en m arch a y  se  aceleran a  casi la  velo­

cidad de vu elo  p o r interm edio de un dispositivo 

de em brague q u e  asegura una conexión p ro visio ­

n al entre e l rotor y  el grupo propulsor.

L a s  dem ostraciones recientes del autogiro  de 

••mando d irecto " han. confirm ado la  facu lta d  de 

estos aparatos p a ra  descender casi verticalm ente 

y  p a ra  despegar después de rodaduras excep cio ­

n alm ente cortas en tierra. Su m argen de veloci­

dad es desde 14 h asta  m ás de 160 kilóm etros 

p o r hora. Pueden pilotarse a  una velo cid ad  tan 

b a ja  con tra  un  vien to  m oderado que un hom bre 

corriendo podrá recib ir un  p aqu ete  suspendido 

p o r uno de los trip u lan tes del aparato, y  un  ca ­

ballo  a  galo pe les a d elan ta . L a  facu lta d  de vo ­

lar con  p len o  m ando a  velocidades tan  reducidas 

es de un va lo r in calcu lab le  en tiem po de neblina, 

n ieb la  y  en otras condiciones de visib ilid ad  de­

fectuosa. A dem ás, e l au to giro  puede posarse en, 

y  ascender de, esp acios relativam ente pequeños. 

Su m ando sencHlo de "p a la n ca  ú n ica”  presenta 

un interés evid en te  p a ra  e l p iloto  de una destre­
z a  m oderada.

E l precio del m odelo C . 3 0  P . es de 1 .2 5 0  
lib ras esterlinas en las fábricas de la  C om pañ ía  

A vro . • Las entregas pueden  efectuarse a  partir  

de ú ltim os de jun io  próx im o. M ás  adelante se 

constru irán  probab lem ente  otros modelos que 

d ife rirán  en dimensiones, potencia  y  acom oda­

m iento.

Hijos de Mendizábal
Almacenes a l por m ayor de hierros 

y ferretería

A lm e nd ro , 8 .— M a d r id .—Teléfono 72429. 
A p a r ta d o  de Correos 393.
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MOTOAVION

L I N E A  A E R E A  A F R I C A N A
U liim am ente, en B ruselas han tenido lugar ne­

gociaciones en tre  D . L o u is  Conché, d irector de 

la  A via ció n  c iv il  francesa, y  s u  co lega  belga, 

el coronel D aum erie , negociaciones relativas a 

la  inauguración de u n a  lín ea franco-belga a  tra­

vés de A frica .

.\  consecuencia de la  crisis y  de dificultades 

e n  la  creación  de in fraestru ctu ra  y  dei m aterial 

apropiado, el con venio  de explotación  en pool de 

la  lín ea  tran safrican a, según el acuerdo suscrito 

hace cu atro  años en tre  F ra n cia  y  B élgica , no ha 

logrado s u  realización  efectiva . L os en sayos em ­

prendidos e l a ñ o  pasado p o r la  .Aviación m ilitar 

francesa  serán tam b ién  con tin uados con vigor, y  

sabido e s  q u e, p a ra  ese trabajo , se h a  concedido 

un créd ito  esp ecial de d iez m illones de francos. 

L os vu elos de estud io  se efectuarán  con  aviones 

coloniales de la  A via c ió n  m ilitar, y  será m enester 

tam b ién  con tar con  que .se dispondrá dentro de 

poco de u n a  co labo ració n  activa  de la  .-Iviación 

c iv il francesa. A n te  todo, será necesario deter­

m inar e l trazado de la  fu tura  lin ea  tran safrican a, 

y  decid ir si p asará  p o r la  región del T sh a d  o 

m ás bien  p o r la  co lo n ia  in glesa del N igeria ; las 

tripulaciones p revistas  ten drán  adem ás q u e  lle­

v a r  a  cabo todo el tra b ajo  prelim inar referente a 

la  in fraestructura  y  las operaciones necesarias 

para b a liza r e l recorrido.

E s ta  n u eva  lín ea  franco-belga, cu y a  inaugura­

ción  p o d ría  ten er lugar pwr consiguiente y a  el 

año próxim o, será la  segunda gran  arteria  del 

tráfico aéreo de A fr ica , jun to a  la  lín e a  E l Cairo- 

E 1 C a b o , exp lo ta d a  todas las sem anas p o r la 

C o m p añ ía  in glesa Im perial .A iiw ays. E s ta  a tra­

viesa  la  p arte  oriental de A fr ic a  siguiendo e l  valle  

del N ilo  h a c ia  e l S u r; el en la ce  .Air FraiKC-Sa- 

bena servirá, p o r e l co n trario , a  lo s países del 

.\ frica  central y  occidental. E l p ro yecto  de pro­

longar esta  lin ea  h asta  e l A fr ic a  del Sur, a tr i­

buido  a  F ra n cia  hace algunos meses, parece bas­

tante im p robable, dado e l doble  servicio, p o r e l 

m om ento no justificad o , q u e  represen taría  con 

relación a  lo s servicios existentes. Sin  em bargo, 

h a y  q u e tener en cu en ta  q u e la  lin e a  franco- 

belga, u tilizan d o  en e l C o n go  la  red de la  Sabe- 

n a, podrá lleg ar a  una de las colonias francesas

m á sim portante?; M adagascar, y  ,su cruce con la 

lín ea  in glesa de E l C a iro  a  E l C a b o  p erm itiría, 

a l m ism o tiem po una nueva p o sib ilid ad  de c o ­

m unicación entre E u ro p a  y  .Africa del Sur.

L a  in iciativa , n ueva y  vigorosa, q u e  predom i­

n a  en F ra n c ia  desde q u e el general D en a in  se 

h a  hecho ca rg o  del M in isterio  del A ire , será  ap ro ­

b ad a  p o r e l hecho de que esta  n ueva ru ta  no 

será sólo an un ciada y  com entada, sino  tam bién 

puesta p rácticam en te en explotación. E l ingenie­

ro  je fe , H irschauer, del M in isterio  del A ire , 

e stá  y a  en cam ino p a ra  A frica , después de h a ­

b er d iferido  su v ia je  durante m e:es. E l  aviador 

b e lg a  G u y  H ansez p artirá  estos d ía s  co n  el m is­

mo o bjetivo . N um erosos ap arato s se h an  m o vi­

lizado  p a ra  la  n ueva lín e a  y  las autoridades co ­

loniales y  m etropolitanas están  dispuestas a  em ­

p lear su m a y o r esfuerzo. F ran cia, q u e  durante 

m uchos años tuvo que ven cer num erosas dificul­

tad es p a ra  establecer su lín ea  su ratlán tica  hacia  

la  A m érica  la tin a, desea ahora  u tiliza r  desde el 

principio  todos los recursos de su .Aeronáutica, 

recursos q u e  debe poner en ju ego  m oral y  e fe c ti­

vam ente, p a ra  com un icar con  el va sto  im perio 

co lo n ia l q u e  posee en el continente negro.

L óp ez L a fu e n te  y  C a lv o , C . L.

A lm acéD  F a r r e tc i i a ,  h ie rro s , c h a p a s , a c e r o s ,  h e r r a ­
m ie n ta s  e n  g e n e ra l , to m il lo s  y  c la v a ró n .  

P ro v e e d o re s  de la  A c r o n in t ic a  M ilitar.

D n qn c de R iv a s , 3 .— M adrid .— T elé f. 70.908

M ,
A R C O

O ficin a  p a r a  m a tr ic u la r  a u to m ó v ile s , c a m io n es , 

m otos y  o b te n e r  C a rn e t  p a r a  su s  c o n d u c to re s

S a n  Felip e N eri, 1, tienda \í i r\p U 
(Esquina a Hajor, 38) - Teléfono 15849 M/li/lV ü
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Desarrollo y  tendencias de la aeronáutica italiana
E i director general de C o n stru ccio n es y  Sum i­

nistro en e l M in isterio  del A ire  afirm a que, en ¿1 

dom inio del m ateria l, las exigencias de la  A via  

ción ita lia n a  son satisfech as casi enteram ente por 

la  producción  n acional. L o s  aceros especiales y  

los aceros a l crom o-m olibdeno so n  sum inistrados 

ahora en su  m ayor p arte  p o r las in dustrias del 

pais, y  se han realizado  tam bién  progresos tan ­

gibles con  las aleaciones ligeras, en tre  las cuales 

las m ás notables son la s  aleaciones “ E lectro n ", 

de la  Sociedad Iso ta  F raschin i. E n  el desarrollo 

general de las construcciones aeron áuticas se afir­

m a cad a  v e z  m ás la  ten den cia  a  co n stru ir apa­

ratos penetrantes, q u e  ten gan  una resistencia  m í­

nim a y  u n a  m ayor so lid ez de estructura. L a s  ten­

dencias actuales de los m otores pueden recapitu­

larse p>or la  u tiliza ció n  del reductor en diferentes 

t¡|JOs, p o r la  u tiliza ció n  del sobrecom presor y  por 

el em pleo de hélices de paso variab le  en vu elo; 

el m etal predom ina ca d a  v e z  m ás. .á lo s proble­

m as del com presor se refieren los estud ios acer­

ca de ¡a  busca de m ezclas de fuerte p o ten cia  an ti­

detonante y  de ia  p osib ilidad  de rea lizar un m an­

do de com presión reglable a  volu n tad , con cam ­

bio a dos o tres velocidades. E stos problem as han 

sido resueltos de m an era  sum am ente satisfactoria  

en el m otor “ A lfa  R om eo D . 2" y  en el “ Piaggio  

Stella  I X " ,  que está  actu alm en te en el ú ltim o p e­

ríodo de su con strucción  a n tes de que se le repro­

duzca e n  serie, y  tam bién  están  m u y adelantados 

estud ios sem ejantes en las fábricas F ia t  e  Isotta  

F raschin i. E l m otor de aceite  pesado, por más 

qu e  h a y a  dado y a  m u y buenos resultados, está  

aún en la  fase exp>erimental de su desarrollo. E l 

D irecto r Superior de E studios y  E xperiencias h a ­

ce  notar e l pierfeccionam iento y  la  m ejora  de los 

instrum entos de n avegación  y  de las instalaciones 

de a  bordo de los aparatos. P ara  la  com probación 

del recorrido se ha realizado un  progreso n ota­

ble  con la  utilizació n  de la  in stalación  óptico-ins­

tru m en tal X istri-B iseo , p roducid a p o r la  O ttico  

M eccan ica  Ita lian a (O. M . 1.) y  u tiliza d a  para 

el gran  crucero n orte-atlán tico , Se han obtenido 

resultadas interesantes en punto al control ¿ e  lo? 

m otores y  h a y  q u e  h acer notar, en tre  o tras cosas.

la  e lim inación  de errores en la  indicación  de ia  

presión del co m b u stib le; la  corrección  autom áti­

ca  de la  dosis de la  m ezcla  com bustible con  re la­

ción  a  los regím enes y  a  la  a ltitu d  de funciona­

m iento de los m otores considerados; la  lim itación  

au to m ática  de la  presión  m áxim a de alim entación 

p ara  los m otores de a ltitu d , con o .sin com presor; 

la lim itación  autom .ática del núm ero m áxim o de 

vu eltas utilizan do u n a  hélice de paso variabie. 

Se han hecho progresos notables e n  la  instalación 

de ap arato s radio de a bordo. En fin, es necesario 

igualm ente a d vertir la  utilización  de ca re ta s  de 

inhaladores de oxígeno, que perm iten, en adelan­

te, a lcan zar u n a  a ltitu d  de vu elo  de unos 9.000 

m etros dejando entrever, p a ra  lo  porven ir, posi­

bilidades aún m ás estim ables.

L a  a ctiv id a d  de la  R egia  .Aeronáutica en la 

cuestión  de la  infrae.structura se caracteriza , se­

gún opin ión  del D irecto r central de ese D ep arta ­

m ento, p o r las c ifra s  siguientes, que corresponden 

a las cantidades gastad as p a ra  la  con stitución  de 

u n a  in fraestructura  p a ra  la  A eron áu tica, desde la 

fundación  de las F u erzas A éreas h asta  este día; 

E xpropiación  y  alqu ileres diverso*, 82.000.000 de 

liras; saneam iento y  d ren aje  de lo.s terrenos y  

planos de agua, 15.600.000; estandard ización  de 

la s  aéreas de aterriza je  y  de los depásitos, liras 

109.300.000; hangares, 96.900.000; talleres y  

equ ipo  correspondiente, 36.800.000; cuarteles ge­

nerales, cuarteles y  oficinas, 230.300.000; in sta­

laciones eléctricas, telefón icas y  de T .  S . H ., lira.- 

60.300.000; canalizaciones de agu a, ca lefacción, 

22.700.000: m ejora  de la s  in stalacion es y a  exis­

tentes cuando se co n stitu yó  la  R egia  A eron áu ti­

ca, 88.100.000. En to ta l, 742,000.000 de l¡ra.s.

E l D irecto r de los Servicios de A via ció n  C i­

v il y  de T rá fico  A éreo  afirm a q u e la  tendencia 

de un  G obierno fuerte en punto a la  A via ció n  ci­

v il es a  la  con stitución  de una C o m p añ ía  aérea 
única.

E l presidente t'e l A ero -C lu b  R eal de I t a ­

lia  declara, en fin, q u e  los trece C en tro s de E n ­

trenam iento de ios .Aero-Clubs del p ais han p er­

m itido form ar 11 5  p ilotos h asta  el d iplom a de 

segundo grado.
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M A T E R I A L  A E R E O
E N S A Y O S  D E  R E S I S T E N C I A  D E  L A  E S ­

T R U C T U R A  E F E C T U A D O S  E N  V U E L O  E N  

U N  “ D O U G L .A S  A I R L I N E R ”

L a  cuestión  de la  resistencia  e stá tica  y  del re­

p arto  de la  ca rg a  sobre un avión  es m otivo de 

con troversia  b astan te  aguda, sobre todo si el a p a ­

ra to  rea liza  v e lo c id a d ^  elevad as: de ahí, q u e  la 

D o u g la s  A irc ra ft  C o rp o ratio n  h a y a  decidido so­

m eter su b im o to r com ercial rápido a  en sayo s a 

plen a carga, e n  condición de vu elo  efectivo , y  de 

m anera m ás bien  n u eva  p a ra  A m érica, m anera 

que, aproxim ándose a  las condiciones reales, no 

d e ja , p o r lo  tan to , p osib ilidad  alguna de error.

V olan do horizon talm ente con p len a carga, el 

D o u g las fué bru talm ente enderezado, U n  acele- 

róm etro visu al, del tipo  u tilizado por la  M arin a  

am ericana, s ituad o en la  cab ina, in d icab a  al 

p ilo to  la  aceleración  real, m ientras que en el 

centro de graved ad  del avión  se en co n traba  un 

registrador " V -G  R ecorder”  del N . A . C . A ., ins­

trum ento q u e registra sim ultáneam ente ¡a velo­

cid ad  y  la  aceleración. U n  aparato  fotográfico 

m edía  la  desviación  de la s  a la s  y  e l estado de la 

estructura  de lo s planos,

E l p iloto  enderezó el aparato  va ria s veces 

seguidam ente h asta  que u n a  aceleración  de 

3,25 veces la  graved ad  se hubiese alcan zado. E s ­

ta  aceleración  equ ivale  al 66 p o r 100 de la  ca r­

g a  de ro tu ra  teórica del ala y  representa el m á­

xim o de ca rg a  q u e p o d ría  in terven ir en vuelo, 

U n  aparato  de tom a de vistas cinem atográficas 

de 35 m ilím etros fué in stalado  en la  cab in a para 

registrar la  desviación  del a la  y ,  adem ás, un  se ­

gundo aparato  cinem atográfico  de 16 m ilím etros 

fué tam bién m ontado en la  ca b in a  y  centrado 

sobre la  superficie superior y  la  parte central del 

plano. E n  razón  de la  construcción  m ulticelular 

del ala, la  apariencia  de la  superficia  exterio r re­

produce fielm ente el estado de estructura  in ter­

no. L a  cám ara de 35 m ilím etros fué cen trad a  so­

b re  dos escalas vertica les m on tadas sobre la  ex­

trem idad del a la  y  d istan tes unos 89 centím e­

tro s u n a  de o tra . U n a  de esas escalas vertica les 

estaba  p ro vista  de indicador de velo cid ad  aerod i­

nám ico y  de un  cronóm etro de trinquete, y  todo

fué fotografiado p o r el aparato  de tom a de vi.s- 

tas. U n hilo  transversal colocado delante de la  

len te servía  de linea de referen cia horizon tal y  

se registró así la  desviación de la s  p artes delante 

y  detrás del a la . Con plena ca rg a  y  a  p esar de 

la  d esven taja  de tener una form a de flech a pw- 

s itiv a  p ron un ciada y  de los m otores dom inantes, 

la  desviación  e n  torsión fué m antenida a  un  g ra ­

do d e ^ re c ia b le . L as a las tienen u n a  en verga­

dura total de 25,90 m etros y  la  desviación  real 

de la  extrem id ad  de p lan o considerado fué m uy 

lev e  (10 ,1 m m ., m enor que los cá lcu lo s la  hacían  

p re v e r), .Aunque p o r e fe cto  de las aceleraciones 

sucesivas, el ap a ra to  estu viera  sum am ente car­

gado, n inguna desviación  perm anente o in d ica­

ció n  de flo jed ad  secundarias fué v isib le  al 

exam en.

P a ra  un avión  de velocidad, la  rigidez del ala 

a  la  torsión e s  un  facto r de im p ortan cia  p rim o r­

d ia l p a ra  im pedir las vibracion es y  la  desvia­

ción  en torsión deberá, p o r consiguiente, ser m an­

ten id a  a l m ínim o. C ab e apreciar h a sta  que 

p u n to  se lo gra  m antener ese m inim o con  e l D ou- 

g l ^  .Airliner, exam in an do el “ V -G  R ecord er”  del 

N . A . C . A . y  la s  pruebas de la s  p elícu ias foto­

gráficas. A dem ás, las a las han sido som etidas en 

tierra  a en sayos de vibración  en torsión, y  el es­

fuerzo fué co n cen trado sobre d iversos p u n to s de 

la s  ala®. E sas experiencia.s han m ostrado q u e el 

a la  del D o u g las tiene u n a  frecuencia  n atural su­

m am ente e levad a, lo cual, in dica u n a  rig idez m uy 

a lta  a  la  torsión.

E L  M A Y O R  A \ T O N  D E  P A S A J E R O S  D E L  

M U N D O

E l m ás gran d e  aeroplano terrestre  de p asa je  

en el m undo fué m ontado el m es p asad o  por 

lo s operarios en el aeródrom o de R ochester, 

K e n t. E n  breve este nuevo ap a ra to  g igan te  del 

a ire  ingresará e n  e l servicio de la  lin ea  Londres- 

P a rís  y  ru tas aliadas que ex p lo ta  la  Sociedad 

Im peria l .Airw ays. C u an do e l se rv id o  aéreo ven­

g a  a  su bstitu ir e n  jun io  o ju lio  la  com unicación 

actu al de tre in ta  horas de tren  entre P a rís  y  

B rin d isi, este  ap a ra to  y  otro  de! m ism o tipo
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quedarán probablem ente asignados a  los tra y ec­

tos in iciales del v ia je  de ida  p o r las rutas aéreas 

del Im perio, de L on d res a  M arsella .

F uselaje, a las, em penaje, m otores y  otros e le­

m entos co n stitu tivo s p rin cip ales fueron transpor­

tados por ca rretera  desde los talleres de aviación 

Short, que están situados sobre las m árgenes del 

rio M e d w a y , h a sta  el aercklrom o, a tres k ilóm e­

tros de d istan cia. .Aquí tom ó fo rm a rápidam ente 

el inm enso aparato , aun cuan do duran te las p ri­

m eras fases e l progreso de lo s tra b ajo s fué im ­

pedido p o r las llu v ias abund an tes y  fuertes 
vientos.

C o n  p len a ca rg a  a  bordo, e l Short “ ScyJla” 

pesa 14.530 kilo?. M id e  26,25 m etros desde la  

proa h asta  el lím ite  extrem o del tim ón y  9,62 

m etros de altura. Sus p lan os p rin cipales miden 

243 m.etros cuadrados de superficie; e l plano 

fijo  y  los tim ones de p rofu n d id ad  m iden 31 m e­

tros cuadrados— m ás que la  superficie sustenta­

dora tc ta i de m uchos aeroplanos pequeños,

Sus dos cabinas han sido realizadas p ara  a co ­

m odar a  treinta  y  nueve pasajeros, de lo s cuales 

diez van  sen tados en ia  cab in a delantera, cu ya  

in std ació n  p revé  su  em pleo com o sala de fum ar, 

y  vein tin ueve pasajeros en el salón posterior, 

que es e l com p artim ien to  m ás espacioso cons­

truido h asta  h o y  en un  aeroplano terrestre cual­

quiera. E l aparato  llev a  una trip ulación  de cua­

tro hom bres p ara  aten der a  la  navegación  del 

iransaéreo y  a  la  com odidad de los pasajeros.

L a  decoración, el am ueblado y  e l equ ipo  de los 

salones de p asa je  del “ S c y lla ”  son m ás lujosos 

que todo cuan to  se h a y a  p revisto  h asta  ahora 

en un transaéreo cualquiera  y  co n stitu yen  un 

nuevo paso p rogresivo en las con cep ciones que 

han sabido atraerse h a c ia  los aeroplanos britá­

nicos de transporte  la  m ayor p arte  del tráfico 

p o r la  ru ta  del C a n al de la  M an ch a. L a  ilum i­

nación general está asegu rada por luces de cú­

p u la  dispuestas en e l techo, y  cad a  u n a  de las 

m esas, co lo cad a  en tre  dos filas de asientos, reci­

b e  el a lum brado p o r m edio de lám p ara  suspen­

dida. L a s  ven tan as son extrem adam en te anchas, 

y  sobre e lla s  se h an  p revisto  p erch as p a ra  equ i­

p ajes ligeros. L a s  paredes están  adorn adas con 

paneles de con trap eado im itación  n ogal, con  cu ­

y o  co lor y  d ibu jo  arm on izan  lo s asientos de las 

butacas, las m esas y  las cu b iertas del piso.

Por m edio de ce losías reglables tipo  p un kah, 

accionadas p o r lo s pasajeros, se adm ite e l aire 

fresco a  cierta  a ltu ra  de las m esas. E l aire y a  

utilizado  se evacú a  a l exterio r m ediante aber­

turas especiales. E l a ire  calien te v a  transm itido 

a  unos co n d u cto s de alum inio ligero situados al 

n ivel dei p iso  p o r los lados del fu selaje; el vo ­

lum en de aire calien te adm itido está  regulado 

p o r m edio de obturadores reglables de d ia­
fragm a.

E n tre lo s salones anterior y  posterior, en el 

p lan o de las hélices y  de lo s m otores, se hallan  

e l b u ffe t {que con tiene todo el equipo necesario 

p a ra  servir la s  com idas, incluso frigorífero, es­

tantes p a r a  la  fru ta , c a ja  del vin o y  ap arad o res), 

el com p artim ien to  delan tero p a ra  equ ip ajes y  los 

lavabos. P o r  la  p arte  de atrás del salón  posterior 

h a y  un segundo com partim iento m ucho más 

grande p a ra  e qu ip a jes. E n  total, e l “ S c y lla ”  

tran sp orta  u n a  ca rg a  de pago  q u e no es in fe­

rior a 3.600 kilos.

1.a  fMjtencia v a  sum in istrad a p o r cu a tro  m oto­

res B risto l en estrella  de refrigeración  p o r aire. 

L a  velo cid ad  m áxim a del aparato  será aproxim a­

dam ente de 220 kilóm etros hora, y  s u  velocidad 

de crucero 172 kilóm etros hora. T re s  depósitos 

inm ensos en ¡as a las  poseen una cap acid ad  de 

2,841 litro s de com bustib le, suficiente p a ra  vu e­

lo s sin esca la  de i . i o o  kilóm etros.

A V I O X  D E  C A Z A  B E R X A R D  260 C . 1

D espu és de a lgun as m odificaciones, que con ­

sistían  sobre todo en reem plazar e l rad iador dis­

puesto b ajo  el fu sela je  p o r un  radiador frontal, 

lo s vu elos de en sayo  s e  h an  reanudado con  el 

avión  de c a za  B e m a rd  260 C . i .  E l avión , de 

construcción  enteram ente m etálica, p ro visto  de 

un  m otor H isp an o  12 X b rs , de 690 C V ., asi co ­

m o de alerones de cu rv a tu ra  y  de ranuras, 

rea liza  ia s  perform an ces siguientes: velocidad 

m áxim a, 381 k iló m etro s h o ra; velo cid ad  de ate­

rriza je , 102 k ilóm etros hora; despegue sobre 130 

m etros; aterriza je  sobre  165 m etros,

P A T E N T E S  A M E R I C A N A S  P O S E I D A S  P a R  

F O K K E R

E l co n stru cto r A , H . G . F o k k e r  ha adqu: Jo, 

adem ás de la  p aten te  D o tó la s , los derechos de
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ve n ta  y  de d istribución  de lo s aparatos prov^^uci- 

úos p o r la  L o ck h e ed  A irc ra ft  C om p an y. E i acuer­

do es valedero p a ra  todos los m odelos L o c k b fc d , 

incluso p ara  ei bim otor “ E le c tra ”  (12 asie .os, 

velocidad m áxim a 355 k m ./ h .) , así com o p^ra 

los tipos con ocidos; V eg a  y  O rion. Su age.icia  

cubre a  toda E uropa, con excepción  de Su. •>, y 

se  cuentan, adem ás, la  O ran  B retañ a  y  la? C o ­

lonias britán icas, belgas y  holandesas, E o k k e r 

e s  tam bién  representante de L o ck h eed  paro la  

U n ión  Soviética.

U N  L O C K H E E D  C O M P R A D O  P O R  E l .  M I­

N I S T E R I O  D E L  A I R E  D E  F R A N C I A

E l v ia je  de p ro p agan d a recientem ente efectúa 

do por A n th o n y  H . G. F o k k e r  a través de E u ro ­

p a, en fav o r de las dos patentes D ougla? D C -2 

y  L o ck h eed  E lectra , q u e h a  adquirido, p atece  

dar y a  frutos. E l M in isterio  francés del A i 'e  p a ­

rece h aber aco rd ad o  la  adquisición  de un avión 

del tipo  L o ck h e ed  E lectra , así com o la  opcrón o 

los derechos de licen cia  de este  aparato .

P E R F O M A N C E S  D E L  “ L O C K H E E D  

E L E C 'T R A ”

E l b im otor com ercial am ericano “ L ockh cc:! 

E le c tra ’’ h a  sup erado las esperanzas de sus con s­

tructores a l a lcan zar, en v e z  de lo s 346 km ./h . 

{215 m ph.) p revistos, una velo cid ad  m áxim a de 

355,7  k m ./h . (221 m ph.) a  1.524 m . (5.000 ít .) .  

Sus con structores esperan p o d er m ejorar to d avía  

tal resu ltado  después de a lgun as m odificaciones. 

H all H ib g ard , q u e  con struyó  ese aparato  con 

L lo y d  Stearm an, presidente de la  Sociedad L o ­

ckh eed , h a  sido ascendido a  ingeniero-jefe y  v ic e ­

presidente de la  C o m p añ ía . E s  de ad vertir  que 

los vu elos de en sayo  se efectu aro n  p o r E . T .  .Alien, 

q u e  e s  p ilo to  de recepción de la  D o u g las y  que 

probó, a  su tiem po, e l prim er D ouglas D C . i.

L O C K H E E D - O R I O N  P A R A  L A  C O P A  M .AC- 

R O B E R T S O N

E n  los E stados U nidos, va rio s  avion es de ve­

locidad del tip o  L o c k b e e d -ü rio n  están  term inán­

dose p ara  la  carrera  M a cR o b ertso n  In glaterra- 

A u stra lia . O tro  ap a ra to  de ese tipo  acaba de ser 

expedido a  F ra n cia ; e l destin atario  y  ei em pleo 

del aparato  no nos son conocidos.

“ S A V O IA  72 R A P I D O ” P A R A  L A S  L IN E A S  

I T A L I A N A S

L os m onoplanos cuatrim otores del tipo “ Sa- 

vo ia  72 ráp id o ” en construcción  en la s  f i b r i ' i -  

de la  Societá  Id rovolan ti .Alta Ita lia  p o r c.íeDla 

de la  Societá  A erea  M editerrán ea y  que •; po ­

drán  en servicio  en sus líneas internaci,m alc.'. 

responden a  las características siguientes: ¿up-r 

ficie sustentadora, 119  m.^; peso en v a c í j  (cal­

cu la d o ), 7.800 k g .;  gasolina y  aceite, 1.900 k ilo ­

gram os; tripulación  e instalaciones, 500 k g  ■ ca­

g a  com ercial de p ago, 3,000 k g .;  p eso t o . i l  en 

orden de vu elo , 13,200 k g .;  p o ten cia  m o 'o ra. 

2.800 C V ; velo cid ad  de crucero, 300 k m ./ h .; a u ­

tonom ía de vu elo , i.o o o  k m .; coeficiente de ro­

tu ra  con el peso total de 13.200 kg , =  5,-!

A A 'IO N E S  P O T E Z  P A R A  L A  C G P A  D E U T S C H
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L a  ca sa  P otez tom ará p arte  este año en las 

pruebas de la  C o p a  D eu tsch  de la  M eu rth e  con 

dos a p arato s, uno de los cu ales es u n a  versa", 

a lgo  m odificada del avión  vencedor de las p ru e­

b a s de 1933, m ientras que el segundo p aree- ser 

u n a  construcción  n ueva enteram ente. E ste  últim o 

aparato  está  to d avía  en construcción.

M O T O R E S  N A P I E R  D E  A C E I T E  P E S A D O

L a  Sociedad N a p ie r &  Son L td ., constructor 

b ritán ico  de m otores de aviación, q u e h a  adqui- 

r.do  la  p aten te  ¿ e  lo.s m otores J u n kers de aceite 

pesado, a ca b a  de construir dos tipos de motorc.i 

de c ic lo  D iesel: el “ C u lverin ” , de 720 C V , y  el 

“ C u tla ss” , de 550 C V . D esd e el punto de vista  

técnico, eso s m otores siguen m u y de cerca  el p ro ­

totip o  Jun kers. Su p eso un itario  es, aproxim ada­

m ente, de I kg . p o r C V , y  e! consum o es de 

O A 57  k g  p o r C V / h . E l “ C u lv e rin "  h a  sido m on­

tado en el centro  exp erim en tal de F arn borough 

en un avión  de bom bardeo y  h a  sido y a  en sa ya ­

do en vuelo.

E N S A Y O S  D E  U N  H E L I C O P T E R O  E N  

B E L G I C A

E l ju eves 22 de m arzo, a  las dos y  m edia de la  

tarde, el helicóptero “ F lorin n e”  hizo , en R hode 

Saint-G enése, ante e l laborato rio  aerodinám ico riel
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E stado, dos vuelos de dem ostración que tu v ie­

ron gran  éxito. N um erosas personalidades del 

m undo de la  aeron áu tica  estaban  presentes, figu­

rando entre e llas e l Coronel D aum erie , director 

de ¡a  .Adm inistración de la .Aeronáutica; E l señor 

(la io p in , vicego bern ad or de la  Sociedad G e­

neral de B élgica , y  un  delegado del M inisterio  

i'e  T ransportes.

E i aparato  se e levó  fácilm en te  a u n a  velocidad 

im presionante, a  la  a ltitu d  de 30 m. aproxim a-

(tamente, y  el p iloto  e jecu tó  entonces una extra­

ordin aria  serie ele m arch as h a cia  adelante y  h a d a  

atrás. E l ap a ra to  vo lv ió  a  tierra  a  velo cid ad  m uy 

frenada, y  estab leció  co n tacto  con e l suelo con 

e.xtrem a suavidad. S e  h a  hecho una segunda ex­

perien cia  en iguales condiciones y  con los m ism os 

excelentes resultados. D en tro  de algunos días, 

el ap a ra to  será conducido a l llano de E vére-lez- 

B ruxelies, donde tendrá lu g ar otra  serie de ex­

periencias.

L I N E A S  A E R E A S
L.A L IN E .A  .A E R E A  B E R L I N -L O N D R E S

L a  D eutsche L u fth an sa, desde el i . '  de m ayo 

próxim o, debe acelerar aú n  m ás su servicio  en­

tre B erlin  y  L ondres, de m anera que los aviones 

pued an  en el m ism o d ía  e fectu a r el v ia je  de ida 

y  vu elta . E n  dirección  de L on dres, e l aparato 

sale de B erlin  a  las 07,00 h. y  llega a  las 11.2 5  

a  s u  destino. E l v ia je  de vu elta  em piepa a  las

16,00 h., a  fin de que el v ia jero  que quiera vol­

ver a  B erlin  e l m ism o d ía  pued a tener cuatro 

horas y  m edia de tiem po lib re  en L ondres. Se 

pondrán en servicio  lo s tipos m ás m odernos c!c 

Jun kers 53/3 m ., q u e  tienen una velo cid ad  de 

crucero de 240 k m ,/h . E l horario de estío  de la 

D eu tsch e  L u fth an sa , e l cual entra en v ig o r el

I . ' de m ayo, p revé o tra s m ejoras. .Adem a; de un 

aum ento de los servicios cié p asajeros de 13 a  25, 

cuatro nuevas lineas de correo de la  Reichs- 

bahn  deberán in augurarse. .Asi, entre B erlín  y  

H am burgo, un servicio  será abierto  con H einkel 

H e-70, q u e  cu b rirán  e l recorrido en 55 minutos 

de vuelo.

IN .A U G U R .A C IO N  D E  L A  L I N E A  V A R S Ü V l.A - 

B E R L I N

I’arecce que la  lin ea  B erlín -V arso via  debe ser 

inaugurada solem nem ente el 29 de abril p róxi­

m o; será asegurada en “ p o ol”  p o r la  C o m p añ ía  

p o la ca  P . L . L . “ L o t”  y  la  D eu tsch e  L ufth an sa. 

D e l lado polaco, avion es F o k k e r , y  del lado ale­

m án, R oland R oh rb ach , serán  puestos en servi­

cio. T iem p o  de vu elo  p rovision al; 3 horas, 40

m inutos, que m ás tarde será reducido a  ires ho­

ras, S e  p revé  correspondencia en B erlin  con las 

p rin cipales ru tas internacionales, de suerte que 

se pued a llegar a  L on dres y  a  P arís  en el m is­

mo día.

A M E R I C A  D E L  S U R -.A L E M .A N IA  E X  M E ­

N O S  D E  T R E S  D LA S

E l correo regu lar de la  D eu tsch e  L u íth an  a  tué 

con ducido en tre  e l 6 y  e l 9 de abril, en e l - - r i-  

c io  de dos d ías y  23 horás, de N a ta l a  Stut'o .ar:. 

E s ta  n otable p erfom ance m uestra bien toda la 

organización  de la  L u fth an sa  asi com o las pc.ri- 

b ilidades del m ateria l vo lan te  utilizado.

C R U C E R O S  “ Z E P P E L I N "  1934

E l prim er crucero dei d irig ib le  “ Z ep p elin ”  h a ­

cia  ia  -América del Sur se ha fijad o  p ara  este : ño 

p a ra  e l 26 de m ayo. .Aparte de tales travesías sur- 

a tlá n tica s, se p revén  vario s v ia jes  a  Suiza.

N U E \ 'O S  C O N T R A T O S  P O S T A L E S  E N T ’ R E  

E U R O P A  Y  .A M E R IC A  D E L  S U R

E l con venio  p a ra  el transporte aéreo entre 

F ra n cia  y  el B rasil expiró e l i . '  de m arzo. Ese 

co n trato  n o  fué suscrito  en nom bre de la  A ii 

F ran ce. sino en e l de la  an tigu a A éropostale, y  

nun ca fué transferido a  la  n ueva C o m p añ ía  ú n i­

ca p o r e l G obierno del B rasil. H a y  que añadir, 

adem ás, q u e  cuan do se estab leció  el ¡epetido con ­

ven io, la  cláu su la  de prolongación  pedida p o r el 

G obierno suram ericano interesado estip ulaba que
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se o to rga ría  una extensión en e l caso en que el 

correo aéreo B ra sil-F ra n c ia  pudiera ser conduci­

d o e n  cu atro  d ías a  su destino. A  causa de los 

m edios m ixtos de que dispone la  C o m p añ ía  fran­

cesa, aviones, avisos, no h a  p odido, hasta ahora, 

satisfacer a  d ich a  condición, y  esto  p arecería  ser 

una de la s  razones de las negociaciones de co la­

boración  q u e  h an  tenido lu g ar en tre  la  A ir  Fran- 

ce y  la  D eu tsch e  L ufth an sa.

Posteriorm ente, el correo suram ericano d.. la 

l>eutsche Lufthan.«a h a  sido tom ado en la  co sta  

am ericana p o r lo s avion es del S in dicato  Condor, 

una em presa a filiad a  a lo s in tereses L u fth an sa. 

H a s ta  ahora  .Alem ania no ten ía  co n trato  postal 

a lgun o con la  A rgen tin a , de m anera que p ara  los 

v ia jes  de regreso ningún correo argentino podía 

ser transp ortado p o r los servicios alem anes. E ’  4 

de abril, el presidente de la  R e p ú b lica  A rgen tin a 

h a  firm ado la  concesión del transporte  del correo 

aéreo de la  A rgen tin a  y  p a ra  la  .Argentina. E ste  

co n trato  es de im portan cia decisiva p ara  los p ro ­

yecto s suram ericanos de la  D eu tsch e  L ufth an sa, 

pues en adelante sus con tratos serán  casi tciuíva- 

len tes a  lo s de la  A ir  F ran ce. E l 12 de febrero 

tu viero n  lu g ar negociaciones en tre  la s  C om pañías 

aéreas francesa y  alem ana, encam inadas a  esta ­

b lecer un  “ p o ol”  q u e  durante cu a tro  años asegu­

ra ría  6 1 y  m edio p o r 100 a  lo s intereses france­

ses y  3 7 y  m edio p o r 100 a lo s intereses alem a­

nes, de los resultados de exp lotación  en “ p '.o l”  de 

la  lín ea  su ratlán tica . I^a id e a  de un acuerdo de 

este  género ha sid o  m u y  co m b a tid a  por num ero­

sos circuios franceses. E l n uevo  con trato  postal 

de la  .Argentina dem uestra que sem ejante acuer­

do  no sería  en m anera algun a desfavor ble  a 

F ra n cia  y  de fijo  e jercería  u n a  influencia p ositi­

v a  en e l desarrollo de los servicios aéreos in ter­

nacionales.

R U T .A S  T R .A X S A H A R IA X .A S

E n  el Sáhara, tres  grandes vías  han sid o  ore- 

p arad as con puestos de avituallam iento  p ara  au­

tom óviles y  aviones por la  S. .A. de Petróleos J ú ­

p iter (“ Shell” ) . D ep ósitos de gasolina-aceite  üan 

sido instalados en las estaciones siguientes:

i )  C o lo m b -B é ch a r, Benni-.Abbes, T m im oun , 

A d rar, R eggan . B idón  V , G ao, 2) L agh ou at, G ar- 

daia, E l G oléa, In  Salah , .Arak, T am an rasset, In 

G uezzam . 3) B is k r a , T o u gg o u rt, O uargia, F ort 

I 'la tters, .Amguid, D jan eh . L os tres itinerarios son 

ahora  exp lotados p o r servicios autom óviles regu­
lares.

S E R V I C I O  B I S E M A N A L  P . A . A.

L a  C o m p añ ía  P a n  .American .Airw ays ha inau­

gu rado un servicio  b isem anal en tre  B elem  (P ara) 

y  R ío  Janeiro, en e l B rasil, E l precio del tra y ec­

to  es de 2 31 dólares p ara  un v ia je  de 4.020 kiló- 

m etras, que se efectú a  en menos de dos d í/s  y  
m edio.

E L  C O R R E O  A E R E O  E N  B R A S I L

E l G obierno brasileñ o ha encargado cin co  a p a ­

ratos am ericanos, que serán exp lotados en las l i­

neas interiores del p aís. L os itinerarios costeros 

están  asegurados p o r C om p añ ías extran jeras; así 

el G obierno del B rasil reduce sus activ idades a 

la  explotación  de cin co  líneas p ara  dirigir e l co­

rreo aéreo a  través del in terior del p aís. E l año 

p asado, las tres líneas explotadas acusaron un 

tráfico  de 3.180.000 k g . (7,000.000 ib .) de co ­

rreo y  321.900 k m . (200.000 m illas) fueron cu­

b ierta s  sin accid en te  apreciable.

L a  duración de estos vu elos está  m u y  p róxi­

m a a  la s  dos mil horas.

M O TO A V IO N

,ícold§ ranfe
- ^ a r r p c t r í o á ^ i n t u r a D u c o *

(ij^túrrÓD)

y i n » .

A

Ayuntamiento de Madrid



N U E V A  O R G A N I Z A C I O N  D E L  M I N I S T E R I O  

D E L  A I R E  F R A N C E S

E l decreto  de 5 de m arzo  de 1934 ha m odifi­

cado p rofu n d am tn te  la  o iga n iza ció n  del M in iste­

rio del A ire . A priori, p o d ría  creerse que se tra ta  

solam ente de un  cam b io  de denom inación de los 

.servicios, pero e n  rea lid ad  dicho decreto m arca 

para  e l m inisterio e l  p rin cip io  de una era nueva: 

la  de la s  realizacion es m ediante u n a  colaboración  

íntim a de lo s técnicos y  de los utilizadores. .Ayer, 

e l M in isterio  e ra  un  organism o com plejo, en el 

cual u n a  e n fad osa  oposición  so lia  revelarse entre 

la  técn ica  y  e l em pleo. L a s  num erosas co m p lica­

ciones existen tes h a sta  ahora  h an  dado lugar a  

un a  fa lta  de en lace, de com prensión suficiente. E l 

fin perseguido es, a l reducir e l M in isterio  a  p ro ­

porciones justas, sim plificar el m ecanism o y  el 

m odo de acción, y  crear rm a organización que 

perm ita, ante todo, a  lo s utilizad o res, o rien tar la 

activ id ad  de lo s servicios creadores. L a  n ueva 

o igan ización  se a cerca  m ucho a  la  del M inisterio  

de M arin a.

U N A  G R A V E  A C U S A C I O N  D E  C H A M - 

B E R L A I N

H M
« ■ M Y A M

E L  T U N E L  A E R O D I N A M I C O  D E  C H A L A I-  

M E U D O N

L a  construcción  del gran  túnel aerodinám ico 

de C h ala i-M eu d o n  continúa activam en te, y  según 

las previsiones, ese túnel podrá ponerse en ser­

vic io  en setiem bre u  octubre próxim o. E l túnel, 

p o r sus dim ensiones, será el segundo del m undo 

(el m ayor e s  el de L an gley  F ield , E U A .)  que per 

m itirá  e l estudio de avion es que tengan hasta 12 

m etros de en vergadura. Seis m otores de i.o o o  

caballo s p erm itirán  un v ien to  de 180 km ,/h .

E S T A D I S T I C A  C O M P A R A T I V A  D E  L A S  

F U E R Z A S  A E R E A S

Según u n a  estad ística  de la  revista  alem ana 

aeron áu tica  “ L u ftw e h r” , p u b licad a  desde hace 

cierto  tiem po com o p arte  de la  revista  oñcial 

"D e u tsch e  L u ftw a c h t” , los núm eros siguientes 

-son registrados e n  i."  de enero de 1934 p ara  el 

m aterial de aeron áutica  m ilitar: F ra n cia . 1.857 

avion es: In glaterra , 1 .1 4 1 ;  Ita lia , 1.206; P o lo ­

n ia, 602; C h ecoslovaqu ia , 4 10 ; R u sia , 2.200; 

B élgica , 16 2 : Países B a jo s , 3 2 1 ; Suiza , 246: E s ­

paña, 600; Y u g o sla v ia , 4 70 ; R u m an ia, 900: E. 

U . .A., 3.058; Jap ó n , 2.050; Suecia, 15 4 ; N o ru e ­

ga, 1 1 7 ;  D in a m arca , 118 . L a  determ inación de 

esas c ifra s  h a  sido- hecha p o r la  redacción  de la  

revista  n om brad a  y  lo s cá lcu los generales de la 

gran  prensa son en com piaradón m ás Jfevados. 

en su  conjunto.

E l a via d o r tran satlán tico  C laren ce Cham ber- 

la in  h a  declarado, a  la  C om isión de Senadores en­

cargad a  de llev a r a  ca b o  la  encuesta, q u e  E a ste m  

A ir  T ra n sp o rt y  U n ited  A ir  L in es “exp lo tan  a v io ­

nes p o co  seguros a  cau sa d e  sus relaciones c o ­

m erciales con  lo s constructores del m ateria l ae­

ron áutico” .

S A L O N  D E  A V I .\ C I O N  D E  G I N E B R A

E l Salón In ternacion al d e  .Aviación de D e p o r­

te  y  T urism o, q u e tendrá lu g ar e n  G inebra de! 

27 de abril a l 6 de m ayo, h a  recibido y a  la  p a r­

ticip ació n  de unos 80 expositores de lo s prin ci­

pales países europeos. L a  inauguración del Salón
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se h ará  p o r ei presidente de la  C on feren cia  H e l­

vética, Sr. P ilet-G olaz. V ein te  avion es de los ú l­

tim os m odelos, m otores de todas especies, y  toda 

clase  de in stalacion es y  de accesorios serán ex­

puestos. L a  técn ica  y  el tráfico aéreo serán d ig­

nam ente representados.

Se sabe q u e  e l .Aero C lu b  de Suiza  ha in vitad o  

a  los aviadores p rivad o s de todos lo s países de 

E u ro p a  a ven ir a G in eb ra  durante dos d ía s  con 

sus avion es respectivos. T re s  d ías después de h a ­

ber lanzado e sta  in vitación , 43 ap arato s de ¡n- 

glaterra, de F ra n cia , de A lem an ia, de B élgica  y  

de H o lan d a  anunciaron su p artic ip ació n , y  cabe 

decir q u e  la  E xposición  A eron áu tica  de G inebra 

p resen tará  u n a  agru pación  de aviadores privados 

tales com o se han v isto  p ocas veces.

Se h a  en cargad o  In terav ia  de la  Secretaría  de 

la  E xposición  a  títu lo  honodífico a  petición  del 

.Aero C lu b  de Suiza.

L O R D  L O X D O X D E R R Y  T I E N E  S U  A V IO N  

P R I V A D O

E l m inistro inglés del .Aire, L o rd  L on don derry, 

q u e  posee el d iplom a de p iloto  p rivad o  desde h a ­

ce  seis meses y  que no h a  cesado de entrenarse, 

acaba de adq u irir un  aparato  .A vro-Club C adet, 

«le m otor G enet M a jo r  de 140 C V .

C R U C E R O  D E L  “ M .A C O N ”  A  P .A N A M A

E l D ep artam ento  de la  G uerra  de lo s Estsdo.- 

U n idos está  preparan do actualm en te un  crm eio  

del d irig ib le  " M a c ó n " , de la  base de Sunnyvale, 

C a lifo rn ia , a l C a n al de Pan am á, y  q u e  d e te r t  

hacerse en el curso del veran o próximo-

M O TO A VIO N

L A  C O P A  D E U T S C H  1934

D espu és de h aber retirado F arm an  su insc.ip- 

ción  p a ra  la  C o p a  D eu tsch  de la  M ourth e, se ha 

producido o tra  anulación, m ucho m ás im portante 

y  lam en table: e l A ero  C lu b  de Ita lia  h a  anulado 

la  p artic ip ació n  de los tres aparatos que habían 

sido inscritos en su  nom bre. E sta  decisión debe 

atribu irse  ciertam en te  a  q u e  el m aterial italiano, 

cen tra  lo  p revisto , no e sta ría  dispuesto a  tiem ­

po. L a  retirad a de los italian o s q u ita  a  ia  C opa 

D eu tsch  una de sus m ayores atraccion es, pue,; 

con  excepción del avión  inglés C om per, las prue 

b a s  serán ahora una cuestión  puram ente nacional.

E C G N C M I A S  P A R .A  L.A A E R O N .A U T IC A  N.A- 

\ 'A L  E N  F R A N C I A

M ed id as de econom ía del G obierno francés 

d ism in u jen  el presupuesto de la  M a rin a  en 59 

m illones de francos. L a  A eron áutica  n aval es ob­

je to  de una reducción de 35 m illones, lo que re­

presen ta  casi lo s dos tercios de la  reducción total 

efectu ad a  en el presupuesto de M arin a. D e  eso 

no h a y  que deducir que la  aviació n  m arítim a 

francesa  será m enospreciada: p asa  cad a  v e z  más, 

b a jo  la  dependencia del m inistro del A ire , cuyo  

departam ento con stituye la  organización  central 

de las fuerzas aéreas francesas.

C H A L L E N G E  I N T E R N A C I O N A L  D E  T U ­

R IS M O

E l A ero  C lu b  de F ra n cia  anuncia cuatro ins­

cripciones en el C h allen ge In ternacion al de T u ­

rism o 1934: tres  aviones C audron  de m otores R e­

n a u lt y  un  avión  M a ille t de m otor Régnier.

B o le tín  p a r a  to m a r  p a r t e  en  lo s  so rte o s  d e  v u e lo s  g r a tu it o s  d e  MOTOAVION

j  ,  , , de . años de ed a d ’
dom iciliado en e l  num  de ¡a de

 ̂ tom ar parte en e l sorteo  de vuelos gratuitos del
m es de m ayo de 1934, que se  ce lebren  en Cuatro Vientos, estando con­
form e con las  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  h a  publicado.

  . de m ayo de 1934.
P jrm a ,

N i A E R O  P O P U L A R  n i  Mo to a v ió n  a c e p ta n  re sp o n s a b ilii ia d  a lg u n a  d e riv a d a  de e s te s  v u e le s .
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1.14 0  A P A R A T O S  M I L I T A R E S  P R E V IS T O S  

E X  E S T A I X I S  U N ID O S

L a  C á m a ra  de lo s D ip u ta d o s y  el Senado am e­

ricanos han procedido a vo tar e l crédito  de 580 

m illones de dólares (aproxim adam ente 4.560 m i­

llones de p eesetas) p ara  la  con strucción  de 102 

barcos de gu erra  y  de 1.14 0  nuevos avion es m i­

litares.

P L A N E A D O R E S  D E  E N T R E N A M I E N T O  

P A R A  L A  M .\ R I N A  A M E R I C A N A

C om o consecuencia de la  adquisición  de dos 

p laneadores F ra n k lin , que fué h ech a  en la  p ri­

m avera p asada, el C en tro  de A eron áutica  M a rí­

tim a de P en saco la  ha decidido u tiliza r  aviones 

sin m otor p a ra  la  instrucción  del n uevo reem pla­

zo. E l D ep artam en to  de la  M a rin a  desea darse 

cuen ta  de si la  instrucción  se h a rá  por dicho 

m edio, m ás rápidam en te, s i será m enos costosa 

y  s i e l entrenam iento de lo s p ilo to s así form a­

dos será m ejor.

P R E S U P U E S T O  D E L  .V IR E  19 34 -19 35 E N  

•  A L E M A N I A

E l presupuesto del M in isterio  alem án  del .Aire 

p a ra  e l e jercic io  19 3 4 -19 3 5 asciende en to ta l a 

R M . 191.580.000 (aproxim adam ente 570 m illo­

nes de p esetas) p a r a  los gastos ordin arios, y  a 

R M . 18.607.000 p a r a  los gastos especiales. Los 

gastos ordinarios com prenden R M , 3,178.000 

p a r  e l M in istero  m ism o, R M . 6.989.000 p ara  el 

Servicio  de la  S eguridad  .Aérea, R M . 7.800.000 

p ara  la  organización  radio-m eteorológica, R M .

122,190.000 en créd ito s d iversos p a ra  fines aero­

n áuticos y  R M . 50.103.000 de créditos reserva­

dos a  la  p ro tecció n  antiaérea. H a y  que notar 

aqui que la  p o lítica  de ren ovación  del m aterial 

aeron áutico será con tin uada, y , p o r razones de 

seguridad, los ap arato s m onom otores serán re­

em plazados p o r m ultim otores. Poniendo e n  ser­

v id o  num erosos avio n es de velo cid ad , las lineas 

■’exp ress”  serán m ejoradas, u n a  v e z  m ás, y  so ­

bre todo, el sistem a de radiogon iom etría  será 

aplicado de m odo m ás am plio. L a  red de ias lí­

n eas de correo y  de flete, servidas preferen te­

m ente p o r la  noche, será pron to extendida a  las 

gran des líneas.

L os servicios aéreos de invierno serán des­

arrollados h asta  q u e  no se encuentren, desde nin­

gún p u n to  de vista, en estad o  de inferioridad 

respecto de lo s servicio s estivales. E n  razón  de 

los prim eros éxitos, el p ro yecto  del enlace sur- 

a tlán tico  será com pletado y  m ejorado ulterior­

m ente.

D E U T S C H L .A N D F L U G  1933

E l “ D eu tsch ian d flu g”  (vu e lta  a .Alem ania) de 

1934, q u e es u n a  p rueba p a ra  e l exam en del es­

tad o de entrenam iento del personal vo la n te  y  

terrestre, ten drá lu g ar del 20 al 24 de m ayo, con 

sa lid a  y  llegad a  a  T em p leh o f-B etlín . Sólo  los 

avion es b ip lazas y  m u ltip lazas de la  clase  “ A ” , 

de m o to res6 o -i70  C V . p odrán  concurrir, y  los 

p artic ipan tes deberán form ar p arte  del D eutscher 

L u ftsp o rtverb an d . E l con curso, en e l cual sólo 

serán  adm itidos grupos de tres a  siete aviones, 

com prende dos vu elos so b re  un circu ito  de 1.500 

kilóm etros, y  la  velo cid ad  en tra  com o fa c to r  de­

cisivo  en esta prueba. S e  prevén  otros dos días 

p a ra  vu elos de d istan cia  co n  aterriza jes  ob liga­

torios y  p u n to s en que se so ltará  el lastre; ^ ta s  

p ruebas serán  apreciadas prim eram ente, según la 

velo cid ad  realizad a, p ero  se ten drá en cuen ta  

tam b ién  e l cum plim iento de las diferen tes m isio­

nes pedidas.

E N C A R G O  D E  .A V IO N E S  B R E G U E T  “ 2 7 ”

E! d iario  "L T n tra n s ig e a n t” , de P arís, anuncia 

que el G obierno ch in o  h a  encargado cinco a v io ­

nes de co m b ate  B régu et 2 7/3  de m otores H is­

p an o  12 Y b r s  de 860 C V . F ra n cia  no h a  puesto 

to d a v ía  en servicio  e l B régu et “ 27”  y  parece, sin 

em bargo, que o tros tres  ejem p lares serán  encar­

gados f)or A’enezuela. C o stes  h a  representado, 

co m o  e s  sabido, los intereses B régu et e  H ispano 

en e l v ia je  de presentación  q u e  h a  llevad o  a cabo 

últim am ente con un B régu et 4 13  a  los B a lk a n e s  

y  a  T u rq u ía . Sin  em bargo, lor resu ltad os de su 

exped ición  no se conocen to d a ' 'a .
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or^ c[xié tracciórv delantera?
E l estudio de la  tracción  por las ruedas delan­

teras es el problem a del d ía  que p reocup a a  m u­

chos constructores. E sto  no es un  secreto p ara  
nadie.

M . R osen gart, prim er constructor francés 

q u e se h a  decidido a  con struir en serie coches 

con  la s  ruedas delantera.? m otrices, h a  expuesto 

su opinión en el periódico /racé.? L 'A éro , en  los 
térm inos siguientes:

Perm itidm e desarrollar una v e z  m ás esta  idea 

que me es tan g ra ta ; U  de las ruedas delante­
ras m otrices.

N o  se  tra ta , ciertam ente, de u n a  solución nue­

va. H a ce  m ás de tre in ta  años q u e  se con struye­

ron autom óviles co n  las ruedas anteriores mo­

trices y  d irectrices a l m ism o tiem po, pero se 

puede decir que sólo en esto s ú ltim os años se han 

conseguido soluciones bien estu d iad as y  que han 

a fron tado con éxito  la  cr ítica  popular.

L a s  cualidades de la  tracción  delantera son 

con ocidas y  sus ve n ta ja s  n adie la s  n iega. E l es­

fuerzo m otor estando aplicado en la  dirección 

de las ruedas anteriores cualquiera  q u e  sea  su  

orientación, no existe  derrape en los v ira je s  y  

perm ite tom arlos con  seguridad a  velocidades 

elevadas. E ste  es un hecho in discutib le: el coche 

de tracción  delan tera  es m ás estab le  y  v ira  más 
rápido y  m ás co rto ....

X a d a  m ás con tu nden te p a ra  ilu stram o s sobre 

este  pun to q u e  un  h echo bien  con ocido  de quie­

nes h a y a n  presen ciado algun as ten tativa s  de “ re­

cord” en el autódrom o de M o n th léry; a  veloci­

dades del orden de 220 k ilóm etros p o r bora, en 

ia  p ista  de ve lo cid a d , lo s coches clásicos ascien­

den h a s ta  el borde del p era lte  e n  lo s  virajes, 

m ientras que a  velocidades superiores u n  ve­

hícu lo  de tracción  delantera c ierra  m ucho m ás 

el v ira je  aproxim ándose a  la  cuerda, lo que 

confiere gran  m argen de seguridad. A si nada 

tiene de extraño que e l “ record”  de la  v u e lta  de 

p ista  perten ezca  a  un coche de este tipo.

¿O tras ven ta jas  de la  tracción  delan tera? En 

p rim er lugar el descenso de! cen tro  de graved ad  

perm ite u n a  m ejora  n otable de la  estab ilidad  y  

adem ás la  facilid ad  de acceso  a  todos lo s órganos; 

m otor, c a ja  de cam b io , em brague y  p uen te, pues­

to  que todos se encuentran  delante b a jo  e l capot. 

E sta  d isposición  fa c ilita  extraordinariam ente las 
reparaciones.

T a m b ié n  e l au to m ovilista , en dificultad , podrá 

en un futuro próxim o cam biar su tren  delantero 

com o se  cam biaba  antiguam ente los tiros de c a ­
ballos.

A dem ás, no existe  un  carrocero que no sea fe­

roz p artid ario  de la  tracción  delantera. ¿ P o r qué? 

P o r esta  sencilla razón : el ca rro cero  es un artista  

y  encon trar la  lin e a  es p a ra  él u n a  inquietud 

constante. Pero sab e  q u e  la  tracción  delantera 

n ecesita  a largar lo s capots, lo  q u e  favorece la  

lin e a  y  perm ite igu alm en te  b a ja r la  carrocería  
en can tid ad  apreclable.

C o n  la s  carrocerías m odernas fuseladas las 

Im eas b a ja s  se arm on izan  perfectam en te incluso 

e n  lo s coch es pequeños cu yo s capots  h an  sido 
alargados.

A si encontram os co n d iia d a s  todas la s  ven ta jas 

técn icas y  estéticas, co sa  p rácticam en te im posi­

b le  con lo s coches de concepción  clásica , con-* 

c q x ió n  llam ada a  desaparecer an te  e l progreso.
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U n p eriod ista , un  orador, pueden defender 

una id ea  atrev id a  o avan zad a. Si se equivocan, 

ia  resf)onsabilidad no es grave.

X o  ocurre lo m ism o p a ra  un  director de em ­

presa, a  quienes no se les toleran  equ ivocacio­

nes; p esa , en e fecto , la  c a rg a  de u n a  industria, 

cu ya  prosp erid ad  o ru in a dependen de las d irec­

tiva s q u e le  h a y a  dado.

L an zan d o , en F ra n cia , la  con strucción  en se ­

rie de los coches co n  las ru edas d elan teras m o­

trices, b e  querido dem ostrar m i fe  en las cua­

lidades y  en el v a lo r  de la  n u eva  concepción 

que considero ú n ica  p a ra  el porven ir. L os años 

han p a sa d o ... L a  exp erien cia  h a  confirm ado 

la s  esperanzas q u e h a b ia  p u esto  en su realiza­

ción. L o s  resultados h a n  lle g a d o ...

E l cam ino q u e  he em prendido con  éxito otros 

lo seguirán ; esto  es u n a  satisfacc ió n  p a ra  m í, 

pero e l hecho era  in evitab le. L a  tracción  p o r las 

ruedas delanteras se h a  im puesto.

'■ 'RECORDS”  I N T E R N A C I O N A L E S  Y  M U N ­

D I A L E S  B A T I D O S  P O R  R E N A U L T

U n  coche N erv asp o rt de 8 cilindros en linea 

y  4,8 litro s de cilin drada h a  batido  el “ record” 

de 48 horas e levan do la  m arca de 153 k iló m e­

tros p o r h o ra  a  167 kilóm etros. A l m ism o tiem ­

po fueron b atid o s los “ records”  del m im do de 

las 4.000 m illas y  e l de la s  5.000 m illas a 

169,934 y  a 167,453 k ilóm etros p o r hora. L a s

5.000 m illas fueron recorridas exactam en te  en 

48 horas 3 m inutos 14 segundos.

D u ran te  la  carrera  se lograron igualm ente 

nueve "re co rd s”  in tern acion ales de la s  catego ­

ría s  de tres a  cin co  litros de c ilin drada. E l ú l­

tim o "re co rd ”  fué recorrido a  184 k iló m etro s de 

m edia horaria.

L o s  p ilotos vencedores h an  sido; Q uatresous, 

F rom entin , B erth elou  y  A n d ré  W agn er.

A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
E l pasado dom ingo, d ía  15  de a ctu al, se rea­

nudaron lo s vu elo s con m o to r e n  C u a tro  V ientos, 

viéndose en el cam p o u n a  anim ación extraordi­

n aria  co n  abund an cia  del b ello  sexo. Se dieron 

cin cuenta  y  seis vuelos.

L a  n u eva  J u n ta  D ire c tiv a  de n uestra  Socie­

dad, h a  celebrado v a ria s  reuniones tratan do de 

dar un  gran  im pulso a  sus d iferen tes Secciones, 

cad a  una de las cu a les  e stá  p reparan d o su  p re­

supuesto p a ra  e l año presente.

E n  b reve  d a rá  p rin cip io  un  n uevo curso de 

p ilo ta je  cu y a s  condiciones se an un ciarán  op ortu­

nam ente en esta  revista .

L a  Sección de Amelos s in  M o to r, tiene y a  orga­

nizado su segundo G rupo q u e  em p ezará  a  fun ­

cionar e l próxim o dom ingo d ía  29 del actual, 

no habiéndolo hecho el p asad o  dom ingo por 

im posibilidad de traslad arse  a l cam po al carecer 

de m edios de transporte  debido a  la  hu elga  de 

dicho dia.

L a  sa lid a  p a ra  e l cam p o de vuele» será de la 

P la z a  M a y o r, a  la s  siete de la  m añana.

E l prim er G ru p o  tiene y a  su  p rim er piloto 

de clase “ B ”  D . José M a r ia  G il de San  Segundo,

gran  en tu siasta  de este  deporte y  q u e  lo h a  con­

seguido d e  una m anera m u y  brillante.

N o  habiéndose p odido celebrar lo s  vu elos con  

m otor e l pasado dom ingo d ia  22 com o conse­

cu en cia  de ca re n cia  de m edios de transporte, 

éstos quedarán  p a ra  e l próxim o d ía  2g__y cu ya  

lis ta  es la  siguiente:

A U E L O S  P A R A  E L  D O M I N G O  D I A  29 D E  

.A B R IL  D E  1934 

Socios núm . 449, 4 55, 456, 4 5 7 , 458, 459, 465, 

472, 4 7 4 , 4 76 , 4 7 7 , 4 7 9 , 4»2, 483, 484, 487,
488, 489, 4 9 1, 4 9 2, 493, 495, 496, 4 97, 500,

50 1, 502, 503, 504, 505, 506, 507, 508, 509,

510 , 5 1 1 ,  5 12 , 513 .

A U E L O S  P A R A  E L  D O M I N G O  D I A  6 D E  

M A Y O  D E  1934 

Socios núm . 5 14 , 5 1 5 , 5 16 , 5 1 7 , 518 , 519 , 

520, 5 2 1 , 522, 52 3, 524, 525, 526, 52 7, 528,

529, 530, 5 3 1 , 532 , 5 3 3 , 5 3 4 , 5 3 5 , 5 3 6 , 537,

538, 5 3 9 , 540, 5 4 1 , 542, 5 4 3 , 5 4 4 , 5 4 5 , 5 4 6 ,

5 4 7 , 548, 5 4 9 , 560, 561, 562, 563, 564, 565,

566, 567, 568, 569, 570, 5 7 1 , 5 7 2 , 573, 574,

5 7 5 -
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Líneas Aereas 
Posíales Españolas

I. A. P. E.
T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

S E R V I C I O  DIARIO E X C E P T O  L O S  D O M IN G O S

MADRID-BARCELONA-MADRID |
P r e c i o :  1 5 0  p t a s .  — M e r c a n c í a s :  1 , 5 0  p t a s .  kg.  M

M A D R I D - S E V I L L A - M A D R I D  |
P r e c i o :  1 2 5  p t a s .  — M e r c a n c í a s :  1 , —  p t a .  k g .  M  

BILLETES DE IDA V VUELTA CON DESCUENTO DEL lO POR lOO H

D ESPA C H O  CEN TRA L EN M AD RID :

Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

D E L E G A C IO N  E N  B A R C E L O N A :

D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 .  • T e  1 é f o n  o 2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :
Avenida de la República, l.-Teléfono 21760

IN F O R M E S  E N  T O D A S  L A S  A G E N C IA S  Y  H O T E L E S
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M. QUINTAS
C ruz, núm , 4 3 .—M ad rid .—T elc f. 1 4 5 1 5

P roveed or de la  A eron áu tica  Militar í
Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la P. L.

.V V X X V X X X X X S C X X V X X X X X V X V X V X X > ..V K X X X X X X X X X X V X V X S

Re lación de.̂  Proveedores do A ero­
náutica M ilitar

M O IS E S  SA N C H A : M onM ra, 14. Teléfono 11877 M adrid.— M onos, aaías, casquetes. B otas y  equipoi
de gimnasia.

C A R B U R A D O R  N A C IO N A L  IR Z : M ad rid : M on talbán , 5. T e l."  10649.— B a r c e lo n a C o r te a
642. T e l."  22164.— F á b r ic a ; Valladolid. Apartado 78

R A D IA D O R E S  C O R O M IN A S : M a d rld -B a rce lo n a .-U  más anligu!. fábrica de radiadores

S . I. C . E . .dirección G eneral: Barquillo , i . — F á b r ic a ; C arretera de C h am artin , 11. M adrid.— Fabricacióe 
sladonal de magnetos, bu jías, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para d rcu lad ó n  líquida 
V eouipos eléctricos de aviad na.

s,.tr.ri. d. gport Moisés Sancha, S. A.
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R I D

f S I O X A  D E
Pesitu

R R E C I O S
Pttatat

M onos de inviern o de m u cb o  a b n g o  p a ra  lo s  g ra n ­
des v u elos de a ltn ra , m od elo  m ilitar, ap ro b ad o
p or la  C om isión de c o m p ra s ............................................  100

• • 60
35 
25 
70

200 
30 
20

i5
20

1 de en tre tiem p o .
: de v e ra n o .............................................................................

b la n co s  .'.................................................................
M onos a n tiá cid o s  p a ra  m an ip u lar e l m o to r .................
G ab án  de en ero  re g la m e n ta rio , f o rro  esp ecia l de

g ra n  a b r ig o ..................................................................................
C asq u ete  de e n e ro  re g la m e n ta rio  fo rra d o  de p ie l . .  
Id . id . id . de g ra n  a b n g o ............................................................

Id. id , id . de v e r a n o .......................................................................
C a sa u e te  de cu e ro  p a ra  (elefon ista , o  r a d io .................
Telel fono a u r icu la r ..........................................................................
B o tilló n  fo rro  de pi«l y  c rcm a lia ra , ¿ u c la  de go m a

Iia ra  en cim a del c a ia a d o ...................................................... 35
as c n s ta l  «T riplex», irro m p ib les................................... 20

G a fa s  c r is ta l  «O to» y  o tra s , estu ch e  alum in io   15
C inturón  o b s e r v a d o r .................................................................... 45
C inturón  p ilo to ................................................................................  40
P a n ta ló n  b u xo , p a ra  s a c a r  lo s  a p a ra to s  b id ro s  del

m a r .........................................................................................................  150

A utorizad os p a ra  poder h acerse  l o s  pagos p o r la  C a ja  de A viación  M ilitar. 
   .
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