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lones

y anfibios

Pareceria de gran légica que existiendo avio-

hidroaviones y anfibios, los pri-

nes terrestres,

meros se utilizasen en los recorridos sobre tie-

los segundos cuando fuesen sobre el
Asi ocu-

rra, agua

y los terceros en los recorridos mixtos.
rriria indudablemente si otros factores de gran
peso no viniesen a desbaratar la simplicidad de

la cuestion..

~NEntre aviones terrestres, hidroaviones y anfi-
bios, son estos ultimos los de inferiores cualida-
la poca

des utilitarias y esta es la causa de

atencion que prestan la mayoria de los construc-

tores a los aviones anfibios.

El avién terrestre posee gran superioridad en
cuanto a autonomia, sencillez y seguridad de ma-
niobras en ia superficie y economia de coste
inicial y entretenimiento. En sintesis, las lineas
aéreas servidas por aviones terrestres son mas
econdmicas que las que utilizan hidros y en ma-
yor grado aun si se hubiesen de emplear con-
juntamente aviones terrestres e hidroaviones. A
su vez el hidroavién tiene mayor autonomia y
es mas econémico que el anfibio. Y claro, que

esta variedad de avién permanece poco menos

que olvidada por las lineas aéreas y de rechazo

por los constructores.

Por sus bajas performances los utilizadores re-

chazan al anfibio; por ser de empleo poco fre-
cuente los constructores no hacen esfuerzos para
mejorar sus performances. Asi estamos en un
circulo vicioso que determina el gran abandono
que jjadece esta ciase de aviones que, a nuestro
juicio, son la solucion adecuada en muchos ser-
vicios que hoy detentan los aviones terrestres e
hidroaviones.

Como excepcion, algunos constructores, com-
prendiendo la funcién importante del anfibio, no
desdefian de sus actividades esta féormula.

Se puede afirmar, sin necesidad de razonarlo,
que el avion de gran turismo no puede ser otro
que el anfibio.

Pero ¢no existen otras aplicaciones, igualmen-
te importantes, para esta clase de aviones?

(No hay misiones militares en que el anfibio
muestra gran superioridad?

¢Y en servicios policiacos de vigilancia de

costa?

La verdad es que padecemos un periodo de

hegemonia del avién con ruedas. Y esta hege-



monia se la han dado las lineas aéreas, asen-

tandola en bases tan poco firmes que no re-
sistirian a algunas objeciones que podrian ha-
cerse al avion terrestre empleado con demasiada
profusién en trayectos maritimos relativamente
largos.

Una la ha dado

Lindbergh en su udltimo viaje alrededor del At-

leccién de buena ensefianza

lantico efectuado con un hidro.

Nosotros encontramos algo turbio el proceder
de las lineas aéreas que emplean terrestres en
trayectos maritimos de gran longitud.

Es cierto que las lineas aéreas dan un impul-
so formidable al progreso y difusién aeronauti-
las razones econ6micas que tanto pe-

Ccos, pero

san en sus decisiones, cuando no estan regidas
por una gran prudencia, pueden dar al traste con
esta colaboracion y convertir las lineas aéreas

en terribles enemigos de la difusién aerondutica.

Las garantias de funcionamiento de los moto-
res actuales, la escrupulosidad en las revisiones
y entretenimiento del material, el empleo de avio-
nes polimotores que pueden volar con uno o va-
rios motores parados, etc., etc., son razones muy
poderosas, pero no bastan para prescindir de la
naturaleza de las superficies sobre que se vuela.
Si consideramos falsa esta Gltima consecuen-
cia, con mayor razén se habria de admitir el em-
pleo del hidro en los trayectos terrestres, porque

resultard& menos imponente entrar en

siempre
tierra con una canoa que verse precisado a me-
ter unas ruedas en el agua.

Pero aun hallaremos argumentos mas valiosos
con solo fijarnos en la importancia que dan las
lineas aéreas a la cantidad de campos de socorro
a lo largo de la ruta.

Aerédromos de socorro cada |00 kilémetros...,
cada 60..., cada 40..., dicen las lineas aéreas para
inspirar confianza al publico.

Si pues las lineas aéreas presentan como fac-
tor importante de garantia, la proximidad de los
campos que jalonan sus rutas, deberdn reconocer
que en los trayectos maritimos efectuados con
aviones terrestres carecen de esa garantia,

Que los campos de socorro son necesarios que-

da de mostrado con s6lo decir que son caros, VY,
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sin embargo, no se prescinde de ellos. Y si los
campos de socorro son necesarios, los trayectos
maritimos de longitud superior a la méaxima ad-
misible entre dos campos de socorro, no deben
realizarse con aviones terrestres.

El que existan lineas sobre el agua servidas
por terrestres no es argumento que justifique el
establecimiento de otra de la misma o menor
longitud.

Solamente en lineas de corto recorrido sobre
ei agua, como en ia del Canal de la Mancha y
en la recientemente inaugurada que une nuestra
peninsula con las islas Canarias, en la que existe
el apoyo de la isla de Fuerteventura, cuya costa

se extiende casi ia ruta en el

paralelamente a
Unico trayecto maritimo desde-cabo Juby (Afri-
ca) a Gando (Gran Canaria), estard justificado
el desdén por los hidras, Pero es que existen Ii-
neas aéreas con trayectos maritimos de gran lon-
gitud, servidas por aviones terrestres, que sirven
de justificante a otras para hacer lo mismo.

Nosotros creemos que esta orientaciéon debe
terminar cuanto antes. Y ya que no llegar a es-
tablecer de un modo terminante el que todo tra-
yecto sobre ei agua en cuanto falte planeo deba
hacerse con hidroavién o anfibio, con lo cual re-
cibiria un impulso formidable el progreso de es-
tas clases de aviones; por lo menos antes de de-
cidir la clase de avibn m&s conveniente en una
linea aérea, habrd que meditar si es beneficioso
derrochar generosidad al dar valor a"los factores
explicitamente econ6micos para que la seguridad
que es quien en definitiva regula el crecimiento
del trafico aéreo, no sea restringida en nombre de
una economia mal comprendida.

Por mucho sacrificio que pongamos en prodi-
gar la seguridad, no debe dolemos, piorque con
ello impoiKmos un capital que nos sera devuelto
con intereses usurarios.

Luis Maestre

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio Yutesy Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
«»»Mminii»t»iiitnmiitttt»»»»sstMnH»KH»Ha
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-A.u.togiros Cierva,

Por primera vez en la Gran Bretafia, los au-
togiros inventados por el célebre ingeniero aero-
nautico espafiol 4. Juan de la Cierva van a ser
lanzados al mercado en nimero considerable. La
Roe & Co., que posee en Xevvton

uno de

casa A. \.
Heatb, Manchester,
cion mas grandes de
de la Sociedad Cierva la
cion, empleo y venta de estas maquinas volado-

ios talleres de avia-
Inglaterra, ha adquirido

licencia de construc-

ras extraordinarias

Aa se han recibido pedidos importantes. EI
Ministerio del Aire ha ordenado diez aparatos
que estardn afectos a los vuelos experimentales
de las escuadrillas de colaboracion con el ejér-
cito, de la Aerondutica militar inglesa— misién
para la cual la velocidad minima reducida de
vuelo del autogiro y su facultad notable para el
ascenso y descenso muy pronunciados parecen
ser especialmente indicadas. Otros varios pedi-
dos han sido obtenidos de nuestro pais y del ex-
tranjero. Los planes de construccién de la casa
Avro han sido formulados con el objeto de sa-
tisfacer una demanda verdaderamente extensa en
todas las partes del mundo.

El aparato que se construye ahora en los ta-

lleres Avro es el nuevo modelo de “mando o;-
recto”, denominado C. 30 P,, que no tiene
mén de direccion, ni de profundidad, ni alerones,
sino que va mandado sencillamente mediante ei
movimiento de una sola palanca que permite al
piloto cambiar el &nguio efectivo de inclinacion
del eje del rotor con respecto al cuerpo del
rato. De esta forma, el conjunto de las evolu-
ciones corrientes de vuelo— viraje, picado, subi-
da-pueden efectuarse facilmente. El Gnico otro
mando que se necesita para el vuelo normal es

el de los gases del motor.

El autogiro C. 30 P. transporta a dos tripu-

lantes en cabina descubierta. La fuerza propul-
motor Siddeley

estrella,

mediante un
7 cilindros en

siva se obtiene
Genet Major” de
140 CV. y refrigeracién por aire, que esta mon-
tado para el accionamiento de una hélice en la
proa del fuselaje y suministra la fuerza motriz

el avance exactamente como en el aviéon nor-

eiv pToduccioryv,

mal de alas fijas. Por consiguiente, no se trata
de un helicoptero, en el cual las superficies sus-

tentadoras giratorias van mandadas por fuerza

motriz. libre movimiento

rotativo bajo la influencia de las fuerzas de aire
antes del ascenso se

Las palas reciben un

que las afectan en el vuelo;
les pone en marcha y se aceleran a casi la velo-
cidad de vuelo por intermedio de un dispositivo
de embrague que asegura una conexién provisio-
nal entre el rotor y el grupo propulsor.

recientes del autogiro de
la facultad de

Las demostraciones
eemando directo” han. confirmado
estos aparatos para descender casi verticalmente
y para despegar después de rodaduras excepcio-
nalmente cortas en tierra. Su margen de veloci-
dad es desde 14 hasta méas de 160 kildémetros
por hora. Pueden pilotarse a una velocidad tan
baja contra un viento moderado que un hombre
corriendo podra recibir un paquete suspendido
por uno de los tripulantes del aparato, y un ca-
ballo a galope les adelanta. La facultad de vo-
lar con pleno mando a velocidades tan reducidas
es de un valor incalculable en tiempo de neblina,
niebla y en otras condiciones de visibilidad de-
fectuosa. Ademas, el autogiro puede posarse en,
y ascender de, espacios relativamente pequefios.
Su mando sencHlo de "palanca Unica” presenta
un interés evidente para el piloto de una destre-
za moderada.

El precio del modelo C. 30 P. es de 1.250
libras esterlinas en las fabricas de la Compaiiia

Avro. sLas entregas pueden efectuarse a partir

de dltimos de junio proximo. Mas adelante se

construirdn probablemente otros modelos que

diferirdn en dimensiones, potencia y acomoda-

miento.

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.
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LINEA AEREA AFRICANA

Ulilmamente, en Bruselas han tenido lugar ne-
gociaciones entre D. Louis Conché, director de
francesa, colega belga,

la Aviacién civil y su

el coronel Daumerie, negociaciones relativas a
la inauguracion de una linea franco-belga a tra-
vés de Africa.

.\ consecuencia de la crisis y de dificultades
en la creacion de infraestructura y dei material
apropiado, el convenio de explotacién en pool de
la linea transafricana, segun el acuerdo suscrito
hace cuatro afios entre Francia y Bélgica, no ha
logrado su realizacién efectiva. Los ensayos em-
prendidos el afio pasado por la .Aviacién militar
francesa seran también continuados con vigor, y
sabido es que, para ese trabajo, se ha concedido
un crédito especial de diez millones de francos.
Los vuelos de estudio se efectuardn con aviones
coloniales de la Aviacion militar, y serd menester
también contar con que .se dispondra dentro de
poco de una colaboracién activa de la .-lviacién
civil francesa. Ante todo, serd necesario deter-
minar el trazado de la futura linea transafricana,
y decidir si pasard por la regién del Tshad o
mé&s bien por la colonia inglesa del Nigeria; las
tripulaciones previstas tendrdn ademés que lle-
var a cabo todo el trabajo preliminar referente a
la infraestructura y las operaciones necesarias
para balizar el recorrido.

Esta nueva linea franco-belga, cuya inaugura-
cion podria tener lugar pwr consiguiente ya el
afio préximo, serd la segunda gran arteria del
trafico aéreo de Africa, junto a la linea EIl Cairo-
E1l Cabo,

Compafifa inglesa

explotada todas las semanas por la
Imperial .Aiiways. Esta atra-
viesa la parte oriental de Africa siguiendo el valle
del Nilo hacia el Sur; el enlace .Air FraiKC-Sa-
bena servira, por el contrario, a los paises del
\frica central y occidental. EI proyecto de pro-
longar esta linea hasta el Africa del Sur, atri-
buido a Francia hace algunos meses, parece bas-
tante improbable, dado el doble servicio, por el
momento no justificado, que representaria con
relacién a los servicios existentes. Sin embargo,
hay que tener en cuenta que la linea franco-
belga, utilizando en el Congo la red de la Sabe-

na, podréa llegar a una de las colonias francesas

ma simportante?; Madagascar, y ,su cruce con la
linea inglesa de EIl Cairo a ElI Cabo permitiria,
al mismo tiempo una nueva posibilidad de co-

municacién entre Europa y .Africa del Sur.

La iniciativa, nueva y vigorosa, que predomi-
na en Francia desde que el general Denain se
ha hecho cargo del Ministerio del Aire, serd apro-
bada por el hecho de que esta nueva ruta no
serd s6lo anunciada y comentada, sino también
puesta practicamente en explotaciéon. El ingenie-
ro jefe, Hirschauer, del Ministerio del Aire,
estd ya en camino para Africa, después de ha-
ber diferido su viaje durante me:es. EIl aviador
belga Guy Hansez partira estos dias con el mis-
mo objetivo. Numerosos aparatos se han movi-
lizado para la nueva linea y las autoridades co-
loniales y metropolitanas estdn dispuestas a em-
plear su mayor esfuerzo. Francia, que durante
muchos afios tuvo que vencer numerosas dificul-
tades para establecer su linea suratldntica hacia
la América latina, desea ahora utilizar desde el

principio todos los recursos de su .Aeronautica,
recursos que debe poner en juego moral y efecti-
vamente, para comunicar con el vasto imperio

colonial que posee en el continente negro.

Lépez Lafuente y Calvo, C. L.

AlmacéD Farretciia, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tomillos y clavarén.
Proveedores de la Acronintica Militar.

Dngnc de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

A RCO

M,
Oficina para matricular automaviles, camiones,

motos y obtener Carnet para sus conductores

San Felipe Neri, 1, tienda \iir\p U
(Bsquire a Hejor, 38) - Teléforo 15849 M/1i/1V U
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Desarrollo y tendencias de la aeronautica italiana

Ei director general de Construcciones y Sumi-
nistro en el Ministerio del Aire afirma que, en ¢1
dominio del material, las exigencias de la Avia
cion italiana son satisfechas casi enteramente por
la producciéon nacional. Los aceros especiales y
los aceros al cromo-molibdeno son suministrados
ahora en su mayor parte por las industrias del
pais, y se han realizado también progresos tan-
gibles con las aleaciones ligeras, entre las cuales
las mas notables son las aleaciones “Electron”,

de la Sociedad lIsota Fraschini. En el desarrollo
general de las construcciones aeronauticas se afir-
ma cada vez mas la tendencia a construir apa-
ratos penetrantes, que tengan una resistencia mi-
nima y una mayor solidez de estructura. Las ten-
dencias actuales de los motores pueden recapitu-
larse p>or la utilizacién del reductor en diferentes
tj|JOs, por la utilizacién del sobrecompresor y por
el empleo de hélices de paso variable en vuelo;
el metal predomina cada vez mas. .4 los proble-
mas del compresor se refieren los estudios acer-
ca de ja busca de mezclas de fuerte potencia anti-
detonante y de ia posibilidad de realizar un man-
do de compresion reglable a voluntad, con cam-
bio a dos o tres velocidades. Estos problemas han
sido resueltos de manera sumamente satisfactoria
en el motor “Alfa Romeo D. 2" y en el “Piaggio
Stella IX", que estd actualmente en el Gltimo pe-
riodo de su construccién antes de que se le repro-
duzca en serie, y también estdn muy adelantados
estudios semejantes en las fabricas Fiat e Isotta
Fraschini. El motor de aceite pesado, por mas
que haya dado ya muy buenos resultados, estd
aun en la fase exp>erimental de su desarrollo. El
Director Superior de Estudios y Experiencias ha-
ce notar el pierfeccionamiento y la mejora de los
instrumentos de navegaciéon y de las instalaciones
de a bordo de los aparatos. Para la comprobacion
del recorrido se ha realizado un progreso nota-
ble con la utilizaciéon de la instalacion dptico-ins-
producida por la Ottico
1.) y utilizada para

trumental Xistri-Biseo,
Italiana (O. M.
el gran crucero norte-atldntico, Se han obtenido

Meccanica

resultadas interesantes en punto al control ;e lo?
motores y hay que hacer notar, entre otras cosas.

la eliminaciéon de errores en la indicacién de ia

presion del combustible; la correccion automati-
ca de la dosis de la mezcla combustible con rela-
cion a los regimenes y a la altitud de funciona-
miento de los motores considerados; la limitacién
automatica de la presion maxima de alimentacion
para los motores de altitud, con o .sin compresor;
la limitacion autom.atica del nidmero méaximo de
vueltas utilizando una hélice de paso variabie.
Se han hecho progresos notables en la instalacion
de aparatos radio de a bordo. En fin, es necesario
igualmente advertir la utilizacion de caretas de
inhaladores de oxigeno, que permiten, en adelan-
te, alcanzar una altitud de vuelo de unos 9.000
metros dejando entrever, para lo porvenir, posi-

bilidades aun mas estimables.

La actividad de la Regia .Aeronautica en la

cuestion de la infrae.structura se caracteriza, se-
gun opinién del Director central de ese Departa-
mento, por las cifras siguientes, que corresponden
a las cantidades gastadas para la constitucion de
una infraestructura para la Aerondutica, desde la
fundacion de las Fuerzas Aéreas hasta este dia;
Expropiaciéon y alquileres diverso*, 82.000.000 de
liras; saneamiento y drenaje de lo.s terrenos y
planos de agua, 15.600.000; estandardizacién de
las aéreas de aterrizaje y de los depasitos, liras
109.300.000; 96.900.000;

equipo correspondiente, 36.800.000; cuarteles ge-

hangares, talleres y

nerales, cuarteles y oficinas, 230.300.000; insta-
laciones eléctricas, teleféonicas y de T. S. H., lira.-
60.300.000;
22.700.000: mejora de las instalaciones ya exis-
tentes cuando se constituyé la Regia Aeronauti-
ca, 88.100.000. En total, 742,000.000 de ljra.s.

canalizaciones de agua, calefaccién,

El Director de los Servicios de Aviaciéon Ci-

vil y de Trafico Aéreo afirma que la tendencia
de un Gobierno fuerte en punto a la Aviacion ci-
vil es a la constitucién de una Compafia aérea
Unica.

Aero-Club Real de Ita-

lia declara, en fin, que los trece Centros de En-

El presidente t'el

trenamiento de ios .Aero-Clubs del pais han per-
mitido formar 115 pilotos hasta el diploma de

segundo grado.
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ENSAYOS DE RESISTENCIA DE LA ES-
TRUCTURA EFECTUADOS EN VUELO EN
UN “DOUGL.AS AIRLINER™

La cuestién de la resistencia estatica y del re-
parto de la carga sobre un aviéon es motivo de
controversia bastante aguda, sobre todo si el apa-
rato realiza velocidad”™ elevadas: de ahi, que la
Douglas Aircraft Corporation haya decidido so-
meter su bimotor comercial rédpido a ensayos a
plena carga, en condicién de vuelo efectivo, y de
manera mas bien nueva para América, manera
que, aproximandose a las condiciones reales, no
deja, por lo tanto, posibilidad alguna de error.

Volando horizontalmente con plena carga, el
Douglas fué brutalmente enderezado, Un acele-
rometro visual, del tipo utilizado por la Marina
situado en la indicaba al

americana, cabina,

piloto la aceleraciéon real, mientras que en el
centro de gravedad del avién se encontraba un
registrador "V-G Recorder” del N. A. C. A., ins-
trumento que registra simultdneamente ja velo-

cidad y la aceleracién. Un aparato fotogréafico
media la desviaciéon de las alas y el estado de la
estructura de los planos,

veces

El piloto enderez6 el aparato varias

seguidamente hasta que una aceleracion de
3,25 veces la gravedad se hubiese alcanzado. Es-
ta aceleracién equivale al 66 por 100 de la car-
ga de rotura teérica del ala y representa el ma-
ximo de carga que podria intervenir en vuelo,
Un aparato de toma de vistas cinematograficas
de 35 milimetros fué instalado en la cabina para
registrar la desviacion del ala y, ademés, un se-
gundo aparato cinematografico de 16 milimetros
fué también montado en la cabina y centrado
sobre la superficie superior y la parte central del
plano. En razén de la construccion multicelular
del ala, la apariencia de la superficia exterior re-
produce fielmente el estado de estructura inter-
no. La cdmara de 35 milimetros fué centrada so-
bre dos escalas verticales montadas sobre la ex-
tremidad del ala y distantes unos 89 centime-
tros una de otra. Una de esas escalas verticales
estaba provista de indicador de velocidad aerodi-

nadmico y de un cronémetro de trinquete, y todo

MOTOAVION
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fué fotografiado por el aparato de toma de vis-
tas. Un hilo transversal colocado delante de la
lente servia de linea de referencia horizontal y
se registr6 asi la desviacion de las partes delante
y detrds del ala. Con plena carga y a pesar de
la desventaja de tener una forma de flecha pw-
sitiva pronunciada y de los motores dominantes,
la desviacién en torsion fué mantenida a un gra-
do de~reciable. Las alas tienen una enverga-
dura total de 25,90 metros y la desviacion real
de la extremidad de plano considerado fué muy
leve (10,1 mm., menor que los calculos la hacian
prever), .Aunque por efecto de las aceleraciones

sucesivas, el aparato estuviera sumamente car-

gado, ninguna desviacién permanente o indica-
cion de flojedad secundarias fué visible al
examen.

Para un avion de velocidad, la rigidez del ala
a la torsién es un factor de importancia primor-
dial
cion en torsién deberd, por consiguiente, ser man-
Cabe
punto se logra mantener ese minimo con el Dou-

para impedir las vibraciones y la desvia-

tenida al minimo. apreciar hasta que
g~ .Airliner, examinando el “V-G Recorder” del
N. A. C. A. y las pruebas de las pelicuias foto-
graficas. Ademas, las alas han sido sometidas en
tierra a ensayos de vibracién en torsién, y el es-
fuerzo fué concentrado sobre diversos puntos de
las ala®. Esas experiencia.s han mostrado que el
ala del Douglas tiene una frecuencia natural su-
mamente elevada, lo cual, indica una rigidez muy

alta a la torsion.

EL MAYOR A\TON DE PASAJEROS DEL
MUNDO

El mas grande aeroplano terrestre de pasaje

en el mundo fué montado el mes pasado por

los operarios en el aer6dromo de Rochester,

Kent. En breve este nuevo aparato gigante del
aire ingresard en el servicio de la linea Londres-
Paris y rutas aliadas que explota la Sociedad
Imperial .Airways. Cuando el servido aéreo ven-
ga a substituir en junio o julio la comunicacion
actual de treinta horas de tren entre Paris y

Brindisi, este aparato y otro de! mismo tipo
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quedardn probablemente asignados a los trayec-
tos iniciales del viaje de ida por las rutas aéreas
del Imperio, de Londres a Marsella.

Fuselaje, alas, empenaje, motores y otros ele-
mentos constitutivos principales fueron transpor-
tados por carretera desde los talleres de aviacién
Short, que estdn situados sobre las méargenes del
rio Medway, hasta el aercklromo, a tres kilome-
tros de distancia. .Aqui tomé forma rapidamente
el inmenso aparato, aun cuando durante las pri-

meras fases el progreso de los trabajos fué im-

pedido por las lluvias abundantes y fuertes
vientos.
Con plena carga a bordo, el Short “ScylJla”

pesa 14.530 kilo?. Mide 26,25 metros desde la
proa hasta el limite extremo del timén y 9,62
metros de altura. Sus planos principales miden

243 m.etros cuadrados de superficie; el plano
fijo y los timones de profundidad miden 31 me-
tros cuadrados— mas que la superficie sustenta-
dora tctai de muchos aeroplanos pequefos,

Sus dos cabinas han sido realizadas para aco-
modar a treinta y nueve pasajeros, de los cuales
diez van sentados en ia cabina delantera, cuya
instdacién prevé su empleo como sala de fumar,
y veintinueve pasajeros en el saléon posterior,
que es el compartimiento mas espacioso cons-
truido hasta hoy en un aeroplano terrestre cual-
quiera. EIl aparato lleva una tripulacion de cua-
tro hombres para atender a la navegacion del
iransaéreo y a la comodidad de los pasajeros.

La decoracién, el amueblado y el equipo de los
salones de pasaje del “Scylla” son més lujosos
que todo cuanto se haya previsto hasta ahora
en un transaéreo cualquiera y constituyen un
nuevo paso progresivo en las concepciones que
han sabido atraerse hacia los aeroplanos brita-
nicos de transporte la mayor parte del tréafico
por la ruta del Canal de la Mancha. La ilumi-
naciéon general estd asegurada por luces de cu-
pula dispuestas en el techo, y cada una de las
mesas, colocada entre dos filas de asientos, reci-
be el alumbrado por medio de lampara suspen-
dida. Las ventanas son extremadamente anchas,
y sobre ellas se han previsto perchas para equi-
pajes ligeros. Las paredes estan adornadas con
paneles de contrapeado imitacién nogal, con cu-
yo color y dibujo armonizan los asientos de las

butacas, las mesas y las cubiertas del piso.

Por medio de celosias reglables tipo punkah,
accionadas por los pasajeros, se admite el aire
aire ya

fresco a cierta altura de las mesas. EI

utilizado se evacua al exterior mediante aber-
turas especiales. EIl aire caliente va transmitido
a unos conductos de aluminio ligero situados al
nivel dei piso por los lados del fuselaje; el vo-
regulado

dia-

lumen de aire caliente admitido esta

por medio de obturadores reglables de
fragma.

Entre los salones anterior y posterior, en el
plano de las hélices y de los motores, se hallan
el buffet {que contiene todo el equipo necesario
incluso frigorifero, es-

para servir las comidas,

tantes para la fruta, caja del vino y aparadores),
el compartimiento delantero para equipajes y los
lavabos. Por la parte de atrds del salén posterior

hay un segundo compartimiento mucho mas
grande para equipajes. En total, el “Scylla”
transporta una carga de pago que no es infe-

rior a 3.600 Kilos.

l.a fMjtencia va suministrada por cuatro moto-
res Bristol en estrella de refrigeracion por aire.
La velocidad méaxima del aparato serd aproxima-
damente de 220 kilémetros hora, y su velocidad
de crucero 172 kilémetros hora. Tres depositos
inmensos en jas alas poseen una capacidad de
2,841 litros de combustible, suficiente para vue-

los sin escala de i.ioo kilémetros.

AVIOX DE CAZA BERXARD 260 C. 1

Después de algunas modificaciones, que con-
sistian sobre todo en reemplazar el radiador dis-
puesto bajo el fuselaje por un radiador frontal,

los vuelos de ensayo se han reanudado con el

avion de caza Bemard 260 C. i. El aviéon, de

construccion enteramente metdlica, provisto de

un motor Hispano 12 Xbrs, de 690 CV., asi co-

mo de alerones de curvatura y de ranuras,

performances siguientes: velocidad

velocidad de ate-

realiza ias
maxima, 381 kilémetros hora;
rrizaje, 102 kilémetros hora; despegue sobre 130

metros; aterrizaje sobre 165 metros,

PATENTES AMERICANAS POSEIDAS PaR
FOKKER

El constructor A, H. G. Fokker ha adqu: Jo,
ademé&s de la patente Dotdlas, los derechos de



venta y de distribucién de los aparatos prov™uci-
tos por la Lockheed Aircraft Company. Ei acuer-
do es valedero para todos los modelos Lockbfcd,
incluso para ei bimotor “Electra” (12 asie .os,
velocidad maxima 355 km./h.), asi como p”ra

los tipos conocidos; Vega y Orion. Su age.icia
cubre a toda Europa, con excepcion de Su. >y
la? Co-
Eokker

representante de Lockheed paro la

se cuentan, ademas, la Oran Bretafia y
lonias britadnicas, belgas y holandesas,
es también
Unién Soviética.

UN LOCKHEED COMPRADO POR EIl. MI-
NISTERIO DEL AIRE DE FRANCIA

El viaje de propaganda recientemente efectla
do por Anthony H. G. Fokker a través de Euro-
pa, en favor de las dos patentes Dougla? DC-2
y Lockheed Electra, que ha adquirido, patece
dar ya frutos. ElI Ministerio francés del Ai'e pa-
rece haber acordado la adquisicién de un avién
del tipo Lockheed Electra, asi como la opcrén o

los derechos de licencia de este aparato.

PERFOMANCES DEL “LOCKHEED
ELEC'TRA”
El bimotor comercial americano “Lockhcc:!

Electra” ha superado las esperanzas de sus cons-
tructores al alcanzar, en vez de los 346 km./h.
{215 mph.) previstos, una velocidad méaxima de
355,7 km./h. (221 mph.) a 1.524 m. (5.000 it.).
Sus constructores esperan poder mejorar todavia
tal resultado después de algunas modificaciones.
Hall
Lloyd Stearman,

Hibgard, que construy6 ese aparato con
presidente de la Sociedad Lo-
ckheed, ha sido ascendido a ingeniero-jefe y vice-
presidente de la Compafiia. Es de advertir que
los vuelos de ensayo se efectuaron por E. T. .Alien,
que es piloto de recepcion de la Douglas y que

prob6, a su tiempo, el primer Douglas DC. i.

LOCKHEED-ORION PARA LA COPA M.AC-
ROBERTSON

En los Estados Unidos, varios aviones de ve-
locidad del tipo Lockbeed-lrion estdn terminan-
dose para la carrera MacRobertson Inglaterra-
Australia. Otro aparato de ese tipo acaba de ser
expedido a Francia; el destinatario y ei empleo

del aparato no nos son conocidos.
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“SAVOIA 72 RAPIDO” PARA LAS LINEAS
ITALIANAS

Los monoplanos cuatrimotores del tipo *“Sa-
voia 72 rapido” en construccién en las fibri'i-
de la Societd Idrovolanti .Alta Italia por c.ieDla
de la Societd Aerea Mediterrdnea y que <; po -
dran en servicio en sus lineas internaci,malc.".
responden a las caracteristicas siguientes: jup-r
ficie sustentadora, 119 m.”; peso en vacij (cal-
culado), 7.800 kg.; gasolina y aceite, 1.900 kilo-
gramos; tripulaciéon e instalaciones, 500 kg mca-
ga comercial de pago, 3,000 kg.; peso to.il en

orden de vuelo, 13,200 kg.; potencia mo'ora.

2.800 CV; velocidad de crucero, 300 km./h.; au-
tonomia de vuelo, i.ooo km.; coeficiente de ro-
tura con el peso total de 13.200 kg, = 5!

AA'IONES POTEZ PARA LA CGPA DEUTSCH
1034

La casa Potez tomara parte este afio en las
pruebas de la Copa Deutsch de la Meurthe con
dos aparatos, uno de los cuales es una versa",
algo modificada del avién vencedor de las prue-
bas de 1933, mientras que el segundo paree- ser
una construccion nueva enteramente. Este dltimo

aparato estd todavia en construccion.

MOTORES NAPIER DE ACEITE PESADO

La Sociedad Napier & Son Ltd., constructor
britdnico de motores de aviacion, que ha adqui-
r.do la patente ;e lo.s motores Junkers de aceite
pesado, acaba de construir dos tipos de motorc.i
de ciclo Diesel: el “Culverin”, de 720 CV, y el
“Cutlass”, de 550 CV. Desde el punto de vista
técnico, esos motores siguen muy de cerca el pro-
totipo Junkers. Su peso unitario es, aproximada-
mente, de | kg. por CV, y e! consumo es de
OA57 kg por CV/h. El “Culverin" ha sido mon-
tado en el centro experimental de Farnborough
en un avion de bombardeo y ha sido ya ensaya-
do en vuelo.

ENSAYOS DE UN HELICOPTERO EN
BELGICA

El jueves 22 de marzo, a las dos y media de la
tarde, el helicoptero “Florinne” hizo, en Rhode

Saint-Genése, ante el laboratorio aerodinamico riel
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Estado, dos vuelos de demostracién que tuvie-

ron gran éxito. Numerosas personalidades del
mundo de la aerondutica estaban presentes, figu-
rando entre ellas el Coronel Daumerie, director
de ja .Administracién de la .Aerondautica; EI sefior

(laiopin, vicegobernador de la Sociedad Ge-
neral de Bélgica, y un delegado del Ministerio
i'e Transportes.

Ei aparato se elevé facilmente a una velocidad

impresionante, a la altitud de 30 m. aproxima-

LINEAS

L. A LINE.A .AEREA BERLIN-LONDRES

La Deutsche Lufthansa, desde el i.' de mayo
préximo, debe acelerar aln mas su servicio en-
tre Berlin y Londres, de manera que los aviones
puedan en el mismo dia efectuar el viaje de ida
y vuelta. En direccion de Londres, el aparato
sale de Berlin a las 07,00 h. y llega a las 11.25
a su destino. EIl viaje de vuelta empiepa a las
16,00 h., a fin de que el viajero que quiera vol-
ver a Berlin el mismo dia pueda tener cuatro
horas y media de tiempo libre en Londres. Se
pondran en servicio los tipos mas modernos clc
Junkers 53/3 m., que tienen una velocidad de
crucero de 240 km,/h. EIl horario de estio de la
Deutsche Lufthansa, el cual entra en vigor el
1.' de mayo, prevé otras mejoras. .Adema; de un
aumento de los servicios cié pasajeros de 13 a 25,
la Reichs-

cuatro nuevas lineas de correo de

bahn deberan inaugurarse. .Asi, entre Berlin y
Hamburgo, un servicio serd abierto con Heinkel
He-70, que cubriran el recorrido en 55 minutos

de vuelo.

IN.AUGUR.ACION DE LA LINEA VARSUVIA-
BERLIN

I'arecce que la linea Berlin-Varsovia debe ser
inaugurada solemnemente el 29 de abril proéxi-
mo; serd asegurada en “pool” por la Compafiia
polaca P. L. L. “Lot” y la Deutsche Lufthansa.
Del lado polaco, aviones Fokker, y del lado ale-
méan, Roland Rohrbach, serdn puestos en servi-
40

cio. Tiempo de vuelo provisional; 3 horas,

(tamente, y el piloto ejecuté entonces una extra-
ordinaria serie ele marchas hacia adelante y hada
atrids. El aparato volvi6é a tierra a velocidad muy
frenada, y estableci6 contacto con el suelo con
e.xtrema suavidad. Se ha hecho una segunda ex-
periencia en iguales condiciones y con los mismos
excelentes resultados. Dentro de algunos dias,
el aparato sera conducido al llano de Evére-lez-
Bruxelies, donde tendrd lugar otra serie de ex-

periencias.

AEREAS

minutos, que mas tarde serd reducido a ires ho-
ras, Se prevé correspondencia en Berlin con las
principales rutas internacionales, de suerte que
se pueda llegar a Londres y a Paris en el mis-

mo dia.

AMERICA DEL SUR-ALEM.ANIA EX ME-
NOS DE TRES DLAS

El correo regular de la Deutsche Luithan a tué
conducido entre el 6 y el 9 de abril, en el --ri-
cio de dos dias y 23 horés, de Natal a Stut'o.ar:.
Esta notable perfomance muestra bien toda la
organizacién de la Lufthansa asi como las pc.ri-
bilidades del material volante utilizado.

1934

CRUCEROS “ZEPPELIN"

El primer crucero dei dirigible “Zeppelin” ha-
cia ia -América del Sur se ha fijado para este :fio
para el 26 de mayo. .Aparte de tales travesias sur-

atldnticas, se prevén varios viajes a Suiza.

NUE\'OS CONTRATOS POSTALES ENT'RE
EUROPA Y .AMERICA DEL SUR

El convenio para el transporte aéreo entre
de marzo. Ese
la Aii

France. sino en el de la antigua Aéropostale, y

Francia y el Brasil expir6 el i.'
contrato no fué suscrito en nombre de

nunca fué transferido a la nueva Compafia uni-
ca por el Gobierno del Brasil. Hay que afadir,
ademaés, que cuando se estableci6 el jepetido con-
venio, la cldusula de prolongaciéon pedida por el

Gobierno suramericano interesado estipulaba que
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se otorgaria una extension en el caso en que el
correo aéreo Brasil-Francia pudiera ser conduci-
do en cuatro dias a su destino. A causa de los
medios mixtos de que dispone la Compafiia fran-
cesa, aviones, avisos, no ha podido, hasta ahora,
satisfacer a dicha condicién, y esto pareceria ser
una de las razones de las negociaciones de cola-
boracién que han tenido lugar entre la Air Fran-
ce y la Deutsche Lufthansa.

correo suramericano d.. la
la costa

Posteriormente, el
I>eutsche Lufthan.«a ha sido tomado en
americana por los aviones del Sindicato Condor,
una empresa afiliada a los intereses Lufthansa.
Hasta ahora .Alemania no tenia contrato postal
alguno con la Argentina, de manera que para los
viajes de regreso ningun correo argentino podia
ser transportado por los servicios alemanes. E' 4
de abril, el presidente de la Republica Argentina
ha firmado la concesion del transporte del correo
aéreo de la Argentina y para la .Argentina. Este
contrato es de importancia decisiva para los pro-
yectos suramericanos de la Deutsche Lufthansa,
pues en adelante sus contratos seran casi tciuiva-
lentes a los de la Air France. EI 12 de febrero
tuvieron lugar negociaciones entre las Compafiias
aéreas francesa y alemana, encaminadas a esta-
blecer un “pool” que durante cuatro afios asegu-
raria 61 y medio por 100 a los intereses france-
ses 'y 37 y medio por 100 a los intereses alema-
nes, de los resultados de explotaciéon en “p'.ol” de
la linea suratlantica. 1™a idea de un acuerdo de
este género ha sido muy combatida por numero-
sos circuios franceses. EIl nuevo contrato postal
de la .Argentina demuestra que semejante acuer-
do no seria en manera alguna desfavor ble a
Francia y de fijo ejerceria una influencia positi-
va en el desarrollo de los servicios aéreos inter-

nacionales.

jooldl8
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RUT.AS TR.AXSAHARIAX.AS

En el Sahara, tres grandes vias han sido ore-
paradas con puestos de avituallamiento para au-
toméviles y aviones por la S. .A. de Petréleos Ja-
piter (“Shell”). Depo6sitos de gasolina-aceite Uan
sido instalados en las estaciones siguientes:

i) Colomb-Béchar, Benni-.Abbes, Tmimoun,
Adrar, Reggan. Bidén V, Gao, 2) Laghouat, Gar-
In Salah, .Arak, Tamanrasset, In
Fort

daia, EIl Goléa,
Guezzam. 3) Biskra, Touggourt, Ouargia,
I'latters, .Amguid, Djaneh. Los tres itinerarios son
ahora explotados por servicios automadviles regu-
lares.

SERVICIO BISEMANAL P. A. A.

La Compafifa Pan .American .Airways ha inau-
gurado un servicio bisemanal entre Belem (Para)
y Rio Janeiro, en el Brasil, EI precio del trayec-
to es de 231 délares para un viaje de 4.020 kilo-
metras, que se efectia en menos de dos di/s y

medio.

EL CORREO AEREO EN BRASIL

El Gobierno brasilefio ha encargado cinco apa-
ratos americanos, que seran explotados en las li-
neas interiores del pais. Los itinerarios costeros
estan asegurados por Compafiias extranjeras; asi
el Gobierno del Brasil reduce sus actividades a
la explotacién de cinco lineas para dirigir el co-
rreo aéreo a través del interior del pais. El afio
pasado, lineas explotadas acusaron un
trafico de 3.180.000 kg. (7,000.000 ib.) de co-
rreo y 321.900 km. (200.000 millas) fueron cu-

biertas sin accidente apreciable.

las tres

La duracién de estos vuelos estd muy proxi-

ma a las dos mil horas.

e

-~arrpctriod”~inturabD uco*

(ij™tarrOD)

yin»,



NUEVA ORGANIZACION DEL MINISTERIO
DEL AIRE FRANCES

El decreto de 5 de marzo de 1934 ha modifi-
cado profundamtnte la oiganizacion del Ministe-
rio del Aire. A priori, podria creerse que se trata
solamente de un cambio de denominaciéon de los
.servicios, pero en realidad dicho decreto marca
para el ministerio el principio de una era nueva:
la de las realizaciones mediante una colaboracién
intima de los técnicos y de los utilizadores. .Ayer,
el Ministerio era un organismo complejo, en el
cual una enfadosa oposicién solia revelarse entre
la técnica y el empleo. Las numerosas complica-
ciones existentes hasta ahora han dado lugar a
una falta de enlace, de comprension suficiente. El
fin perseguido es, al reducir el Ministerio a pro-
porciones justas, simplificar el mecanismo y el
modo de accién, y crear rma organizacién que
permita, ante todo, a los utilizadores, orientar la
actividad de los servicios creadores. La nueva
oiganizacion se acerca mucho a la del Ministerio
de Marina.

UNA GRAVE ACUSACION DE CHAM-
BERLAIN

El aviador transatlantico Clarence Chamber-
lain ha declarado, a la Comision de Senadores en-
cargada de llevar a cabo la encuesta, que Eastem
Air Transporty United Air Lines “explotan avio-
nes poco seguros a causa de sus relaciones co-
merciales con los constructores del material ae-
ronautico”.

H M
«ma MY A M

EL TUNEL AERODINAMICO DE CHALAI-
MEUDON

La construccién del gran tunel aerodindmico
de Chalai-Meudon continGia activamente, y segin
las previsiones, ese tunel podra ponerse en ser-
vicio en setiembre u octubre préximo. El tanel,
por sus dimensiones, sera el segundo del mundo
(el mayor es el de Langley Field, EUA.) que per
mitir4 el estudio de aviones que tengan hasta 12
metros de envergadura. Seis motores de i.000
caballos permitiran un viento de 180 km,/h.

ESTADISTICA COMPARATIVA DE LAS
FUERZAS AEREAS

Segln una estadistica de la revista alemana
aerondautica “Luftwehr”, publicada desde hace
cierto tiempo como parte de la revista ofcial
"Deutsche Luftwacht”, los nudmeros siguientes
-son registrados en i." de enero de 1934 para el
material de aerondutica militar: Francia. 1.857
aviones: Inglaterra, 1.141; Italia, 1.206; Polo-
nia, 602; Checoslovaquia, 410; Rusia, 2.200;
Bélgica, 162: Paises Bajos, 321; Suiza, 246: Es-
pafia, 600; Yugoslavia, 470; Rumania, 900: E.
U. .A, 3.058; Japén, 2.050; Suecia, 154; Norue-
ga, 117; Dinamarca, 118. La determinaciéon de
esas cifras ha sido- hecha por la redaccién de la
revista nombrada y los céalculos generales de la
gran prensa son en compiaradén mas Jfevados.
en su conjunto.

SALON DE AVINCION DE GINEBRA

El Saléon Internacional de .Aviacion de Depor-
te y Turismo, que tendrd lugar en Ginebra de!
27 de abril al 6 de mayo, ha recibido ya la par-
ticipacion de unos 80 expositores de los princi-
pales paises europeos. La inauguracién del Salén
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se hard por ei presidente de la Conferencia Hel-
vética, Sr. Pilet-Golaz. Veinte aviones de los ul-
timos modelos, motores de todas especies, y toda
clase de instalaciones y de accesorios seran ex-
puestos. La técnica y el trafico aéreo seran dig-
namente representados.

Se sabe que el .Aero Club de Suiza ha invitado
a los aviadores privados de todos los paises de
Europa a venir a Ginebra durante dos dias con
sus aviones respectivos. Tres dias después de ha-
ber lanzado esta invitacién, 43 aparatos de jn-
glaterra, de Francia, de Alemania, de Bélgica y
de Holanda anunciaron su participaciéon, y cabe
decir que la Exposicion Aeronautica de Ginebra
presentarid una agrupacién de aviadores privados
tales como se han visto pocas veces.

Se ha encargado Interavia de la Secretaria de
la Exposicién a titulo honodifico a peticion del
Aero Club de Suiza.

LORD LOXDOXDERRY TIENE SU AVION
PRIVADO

El ministro inglés del .Aire, Lord Londonderry,
que posee el diploma de piloto privado desde ha-
ce seis meses y que no ha cesado de entrenarse,
acaba de adquirir un aparato .Avro-Club Cadet,
«le motor Genet Major de 140 CV.

CRUCERO DEL “"M.ACON” A P.ANAMA

El Departamento de la Guerra de los Estsdo.-
Unidos esta preparando actualmente un crmeio
del dirigible "M ac6n", de la base de Sunnyvale,
de Panamé, y que detert

California, al Canal

hacerse en el curso del verano préximo-
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LA COPA DEUTSCH 1934

Después de haber retirado Farman su insc.ip-
cion para la Copa Deutsch de la Mourthe, se ha
producido otra anulacién, mucho més importante
y lamentable: el Aero Club de Italia ha anulado
la participacion de los tres aparatos que habian
sido inscritos en su nombre. Esta decision debe
atribuirse ciertamente a que el material italiano,
centra lo previsto, no estaria dispuesto a tiem-
po. La retirada de los italianos quita a ia Copa
Deutsch una de sus mayores atracciones, pue,;

con excepcién del aviéon inglés Comper, las prue

bas seran ahora una cuestion puramente nacional.

ECGNCMIAS PAR.A LA AERON.AUTICA N.A-
\'AL EN FRANCIA

Medidas de economia del Gobierno francés
disminujen el presupuesto de la Marina en 59
millones de francos. La Aeronautica naval es ob-
jeto de una reducciéon de 35 millones, lo que re-
presenta casi los dos tercios de la reduccion total
efectuada en el presupuesto de Marina. De eso
no hay que deducir que la aviacion maritima
francesa serd menospreciada: pasa cada vez mas,
bajo la dependencia del ministro del Aire, cuyo
departamento constituye la organizaciéon central
de las fuerzas aéreas francesas.

INTERNACIONAL DE TU-

RISMO

CHALLENGE

El Aero Club de Francia anuncia cuatro ins-

cripciones en el Challenge Internacional de Tu-
rismo 1934: tres aviones Caudron de motores Re-

nault y un avién Maillet de motor Régnier.

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION

Jjomiciliado en el ndm de ja

de . afos de edad’
de

n tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de mayo de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando con-
forme con las condiciones que la Revista Mmotoavién ha publicado.

de mayo de 1934.

Pjrma,

Ni AERO POPULAR ni Motoavién aceptan responsabiliiiad alguna derivada de estes vueles.
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1.140 APARATOS MILITARES PREVISTOS
EX ESTAIXIS UNIDOS

La Cdmara de los Diputados y el Senado ame-
ricanos han procedido a votar el crédito de 580
millones de ddélares (aproximadamente 4.560 mi-
llones de peesetas) para la construccion de 102
barcos de guerra y de 1.140 nuevos aviones mi-
litares.

PLANEADORES DE ENTRENAMIENTO
PARA LA MARINA AMERICANA
Como consecuencia de la adquisicién de dos
planeadores Franklin, que fué hecha en la pri-
mavera pasada, el Centro de Aeronautica Mari-
tima de Pensacola ha decidido utilizar aviones
sin motor para la instruccion del nuevo reempla-
zo. ElI Departamento de la Marina desea darse
cuenta de si la instruccién se hara por dicho
medio, mas rapidamente, si sera menos costosa
y si el entrenamiento de los pilotos asi forma-

dos sera mejor.

PRESUPUESTO DEL .VIRE
. ALEMANIA

1934-1935 EN

El presupuesto del Ministerio aleméan del .Aire
para el ejercicio 1934-1935 asciende en total a
RM. 191.580.000 (aproximadamente 570 millo-
nes de pesetas) para los gastos ordinarios, y a
RM.
gastos

18.607.000 para los gastos especiales. Los
RM, 3,178.000
par el Ministero mismo, RM. 6.989.000 para el
Servicio de la Seguridad .Aérea, RM. 7.800.000
RM.

ordinarios comprenden

para la organizacién radio-meteorolégica,
122,190.000

nauticos y RM. 50.103.000 de créditos reserva-

en créditos diversos para fines aero-

dos a la proteccién antiaérea. Hay que notar
aqui que la politica de renovacién del material
aeronautico serd continuada, y, por razones de
seguridad, los aparatos monomotores serdn re-
emplazados por multimotores. Poniendo en ser-
vido numerosos aviones de velocidad, las lineas
mxpress” serdn mejoradas, una vez mas, y so-
sistema de

bre todo, el radiogoniometria sera

aplicado de modo mé&s amplio. La red de ias li-
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neas de correo y de flete, servidas preferente-
mente por la noche, serd pronto extendida a las
grandes lineas.

Los servicios aéreos de invierno serdn des-
arrollados hasta que no se encuentren, desde nin-
inferioridad

gun punto de vista, en estado de

respecto de los servicios estivales. En razéon de
los primeros éxitos, el proyecto del enlace sur-
atlantico serd completado y mejorado ulterior-

mente.

DEUTSCHL.ANDFLUG 1933

El “Deutschiandflug”
1934, que es una prueba para el examen del es-

(vuelta a .Alemania) de

tado de entrenamiento del personal volante y
terrestre, tendré lugar del 20 al 24 de mayo, con
salida y llegada a Templehof-Betlin. Soélo los
aviones biplazas y multiplazas de la clase “A”,
de motores60-i70 CV. podran concurrir, y los
participantes deberdn formar parte del Deutscher
Luftsportverband. EIl concurso, en el cual sélo
serdn admitidos grupos de tres a siete aviones,
comprende dos vuelos sobre un circuito de 1.500
kilémetros, y la velocidad entra como factor de-
cisivo en esta prueba. Se prevén otros dos dias
para vuelos de distancia con aterrizajes obliga-
torios y puntos en que se soltara el lastre; ~tas
pruebas seran apreciadas primeramente, segin la
velocidad realizada, pero se tendrd en cuenta
también el cumplimiento de las diferentes misio-

nes pedidas.

ENCARGO DE .AVIONES BREGUET “27”

E! diario "LTntransigeant”, de Paris, anuncia
que el Gobierno chino ha encargado cinco avio-
nes de combate Bréguet 27/3 de motores His-
pano 12 Ybrs de 860 CV. Francia no ha puesto
todavia en servicio el Bréguet “27” y parece, sin
embargo, que otros tres ejemplares seran encar-
gados f)or Aenezuela. Costes ha representado,
como es sabido, los intereses Bréguet e Hispano
en el viaje de presentacién que ha llevado a cabo
Gltimamente con un Bréguet 413 a los Balkanes
y a Turquia. Sin embargo, lor resultados de su

expedicion no se conocen toda' ‘a.
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El estudio de la traccion por las ruedas delan-

teras es el problema del dia que preocupa a mu-

chos constructores. Esto no es un secreto para

nadie.
M. Rosengart, primer constructor francés
que se ha decidido a construir en serie coches
con las ruedas delantera.? motrices, ha expuesto
su opinion en el periédico /racé.? L'Aéro, en los
términos siguientes:

Permitidme desarrollar una vez mas esta idea

que me es tan grata; U de las ruedas delante-
ras motrices.

No se trata, ciertamente, de una solucién nue-
va. Hace mas de treinta afios que se construye-
ron autom@dviles con las ruedas anteriores mo-

trices y directrices al mismo tiempo, pero se
puede decir que sélo en estos ultimos afios se han
conseguido soluciones bien estudiadas y que han
afrontado con éxito la critica popular.

Las cualidades de la traccion delantera son

conocidas y sus ventajas nadie las niega. EIl es-
fuerzo motor estando aplicado en la direccién
de las ruedas anteriores cualquiera que sea su
orientacién, no existe derrape en los virajes y

permite tomarlos con seguridad a velocidades

elevadas. Este es un hecho indiscutible: el coche
de traccién delantera es mas estable y vira mas
rapido y mas corto....

Xada mas contundente para ilustramos sobre
este punto que un hecho bien conocido de quie-
nes hayan presenciado algunas tentativas de “re-
cord” en el autédromo de Monthléry; a veloci-
dades del orden de 220 kilémetros por bora, en
ia pista de velocidad, los coches clasicos ascien-
den hasta el borde del los virajes,

mientras que a velocidades

peralte en

superiores un ve-

tracciorv

delantera?

hiculo de tracciéon delantera cierra mucho mas
lo que
Asi nada

el viraje aproximandose a la cuerda,
confiere gran margen de

tiene de extrafio que el “record” de la vuelta de

seguridad.

pista pertenezca a un coche de este tipo.

;Otras ventajas de la traccién delantera? En
primer lugar el descenso de! centro de gravedad
permite una mejora notable de la estabilidad y
ademés la facilidad de acceso a todos los drganos;
motor, caja de cambio, embrague y puente, pues-
to que todos se encuentran delante bajo el capot.
Esta disposicion facilita extraordinariamente las
reparaciones.

También el automovilista, en dificultad, podra
en un futuro préximo cambiar su tren delantero
como se cambiaba antiguamente los tiros de ca-
ballos.

Ademads, no existe un carrocero que no sea fe-
roz partidario de la traccion delantera. (Por qué?
Por esta sencilla razén: el carrocero es un artista
y encontrar la linea es para él
Pero sabe que la traccion delantera

una inquietud

constante.
necesita alargar

linea y permite
en cantidad apreclable.

los capots, lo que favorece la

igualmente bajar la carroceria

Con las carrocerias modernas fuseladas las
Imeas bajas se armonizan perfectamente incluso
en los coches pequefios cuyos capots han sido
alargados.

Asi encontramos condiiadas todas las ventajas
técnicas y estéticas, cosa practicamente imposi-

ble con los coches de concepcion clasica, con-*

cgxién llamada a desaparecer ante el progreso.
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Un periodista, un orador, pueden defender
una idea atrevida o avanzada. Si se equivocan,
ia resf)onsabilidad no es grave.

Xo ocurre lo mismo para un director de em-
presa, a quienes no se les toleran equivocacio-
nes; pesa, en efecto, la carga de una industria,
cuya prosperidad o ruina dependen de las direc-
tivas que le haya dado.

Lanzando, en Francia, la construccién en se-
rie de los coches con las ruedas delanteras mo-
trices, be querido demostrar mi fe en las cua-
lidades y en el valor de la nueva concepcion
que considero Unica para el porvenir. Los afios

han pasado... La experiencia ha confirmado

las esperanzas que habia puesto en su realiza-

cion. Los resultados han llegado...

El camino que he emprendido con éxito otros
lo seguirdn; esto es una satisfaccion para mi,
pero el hecho era inevitable. La traccion por las

ruedas delanteras se ha impuesto.

AERO

El pasado domingo, dia 15 de actual, se rea-
nudaron los vuelos con motor en Cuatro Vientos,
viéndose en el campo una animacion extraordi-
naria con abundancia del bello sexo. Se dieron
cincuenta y seis vuelos.

La nueva Junta Directiva de nuestra Socie-
dad, ha celebrado varias reuniones tratando de
dar un gran impulso a sus diferentes Secciones,
cada una de las cuales esta preparando su pre-
supuesto para el afio presente.

En breve darad principio un nuevo curso de
pilotaje cuyas condiciones se anunciardn oportu-

namente en esta revista.

La Seccién de Amelos sin Motor, tiene ya orga-
nizado su segundo Grupo que empezara a fun-
actual,

cionar el préoximo domingo dia 29 del

no habiéndolo hecho el pasado domingo

imposibilidad de trasladarse al campo al carecer

por

de medios de transporte debido a la huelga de
dicho dia.

La salida para el campo de vuele» serd de la
Plaza Mayor, a las siete de la mafiana.

El primer Grupo tiene ya su primer piloto
de clase “B” D. José Maria Gil de San Segundo,

POPULAR DE
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'm'RECORDS” INTERNACIONALES Y MUN-

DIALES BATIDOS POR RENAULT
Un coche Nervasport de 8 cilindros en linea
y 4,8 litros de cilindrada ha batido el “record”
de 48 horas elevando la marca de 153 kiléme-
tros por hora a 167 kilometros. Al mismo tiem-
po fueron batidos los “records” del mimdo de
las 4.000 millas y el de las 5.000 millas a
169,934 y a 167,453 kilobmetros por hora. Las
5.000 millas fueron recorridas exactamente en

48 horas 3 minutos 14 segundos.

Durante la carrera se lograron igualmente

nueve "records” internacionales de las catego-

rias de tres a cinco litros de cilindrada. EIl ul-

timo "record” fué recorrido a 184 kilémetros de

media horaria.

Los pilotos vencedores han sido; Quatresous,

Fromentin, Berthelou y André Wagner.

MADRID

gran entusiasta de este deporte y que lo ha con-
seguido de una manera muy brillante.

No habiéndose podido celebrar los vuelos con
motor el pasado domingo dia 22 como conse-
cuencia de carencia de medios de transporte,
éstos quedaran para el préximo dia 2g vy cuya

lista es la siguiente:

AUELOS PARA EL DOMINGO DIA 29 DE
.ABRIL DE 1934

Socios num. 449, 455, 456, 457, 458, 459, 465,

472, 474,476, 477,479, 4»2, 483, 484, 487,
488, 489, 491, 492, 493, 495, 496, 497, 500,
501, 502,503, 504, 505, 506, 507, 508, 509,
510, 511, 512, 513.
AUELOS PARA EL DOMINGO DIA 6 DE
MAYO DE 1934

Socios num. 514, 515, 516, 517, 518, 519,
520, 521,522, 523,524, 525, 526, 527, 528,
529, 530,531, 532,533, 534, 535, 536, 537,
538, 539,540, 541, 542, 543, 544, 545, 546,
547, 548,549, 560, 561, 562, 563, 564, 565,
566, 567,568, 569,570, 571, 572, 573, 574,

575-



Lineas Aereas
Posiales Espanolas

. A P. E

TRANSPORTE DE VIAJEROS, CORRES-
PONDENCIA GENERAL Y MERCANCIAS EN
AVIONES TRIMOTORES DE 6 TONELADAS

SERVICIO DIARIO EXCEPTO LOS DOMINGOS

MADRID-BARCELONA-MADRID |

Precio: 150 ptas. — Mercancias: 1,50 ptas. kg. M

MADRID-SEVILLA-MADRID |

Precio: 125 ptas. — Mercancias: 1,— pta. kg. M

BILLETES DE IDA V VUELTA GON DESCUENTO DEL IO PCR IGO0 H

DESPACHO CENTRAL EN MADRID:
Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

DELEGACION EN BARCELONA:
Diputacién, 260. «Te léfono 20780

DELEGACION EN SEVILLA:
Avenida de la Republica, |.-Teléfono 21760

INFORMES EN TODAS LAS AGENCIAS Y HOTELES



M. QUINTAS

Cruz, num, 43.—M adrid.—Telcf. 14515 /

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotogréafico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotogréficas,
telémetros, etc., de la P. L

VVXXVXXXXXSCXXVXXXXXVXVXVXX> VKXXXXXXXXXXVXVXS

Relacion & Proveedores do Aero-
nautica Militar

MOISES SANCHA: MonMra, 14. Teléfono 11877 Madrid.—Monos, aaias, casquetes. Botas y equipoi
de gimnasia.

CARBURADOR NAC|ONAL IRZ: Madrid: Montalban, 5. Tel." 10649.—BarcelonaCortea

642. Tel." 22164.— Fabrica; Valladolid. Apartado 78
RADIADORES COROMINAS: wMadrid-Barcelona.-U mas anligu!. fabrica de radiadores

S. l. C E. .direccion General: Barquillo, i.—F&brica; Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacide
sladonal de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para drculadén liquida
V eouipos eléctricos de aviadna.

s.trn. d got Moisés Sancha, S. A.

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID

fS10 XA D E R RECI10 S

Pesitu Pttatat
Monos de invierno de mucbo abngo para los gran- Id. id, id. de verano i5
des vuelos de altnra, modelo militar, aprobado Casauete de cuero para (elefonista, 0 radio..... 20
por la Comision de COM Pras ... 100 Telelfono auricular
lde entretlempo. 60 Botillon forro de pi«ly crcmaliara, cjucla de goma
: de verano 35 iara encimadel caiaado 35
blancos . - 25 as cnstal «Triplex», irrompibles... 20
Monos antiacidos para manipular el motor.......... 70 Gafas cristal «Oto» y otras, estuche a 15
Gabéan de enero reglamentario, forro especial de Cinturén observador 45
gran abrigo . . 200 Cinturén piloto 40
Casquete de enero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buxo, para sacar los aparatos bidros del
Id. id. id. de gran abngo 20 mar 150

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacion Militar.
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Imp. de.C. Bermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 31199.





