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R .  C o i f ^ e l l a
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R E P R E SE N T A N T E  D E  —

L a E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F áb rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s to n  & [H o r n s b y ,  d e L in c o ln

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de lineas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro de toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, S. - MADRID
Apartado S 7S  Teléfono 111S 3

I A U T O M O V I L E S  |
M  D E  A L T A  C A L I D A D  M

s  V ehículos industriales de toda clase. s
J  M otores m arinos y de aviación, s

I M ó p a n o - ^ / u i o j a  \

g  N U E V A S C A M IO N E T A S  R A P ID A S  D E  2 T. g

=  S olidez.—B conom ia de consum o.—D uración. ^
=  M ateriales de gran ca lidad .—D esgaste minimo. s

^  C. S a g re ra , 279 — B A R C E L O N A  — P.'* G racia , 20 ^

^  D elegación en M adrid: Av. del Conde de Peñalver, 18 ^
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O rgano de «Aero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTR A C IO N  

P a d illa , ndtn . 8 0 ,  2 . °  A . 

T c lilo n o  5 5 7 1 2

D irector! 

ANTONIO M ONROY LO PEZ

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N

M A D R ID : Aflo 6 ,5 0  3 ,5 0
P r o T ,o c ia s : .  7.00  ^
E x tra U | « ro : .  lO.OO .  «  Ofl

N é e m q s  a

A Ñ O  V il . M a d r id ,  2 5  d e  M a y o  d e  1 9 3 4

a t r a s a d o s ,  0 ,5 0

E l III Concurso de- modelos d^nviones  
de M O T O A V IO N

Según repetidam ente hem os anunciado ei. 

n uestras colum nas, M o t o a v i ó n  celebrará su 

I I I  C o n cu rso  de m odelos de avion es en el p ró ­

xim o m es de octubre, p a ra  la  adjudicación  de la 
C q 3 a  de A eron áu tica  C iv il.

L a s  p ruebas de c lasificación  tendrán lugar el 

dom ingo 21 de dicho mes y  se a ju sta rá n  a  ¡as 
siguientes

B A S E S

1 . ‘ L a  asistencia a  este  coiK u rso  será libre.

2." L os ap arato s se c lasificaran  en dos gru­

p os: .Aparatos sin  m otor y  ap a ra to s  con m otor. 

L o s  aparatos con  m o to r q u e  sean  lan zad o s desde 

el aire, sufrirán  u n a  reducción  en sus m arcas de 
un 20 p o r roo.

i-"  L a  a ltu ra  m áxim a a  q u e p odrán  estar co ­

locados lo s ap arato s en el m om ento del lanza­

m iento no p o d rá  exceder de 1,50 m etros.

4 -* L a  d istan cia  recorrida se m edirá en línea 

recta  en tre  los p u n to s de lanzam iento  y  de de­
tención del aparato.

5 - L a  duración  del vu elo  se  co n ta rá  desde 

el m om ento del lanzam iento  h a sta  el de toma 
de tierra.

ó-'' L a  c lasificación  se h ará  p o r el con ju nto  

de am bas apreciaciones.

7 " E n  caso de em pate decidirá la  m ayor dis­
tan cia  recorrida.

8.“ C a d a  m odelo podrá e fectu a r tres  vuelos, 

tom ándose p ara  la  clasificación  Jas m arcas m ás 
favorables.

9--‘ L o s  fallos y  decisiones del Ju ra d o  serán 
firmes,

10. C a d a  con cursante podrá  h a cer tan tas in.®- 

cripciones co m o  ap a ra to s  presente.

1 1 . L o s  aparatos pueden ser in scrito s p o r 

u n a  so la  o va ria s person as, y  tam bién  a  nom bre 
de Sociedades.

12. E l con cursan te  que en e l m om ento de 

ser llam ad o  p o r e l Jurado no se presen te  con  su 

aparato , qu ed ará  elim in ado del concurso.

13- L a  en vergadura de los m odelos no podrá 
exceder de tres m etros.

14. L o s  m odelos han de ser v ia b les; e s  de­

cir, q u e  si hubiesen de ser construidos en tam a­

ño adecu ado pudiesen tran sp ortar p o r lo  m enos 

un  trip u lan te  en las condiciones de seguridad 

exig idas h o y  en la  .Aviación.

15 . P a ra  la  designación del terreno en que
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h a y an  de celebrarse la s  p ruebas, cad a  con cur­

sante podrá  p rop on er un  cam p o de pruebas a r ­

tes del d ía  20 de septiem bre. U n a  v e z  exam inados 

y  acep tados lo s q u e reúnan condiciones, se  de­

signará e l defin itivo  p o r vo tació n  entre todos los 

señores inscriptos.

16. L a s  inscripciones quedarán  abiertas desde 

esta  fech a  h a sta  el d ía  20 de septiem bre, fecha 

que no p o d rá  ser prorrogada.

17 . L a s  p ruebas p a ra  la  a d ju d icación  de los 

prem ios se verificarán  e l  d ía  21 de octubre.

18 . L o s  prem ios, que serán im portantes, se 

darán  a  co n ocer oportunam ente.

19. ,\1 in scrib ir lo s aparatos, se sa tis fa rá  p o r 

cad a  uno la  cuota  de u n a  peseta.

■Madrid, 25 de m ayo de 1934.

Sección Club A viación de la A .A .E X .T . Tarraéona
C O N C U R S O  D E  P L .^ N E A D O R E S

T a l  co m o  anunció esta  Sección  C lu b  A viación  

m ediante la  P ren sa  la  celebración  del segundo 

concurso local de p lan eadores, m odelos redi.ci- 

dos, éste  se  ce lebró  el d ía  i  de abril, en  el que 

tom aron p arte  m ás ds 25 aparatos entre planea-

ficos vuelos. T enem os e l p lan eador del señor 

J. H u guet, con un peso de 210  gram os, que 

recorrió en 35 segundos ifto m etros, volviér.d&.se 

a l punto de p artid a  después de haberse intcr.na- 

d o  en el m ar.

E l Sr. M . F errando tam bién  obtien e tm vue­

lo de 27,3 segundos: éste  no tiene ta n ta  su er'e :

U n  g r u p o  d e  c o n c u r r e n te s  a  e s te  C o n cu rso .

dores y  veleros, figuran do en tre  ellos algunos in­

dependientes.

A  p esar de la  llu v ia  y  e l fuerte vien to  reinan­

te , se  em pezaron  lo s lanzam ientos. E stos s" l'e- 

varon  a  ca b o  desde la  p arte  sup erior de la  casa 

R osell (ba lcó n  del M ed iterrán eo ), c u y a  s i f .r a  

aproxim ada e s  de 70 m etros.

A  las 11 ,3 0  su rca  a l espacio e l prim er p lan ea­

dor, q u e  no es favo recid o  p o r el vien to , co n ti­

nuándose haciendo los lanzam ientos a  p>esar del 

m al tiem po rein an te, aunque se vieron  m ¡gi í-

se p»sa m ajestuosam ente sobre las ola.s y  re­

aparece a l ca b o  de pjoco rato . E l m ism o señor, 

co n  u n  p lan ead o r diferente, obtien e u n  vu elo  de

16 ,5  segundos. S e  con tin uaron  lanzan do apara- 

ic-s, q u e  no llegaron  a  clasificarse, a  p esar de las 

buenas con diciones que o frecían  de construcción.

-A las 1 2 ,1 5  Jurado d a  p o r term inado el 

concurso, p roclam an do gan ad o r de la  co p a  o fre­

cid a  pxtr e sta  Sección  G u b  de -Aviación al señ or 

J. H u g ie c  p o r su vu elo  de 35 segundos, “ réco rd " 

social y  local.

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A V IO N

F u era  de concurso so n  repetidos algunos ;-.n- 

zam ientos que entusiasm aron  al p ú b lico  que 

b a jo  la  llu v ia  p resen ciab a  el concurso. T en er-o s 

q u e  h a re r  constar el m agnífico  vu elo  a  v e la  del 

ap a ra to  de! Sr. J. M a s, que se  m antuvo en el 

a ire  p o r esp acio  d e  35 segundos, siem pre ele­

vándose debido a  las corrien tes ascendentes rei­

n antes en a q u ella  hora, y  !a  buena construcción 

del aparato; tuvo  la  d esgracia  de ro zar u n a  an­

tena de radio, la  q u e  desequilibró e l  aparato  por 

com pleto  cuando estab a  a  la  a ltu ra  de 50 m etros.

A  con tin uación  d etallam os algunos de lo s se­

ñores concursantes q u e obtuvieron  m ejores re­
sultados:

Señores J. H u gu et, 35 segundos; M . F erran ­

do, 27.5 y  16 ,5; J . R am ón , 13 y  10; C . Sam- 

per, 1 1 ;  A . Sam per, 10; O . G on zalo , 10, y  

S . M a rti, 10 segundos, siguiendo lo s dem ás has­
ta 25 con m arcas inferiores.

Podem os in fo rm ar a  nuestros lectores que esta 

Sección C lu b  .Aviación tiene el p ro yecto  de or­

ga n iza r un  concurso n acional de planeadores 

(m odelos reducidos) q u e  se  ce lebrará  en T a rra ­
gona.

A  continuación dam os a  co n ocer el reglam ento 
de vu elo  y  la  fecha.

H a y  ofrecidos in teresan tes prem ios p ara  di­
ch o  concurso,

R E G L A M E N T O

-Artículo I . "  L a  Sección  C lu b  .Aviación de la 

-Asociación de .Alumnos y  E xalu m n os de la  E s­

cu ela  del T ra b a jo  o rg an iza  un  concurso n acio­

n al y  local de p lan eadores, m odelos reducidos, 

q u e  se celebrará e l d ía  24 de ju n io , a  las 11,30  

horas de la  m añana.

A rt. 2.® L o s  ap arato s serán lan zad o s desde 

la  p arte  superior de la  casa  R o sell (balcón del 

M ed iterrán eo ), a ltu ra  ap ro xim ad a de 70 m etros.

A rt . 3.® P odrá p a rtic ip a rse  e n  este  concurso 

con m odelos de cu alq u ier tip» y  construcción, 

siem pre q u e  la  en\-ergadura de éste  no se a  infe- 

rior a  0 ,75 m etros y  sup erior a  1,50  m etros, co­

m o tam p o co  q u e ten ga un, p eso in ferio r a  83 gra­
m os y  n o  pase de 500 gram os,

A rt . 4.* L a s  in scrip ciones deberán  notificar­

se en les  oficinas de la  A sociación , de siete a  diez

de la  n oche; abon arán  u n a  p ese ta  lo s socios de 

a lgú n  aero  c lu b  o sección y  dos p esetas lo s in­

dependientes. L o s  con cursantes n o  p odrán  o p tar 

m ás q u e  a  un  p rem io, sea  cual fuere el núm ero 

de a p a ra to s  clasificad o s. Sólo la  ta r je ta  de ins­

cripción  d ará  derecho a  perm an ecer en e l  lugar 
del lanzam iento.

A rt. 5.® L o s  a p a ra tas  serán  so rteados, y  el 

núm ero obten ido  será  e l de orden de lanzam iento.

A rt . 6.® L o s  a p arato s, m edia h o ra  antes, se­

rán  revisados p o r e l Jurado, no perm itien do ser 

lan zad o s los q u e  n o  reúnan- las condiciones se­
ñaladas.

-Art. 7.® T o d o s  lo s ap arato s deberán  ser la n ­

zados a  m ano. F u e ra  de concurso p o d rán  h acer­

se lanzam ientos p o r otros procedim ientos, excep­

tuándose lo s q u ím ico s, com o tam bién se  podrá 

haoer exh ib ic ión  de aparatos com erciales.

A rt . 8.® E l tiem po m ínim o de vu elo  p a ra  c la ­

sificarse será  de q uin ce segundos; las c lasifica­

ciones se harán  p o r p erm an encia e n  e l aire.

A rt. 9.® E n  caso  de igu aldad  de tiem po, se 

con cederá el m ejo r p rem io  a l q u e  h a y a  hecho 
m ejo r planeo,

A rt. 10. E l Ju ra d o  e sta rá  com puesto  p o r tan­

tos individuos com o c re a  a  bien  e s ta  Sección 

C lu b  de A v ia c ió n ; co n tro larán  lo s vu elo s y  es­

tablecerán  las clasificaciones. E l  fa llo  de éste se­
rá  inapelable.

•Art. I I .  L a  lis ta  d e  prem.ios se h a rá  p ú b lica  

m ediante la  P ren sa, com o tam bién  la  de los se­

ñores q u e com pongan el Jurado, tan  pronto c o ­

m o o bre  en poder de esta  S K ció n .

A rt. 12. E l Jurado h a rá  p ú b lica  la  c lasifica­

c ió n  ad ju d ican d o  lo s p rem ios ocho d ías después 

d e ce leb rad o  e l con curso; éste se  ce lebrará  en 

la s  oficinas de la  A so ciació n  de .Alumnos y  E x ­

alum nos de la  E scu e la  de! T ra b a jo .

A rt, 13 . E sta  Sección  C lu b  A via c ió n  declina 

to d a  respon sabilidad q u e  pudiera derivarse del 
concurso.

A rt . 14. P a ra  los casos no p revisto s en este 

reglam ento, el Jurado, en co labo ració n  con e l 

C on sejo  d irectivo  de e sta  Sección, será  e l llam a ­
d o a  reso lver e l asunto.

T a rra g o n a , abril de 1934.

Ayuntamiento de Madrid



" R E C O R D ”  D E  A L T U R A

L a  m arquesa C a rin a  N e g ri d i C am biase  inten­

tó e l  5 de m a y o  u n  "re co rd ”  fem enino de a ltu ­

ra  en h idroavión, q u e o b tu vo  el 20 de octubre 

de 1930 la  a v ia d o ra  am erican a  M a rió n  E d d y  

C o n ra d  en 4.103 m. sobre  a v ió n  anfibio  S a v o ia  

M a rch etti co n  m otor K in n e r de 125 C \ ’ .

L a  m arquesa N e g ri di C am biase , p ilotan o o  

un B red a  e qu ip a d o  en h id ro avió n , a lcan zó  la  a l­

tu ra  de 5 .554  m ., que h a  s id o  hom ologada por 

el A . C . de I ta lia , sien do siem pre el m aterial 

italiano.

A L E M A N I A

L o s  ap arato s d e  la  “ L u fth a n sa ” h an  re a liza ­

do recientem ente velocidades interesantes sobre 

la  lin e a  bim ensual A lem an ia-A m érica  del Sur.

A  t itu lo  de e jem p lo  h e  aq u í lo s horarios de 

un v ia je  q u e  fué e fe ctu a d o  e n  abril en tre  N a ta l 

y  S tu ttga rt:

V iern es, 6 de abril. Sa lid a  de N a ta l a  ias 

9 h .. 14  m., llegan d o  a l buqu e estación  "W est- 

fa le n "  a  la s  18  h ., 49 m . (hidroavión D ornier- 

W a l " T a ifu n ” ) .

Sábado, 7 de abril. Sa lid a  del “ W e stfa len "  a 

la s  o h ., 58 m ., llegando a  B a th u rst (C am b ia  

in glesa) a  la s  9 h ., 30 m. (h idroavión  D ornier- 

VVal “ P assat” ).

C a rg ad o  a  bo rd o  dei J u n kers ‘■Ju-52” , b a u ti­

zado " Z e p h y r”  e l co rreo  y  repartido a  la s  10 h o ­

ras, 35 m . '

D om in go, 9 de abril. L lega d a  a  S evilla  a  las 

13 h ., 20 m. E l  correo e s  tom ado entonces por 

u n  H e in k el H -70.

Lunes, 9 de abril. L lega d a  a  S tu ttga rt a las 

8 h-, 50 m.

CtYMYAM
L A  C A R R E R A  M A C  R O B E R T S O N

L a s  inscripciones p a r a  la  carrera  L on d i'is- 

.A ustralia se cerrarán el i . “ de jun io. E l 9 de 

m ayo  no se con ocían  to d av ía  m ás que cu a lto  

concurrentes regularm ente inscriptos. “ A ircra ft 

E xch an ge and M a r t” , con  un “ C o u rier”  pilota 

do  por N a ish ; A . O. Etfw ards, con  un  D e  f ia -  

v illa n d  •‘C o m et”  p ilotado p o r C am p bell B la c k ; 

“ H o sp ita ls  T r u s t” , co n  u n  avión  desconocido p i­

lo tad o  p o r e l  coronel F itz-M a u rice ; M . F . N e- 

v ille  S ta c k , co n  un  A irsp eed  “ .A. S.-8”  p ilotado  

p o r e l m ism o y  p o r S. L , T u rn er.

L a  inscripción  de W a lle r  y  R u b in , asi com o 

la  de K in g sfo rd  Sm ith, no son con sid erad as aún 

com o oficiales.

U N  N U E V O  S A L T O  D E L  .A T L A N T IC O

E l d ía  14 del corrien te salió  de N u e v a  A’’ork  

el m onoplano "L e o n a rd o  de V in ci” , en e l  cual 

lo s p ilotos Sabelli, italiano, y  Pond, am ericano, 

tratab an  de a lcan zar en un  vu elo  sin escalas 

R om a.

L a  salid a , q u e se efectu ó  con tiem po bueno, 

aunque el horizonte e sta b a  cu b ierto  de niebla, 

fué a  las siete  y  vein ticu atro  m inutos de la  m a­

ñana.

E n  el aeródrom o se h ab ían  dispuesto v a - ’a s  

brigad as de incendios y  am bulancias ce rca  d d  

edificio  de la  .Adm inistración p o r s i o cu rría  a l­

gú n  suceso, p u es  se  recordaba q u e  e l a via d o r ita­

liano D e  Pin edo se estrelló en e l m ism o lugar 

cuan do in tentó  h acer un  vu elo  sem ejante.

.\1 d ía  sigu ien te , a la s  20,30, tu v o  e l aparato 

qu e tom ar tierra  en Irlan d a, s in  h a b er podido 

lograr su o b jetivo , debido a  una a vería  en la 

can alizació n  de la  esencia.

L A  C O P A  B I B E S C O  1934

E l reglam ento de la  C o p a  B ib esco  19 34 , copa 

italorum ana, a cab a  de ser p ublicado. E s ta  C o p a  

se corre com o la s  otros años, sobre e l recorrido 

R o m a-B u carest. S e  recuerda a  este  respecto  que
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l a  C o p a  h a  sido gan ad a  en 1931 p o r e l equipo 

ita lian o  G iordano-B on ini, e n  4 h ,, 3 1  m .; en 

1932, p o r ei rum ano B o tez-M an o lesco , en 4 h o ­

ra s. ó m .; en 193 3 , p o r el equ ip o  ita lian o  Baldi- 
B u ffa , en 3 h ., 12 m.

E L  " R A I D "  D E  L O S  P O R T U G U E S E S

A  las once de la  m añan a dei d ía  17 tom aron 

tierra  en el aeródrom o de G etafe  los aparatos 

q u e  com ponen la  escu ad rilla  p o rtu gu esa que, se­

gú n  decíam os en nuestro  núm ero anterior, l¡a- 

b ían  iniciado un “ ra id "  por e l N o rte  de A frica .

L os aviadores, q u e fueron a gasajad o s p o r sus 

com pañeros españoles, han perm anecido va-ios 
d ías en M adrid .

E L  MON’ U M E N T O  B A R B E R .A X  

Y  C O L L A R

T erm in ados lo s tra b a jo s  p a ra  la  constifu  .ión 

del C om ité  de h on or y  e je cu tivo  p a ra  llevo'- a  

cabo la  idea  de la  Fed eración  A eron áutica  E s­

pañola, consistente en ia  construcción  p»or sus­

cripción  n acional de un  m onum ento en M ad rid  

qu e  perpetúe la  hazañ a gloriosa, in igualada, úe 

n uestros in olvidab les co m p atrio ta s B a r b e r i l  y  

C o lla r en su vu elo  S evilla-C u b a. han sido desig­

nadas la s  personas p a ra  form ar dichos Com ités. 
Son las siguientes:

B a jo  e l p atron ato  de Su E xcelen cia  el P resi­

dente de la  R e p ú b lica  ha quedad o constituido 

el C o m ité  de honor p o r li»  siguien tes voca'.cs;

E l presidente de la s  C ortes, el presidente del 

C on sejo, m inistros de la  G u erra , M a rin a  y  Co­

m unicaciones, em bajad o res de E sp añ a  en M é ji­

co y  C u b a , gobern adores civ iles de M ad rid  y 

G u a d ala jara , a lcald es de M a d rid , G u ad ala j .-a  y  

F igueras, d irectores gen erales de A eron áu tic  i ci­

v il, A via ció n  m ilitar y  A ero n á u tica  n av al v  los 

diputados a  C o rtes p o r M ad rid .

E l C o m ité  e jecu tivo  estará  com puesto p o r la 

F ed eración  .Aeronáutica E sp añ o la  y  los A ero  

C lu b s afiliados a  la  m isma.

L A  P R I M E R A  LIN 'E.A  .A E R E A  P O R T U ­

G U E S A

E l “ D ia rio  d a  M a n h a ” , p eriódico oficioso ttel 

G obierno, reproduce unas declaracion es del m a­

y o r  a v ia d o r A lfred o  C in tra , secretario  del 'o . i -

sejo  n acion al del A ire, acerca de la  lin ea  aérea 

L isb o a-T án ger, q u e em pezará en b reve  a  ser ex­
plotada.

E l m a y o r C in tra  o p in a  q u e  esta  lin ea, puesta  

en re lación  con la  de la  C o m p añ ia  A ir-F ran ce, 

de A m érica  del S u r, p o n d rá  a  L isb o a  a  seis d ías 

del B rasil. E sta  lín e a  transp ortará, n atu ralm en ­

te, p asa jero s a  M arru eco s y  ad m itirá  tam bién 
correo.

L a  lín e a  L isb o a -T án ger será se rv id a  por a v io ­

nes m atricu lados en P o rtu gal y  p o r aviadorc- 

portugueses. E n tra rá  en explotación  e n  la  segun­

da sem an a del p róxim o junio.

L os v ia jes  serán  sem anales, com o lo s de ,a 

lín ea  A ir-F ran o e, h a c ia  el B rasil. S a ld rá  todos 

los sábados, con vu elta  los lunes.

*  *  *

E l d ía  18 salió  de F ra n c ia  e l a v ió n  “ A re  eii- 

ciei” , p ilo ta d o  p o r M erm oz y  llevan d o  a  bordo 

seis pasajeros.

Em prendió e l v u e lo  con  rum bo a  C asah lan - 

ca, p ro yecta n d o  co n tin u ar a  San L u is  de Sere- 

gal y  de a llí directam en te a N a ta l,

E l "(J ra f-Z ep p elin ”  reanudará el 26 de m ayo 

sus v ia jes  en dirección  a  A m érica  del Sur, co;i 

precios q u e  han sid o  dism inuidos en un 20 p jr  

100. .A jí el v ia je  F riedrich shafen  - Pernam buco 

co stará  1 .5 0 0  m arcos, o  sean  unas 4.0 0 0  peseta-^

*  *  «

En Ita lia , e l  capitán  D im auro  y  el oficial O lí- 

va ri h a n  b atid o  u n  n uevo  “ record”  de aviació n  

con  una ca rg a  de dos m il k ilo s.

P arece  q u e  a lcan zaro n  u n a  a ltu ra  de 8.000 me­

tros e n  un  m onoplano q u e  se  e levó  a  las nueve 

y  vein ticin co  de la  m añan a y  a terrizó  en M o n te  

C e llo  a  la s  diez y  veinte.

E l “ reco rd ”  an terio r fu é  establecido por el 

francés C o u p et el 28 de abril de 1932 al alcan ­

zar u n a  a ltu ra  de 7.509 m etros.

H a  s id o  fija d a  la  fech a  del 15  de ju n io  p a ra  

e l vu elo  q u e  a  bo rd o  del “ B a rb e rá n  y  C o lla r”  

in ten tará  e l a v ia d o r S arab ia  C o rtés  de M é jico  a 
Sevilla .
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E S T A D I S T I C A S  D E  L A  “ S H C A ”

L a  E llin ík i E a iria  E n aério n  Synghinonion (So- neas de la  “ S U C A ”  durante tres m e:es (del i - i

cied ad  H elén ica  de C om u nicaciones A éreas) pu- a l 14 -3 -19 3 3 ), m ientras q u e  en 1932 ese m ism a

b lica  lo s núm eros siguien tes en sus estadísticas servicio  funcionó durante todo el año. N in gún

p a ra  el año 1933; accidente de personas se h a  p roducido en las lí-

A Ñ O
N úm ero de 

vu elos
K iló n e tro s  « -  

co rrid o s
R e g u la rtla d P a sa je ro s

Equi p aj.'s  

Kgs.

F l e t e

Kfis.

C o r r e o

K gs.

1 9 3 3 1 . 0 0 7 3 7 6  6 2 9 9 4 , 5 6 . 4 9 8 6 4 . 1 2 6 1 3 5 . 6 7 5 9 . 9 8 5

1 9 3 2 1-110 4 1 4  0 1 0 8 9 , 7 . 8 9 2 7 9 . 5 4 0 9 8  0 6 1 6 . 6 3 7

1 9 3 ! 3 3 6 1 3 1 - 0 7 4 7 4 , 5 “, , 3 . 0 6 9 2 1 . 5 4 8 9 . 0 5 1 1 . 3 3 7  1

H a y  q u e  h a cer notar q u e  durante e l año 1933 neas aéreas griegas desde el p rin cipio  de sus ac-

el servicio  p asa jero  fué in terrum pido en las !í- tividades.

E S T A D I S T I C A S  G E N E R A L E S  N O R T E A M E R I C A N A S  E N  1933

A  con tin u ació n  publicam os las estadísticas lotos, 206; m ecánicos, 2.320; personal de ma-

p a ra  1933 d e  la s  lín ea s am ericanas exp lotadas, n io b ra  y  de vig ilan cia , 1.834; personal de oñci-

tan to  en lo s Eistados U n idos, com o en el extran - n a  a fecto  a  la  in fraestructura, 1.370. E l v ia je

jero: m edio de 590 kilóm etros (367 m illas) co.staba.

A Ñ O

i
1
: K ilóm etros  

re c o rrid o s
P a s a ;e ro s

P a s a je ro s  en 

lo s  E . V . A .

M ercan cías

K ilo gram o s

M ercan cías  

en E .  V. A.

C o rre o  aé re o  

K ilogram os

1 9 3 3 8 7 . 8 0 0 . 0 0 0 5 6 8 . 9 4 0 4 9 3 - 1 4 1 1 . 1 1 1 . 1 2 1 6 2 " , , 3 . 5 4 5 . 5 2 8

1 9 3 2 8 0 . 5 0 0 - 0 0 0 5 4 0 - . 9 0 0 — 7 2 6 . 1 2 0 3 . 3 8 7 . 3 3 3

D u ra n te  el añ o  pasado, 504 aviones fueron 

utilizad o s en las lin eas co n je rd a le s  am ericanas v  

em plearon un  to ta l de 6.273 personas, que .«e 

agru pan  com o sigue: p ilotos, 543; segundos pi-

aproxim adam en ie, $ 0,061 (pesetas 0,48) jw r  

m illa  y  p o r p asajero . E l 95 p o r roo  de lo s servi­

cios fueron efectu ad o s con  a n e g lo  a l horario.

• O M O C X X X X X X JO O O O O Í

K o letín  p a r a  lo m a r  p i r t e  en  lo s  s o rte o s  d e  v n e lo s  g r a tu it o s  d e  MüTUAViOS

D ............................................  de an os de edad,
dom iciliado  en e l  nvm  de la de
en ............................... , desea  tom ar p arte  en e l  so rteo  de vuelos gratuitos del
m es de ju lio  d e 1934, qu e se ce lebren  en Cuatro Vientos, estando con­
form e con la s  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

, de m ayo de 1934.
F irm a ,

(L a s  p e rso p a s  u ie n o rrs  de ed ad , d e b erán  a c re d ita r  e n  el m om ento  de p re se n ta rse  en C u a tr o  V ientos a l .Sr jefe  c e  
v u e lo s  de A e ro  P o p u la r , te n e r  a u to r i 'a c ió n  de su s  p a d re s  o  tu to re s ).

Ni A E R O  P O P U L A R  q í M otoavión  dC^pidn tcsp o o sa b ilid a d  a lg u n a  d e riv a d a  d a rs to A  vuelos.
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son correspondientes- E n  la  posición  indicada 

en  la  figura, la  a cció n  del a ire  dom ina e n  los 

casqu etes 1 7 3 .  Sobre i  la  acción  dei aire es 

resistente y  sobre 3 m otriz, llam an do S la  sec­

ción  de lo s p ian o s d iam etrales, y  K ,  K ’ lo s coefi­

cientes un itarios d e  resistencia  sobre  3 y  i  te­

nem os:

C m  =  p a r m otor sobre 3 =  K  S  (V  - f  vJ'^R- 

C r  =  p a r resistente sobre i  =  K 'S  (V - f

crecien tes a  p a r tir  de ü ,  llegará  un  instante en 

q u e  C m  ~  C r  si tom am os K  - 0 ,109 y

K '  =  0,033 p a ra  C m  =  C r  „  - A  =  3^5,
V

P rácticam ente - no e s  absolutam ente cons-
S'

tan te y  la s  m ed id as experim en tales nos m ues­

tran  que e sta  relación  tiende h a cia  3 a m edida 

que la  ve iccid a d  crece.

L a  m edida de u se efectú a  p o r un cu en tavu el­

tas taquim étrico cu alquiera.

e )  Indicadores d e  horizonte artijicial.

L a  necesidad de realizar a  bordo del avión  un 

horizonte artific ia l o  m ás generalm ente un  ele­

m ento fijo  e n  e l esp acio  se im pone en infinidad 

de circun stan cias c a d a  v e z  m ás frecuentes a  me­

dida que la  n avegació n  aérea  se extiende. V u e­

los de noche, con n ieb la  o entre nultes exigen  un 

m edio p ara  q u e  el p ilo to  m antenga e l a v ió n  en 

su posición  de vu elo , co m o  asim ism o los aviones 

{tesados m ultim otores de g ra n  in ercia  necesitan 

p>or la  {)oca sen sib ilid ad  de los m andos sobre los 

vo lan tes estos indicadores.

N osotros encon tram os u n a  serie com pleta, des­

tin ad a  a  dar indicacion es sobre la  horizontabili- 

dad del a v ien  tan to  longitudin al com o trans­
versal.

L a  n avegación  utilizan d o  el sextante necesita 

a  fa lta  del h o rizo n te  n atu ra l otro  artific ia l, de 

donde han n acido  lo s g ir o s e x ta n ts .

P e r  últim o, tan to  la  fo to g ra fía  co m o  lo s v i ­

sores de bom bardeo necesitan  co n ocer a  bo rd o  la  
posición de la  vertica l.

L o s  prim eros ap a ra to s  em pleados p a ra  reali­

zar una dirección  determ in ada a  bo rd o  del avión  

estaban  basados e n  el jién dulo ordinario de corto  

períod o y  de o scilacion es am ortiguadas: sin  em ­

bargo, p resen taban  el inconveniente de obedecer 

a  las fuerzas de in ercia  y  a  la  p esan tez y ,  p o r 

consiguiente, de no dar indicaciones útiles p ara  

el fin propuesto, pxir lo que hubo de recurrirse a  

lo s in dicadores basados en el em pleo del giros­

copio.

P rácticam ente, un  cierto  núm ero de aparatos 

resolvieron  de m om ento el problem a, aunqu e no 

de un  m odo p erfecto , pues, pxir e jem plo, e l g i­

roscopio dispuesto p a ra  co n servar su e je  verti­

ca l será m u y  sensible a  las fuerzas de in ercia  y  

aceleraciones, ¡uerzas q u e  obran  de u n a  m anera 

d iscontin ua y  durante co rto s in stan tes y  q u e  de­

b ido a la  gran  in ercia  del giroscopio obedecía 

con  retraso.

.Algunos con structores han lan zad o  sus tipws 

diciendo eran  insensibles a  la s  fuerzas de inercia, 

co sa  in exacta  p o r la ;  razones siguientes: E n  m ar­

cha norm al el avión  verifica  su vu elo  en lín ea  

recta  y  co n  un  m ovim ien to u n iform e; p>or consi­

gu ien te, e l g iroscopio som etido durante un  tiem po 

largo únicam ente a  la  p esantez, tendrá tiem po 

p a ra  to m ar u n a  ptosición de equ ilib rio  a  p esar de 

su inercia, q u e será la  vertica l. Si u n a  p ertu rb a­

ció n  viene a  tu rb a r su régim en, e l giroscopio con­

serva, debido a  su inercia, la  posición  ve rtica l, y  

si e l avión  se  in clin a  longitudin al o  tran sversal­

m ente, el p ilo to  puede corregir con relación  al 

g iroscopio  y  vo lverle  a  su pjosición norm al.

E l giroscopio  e stá  co n stitu id o  p o r u n a  super­

ficie esférica  S  (fig. 4 3 ) , lim itad a  por dos p lan os 

p aralelos y  anim ad o  de un  m ovim ien to de rota­

ció n  de 1.500 a  2.000 vu eltas p»r m inuto alrede­

dor de su diám etro perpend icular a  estos planos.

E s ta  m asa descansa p o r un  p ivo te  P  term inado 

en casqu ete  esférico  sobre otro d e  m ayores di­

m ensiones C , el centro de g raved ad  G  del giros­

co p io  está  situado p»r d ebajo  del cen tro  de la 

superficie  esférica  O ' del casquete C  y  m u y  cer­

ca  del punto e n  q u e e i e je  de rotación  encu en ­

tra  a  e sta  supterñcie.

E n  estas con diciones e l e je  del giroscopio tom a 

una p osición  v e rtica l a l ca b o  de a lgú n  tiem po de 

giro  y  s e  m antiene en e lla  cu alq u iera  que sean las 

fuerzas p asa jeras o choques que le tran sm ita  su 

sopKJrte co n  la  con dición  q u e  no se produzcan  

aceleraciones ¡jersistentes.

Sin  en trar en una dem ostración m atem ática  de
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este  hecho, e s  fácil com prender que así suceda. 

-Además, e l e je  Z  Z '  del giroscopio  si no p a s a  p o r 

e l p u n to  O ' en el instante en q u e com ienza su 

m ovim iento, tenderá a  e fectu arlo . E n  efecto , si 

no pasa  p o r (Y  e l frotam ien to  del p ivo te  sobre 

e l  casquete C  es a  lo largo d e  un  c írcu lo  de la 

esfera  en que term ina e l p ivo te, e l e je  Z  Z ' ten ­

derá a  desplazarse en u n a  dirección  p erpen d icu­

la r  a esta fuerza  de frotam ien to  hasta que llega

situad o en su p lan o  de sim etría  se  tendrá ia  figu­

ra 4.“;-

L a  rea lización  de los círcu lo s indicadores in­

finitam ente próxim os de la  superficie  del girosco­

p io  está  o bten id a p o r el siguien te procedim iento: 

D o s  sectores de estos c írcu lo s están  trazados so­

bre una superficie esférica  S ' (fig. 4 6 ) del m ism o 

radio  que el giroscopio y  sim étrica de éste  con 

relación  a  un espejo M . U n a  lám p ara  L  alum -

Fig . 44

a  p asar p o r e l p u n to  ( / ,  en c u y o  instante no h a ­

b rá  m ás que un  punto de roce y ,  por consiguien­

te , ten dencia a  no separarse de él.

S i Z  Z ' está  según u n a  vertica l u o tra  posi­

ció n  próxim a, no tenderá a  a lejarse  de e lla  y  el 

giroscopio  conservará u n a  rotación  un iform e a l­

rededor de la  posición  Z  Z ',  y  com o G  queda 

fx»r debajo  de (Y  será  u n a  pasición  estable. Si, 

p o r el con trario , se  separara, tom aría un m o vi­

m iento alred edor de e lla  y  el punto de con tacto  

descu briría  un pequeño c írcu lo  sobre C , : p o r con ­

siguien te, un  fro U m ien to  de deslizam iento tan ­

gen te  a  este c írcu lo  y  el e je  Z  Z '  se desplazaría 

según la  norm al, es decir, h a c ia  e l fondo de C .

H orizonte giroscópico G . P .  S,— E l giroscopio 

está  co n stitu id o , com o queda d icho  anteriorm en­

te. U n  p arale lo  C , trazado sobre su sujjerficie. 

q u e d ará  h o rizon tal (fig. 4 4 ) ;  si se considera un 

círcu lo  C ] un id o  a l avión  e infinitam ente p ró x i­

mo al C  cu an d o  el avión  esté  horizon tal. S i e! 

av ió n  se in clin a, e l  p iloto , el avión  y  e l c írcu ­

lo C l quedarán  in variab les de posición en tre  sí, 

m ientras que el C  se desp lazará  con e l h o ri­
zon te.

Si se m ateria liza  el c írcu lo  Cu ligado al avión  y

Fig ,J45

b ra  p o r reflexión S y  p o r transparencia S ' una 

lente .A refleja  h a d a  S  las im ágenes in dicadoras 

trazados en S '. E l croquis (fig. 4 7 )  in d ica  la  dis-

F ig - 46

posición  dei a p arato . E l m ovim iento de rotación 

de la  peonza giroscóp íca  produce p o r la  acción  

de un  chorro de a ire  .sobre u n a  crem allera  ta lla ­

d a  en su  periferia.

L a  llegad a  del aire se obtiene produciendo un 

v a c io  parcial en la  c a ja  Jel aparato , lo q u e  p ro ­
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v o c a  la  e n tra d a  p o r los orificios h  G- E l v a d o  

puede p ro d u d rse  p o r u n a  hélice o p o r u n a  trom ­

p a  V en turi.

F ig . 4?

E l g iroscop io  se m antiene a p o ya d o  co n tra  la  

p ieza  C '  p o r una esp iga  B . E l m uelle R  tiene 

p o r o b jeto  e v ita r  la s  trepidaciones y  vibraciones.

F ig . 4S

f )  Indicadores d e  derrape.

E ste  instrum ento está  destinado a  indicar al 

piloto  to d o  derrape del avión  bien  e n  lín e a  de 

vu elo  norm al o d uran te un viraje .

E s tá  b asado en e l desplazam iento cíe la  linea 

neutra  q u e  separa dos zonas de presión  y  de de­

presión en !a superficie de una p equeñ a esfera, 

expuesta a una corriente de v ien to  re lativo . L a

F ig . 49

lin ea  n eutra  es un pequeño c ircu lo  cu y o  p lan o  e s  

perpend icular a  la  d irección  del vien to . E l a p a ­

rato  con siste  en u n a  antena con stitu id a p o r una 

esfera  de 35 mm. de diám etro m o n tad a  en e l ex­

terior de la  b arqu illa . D o s  c r ifid o s  trazados en 

las extrem idades de un  diám etro h o rizon tal c o ­

rrespondiente a  la  posición  de la  lin e a  neutra 

cuando e l av ie n  vu ela  horizon tal y  en lin e a  recta. 

Si la  esfera  recibe  lo s filetes de a ire  p o r un cos­

tado, un  orificio  exp erim en ta  u n a  presión y  el 

otro  u n a  depresión. Si estos orificios lo s unim os 

p o r unos tu b o s co n  un  m anóm etro diferen cial, 

todo com ponente la tera l del v ien to  re lativo  con 

relación  a l avión  se acusará  en e l m anóm etro 

(fig- 4 9 ).

g )  Indicadores de vuelo ciego.

E sto s  ap arato s reúnen en uno so lo  tres de ios 

instrum entos y a  descritos y  sum in istran  a l pilo­

to la s  indicacion es necesarias p a r a  m antener e n  

fw sición  norm al de vu elo  el avión , bien  en vu e­

lo s n octurn os o co n  n iebla (fig. 5 0 ).
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L os instrum entos que llev a  son:

1." U n in dicador de velo cid ad  re lativa.

2.“  U n giroscopio p a ra  la  estab ilidad  de 
ru ta, y

3-“ U n n ivel transversal de b ola  p ara  la  esta ­
b ilid ad  transversal.

dinam óm etro de m anera q u e  no p ro d u zca  v ib ra ­

ciones con stantes de la  m asa m . E s  preciso  que el 

m ovim ien to de ésta  esté  lo suficientem ente am or­

tiguado p a ra  q u e s i la  aceleración  p asa  brusca­

m ente de y  a  y '  la  longitud del m uelle pase de 

/ a  /' casi de un so lo  golpe y  sin  una serie de os-

F íg . 50

h ) A celeróm elros.

L a  utilizació n  a  bordo de un avión  en vuelo 

de ciertos instrum entos depende, según y a  se  ha 

dicho, de la s  aceleraciones q u e obran  sobre él. 

E n  otro  orden de ideas, lo s esfuerzos soportados 

en vu elo  p o r c ierto s órgan os, las alas, p o r e jem ­

plo, sufren variacion es con siderables en lo s ins­

tan tes de cam b io s bruscos de la  velocidad. E s, 

pues, m u y im p o rtan te  p o d er m edir, p o r lo  me­

nos de u n a  m anera aproxim ada, la  m agnitud de 

las aceleraciones y ,  f>or consecuencia, lo s esfuer­

zos m áxim os sufridos p o r e l avión  en vuelo.

-Algunos instrum entos e r i a l e s  han sido cons­
tru idos con  e ste  objeto .

E l p rin cip io  e s  e l  siguien te: sea  un  cuerpo de 

m asa m  co n ocid a  y  despreciable  con  relación  a  la  

del a vió n ; si v a  unido al a v ió n  p o r interm edio 

de un  m uelle de m asa igu alm en te  despreciable 

form ando din am óm etro, su extensión dará  en 

cad a  in stan te la  fu erza  m y  q u e  obra  sobre  m  y, 

p o r con siguien te, y. Pero y  es igu al en m agnitud 

y  dirección  a  la  aceleración  del a v ió n  en la  di­
rección  del e je  del m uelle.

L a  dificultad  co n siste  en la  realización  de este

cilacion es interm edias. E l órgano form ando m a­

sa  y  resorte a la  ve z , es u n a  fib ra  de v id rio  de

mm. de diám etro  curvado en sem icírcu lo  de

2,5 cm . de diám etro.

E ste  sem icírcu lo  v a  fijad o  en sus dos extrem i­

dades a  la  c a ja  del ap a ra to  q u e v a  unida a l avión. 

Supongam os la  c a ja  co lo cad a  de m anera q u e el 

p lan o de la  fib ra  sea h orizon tal si no hubiera 

pesantez y  ¡lam em os p lan o  natura! de la  fibra 

esta  posición. C om o la  p esan tez obra, la  fib ra  se 

fiexa  b a jo  su propio peso h asta  q u e s u  e lasticidad 

com pensa la  pesantez. Si el avión  sufre u n a  acele­

ración, la  com ponente de ésta, siguiendo la  nor­

m al a l p lan o  n atural, v a  a  m odificar la  posición 

de la  fibra y  su desplazam iento m edirá esta  ace­
leración.

E ste  desplazam ien to se registra  p o r m edio de 

un  d isp ositivo  ó p tico; u n a  lente co n ven gen te  L .  

(fig. s i ) ,  co n cen tra  sobre el vértice  S  un rayo 

vertica l de lu z, dado p o r una lám para; en el p ia­

no natural de la  fib ra  o tra  segu n d a len te L j  da 

u n a  im agen de la  fibra sobre una p laca  vertical, 

p laca  q u e  lle v a  u n a  ran u ra  de 0,5 mm. de ancho 

y  detrás de la  cual se en cu en tra  una p elícu la  fo-
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L A  T A R G A - F L O R I O

S e corrió esta  p ru eb a  p o r 25.® vez, resultando 

ven cedor V a rz i sobre A lfa  R om eo en 6 h. 24 m i­

nutos 26 s. 4 /5 .

E L  C I R C U I T O  A U T O M O V I L I S T A  D E  M A ­

R R U E C O S

E n  e i c ircu ito  au to m ovilista  de M arruecos, 

q u e  tiene un  desarrollo de 372 kilóm etros, h a  re­

su ltad o  vencedor C h iron , en 2 h . 55 m. 42 s., a 

una velocidad m edia h o raria  de 130,512 kilóm e­

tros.

U N  N U E V O  " R E C O R D ”  D E L  M U N D O

E l corredor M o m b erget h a  estab lecido, en B er­

lín , en la  p ista  de A y ú s , un  n uevo "re co rd ”  de 

velocidad, habien do alcan zad o  una m edia de 

doscientos 're in ta  y  seis k ilóm etros p o r hora, en 

circuito  de diecinueve k iló m etro s quin ien tos se­

ten ta  V tres m etros.

E n  la  carrera  au to m ovilista  de V o l d ’O r el 

corred or C b e va lier , con  un coche de i . i o o  c. c.. 

y  M a iy a rd  B ruñe, sobre coche de 750, se  han 

clasificad o  p rim ero  “ ex  tequo”  en la  clasificación 

general.

-Ambos h an  recorrido en vein ticu atro  h o ras 

434 vu eltas, o  sea un  to ta l de 1.8 14 ,12 0  kilóm e­

tros.

D isp osiciones oficiales

VISAD O  K I R  L-AS COMISARLAS D E VIGI-

i.A N C IA  D E LOS C A R N E T S D E  CIR CU LAR

M in isterio  de la  G obernación.— O rden.

E xcm o. S r .: E n  consonancia con  lo dispuesto 

en la  O rden de este  M in isterio  de 28 de m arzo 

últim o (G aceta  del 29) respecto a l libro  registro 

d e au tom óviles q u e  han de llev a r los gobiernos 

c iv ile s  en p rovin cias y  la  D irecció n  general de 

Seguridad en M ad rid , se establecen  las siguien­

tes reglas am pliatoria?, al o b jeto  de que este 

servicio , p o r su  im p ortan cia , resulte siem pre con 

el éxito  pretendido:

Prim era. L os p rop ietarios de autom óviles 

quedan  obligados a  presentar en la  D ire c d ó n  ge­

n eral de Seguridad en M a d rid  y  en la s  C om isa­

ría s  de V ig ila n c ia  en provin cias, la s  m atricu las 

de dichos veh ícu los, p ara  ser refrendadas, y  la s  

de lo s q u e  no cum plan  con el m en d o n ad o  re­

quisito, se d eclararán  nulas.

Segunda. L a s  J efa tu ra s p ro vin cia les de Obras, 

p ú blicas harán  con star, con  caracteres b ien  v i-

. ícolá§l5|íutaníe
- @ Q r r p c e r i a á ' ^ i n t u r a D u c o ‘

W  | l n  VoSepii^quifrdo, Del ¿tpódt orno
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•sibles, en las m atrícu las de autom óviles que e x ­

p id a n  en lo sucesivo, la  observación  “ K u la  esta  

n m trkid o  vúentras no sea visada por la  autori­

d a d  gubernativa", p a ra  q u e los titu lares no p u e­

d a n  a lega r ign orancia de su cum plim iento.

T ercera . tenor de lo  ordenado en las 3.* 

y  4-“  de la  disposición antes in dicada, lo s pro-

  .

Hijos Qc Mcndizábal
Almacenes al p or m ayor de hierros 

y ferretería

A lm endro, 8 . — M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 .  
A p artad o  de C o rreo s 393.

pietarios, y  en su  caso, los gerentes de gara jes  

de servicio p ú b lico , los que alquilen o  cedan  lo­

ca le s  o solares con ei expresado fin y  no estén 

co n sid erad o s industrialm ente com o tales garajes, 

¡ludiendo va lerse  p ara  ello  de los adm inistrado­

res, p orteros o  en cargad as de las m ism as fincas: 

lo s je fes  de fáb ricas o talleres de reparaciones 

de lo s veh ícu los que entren  de otras provin cias 

o  no tengan la  docum entación corriente v  los 

dueñ os de au tom óviles de servicio  p articu lar, fa ­

cilita rá n  con  toda urgencia los datos exig idas a 

la s  C o m isarías de \ 'ig ilan cia  de su distrito . Je­

fatu ras de P o lic ía  en p rovin cias y  a  los a lca l­

d e s  en las dem ás p oblacion es e n  que no exista 

p la n tilla  del p erson al del C u erpo de In vestiga­

ció n  y  \ '¡g ilan cia , debiendo dar cu en ta  del a lta  

y  b a ja  de los veh ícu los de referen cia e n  el m o­

m ento de p roducirse, con expresión del m otivo 
en este ú ltim o caso; y

L u a n a . L o s  gobern adores c iv iles  en p ro vin ­

c ia s  y  la  D irección  general de Seguridad en M a ­

drid , quedan  facu ltados p a ra  d ictar, dentro de 

su  respectiva  jurisd icción , cu an tas instrucciones 

de régim en in terio r estim en m ás apropiadas al 

m ejor desenvolvim iento, y a  q u e  a  esta función, 

p o r su condición de preferen te en todos lo s ca­

sos, h a  de prestársele  la  debid a  asiduidad, p ara

a.segurar ia  eficacia  de cu a lq u ier servicio que 

sea  preciso  p ra cticar en relación  con los vehícu- 
la s  aludidos.

L o  q u e  digo a  W  E . p a ra  conocim iento y  e fe c­

to s . M ad rid . 10 de abril de 1934.— £ a /a c7 Sala-

zar A lonso.- -Señores director general de Seguri- 

a a d , gobern adores civ iles de p ro vin cias y  dele­

gados del G obierno e n  C eu ta, M e lilla  y  M ahón.

(G aceta  del 13 de abril de 1934 .)

L I B R O - R E G I S T R O  E X  L A S  C O M IS A R IA S  

P A R A  L A  I N S C R I P C I O N  D E  A U T O M O ­

V IL E S

M in isterio  de la  G obernación.— O rden.

E xcm o, Sr.; L a  atención  especial del G o bier­

no p ara  im p edir y  reprim ir los a ten tados socia­

les  y  a tracos a  m ano arm ada e x ig e  la  adopción  

de todas aquellas m edidas necesarias p ara  ia  de- 

feasa  de lo s intere.ses generales y  del orden p ú ­

blico. N o  puede dejarse en o lvid o  el m enor de­

ta lle  a  c ircun stan cia  de esta form a de delincuen­

cia . p a ra  p o r su  estud io  llegar a  su total extir­
pación.

S e  observa q u e  la  com isión de estos deiiUis, 

q u e  producen graves alteraciones de la  norm ali­

dad, se llevan  a ca b o  utilizan do autom óviles de 

prop iedad  dudosa, acaso p roducto  del robo, y  

co n  dolorosa frecuencia  conducidos p o r delin­

cuen tes profesionales, p o r cu y a s  circun stancias 

.se realizan  con repetición escan d alo sa  y  siem p ie 

con  dificultades p ara  su in vestigación  y  perse­
cución.

A n te  la  necesidad, p o r el bien p ú b lico  y  I® se­

gu ridad  dei E stad o , de in iciar u n a  acció n  ccn -

M O TO A V IO N

 .................. niniirtniiifiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
L óp ez L a fu e n te  y  C a lv o , C . L .

A lm a cé n  de F e r r e te r í a ,  h ie rro s , c h a p a s , a c e r o s , b e r r a -  
a i e n t a s  e s  g e n e ra l , to rn illo s  y  c la r a s ó n  

P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n in tic a  M ilita r.

D nqnc de R ivas, 3 .—M adrid.—Teléf. 70 .908

tinu ada y  en érgica  p a ra  la  extirpación  absoluta 

de esta  a ctiv id a d  del pistolerism o,

E ste  M in isterio  h a  tenido a bien  disponer que 

se observen las norm as siguientes;

Prim era. L os G obiernos c iv ile s  en provincias, 

y  la  D irección  general de Seguridad en M a d -id , 

llev arán  un  libre-registro  foliado y  rubricada por 

el com isario  de V ig ila n cia  je fe  d e l Servicio, en 

el que se in scrib an  todos los autom óviles f b  la  

p rovin cia , in dicando con la  m a y o r c larid ad  la
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m atrícu la  del au to m óvil, nom bre y  apellide® del 

p rop ietario , nom bre y  c ircu n stan cia  del con duc­

tor y  g a ra je  o lo ca l en que e l co ch e se guarde 

o custodie,

Segunda. E l d irector general de Seguridad 

en M a d rid  y  los gobern adores c iv iles  e n  p ro vin ­

cias, cu idarán  de q u e  las J e fa tu ra s  provinclaie^ 

de O b ra s p ú blicas com im iquen todas las a lta s  y  

b a ja s  de m a trícu la  'd e  autom óviles, q u e  a n o ta ­

rán  en e l libro-registro  a que la  presente O rden 

se refiere.

T ercera . L os propietarios, y  e n  su caso  los 

gerentes de g a ra je  a l serv ic io  p ú b lico , quedan 

obligados a  co m u n icar a  la  au to rid ad  gubcvnati- 

v a  las circu n stan cias a  q u e  se  refieren las reglas 

anteriores, de todos lo s au tom óviles que se g u a r­

den en ellos, cualquiera  q u e  se a  la  form a de 

arriendo y  p restació n  de servicio . D ia r ía r 'e n te  

p ondrán  en con ocim ien to  de la  m ism a autoridad 

cuan tos autom óviles en tren  y  sa lgan  de los g a ­

rajes, co n  esp ecia l indicación  de la  persona a u e  

lo conduzca.

T a m b ié n  están  ob ligad o s a  co m un icar el n om ­

bre y  dom icilio  del en cargad o  del gara je  y  de 

lo s m ozos de servicio.

C u arta . L os p ro p ietario s de autom óviles de 

.servicio p articu lar com un icarán  a  la  autoridad 

gu b ern a tiva  la  m atricu la  del autom óvD y  ei lu ­

gar de su gara je . Si p o r  cu a lq u ier circun stancia  

se guardasen  o  custodiasen  en e l m ism o garaje, 

de un  m odo p erm an ente o p eriód ico , autom óvi­

les q u e  n o  fu eran  de su  p rop ied ad , pondrán en 

conocim iento de la  au toridad  gu b ern ativa  la  m a­

trícu la  de cad a  co ch e y  nom bre y  dom icilio  del 

conductor.

Q uin ta. L o s  gobern adores c iv ile s  cu idarán  

co n  esf>ecial a ten ción  de q u e  las alcaldes cum ­

plan  esta  O rden  e n  e l territo rio  de su  ju risd ic­

ció n  respectiva. A  ta l efecto , darán  cu an tas ó r­

denes sean  op ortun as p a ra  su  p u n tu al cum pli­

miento.

Sexta . L a s  in fraccion es de lo ordenado en 

las reglas anteriores serán san cion adas con m ul­

ta s  y  en la  form a q u e  dispone el artícu lo  22 de 

la  le y  P ro vin cia l de 29 de agosto  de 1882, sin 

p erju icio  de a p lica r la s  sanciones espieciales de 

la  le y  de O rden p úblico  cuando la s  circun stan ­

c ia s  de lugar y  tiem po así lo exijan.

E n  caso de rein ciden cia se d a rá  cu en ta  a  Ios- 

T rib u n a les  p o r desobediencia, adoptándose las- 

m edidas necesarias p a ra  im pedir la  repetición de 

esta  clase  de infracciones.

L o  digo a  V. E . p a ra  su conocim iento y  e fe c­

tos. M a d rid , 28 de m arzo de 19 3 4 .— R a fa el Sa- 

lazar A lo n so .— Señores director general de Segu­

ridad, gobern ad ores c iv iles  de p ro vin cias y  de­

legados del G obierno en O euta, M e lilla  y  M ahón.

{Gaceta  del 29 de m arzo de 19 34 .)

L A  N U E V A  R E V I S T A  “ E R G O N ”

P o r lo s alum nos de Ingenieros Industria les se 

ha ed itad o el p rim er núm ero de e s ta  in teresan te  

R e v is ta  q u e  co n sta  de 24 p áginas de esco gid o  

texto  profesion al y  deportivo.

D eseam os a  la  n u eva  R e v is ta  lo s m a yo res 

éxitos.

L O S  V U E L O S  G R A T U I T O S  D E  " M Ü T Ü -  

.A V IO N ”

E n  e l sorteo  de vu elos gratu ito s correspon­

dientes a l mes de jun io, han corresp ond id o éstos 

a los señores siguientes:

D o m in go  3.— D . T o m á s C ervera.

D o m in go  10.— D . L uis G óm ez P in illa . 

D o m in go  17 .— Señorita  .Angeles .Andrada. 

D o m in go  24.— D . L uis Pérez.

O F E R T A
En  n u estro  deseo d e d a r  facilid ad es a  los a fic io ­

nados a  la  co n stru cció n , hem os h ech o  gestion es  
y co m o  con secu en cia  de ellas, poseem os una  

o fe rta  de ten so res de a p a ra to s , a  los sigu ien tes  

p recios p a ra  n u estros le c to re s :

4  X  8 0  ..........................  2 .7 5

3 X  35  ..........................  2 ,2 5
2  X  3 0  ..........................  2 .00

Los pedidos p o d rá n  h acerse  p o r mediaciÓD  

de M OTOAVION, siendo com pletam ente g ra tu i­
ta  n u estra  gestión.
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Uneas Aereas 
Posfales Españolas

L. A. P. E.

T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

S E R V I C I O  D IA RIO E X C E P T O  L O S  D O M I N G O S

MADRID-BARCELONA-MADRID |
P r e c i o :  1 5 0  p í a s .  — M e r c a n c í a s :  1 , 5 0  p t a s .  kg .  H

M A D R I D - S E V I L L A - M A D R I D  |
P r e c i o :  1 2 5  p t a s .  — M e r c a n c í a s :  1 , —  p t a .  k g .

BILLETES DE IDA Y VUELTA CON DESCUENTO DEL lO POR lOO 1

D ESP A C H O  CEN TRA L EN  M AD RID : g

Antonio Maura, 2.-TeIéfonos 18230 y 18238

D E L E G A C IO N  E N  B A R C E L O N A :  J

D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 .  - T e  I é f o n o  2 0 7 8 0  H

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A ;  9
Avenida de la República, l.-Teléfono 21760 S

IN F O R M E S  E N  T O D A S  L A S  A G E N C IA S  Y  H O T E L E S  8
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A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
E l dom ingo, d ía  l o  del próxim o m es de junio, 

a  la s  once de la  m añan a, tendrá lu g ar la  ce leb ra­

c ió n  de Jun ta  general extrao rd in aria . E s  n ece­

saria  la  asisten cia  de todos los señores socios 

a  d ich a  reunión, y a  q u e  se h a  de tra ta r de asun­

tos de extraord in ario  interés p a ra  la  Sociedad, 

pues entre los asu n to s a  tra ta r se encuentra el 

p rogram a de activ id ad es a  desarrollar durante 

el presente año.

E n  virtud  de acuerdo de la  J u n ta  d irectiva , 

cesa el reparto  g ratu ito  de M o t o a v i ó n  a  lo s  se­

ñores socios, com o se v e n ía  haciendo h a sta  aho­

ra. E l q u e  desee recib ir la  revista  h a b rá  de m a­

n ifestarlo , y  se  le c o b ra rá  u n a  cu o ta  suplem enta­

ria  de 0,50 pesetas.

V U E L O S  P A R A  E L  D O M I N G O  17 D E  J U N IO  

D E  1934

Socios núm ero 5 14 , 5 15 , 5 16 , 5 17 , 518 , 519 , 

520, 5 2 1 , 522, 523, 524, 525, 526, 52 7, 528,

5 2 9 : 5 5 0 , 5 3 1 , 532, 533, 534, 535, 536, 537,

558. 5 3 9 , 540, 5 4 1, 542, 5 4 3 , 5 4 4 , 5 4 5 , 5 4 Ó,

5 4 7 , 548, 5 4 9 , 550, 5 5 1 , 5 5 2 , 553, 554, 555,

55Ó. 5 5 7 . 558, 5 5 9 , 560.

•AERO  P O P U L .A R . P la z a  de la  C ru z  V erd e, 3. 

T elé fo n o  14401.

N A V E G A C IO N  AER EA

•A F IC IO N  Y  F U E R Z A

E l G rupo de V u elo s sin  M o to r que funciona 

en  C u atro  \ ’ ientos e stá  dando p ruebas de gran 

activ id ad , siendo de ad m irar e l entusiasm o y  dis­

cip lin a  con  que s e  p ro d u cen  todos lo s alum nos, 

f)or lo q u e  m erece to d a  c la se  de plácem es su 

profesor, Sr. G il.

L o s  señores socios a  quienes les  corresponde 

v o la r  lo s dom ingos que a  con tin uación  se  exp re­

san, son los siguien tes:

V U E L O S  P .A R A  E L  D O M I N G O  3 D E  J U N IO  

D E  1934

Socios núm ero 4 2 6, 438, 439, 440, 4 4 1, 443, 

4 4 9 , 4 5 5 , 456, 4 5 7 , 4 5 8 , 4 5 9 , 465, 4 7 2 , 4 7 4 , 

476, 4 7 7 , 4 7 9 , 482, 483, 484, 487, 488, 489, 4 9 1 - 

492, 4 9 3 . 4 9 5 , 4 9 7 , 5° ° ,  5° 2 , S ° 3 , 5 0 4 , 50S. 
506, 507, 508, 509, 510 , 5 1 1 , 5 12 , 513.

V U E L O S  P A R A  E L  D O M I N G O  10 D E  JU N T O  

D E  1934

E ste  dom ingo no h a b rá  vu elos p o r la  Jun ta  

general q u e se h a  de ce lebrar este d ía .

E l m undo despierta  y a , m arch a y  progresa, 

y  a  la  p ar, se señ a la  en la s  artes de la  n avega­

ción  aérea, poderoso invento, la  p a la n ca  que 

h a rá  m over e l m undo, m arcando con  gigan tes­

cos ja lo n es e l cam ino de la  hum anidad.

E ste  p rogreso a ctu a l de q u e todos nos encon ­

tram os orgullasos, ¿ a  quién  se lo debem os?

Según  los uto p istas, a  la  fu erza  d e  querer con- 

■^eguirlo; sin fuerza  no se puede crear, y  sin 

crear no h a y  a fición  posible. Pero h a y  dos fuer­

zas d istin tas: la  fuerza  bru ta, desorganizada, 

p roducto  de u n a  pasión  v io len ta , y  la  fu erza  le­

galm ente co n stitu id a , organ izad a  y  llen a de en­

tusiasm o, co n  la  q u e  se esf>era conseguir el fin 

q u e  se  persigue, del cu a l se h an  de obtener unos 

beneficios en bien  de los q u e  com ponen esa  

fuerza.

P u es bien, n osotros hem os em pezado a  orga­

n izar esa  fuerza  leg a l, esa  fuerza  entusiasta, con 

la  q u e  vam os en pos de u n a  sociedad m arcada­

m ente p ro p agan d ista  de la  navegación  aérea.

D e  e sta  fuerza, h an  em pezado y a  a  sen tirle  

sus prim eros e fecto s; creó  aquello q u e  m ás ne­

ce sita b a  p a ra  q u e em pezase a n acer nuestra afi­

ción; nuestra  sociedad. Pero no b a sta  con dis-
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poner de ¡os recursos con que se  in ició  y  que 

h a n  ido en aum ento h a s ta  llegar, si no a  sa tis fa ­

ce r  p o r co m p leto  sus aspiraciones, s í  a  propwr- 

cio n ar el p lacer q u ; la  afición siente cu an d o  ve 

en p arte  realizadas sus ilusiones; e s  necesario, 

para  q u e e sa  afición  v a y a  en aum ento, la  coop e­

ración  p o r p arte  de todos a  difun dir y  projoa- 

gar esta  ram a de la  C ien cia , la  N avegació n  
.Aérea,

Com o digo , esta  fuerza  em pezada a  o rgan i­

zar, lo prim ero q u e  creó  en M ad rid  fué e sta  so­

ciedad prop agan dista, con  el único o b jeto  de 

p rop agar la  aeron áu tica  dentro de ¡os m edios de 

que pudiese disponer, intensificando su p ro p a ­

gan d a a  m edida q u e la  fuerza  arrolladora  de la  
afición fuese e n  aum ento.

L a s  bases que s irven  p a ra  esta  intensificación 

son, la  afición  p o r esta  sociedad, el aum ento de 

socios ;n  la  m ism a y  e l  esfuerzo continuo y  u n á­

nim e de esos socios p ara  crear nuevas norm as 

q u e  ce m  beneficiosas a  lo s fines propuestos.

A dem ás, entendem os que, d a d a  la  esencia de 

esta  p rop agan da, es, desde luego, una inconse­

cu en cia  q u e  la  afición  a jen a  se aparte de este 

m edio de facilid ad  q u e  ahora  tiene de prestar 

gran d es beneficios a  e llos m ism os y  al jjaís.

N o  nos p arece m u y d ifícil que con un poco 

de buena vo lu n tad , p o r p arte  de todos, se  pue­

d a  intensificar la  afició n ; b a sta ría  con q u e  to­

dos los que sim p aticen  con  la  ¡dea de p rop agar 

la  aeron áutica se apresuren a  ingresar en esta 

sociedad, que con tin ú a funcionando en M adrid. 

E sta  sociedad e s  A ero  Pop ular.

H ace  tiem po q u e  esto  es un problem a q u e  no 

debem os d e ja rlo  pa.sar desapercibido; todos sa­

bem os que la  unión co n stitu y e  la  fuerza, y  ha 

c ia  esa  unión debem os dirigir nuestra idea p a ra  

q u e  ese problem a deje de serlo, con  lo que se 

fo rm ará  la  sociedad q u e todos deseam os, fu e rt.. 

p o ten te  y  v ig o ro sa  e n  todos sen tidos, e n  m ate­

rial, en  socios y  e n  lo s  program as a  desarrollar.

In spiraos e sa  ju v en tu d  en la  consideración y  

prestig io  q u e  m erecen h o y  la  n avegación  aére.i; 

desarróllese vu estra  educación  y  vuestro esfu er­

zo  h a cia  esta  ram a de la  C ien cia , y  cu an d o  la  

m asa general del p ais esté im pregn ada de ese 

esp iritü . verem as en no m u y  le ja n o  p lazo  a  es.; 

ju v en tu d , q u e  h o y  com ienza a  sentir predilec-
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ción  p o r lo m oderno, p o r el p rogreso q u e  la  c i­

v ilizac ió n  m oderna nos brin da, ocu p ar un  pues­

to digno de ted a  a lab a n za  por h a b er fom entado 

estas prop agan das de aeronáutica.

N o  os repugne en trar a  form ar p arte  de esta  

fuerza, aunque hu ela  a  p obreza, que e s  e l p er­

fum e de la  v ir tu d  y  del sacrificio.

Y a  ¡legará  el d ia  e n  que tendam os la  v ista  

en nuestro derredor y  contem plem os nuestra 

o b ra  desde lo m ás a lto  de la  cu m bre del bien, 

l.i p a z  en el hogar, libertad  en nuestro  a lbedrío  

y  a legría  e n  nuestros corazon es p o r h a b er con ­

trib u id o  aq u í, en esta  sociedad, con n u estra  afi­

ción  a  la  E sp añ a  que todos querem os, grande, 

fuerte y  orgullosa de su progreso,

C ooperem os a esta  obra  grandiosa, porque 

Iverdaderam ente e s  grandio.-o! ver cóm o esas 

flotas aéreas tragan  m iles de k ilóm etros en ve ­

locidades vertig inosas, m ovid as p o r su s  p oten tes 

m otores, y  no es esto .sólo, sino q u e nos queda-
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m os prendados, extasiados ante la  presencia de 

o tra s  flota.s q u e, sin m otor alguno, llev ad as de 

las corrientes de aire, surcan gallardam en te el 

espracio, recorrien do gran des d istan cias y  m an­

teniéndose h o ras y  horas en vu elo s soñadores, 

l-a  P atria , e n  su  asom bro, no h a  inventado 

aún un  p u esto  p a ra  estos hom bres, bravos, se ­

renos e  indiferentes, dignos de ellos; y  aunque 

les rodee de todos sus am ores, no h a rá  má.s que 

p onerlos en la  esp eran za de su  salvació n  y  con ­

tem plarlos a l m ism o tiem po con m iedo y  alegría.

;O h  vo la r! ¿ H a y  o tra  co sa  m ás grandiosa, 

m ás sublim e, m á s atrayen te?  Su fuerza  irresis­

tib le  nos atrae  y  subjm ga h asta  el extrem o q u e 

¿quién  a l paso del vu elo  de un  aparato  no h a  

lev a n tad o  su  v is ta  p a ra  con tem plarlo?

J o s é  .Ag u d o

Ayuntamiento de Madrid



í

I

M. QUINTAS
C ruz, nü m . 4 3 . - - M a d rid .—T cléf- 1 4 5 1 5

Prov eed o r de la  A eron áu tica  Militar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y scmiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. p. L.
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