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prácfica. de Aufomoyili/mo y auiacíón

Organo de «Aero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

S e  p u b lica  lo s  d ías 10  y 2 5  de cad a  m es

R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTRA CIO N  

P a d illa , a ú m . 8 0 ,  2 .°  A . 

TeUioDO 5 5 7 1 2

D ire cto r : 

ANTONIO M ONROY L O PE Z

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N

M A D R ID : A ñ o  « ,5 0  S c n u l r c  3 ,5 0
‘  UOO  .  4 0 0

E x t r a n le f o :  .  10,00  .  « ,oo
N ú m ero s a t r a s a d o s ,  0 ,5 0

ANO VII, M a d r i d , 1 0  d e  J u n i o  d e  1 9 3 4 .
N Ú M . 1 4 8 .

L E G I S L A C I O N  - A E R O N A U T I C A
R E G L .A S PAR.A. L A  C O N C E S I O N  D E L  T I ­

T U L O  D E  P I L O T O S  A V I A D O R E S  C I V IL E S

D E C R E T O

L o s  precep tos v igen tes que regulan  lo s títulos 

de P ilo to s aviadores c iv iles  y  ia s  n orm as sobre 

q u e se desenvuelve la  enseñanza p a ra  Tos mis­

m os n ecesitan  una reglam en tación  b á sica  que con­

trib u y a  a  u n a  m a y o r e fica c ia  y  q u e  los arm onice 

en lo p osib le  co n  lo s sim ilares d e  p aises extran ­

jeros, in tim am ente relacion ados co n  e l  nuestro 

en m ateria  aeronáutica.

E n  s u  consecuencia, a  p ro p u esta  del M in iste­

rio  de C om u n icacion es y  de acuerdo co n  e l C o n ­

sejo  de M in istros,

Vengo e n  d ecretar lo  siguiente:

-Articulo I.® Sin p erju ic io  de lo q u e  e^tecial- 

m ente determ inan lo s T ra ta d o s  internacionales 

p ara  lo s extran jeros, q u ed a  p ro h ib id o  a ctu ar c o ­

mo P ilo to  aviador c iv il  en E sp añ a  a  todo in di­

viduo q u e  no p osea e l c o n f u n d i e n t e  titu lo  ofi­

cia l, exftedido p o r la  D irecc ió n  gen eral de .Aero­

n áutica  C iv il. L o s  P ilo to s  co n  titu lo  m ilitar o 

n a v a l p o d rá n  dedicarse a i turism o aéreo, s i o b­

tienen de la  m encionada D irecció n  general una 

licen cia e^ jecia l de aptitu d .

-Alt. 2.® L o s  títu lo s  de P ilo to s  c iv iles  de

avión  e h id ro avió n  serán  de dos c la ses: “ P iloto  

de turism o”  y  “ P ilo to  de transportes p ú b lico s” . 

E l  prim ero será  va led ero  p a ra  co n d u cir apara­

tos d e  m enos de cuatro p asajeros, siem pre que 

n o  se tra te  de rea lizar se rv id o s  de transporte 

público. E l segundo (de grad o  sup erior) fa cu lta ­

rá a s u  poseedor ¡ja ra  e fectu a r toda c la se  de ser­

v ic io s  y  con ducir cualquier aparato.

•Art. 3." C o n  e l fin  de ga ra n tiza r la  aptitud, 

ca d a  títu lo  de P ilo to  deberá  ir  acom pañ ado de 

la  correspondiente licen cia  tem poral, q u e  s e n  

ren ovad a periód icam ente o después de ca d a  a c­

cidente su frid o  ¡Kir su  poseedor, previos recono­

cim iento m édico  y  dem o strad ó n  de q u e  conser­

v a  la  destreza  profesion al. L o s  p eríodos norm a­

les de va lid e z  serán de un  añ o  p ara  los P ilotos 

de turism o, y  de seis meses, p ara  lo s de traüs-
f)ortes p úblicos.

•Art. 4 ." E l  títu lo  de P ilo to  a via d o r de turis­

m o se con cederá  a petición  del interesado, pre­

v ia  la  justificación  de q u e  reúne las condiciones 
dguien tes:

a) H a b er cum plido •dieciocho años de edad.

. b )  S i es m enor de vein titrés años, p oseer a u ­

torización  escrita  de su padre o representante 
legal.

c) N o  h aber estado procesado.

d)  O b serv ar buena conducta,
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e) S er d eclarado ap to  p o r e l Servicio  m édi­

co  de la  D irecció n  general de A ero n á u tica  C iv il.

/) H a b er e fectu ad o  un  to ta l m ínim o de quin ­

ce  horas de vu elo  (in cluyen do lo s de doble m an­

d o ), y  tre in ta  a terriza jes  o am arajes, estando 

solo a  bordo. L a s  h o ras de vu elo  se efectuarán  

(d istribu yén dolas co n  la  p osib le  regularidad) 

dentro de un  p la zo  n o  in ferior a  ve in te  d ías; y

g) D em o strar ante un  T rib u n a l oficialm ente 

constituido, q u e  p o see  la  destreza y  conocim ien­

tos p rofesion ales necesarios, co n  arreglo  a  las 

norm as reglam en tarias que se determ inan e n  esta  

disposición.

A rt. 5," L a s  con diciones a ) ,  b ) ,  c ) ,  d) y  f)  

del a rtícu lo  anterior, se justificarán  presentando 

con la  solicitud de p etició n  del títu lo  (que de­

berá  ir  aco m p añ ad a  de la  céd u la  person al) lo s 

docum entos siguientes:

C ertificació n  de n acim iento, del R egistro  C i­

vil; au to rid ació n  escrita  del representante legttí 

(con co n o cim ien to ); certificación  de P en ales, 

ídem  id ., de b u en a  con ducta, y  declaración  es­

crita  del D ire cto r  de la  E scu e la  correspondiente, 

en la  q u e  se  h a g a  co n sta r q u e  e l alum no h a  e fe c­

tuado la  en señ an za  con  aprovecham ien to y  que 

está en con diciones de ser exam inado.

L os extra n jero s p resen tarán  la  docum entación 

equ ivalen te de s u  p aís , v isa d a  p o r e i represen­

tan te  d ip lom ático  correspondiente.

A rt. 6.® E l  recon ocim ien to m édico oficial se 

¡levará a  efecto  cuan do la  o ficin a  en carg ad a  de 

la  tram itación  del expedien te p a ra  e l titu lo , co m ­

pruebe que la  docum entación  cum ple lo  precep ­
tuado.

-4 rt. 7.° C u m plidos todos lo s precep tos an ­

teriores, si e l asp iran te es declarado ap to  p o r el 

Servicio  m édico, e fectu a rá  an te  un  T rib u n a l for­

m ado p o r un  D elegado de la  D irección  general 

de .A eronáutica C iv il, un  R epresentante de la  

F ed eración  .Aeronáutica E sp añ o la  y  un  P ro fe­

sor de la  E scu e la  donde se  h a y a  in struido, las 
siguientes p ruebas:

-A) U n vu elo  p lan eado desde 600 m etros con 

el m otor p arad o, encim a d e l terreno de aterri­

za je  o zon a de am araje. E l  a te rriza je  o  am araje 

se efectu ará  sin  q u e  el m o to r se a  p u esto  nueva- 

-mente en m arch a y  en un  rad io  de 150 m etros, 

cuan do más, alred edor de un  pun to fijad o  de 

antem ano p o r lo s  exam inadores.

B )  U n  vu elo  alred edor de dos p ostes (o dos 

b o yas) situad os a  500 m etros uno de o tro , des­

crib ien do u n a  serie de cinco c ircu ito s en form a 

de ocho. E ste  vu elo  deberá hacerse a  u n a  altura 

in ferior o igu al a  200 m etros sobre el suelo o 
sobre e l  agua.

E l aterriza je  (o a m araje) se efectu ará:

1." P aran d o  defin itivam en te e l m otor, lo  más 

tarde, cu an d o  la  aeron ave toque e l suelo  (o cl 
a gu a ).

2.® P aran d o  defin itivam ente la  aeron ave a 

m enos de 50 m etros d e  un  p u n to  fijad o  p o r el 

m ism o a sp iran te  a n tes de la  salida.

C )  L o s  de hidroavión  e fectu arán  u n a  prueba 

suplem entaria consistente en co rrer sobre el re­

diente siguiendo un  itinerario  fijad o  de antem a­

n o; u tiliza c ió n  del an cla  flo tan te; am arrar a  una 

b o y a  de cuerpo m uerto; co ger un rem olque con 

e l h idroavión  en m arch a y  p arad o , y  a tracar a 

una em barcación  fondeada.

E n  estas pruebas— A ) ,  B )  y  C ) — el aspiran ­

te  debe ir  solo a bo rd o  del aparato.

A l t .  8 .“ A d em ás de las p ruebas anteriores, 

los asp iran tes e fectu arán  un  exam en original, d e ­

m ostrativo de que conocen e l R eglam en to de lu ­

ces y  señales; la s  reglas de la  circu lación  aérea 

sobre y  en la  proxim idad  de los aeródrom os, y  

p rácticas de la  legislación  aérea  n acion al e  in- 

ternacionai.

L o s  de hidroavión  se  exam inarán tam bién  de 

lo  siguien te: m archa sobre e l rediente; posición 

de equ ilibrio  de un h idroavión  fondeado con  an ­

c la  fiotan te; sa lid a  y  a m araje  co n  bueno y  con 

m al tiem p o; olas, m areas, corrientes m arinas, e t­

cétera; lectu ra  de c a rta s  m arinas; reglas p ara  

p reven ir lo s abord ajes e n  el m ar; utilizació n  de 

lo s elem entos de salvam en to  y  de las señales de 

au xilio , sem áforos, m aniobras y  operaciones a 

e fe ctu a r en e l h idroavión  en caso  de m ar gruesa, 

ca lad o  de las a las, an claje, an cla  de fortuna, 
costear,

A rt . 9.® L os asp iran tes a l títu lo  oficial de 

P ilo to  de turism o, q u e  se  h allen  en posesión del 

de la  F ed eración  .Aeronáutica In ternacion al, se 

rán  dispensados de la s  p ru eb as A )  y  B )  del a r­
tícu lo  7 °

Igualm en te serán  dispensados de d ich as p ru e­

b a s los q u e  posean e l titu lo  de P ilo to  m ilitar o 

n aval. estos últim os y  a  los m ilitares q u e  sean

M O TOAVION
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P ilo to s de hidroavión  tam poco les serán  exigidos 

p ara  e l títu lo  correspondien te, la  p ru eb a  C )  y  el 

exam en técnico que se  especifica e n  el segundo 

p árrafo  del a rtícu lo  S."

A rt. 10. T o d o s los títu lo s o ficiales civ iles do 

P ilo to s aviadores (elem entales y  de p rim era  cate- 

go ria) concedidos co n  arreglo  a  anteriores dis­

posiciones, se  considerarán equ ivalen te? a l de tu­

rism o que ahora se establece, y  p a ra  e v ita r  du­

das serán estam pillados en la  D irecció n  general 

de A eron áu tica  C iv il, co n  un ca jetin  q u e  diga; 

“ T ítu lo  de P ilo to  de T u rism o ” .

•\rt. I I ,  E l títu lo  de P ilo to  de transportes 

p úblicos se a ju sta rá  a  lo s preceptos q u e  p a ra  el 

m ism o determ inan las órdenes del M in isterio  de 

C om unicaciones de 22 y  23 de ju n io  de 19 3 1. 

debiendo sustitu irse el títu lo  básico  (de prim era 

ca te g o ría), exigido en e l a rticu lo  3.", ap a rta d o  d ) , 

de la  prim era, p o r el a ctu a l de turi.?mo.

A rt. 12. L a  enseñ anza de P ilo to s civ iles q u e­

da reservada exclu sivam en te a  la s  E scuelas ofi­

ciales y  a  las p articu lares y  de C lu b s  o Socie­

dades q u e  estén au to rizad o s p a ra  ello  por la  D i­

rección general de .Aeronáutica C iv il.

.\rt. 13 . E l régim en de con cesión  de autori- 

zadone.s a  las E scu elas de p ilo ta je  tendrá por 

bases generales las condiciones siguientes:

1." D isp ondrán  de terrenos e  instalaciones 

apropiados o de autorización  p a ra  u tiliza r  los 

aeropuertos o los aeródrom os oficiales, así como 

del m ateria] vo lan te  y  a u x ilia r necesario,

2.® L o s  profesores serán  com pen ten tes; po- 

-sessrán títu lo  oficial de P ilo to  c iv il y  necesitarán 

la  aceptación  p revia  de la  D irecció n  general de 

A eron áutica c iv il p a ra  e jercer sus cargos.

3.* L o s  aviones estarán  m atriculados en E s ­

p añ a y  cum plirán  lo s requisitos legales corres­

pondientes.

4.“  L a  enseñanza e sta rá  regulada e n  cada 

caso  p o r un R eglam en to, q u e  será  som etido pre- 

i ’tam ente a  la  aprobación  de la  D irecció n  general 

de A eron áu tica  civ il, en  e l q u e se especificará 

todo lo referente a  profesores, alum nos, m aterial, 

personal o brero  y  au xiliar, tarifas, con tratos, e t­

cétera, e tc . Se a ju sta rá  e n  todo m om ento a  ios 

í'istem as m ás m odernos y  eficaces q u ?  .su técni­

ca  aconseje.

5.“ P a ra  la  ca lifica ció n  psicofisiológica, las

E scuelas, antes de so lta r  a  los alum nos p a ra  que 

vuelen solos, ten drán  la  obligación  de rem itir a 

la  D irecció n  general de A eron áu tica  C iv il  el co ­

rrespondiente in form e m édico, suscrito  p o r u n  fa ­

cu lta tiv o  e  in serto  en e l form ulario  editado por 

el S ervicio  m édico oficial de dicha D irecció n  ge­
neral.

6.® L a s  E s c u d a s  estarán  in terven idas e in s­

peccion adas p o r D eleg ad o s de la  D irecció n  ge­

neral de .Aeronáutica C iv il. E sta  fijará  librem en­

te e n  c a d a  concesión la s  condiciones que estim e 

op ortun as, sus p lazo s de duración, sanciones y  

condiciones de caducidad.

7." Indepiendientem ente de las condiciones de 

cad a  concesión, la  D irecció n  general d e  .Aero-

O R T  H O
M ATERIA L C IEN TIFIC O

M A D R ID

L a n u za , 14  y 16  T e lé fo n o  57061
A p a rta d o  9071

V enta y rep aració n  de instrum entos
p ara la  aeronán tica .

F a b r ica c ió n  de g lo b o s  p a ra  so n d eo s m eteo ro ­
ló g ic o s  y  p a ra  p rá c tica s  de tiro .

n áutica  C iv il podrá-su.sf>ender e l funcionam iento 

de una E scu ela  cu an d o  ten ga  razones suficientes. 

Sobre estas suspnsiones c a b rá  siem p re e l recurso 

a n te  el M in istro  de Com unicaciones.

A rt. 14. .A p artir  de i."  de ju n io  próxim o, to ­

das las E scu elas fu n cion arán  con  arreglo  a  lo 

p recep tuado e n  este  D ecreto.

-Art. 15 , E l M in istro  de C om u nicaciones d ic ­

tará  las órdenes n ecesarias q u e  se deriven  de esta 

disfiosición.

■Art. 16. Q uedan derogadas las disposiciores 

anteriores en cuan to  se opongan a  lo preceptuacio 

en este  D ecreto.

D ad o  en M a d rid  a  d ieciséis d? febrero  de mil 

no-vocientos treinta  y  dos.— .V ierto  A lcalá-Zam o- 

ra y  Torres. El A lin istro  interino de C om u n ica­

ciones, Santiago Casares Quiroga.
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Líneas Aereas 
Posíales Españolas

I. A. P. E.

T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

S E R V IC IO  D IA R IO  E X C E P T O  L O S D O M IN G O S

MADRID-BARCELONA-MADRID
P r e c io :  1 5 0  p ta s . — M e r c a n c ía s :  1 ,5 0  p ta s . kg .

M A D R I D - S E V I L L A - M A D R I D
P r e c io :  1 2 5  p ta s .  — M e r c a n c ía s :  1 , —  p ta . k g .

BILLETES DE IDA Y VUELTA CON DESCUENTO DEL lO POK lOO

D E SP A C H O  CEN TRAL EN  M A D RID :
Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

D E L E G A C I O N  E N  B A R C E L O N A :
D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 . - T e l é f o n o  2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :
Avenida de la República, l.-Teléfono 21760

IN F O R M E S  E N  T O D A S  L A S  A G E N C IA S  Y  H O T E L E S

Ayuntamiento de Madrid
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L A  V I I  S U B I D A  A  N A V A C E R R A D A

E l d ía  3 del corrien te  s e  ce lebró  esta  prueba, 

para  la  cual se  ha llab an  in scritos lo s siguientes 

señores:

D o n  B rau lio  P a sto r (A. J. S .) ,  D . V alerian o  

I>ópez B an ú s (N o rto n ), X .  X .  (V elo cette), don 

Francisco M u ñ o z (íd em ), D , C arlo s Rom ero 

(íd em ), X .  X .  (íd e m ), D . José J arau ta  (S co tt), 

D . N ico lás B o co s (T riu n p h ), A . P . A . (V e lo cette), 

D . Juan José Ib e a s  (íd e m ), X .  X .  (íd em ), don 

G o n zalo  A lonso M a rtín e z  (G illet H e rs ta l) , don 

Ju lio  H errero  (R o y a l) , D , R am ón  T e s ta  (B . S. 

A .) ,  D . J u an  M o ret ( X ) ,  D . E m ilio  Fernández 

(Poto H ) ,  (N o rto n ), X .  (R o y a l) .

Tvos p rem ios que se d isp utaban  eran : una copa 

de D , G uillerm o L a v ín . va ria s  co p a s  y  m edallas 

del M . V . E . y  lo s siguientes p rem ios en m etá­
lico;

500 c . c .— Prim ero, 200 p esetas; segundo, 100.

350 c. c.— P rim ero, 15 0  p esetas: segundo, 75.

250 c . c.— Prim ero, 100 p esetas; segundo, 50.

Sidecars.— P rim ero, 75 p esetas; segundo, 25.

Adem ás, u n  prem io de 100 pesetas, donado 

p o r la  J u n ta  d irectiva , a l q u e  batiese  el “ récord”  

absoluto  de 89,458 k iló m etro s p o r h o ra, q u e  de­

ten ta  e! corred or José Jarauta.

L os resultados fueron;

C a teg o ría  250 c. c .— P rim ero, J u an  José Ibeas, 

que cu brió  las i g  k iló m etro s de la  su bid a  en 

22 m. 5 s-, a  u n a  m edia de 51,6 2 3  kilóm etros.

C a teg o ría  350 c. c .— Prim ero, R a fa e l R oldán, 

en 15 m . 45 s-, a  u n a  m edia  de 72,380; segundo, 

José J arau ta, en 15  m . 57 s .;  tercero, C arlos 

Rom ero, e n  16 m . 35 s.

C a teg o ría  500 c. c. y  fuerza  libre.— Prim ero 

y  ven cedor ab so lu to  d e  la  carrera, N ico lá s  B o ­

cos, en 14 m . 2 s. 1 / 5 , a  u n a  m edia  de 81,235; 

segundo, B rau lio  P asto r, e n  14  ra. 59 s-

Sidecars.— Prim eros, C a rlo s  C arm en a y  seño­

ra, en 17 m, 10 s. 3 / 5 , a  u n a  m edia  de 66,400.

L A S  500 M I L L A S  D E  IN D IA N O P O L I S

C o n  asisten cia  de 33 concurrentes se  h a  co ­

rrido  esta  im p o rtan te  prueba, p a ra  la  cu a l h a ­

b ía n  sido dispuestos tres prem ios consistentes en 

20.000, 10.000 y  5.000 dólares, respectivam ente,

Se c lasiñ có  en p rim er puesto  C um m ings y  en 
segundo, M a u ri R ose.

E L  G R .A N  P R E M I O  D E  A L E M A N I A

E l corredor fran cés M o lí, sobre  .Alfa-R om eo, 

h a  gan ado e l G ran  P rem io  A u to m ó vil de A le­

m ania, en I h . 26 m . 3 s., a  u n a  velo cid ad  m e­

dia  h o raria  de 205,300 kilóm etros.

E n  segundo lu g a r se  h a  clasificado e l corredor 

V a rz i. en I h . 27 m . 30 s ., y  e n  tercero, e l ale­

m án M o n tb erg er, e n  i  h . 27 m, 48 s.

L A  I I  C O P A  B A R C E L O N A  Y  V  G R A N  

P R E M IO

L a  Sociedad  P eñ a  R h in  h a  em prendido a cti­

vam en te  la  p reparación  de I I  co p a  B arce lo n a  y  

\  gran  prem io Peña R h in , q u e h a  de celebrarse 

e l d ía  17  de jun io  e n  el c ircu ito  m un icip al del 

p arque de M o n tju ich  (B a rce lo n a ), y  en dicha 

p reparación  pone to d o  e l esfuerzo, a  fin de que, 

confirm ando la s  prom esas del éxito alcanzado 

p o r d ich a  ca rrera  e l añ o  pasado, a lcan ce en el 

p resente u n a  prim erísim a ca tego ría  en tre  los 

acontecim ientos autom ovilísticos internacionales.

I-a I I  co p a  auto m ovilística  B arce lo n a  y  gran 

prem io P eñ a  R h in  h a  v isto  y a  s u  reglam ento 

aprobado p o r e l .Autom óvil C lu b  de E sp añ a, E n  

él se establece q u e  lo s  veh ícu los p artic ip an tes en 

la  m ism a deberán  a ju sta rse  a  la  fó rm u la  ínter-
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n acion al fijad a  p o r la  C om isión  deportiva de la 

A '-ociación In ternacion al de A utom óviles C lu b  

reconocidos, p a ra  los gran des prem ios, en los 

años 19 34 , 35 y  36, o  sea: p eso m áxim o, 750  k i- 

It^ram os (sin n eum áticos) y  ca rro cería  de 850 

p o r 250 m ilím etros.

C om o a ju stad o s a  e sta  fórm ula sólo existen 

los coches m ás recientes y  ráp idos de la s  va ría s 

m arcas q u e  e ste  año intervienen e n  lo s grandes 

prem ios, se deduce q u e la  p artic ip ació n  e n  la  

carrera  de P eñ a  R h in  h a b rá  de ser selectísim a y  

com prender só lo  veh ícu los u ltra-rápidos y  con ­

ductores d e  gran  renom bre que son lo s escritu ra­

dos p o r las m arcas o representaciones oficiosas 

de la s  m ism as p ara  e sta  tem porada.

L a  d istan cia  a  recorrer e n  la  I I  co p a  B a rce lo ­

n a  es de 70 vu elta s  a l c ircu ito  de tres k iló m e­

tros, 790 de desarrollo, o  se a  un  total de 265 k i ­

lóm etros, 300, lo  q u e  s ign ifica  e n  un  recorrido 

com o el de M o n tju ich , u n a  durísim a p rueba, tan ­

to  p a ra  la  m ecán ica  y  frenos de lo s co ch es com o 

p a ra  e l conductor.

P eñ a  R h in  está gestion ando del A yim tam ien - 

to  de B arce lo n a  y  s u  p etició n  h a  sido fav o ra b le ­

m ente a co g id a , haciendo p rever que y a  será  una 

realid ad  este  añ o  el ensancham iento de la  única 

parte re lativam en te  estrech a q u e  h a b ía  e n  e l c ir­

c u ito  y  q u e  es la  lla m a d a  de la  F o n t del G at, 

h a sta  un  m in im o de 8 m etros, con  lo  cu a l aum en ­

tarán  la s  p osib ilid ad es de rap idez sin  p o r ello 

a lterar la  fisonom ía fundam ental del recorrido 

y  su ca rá cte r  dem o strativo  q u e  e n  p oco  tienqxi 

le h an  h echo fam oso y  que, con  la  reform a anun­

ciada le  darían  ca rá cte r  de u n  verd ad ero  y  m ag­

nífico c ircu ito  p erm an ente, m u y esp ectacu lar, y  

de ca ra cterística s m u y  variadas.

L a  in scrip ción  p a ra  la  carrera  h a  quedado

a b ie rta  y  se cerró  cun derechos sencillos el d ia  5 

de ju n io  y  lel 10 con  derechos doble-.

Se está  en relación  con  la  S cu d eria  Ferrari 

(representación oficiosa este añ o  de -Alfa R o m e o ), 

con la s  m arcas B u g atti y  M a se ra t y  tam bién con 

las alem anas .Auto U nion, que h a  lanzado e l c o ­

che “ P ” este año y  "M erced es-B en z” , así com o 

con  o tros grupos o "cu a d ra s”  surgidas ú ltim a ­

m ente y  con  va rio s  corredores independientes de 

lo s de p rim era línea.

E n  cu a n to  a  la  participación  n acional, el re­

glam ento  de la  p rueba de Peña R h in , a te n ta  c o ­

m o e l del añ o  pasado a  estim u larla  y  favorecerla, 

o frece unas prim as especiales a l m ejor co ch e de 

m a rca  o  construcción  española y  a l m ejor c o n ­

du cto r n acion al. Parece q u e puede darse p o r des­

co n tad o  q u e tom arán la  salida  los corredores P a ­

lacio  y  A’illap adierna, que a m ediados de m ayo 

recibieron los n uevos M aserat, m on oplazas que 

ten ían  en cargad os y  con  los cu a les  co n stitu irán  

un  equ ipo  español p ara  todas la s  grandes ca rre ­

ras internacionales. T a m b ié n  e s  m u y  p robable  la  

p artic ip ació n  de "N a c io n a l P e sca ra ” . E n  caso  de 

ser un so lo  coche el in scrito  p o r d ich a  m a rca  lo 

llev a ría  Z an elli, e l triu n fad or de la  ca rrera  de 

P eñ a  R h in  el año p asado, q u e en e l p resente ha 

con fiado  su  suerte a  la  referida  m arca n acional 

habién dola  hecho debutar con un  gran éxito  e n  la  

carrera  internacional en cu esta  de L a  T u rb ie , 

ú ltim am en te ce lebrada. Si son dos lo s coch es 

inscritos, e l segundo p ilo to  .sería e l  n acion al E s ­

teban  T o rt , un brillan te  v a lo r  q u e  en tre  otros 

m éritos reúne el de se r  el actu al "reco rd a m ”  ab­

so lu to  de la  d ifíc il cu esta  de la  “ R a b assa d a ” .

E L  G R A N  P R E M I O  S U IZ O

S e h a  corrido  p o r v e z  prim era en M on treu x,

í c o l á § ^ '^ | l o r a n í e
- - © a r r o c r r í a á ' ^ í n t u r ü o u c o *
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el G ran  Prem io au to m ovilista , subvencionado por 
el G obierno h elvético.

S e  disputó so b re  una distan cia de 298,800 k i ­
lómetros.

\ e n c ió  T ro ssi, sobre A lfa  R om eo. D e trá s  en­

tró E tan cellin , sobre M a sera tti. E l favo rito  Var- 

zi llegó en cu a rta  posición, y  e l gran  ven cedor en 

.•\lemania M o lí tu v o  q u e retirarse f » r  averias.

L O S D I F E R E N T E S  S I S T E M A S  D E  P R O ­

P U L S IO N

E n  lo s E stad o s U n id o s h an  sid o  realizadas 

p ruebas co m p arativas m u y  interesantes sobre los 

diferentes sistem as de propulsión.

L o s  en sayo s fueron  realizados con  vehículos 

análogos y  de las m ism as dim ensiones, p ero  pro­

pulsados en form a diferente. Se en sayó  un  ve ­

hícu lo  con las ru edas posteriores m otrices, otro 

con propulsión fro n ta l y  un  tercero con  las cua­

tro  ruedas m otrices.

L a s  pruebas se  efectuaron  haciendo m archar 

los coches a  35 k ilóm etros p o r h o ra  sobre  nie­

v e  b la n d a  co n  la s  ru edas delanteras b locad as a 

un án gulo  fijo  de 24 grados.

L a  distribución  de carg as e n  los veh ícu los e n ­

sayados era  la  sigu ien te: 40 p o r 100 del peso 

sobre el e je  delan tero y  60 p o r 100 sobre el pos­
terior.

E l ángulo de la s  ruedas sign ificab a  q u e  e l  c o ­

ch e debía  cu b rir  u n a  circu n feren cia  de 1 1 7  m e­

tros de diám etro, pero la  realidad fu é  otra . E l 

coche con  la s  ru edas posteriores m otrices m ar­

có  en la  n ieve u n a  circu n feren cia  de 28 m etros; 

el coche con  la s  ru edas delan teras m otrices dejó 

la  señal de una circu n feren cia  de 21 m etros de 

diám etro, y  e l coche con la s  cu atro  ru edas m o­

trices m arcó una circu n feren cia  de 19 m etros.

Según dichos resultados, la  propulsión  poste­

rior e s  la  q u e m ás se ap artó  de la  lín e a  teórica 

de giro, y  la  p rop ulsión  in tegral fu é  la  que más 

se aproxim ó.

E n  C oblen za se h a  disp utado e l torn eo  in ter­

n acional de au to m óvil e n  presencia de m ás de 

trescientos m il espectadores.

L a  p rueba p rin cip al, q u e  co n sistía  en una ca­

rrera de 3 4 2 ,155  kilóm etros, fué gan ad a  p o r e; 

corred or alem án N ran ch itsch , q u e  hizo  d icho re 

corrido  en 2 h . 47 m. 36 s ., o  se a  a  u n a  veloci­

dad m edia de 122 k iló m etro s p o r hora.

E n  segundo y  tercer lu g a r se  clasificaron el 

corred or alem án  S tu c k  y  e l francés B idón .

E L  « A K K U M O V IL »
V ivim o s e n  u n a  época tendiente a  la  econ o­

m ía, lo cual en autom ovilism o significa— como 

y a  se h a  expuesto  va ria s veces— u n a reducción 

casi v io len ta  de la s  dim ensiones del co ch e y  del 

volum en de s u  m otor. P ero  com o no h a y  bien 

que p o r m al no ven ga, la  con strucción  económ i­

c a  sólo fué p osib le  g r a d a s  a l aprovecham iento 

de nuevos m ateriales y  a  un  ahorro m atem ático 

de los m ism os en la  co n fo rm ad ón  del vehículo 

y  su m otor, con form e a l p rin cipio  de m ayor fuer­

z a  a  m enor peso. E l m om ento es de d ifi^ ió n  y  

popu larid ad  de lo s coches de i.o o o  a  1.500 c. c.

C I L I N D R O S

Sin  em bargo, no p o r ello  se h a  de p erd er de 

v ista  el autom óvil q u e  aun debe derivar s u  elas­

ticid ad  de m arch a  de un  núm ero m a y o r de ci­

lindros. H em os h ab lad o  m ucho de lo s coches p e­

queños e Infimos. V olvam os a  lo s otros, a  los 

grandes, y  a  u n a  id e a  n ueva y  original de con­

ferirles asim ism o elasticid ad  de p o ten cia  con m i­

ra s a  la  econom ía de consum o.

C o n vien e  recordar, ante todo, q u e  en e l sen­

tido técn ico  e l desarrollo de la  construcción  de 

m otores p arte  del de cu a tro  cilin dros, p asa  del 

de seis h a c ia  el de o cho, llegando a  doce y  dieci­

séis. .Aun son escasas las m arcas que adoptaron 

este ú ltim o tip o  de m otor. L a  experiencia es, 

pues, m ás exten sa  con la  m áquina de doce c ilin ­

dros, q u e  se d istingue p o r su  rendim iento y  co ­

m odidad de m archa, p ues fun ciona sin  sacudidas.

1.̂ 3 m arch a serena del m otor m ulticilín drico  se 

debe a  la  com pensación favo rab le  de la s  m asas 

y  a la  subdivisión  m últip le  de los im pulsos de 

fuerza, dando e llo  p o r resultado ciertas cu a li­

dades de orden  m o triz  de gran  in flu jo  sobre la 

“ p erform an ce”  y  la  duración  de la  m áquina.
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F U N C I O N A M I E N T O

T én ga se  presente cóm o funciona el m otor a 

com bustión: después de cad a  punt'' m uerto en 

que descansan durante u « a  m era fracció n  de se­

gundo, los ém bolos y a  em prenden de n uevo su 

recorrido, a  m anera de bólidos, h a cia  el otro 

punto m uerto. Poco antes de a lcan zarlo  so n  fre­

nados repentinam ente. E n tre  otras m an ifestacio­

nes, la s  fuerzas libradas en sem ejante proceso 

se exterio rizan  en v ibracion es del m otor, si éstas 

no son absorbidas grac ia s a  la s  dim ensiones con­

venientes de lo s c o n t r ^ s o s .

D e  ahí resu lta  com prensible que el m otor mul- 

ticilín d rico  o fre zc a  m ás p osibilidades de am orti­

guam iento de , las v ibracion es que u n a  m áquina 

de cuatro, E n  v irtu d  de e sta r lo s im pulsos de 

en ergía  su b d iv id id o s doce veces, por e jem p lo, en 

el m otor de igual núm ero de cilin dros, las fi>er- 

za s  de m asa pueden ser m ejor dom inadas, obte-

Hijos de Mendízábal
Alm acenes a l por m ayor de hierros 

y  ferretería

A lm endro, 8 , — M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 .  
A p artad o  de C o rreo s 393.

a H u n n u iu n H iHii

niéndose el rendim iento deseado en H P  de una 

m anera m á s com p leta , a  m enor esfuerzo del m a­

terial y  m a y o r conservación  consiguiente.

D a d o  e l perfeccion am iento  de lo s m edios de 

producción, e s  p osib le  fab ricar un  m otor de do­

c e  cilin dros a  un co sto  no esencialm ente s"pe- 

rior del de un o de ocho, siendo aquél y a  un  co m ­

p etid or form idable  p a ra  éste. E n  el sen tir de los 

técnicos, no h a b ría  m odo de contener e l  avance 

del núm ero de cilin dros en lo s coches de m ayor 

precio. P o r lo  exp u esto  se com prende e l em pleo 

de doce cilin d ro s, reafirm ado e n  las m arcas tales 

com o “ H isp an o -S u iza” , “ L in co ln ” , “ CadiH ac” , 

' ‘P a c k a rd ” , “ P ierce-.Arrcw ” , “ .Auburn” , “ H o rch ” 

y  “ M a y b a c h ” .

E so s  veh ícu lo s poseen  u n a  e lasticid ad  tan 

gran de q u e  jjerm iten m arch ar a l paso y  a c J e ra r  

h a sta  150 k ilóm etros p o r h o ra  en p ocos segun­

dos. Son  co ch es f>ara aquellos q u e  exig en  lo v e­

locidad  del tren  expreso y  la  co n veniencia  den ­

tro del tráfico  urbano.

Se h a  co m jjarad o  el e fecto  de los doce  c ilin ­

dros con  el de u n a  turbina en la  q u e  virlu a i- 

m ente no h a y  p un tos carentes de fu erza; en ella  

la  corrien te  de en erg ía  es continua. D el m ism o 

m odo, en e l con ju nto  de lo s cilin dros a islados las 

detonaciones se  siguen la  una a  la  o tra , com p a­

rables al “ giissando”  sobre e l teclado del piano.

E N  “ V ”

H a y  razones fundam entales p a ra  q u e  ei m o­

tor de doce cilin dros adopte la  form a e n  " V ’ . 

E lla  procede de lo s m otores de aviació n  y  per­

m ite la  d ivisión  de los cilin dros en grupos de 

seis, cad a  gru p o  con un carbu rad or, a  fin de '-na 

alim en tación  m ejor. Eso fa c ilita  la  co n fo rm a­

ció n  fav o ra b le  de los cañcts aspiradores, de --uyo 

y a  m u y d ifíc il en  el m otor de ocho en línea.

D esde el pun to de v is ta  técnico, e l coch a de 

doce cilin d ro s no es, pues, tan  só lo  un  lu jo  ) 

un ca p rich o  de los co n stru cto ra , sino  un  ve­

h ícu lo  en e l q u e  se lleg a  a l m a y o r grado de e la s­

ticid ad  p osib le  p a ra  los m otores de explosión. 

H a  sid o  un  ja ló n  en e l p rogreso de la  m ecánica 

m otriz, q u e  con  e l co rrer de lo s años se  h a  v u e l­

to m ás d iferen ciada y  exa cta , confiriendo al m o­

to r un  funcionam iento de m ás e n  m ás perfecto , 

seguro y  ca ren te  de fallas.

L a  seguridad con  q u e  se p ued e depender del 

m otor de au to m óvil se m anifiesta  e n  lo s m illones 

de veh ícu los q u e  ruedan p o r la s  carreteras de 

to d o  el m undo.

E L  “ .A K K Ü M O B IL ”

D ieciséis  cilin dros son e l m áxim o o frecid o  por 

e l “ auto”  de h o y . Y  hace m eses nos pregu otá­

b am os: ¿Q u é ven drá  ahora? ¿Q u é m ejora  p rá c ­

t ic a  o sten ta rá  e l m otor dentro de un  añ o  o dos? 

E l ingeniero K a r l  Z resch  h a  ven id o  a  d a r la  

respuesta co n  su n ueva con strucción , e l “ A k k ü -  

m obil” , en c u y o  m otor se ap ro vech a  la  energía 

p o r grados, a  volum en  y  H P  distintos. E s a  m á ­

q uin a p erm ite  va lerse  de todo e l ren dim ien to de 

ocho cilin dros (65 H P ) , de u n  m ínim o c o rre s­

pondiente a  cu a tro , con  35, y  de seis, co n  50 ca  

ballos. R eú n e, pues, la  econ om ía tan  deseada
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cuan do no e s  n ecesario  e l derroche de carb u ran ­

te, y  la  p o ten cia  cu an d o  h a y  lu g a r  p ara  ella.

E l ingeniero Z resch  e stá  term inando su p ri­

m er m odelo de ensayo y  h a  dado a  la  p u b lic i­

dad algunos datos que h an  llam ad o  grandem ente 
la  atención.

E l co n stru cto r p a rte  del supuesto  de q u e dado 

el p erfeccion am ien to  de la  técn ica  m otriz, sólo 

con la  a p licació n  de ¡deas co n stru ctivas lógicas 

es posible di.señar un co ch e  q u e  se  caracterice  

p o r to d as las condiciones deseadas, siendo a  la  

\cz  vehícu lo  urbaiiu , de turism o y  de alto ren­

dim iento p a ra  “ sp o rt” .

S u  “ A k k ü m o b il”  es, pues, u n a  construcción 

m odernísim a, de accionam ien to  delantero y  rue­

das de suspensión aislada. E l m otor, de o cho c i­

lindros, tiene v á lv u la s  in vertidas, siendo su v o ­

lum en tres litro s y  su  rendim iento norm al 65 

caballos.

Z resch  p lan teó  el problem a en la  form a s i­

guiente; a  fin  de obten er un  veh ícu lo  de m anu­

tención m ás b a ra ta  e n  el tráfico  urban o, e s  p re ­

ciso desconectar, a  e lección , c ierto s grupos de 

cilin dros, aprovechándose en cam b io  de to d as 

las fuentes de en ergía  de la  m áquin a cuando se 

requiere el ren dim ien to integral.

T R E S  E N  UNO

E l problem a se  p ued e resolver sin  in novacio­

nes ulteriores; b a sta  recurrir a l em pleo del co m ­

presor; pero tratán dose d e  un  veh ícu lo  u tilita ­

rio, la  so b recarga  tem p oral no es conveniente. 

P o r e llo  el co n stru cto r d iseñó im  coche de ocho 

cilindros, d iv id ió  e l árb o l cigü eñ al en tres partes,

con ectó  dos acoplam ientos en e l  m ism o y  o b tu ­

vo  un  m otor de cu atro  cilin dros p a ra  e l tráfico 

urban o, un o de seis p a ra  el turism o reducido y  

uno de ocho p a r a  lo s v ia je s  largos.

E l m otor, e n  c u y a  con strucción  en tra  m ucho 

m etal liv ia n o , tien e  poco peso p ro p io , de m odo 

q u e  a l co n ecta r só lo  cuatro cilin dros, e l peso 

m uerto de lo s cu a tro  restantes n o  es un  facto r 

considerablem ente m in orativo del rendim iento. 

E l acoplam ien to  q u e  sep ara  o un e cilindros, se 

a ccio n a  desde el tab lero  m edian te u n a  construc­

c ió n  m u y  sen cilla  y  de e fe cto  seguro.

Sorprende la  regu laridad  de la s  cu rva s  e n  el 

d iagram a del m o to r de Z resch , y  de ju zga r p o r 

e llas acerca  de las condiciones de m archa del

S e  d e se a  b u en  a g e n te  de p u b lic id ad
BIEN  RETRIBUIDO 

Razón en esta Administración

n uevo veh ícu lo , bien  se puede decir q u e  reúne 

tres en uno. E l vo lu m en  a  cu a tro  cilin dros y  

35 H P  es 1.500 c . c .;  a  seis y  50 H P , 2.250, y  

a  o cho y  65 H P , 3.000 c. c .

V erem os si la  interesan te in novación  se abre 

cam ino y  se d ifu n d e e l co ch e de Z resch  e n  los 

m ercados m undiales. E s  im  p ro d u cto  de estos 

tiem pos aciagos y  del em pleo de m ateria les in ­

dicados p a ra  la  fabricación  del autom óvil. Sin  

e llos ese  veh ícu lo  sería  im posible. E l  peso m uer­

to m a ta ría  e l rendim iento.

J .  H e l l e h
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B o le tín  p a r a  t o m a r  p a r t e  e n  lo s  s o rte o s  d e  v u e lo s  g r a t u i t o s  d e  MOTOAVIOS

^ ...........................-.............. — ----  d e ............años de edad,
dom iciliado en e l  núm  de la  .. de

t d esea  tom ar parte  en e l  so rteo  d e  vuelos gratu itos del
m es de ju lio  d e 1934, que se ce lebren  en Cuatro Vientos, estando con­
form e con la s  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

, de junio de 1934.
F irm a ,

(L a s  p e rs o n a s  m e n o re s  de e d ad , d e b e rá n  a c re d ita r  en  e l m o m en to  de p re se n ta rse  en  C n a tro  V ien to s a l  S r .  Ic fe  de
v u e lo s  te n er  a n lo r tra c iO B  de su s  p a d res  o  tu to res ).

Ni  a b r o  p o p u l a r  n i  Mo t o a v ió n  a c e p ta n  re s p o n s a b ilid a d  a lg u n a  d e riv a d a  de e s to s  v u e lo s .
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P roveed or de la A eron áu tica  Militar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáficos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de ia O. p. L.
í

Relación dê  Proveedores de.̂  A ero­
náutica M ilitar

MOISES SANCHA: Montera, 1 4 . Teléfono 1 1 8 7 7 . Madrid.—Monos, gafas casquetes Botas y equipo)
de gimnaria. /  «h k»

CARBURADOR NACIONAL IRZ; Madrid; Montalbán, g. Tel.* ig649.—Barcelona: Cortes
642. Tel.” 2 2 1 6 4 .— Fábrica: VaÚadolid. Apartado 7 8 .

RADIADORES COROMINAS; M ad rid -B arcelon a .-L a  m ás antigua fábrica de radiadores

S. I. C. E. General: Barquillo, i.—Fábrica: Carretera de Chamartin, 1 1 . Madrid.—Fabricadóo
N a a o ^  de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación llouidi 
V equipos eléctricos de aviación.

s . .u :.r f .  oe sport Moísús Sazicha, S. A.
14, M ontera, Í4  Teléfono 11877 M A D R I D

I S I O T A  D
Peiil»

M o o o s d« in viern o de m u ch o  a b n g o  p a ra  lo s  g ra n -  
á e s  v u ^ o s  de a ltu ra , m odelo  m ilitar, ap ro b ad o
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G ab án  de en ero  re g la m e u la rio , f o rro  e sp e cia l de
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C asq u ete  de cu e ro  re g la m e n ta rio  fo rra d o  dé piV l.! 30
Id . id , id. de g ra n  a b rig o ............................................................. 20

A utorizad os p a ra  poder h a ce rse  los
a tt iitttitm tu m iiiiiiiiim ftT m n T

E  P R E C I O S
PHitai

Id . id . id . de v e r a n o ......................................................................  15
C asq u ete  de cu e ro  p a ra  telefonista , o  r a d i o . , ! !  20
TeleiODO a u ricu la r ............................................................... 00
B o tillón f o r r o  de piel v  cre m a lle ra , su ela  de g ó n á

Í»ara en cim a del c a lz a d o   ................................... 35
as c r is ta l  «T rip lex», irro m p ib les .......................ü  [ 20

ü a í a s  c r is ta l  «O to* y  o tra s , estu ch e a la m in io   i  5
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P an talón  b n a o , p a ra  s a c a r l o s  a p a r a to s  h id ró s"d éí

” « .....................................................................................................  150

p agos p o r la  C a ja  de A viación  M ilitar.
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X U E \ ’O S T R I U N F O S  D E L  IX O E N T E R Ü  

S E Ñ O R  L A  C I E R \ 'A

D o n  Juan  de la  C ierva, el ilustre  inventor del 

autogiro, v a  a  ser objeto  de un  n uevo hom enaje 

p o r p arte  de la  R eal Sociedad A eron áu tica  de 

In glaterra, que e n  1933 con cedió  su m edalla 

d e p lata  p o r e l p rogreso de su adm irable invento. 

E ste  añ o  le  h a  o to rg a d o  la  m ed alla  de oro, dis­

tinción sup rem a de la  Sociedad, com o prem io a 

los nuevos avan ces realizados. L a  m ed alla  de oro 

le h a  sid o  im p uesta  en la  reunión anual de la 

entidad b ritán ica , e n  e l M useo  de C ien cias de 

South K en sin gto n  (L o n d res). E n  ese acto , e l más 

solem ne de cuan tos ce leb ra  la  Sociedad durante 

el año, pron un ció  el profesor Jones, de la  U n i­

versidad de C am brid ge, la  con ferencia  an u al que 

llev a  el nom bre de W ilb u r W righ t, uno de los 

inventores del p rim er aeroplano. D . Juan de la  

C ie rv a , que h a  sido in vitad o  a  dar una co n feren ­

cia ante la  m ism a S o cied ad  el próxim o 3 1 de di­

ciem bre, p ron un ciará  otra  en P a rís  el d ía  6 de 

Junio, y  es p o sib le  q u e  em prenda e n  breve un- 

v ia je  en au to giro  a  vario s países europeos, v isi­

tan do Ita lia  en tre  ellos, con e l o b je to  de realizar 

dem ostraciones an te  técnicos de las diversas na­
ciones.

M ien tras tan to , con tin ú a desarrollando su  p>e- 

ligroso in vento , y  h a  h echo recientem ente gran ­

des adelantos e n  lo s ensayos del autogiro  tipo 

M o to cicleta , d im in uto ap a ra to  de un asiento, do­

tad o de todas las propiedades que distinguen a 

los m ayores. E s  interesante notar q u e  una con o­

cida C a sa  in glesa, d edicad a actualm en te a  ia  

construcción e n  serie de autogiros, h a  vendido

«■KMTAM
62 aparatos antes de com pletar el prim ero, p ru e­

b a  de la  enorm e dem an da que en breve existirá  

p a ra  el in vento  español.

F I E S T A  D E  A E R Ü S T A I T O X  E X  U U A D A - 

L .A JA R A

E l d ia  3 del corrien te y  e n  el polígono dcl 

R egim iento de A erostación, se verificó e l acto  de 

(lar su elta  p o r prim era v e z  a dos n uevos globos.

-Asistieron a l acto  lo s generales M asqu elet, je ­

fe del E stad o  M a y o r  C en tra l; X ú ñ ez  de Prado, 

in spector del E jérc ito : G a rc ía  A ntún ez, G il C le ­

m ente, L on  L a n g a  y  num erosos je fes  de In ge­

nieros y  A via ció n . T o d a s  la s  autoridades locales 

se congregaron p ara  recib ir a l señor H idalgo, 

m inistro de la  G uerra, que a  la s  once en punto 

d escen día  de su  co ch e oficial y  despué.s de pasar 

revista  a  la  u n idad  aerostera, q u e  con bandera y  

m úsica le  rindió honores, se d irig ió  al cam po de 

m aniobras, donde estaban  llenos lo s dos nuevos 

globos, q u e se llam arán  " C a p itá n  B arb erán ”  y  

‘ ‘C a b o  P érez L u q u e” , e n  unión de otros dos más 

antiguos.

D espu és de ser presen tadas a l m inistro la  fa­

m ilia  del ca p itá n  B arb erán  y  la  del c a b o  Pérez 

L uque, am bos v íc tim a s del a ire, e l prim ero en su 

conocido v ia je  aéreo de fam a  m undial, y  e l .se­

gu n d o  en un  accid en te  e n  acto  de servicio  el año 

19 3 1 , en el q u e fué arrebatad o  de un  globo, e l co ­

ronel D elgad o  pronunció breves frases sobre el 

acto  que se verificaba, q u e  fueron contestadas 

co n  o tra s del m inistro, q u e  ensalzó los m éritos 

de lo s héroes a  quienes se honraba soltándose 

seguidam ente lo s cu a tro  globos, que iban  trip u ­

lados p o r je fe s  y  oficiales de todas las A rm a s y  

Cuerpos, y  q u e  jjartieron  e n  dirección X o rte .

E l señor H id algo  d istrib u yó  luego varios li­

bros, con  los q u e  se prem ia p o r e l regim iento a 

lo s de m ejo r co n d u cta  con m o tivo  de la  pasada 

fiesta  del lib ro , y  a  con tin uación  v is itó  lo s  ta lle ­

res. laborato rio , escuela de observadores y  E x ­

posición.
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E n  el taller de globos se dió un lunch, en el 

cual el general de Ingenieros señor G il C lem en ­

te  pronunció breves frases exp lican do al m inis­

tro ¡as necesidades q u e se dejan  sen tir en el sis­

tem a p ara  re clu ta r e in stru ir a  la  oficialidad de 

dicha A rm a , y  el d ip u tad o  señor C arrasco  expu­

so la  situación  a  que h a  quedado reducida G u a ­

d a laja ra , especialm ente en relación con  la  su­

presión de la  A cad em ia  de Ingenieros, decretada 
]X»r e l señ or A zañ a.

E l m inistro, tras de exp lica r sus intenciones de 

e levar el E jérc ito  a  la  a ltu ra  esp iritual y  m ate­

rial que m erece y  su esp íritu  de ju sticia , prom etii: 

estud iar con cariño lo s problem as que se le h a ­
b ían  expuesto.

A  la  una en punto m archó nuevam ente para 

M ad rid . a.sí com o las dem ás personalidades. Se 

sirv ió  a la  trop a una co m id a  extrao rd in aria , y  

todos los cabos de .Aerostación, con los fam ilia­

res del cabo P érez L u q u e  y  presid idos p o r el te­

n iente coronel L a  L la v e, alm orzaron en el H o gar 
del Soldado.

L a  fiesta, c u y a  a lta  esp iritualidad  de exaltar 

sin distinción  de catego rías a  dos caídos en el 

cum plim iento del deber se pjercibe fácilm ente, re­

sultó  brillan te  y  produjo  el m ejor efecto  e n  la  

trop a y  en el personal c iv il a l q u e  se h ab ia  in ­
vitado.

L a  trijju lación  de lo s cu atro  globos fué ésta: 

■‘C ap itán  B a rb e rá n ” , de 600 m etros cúbicos: 

P ilo to , com andan te de A via c ió n  don R a fa e l Lo- 

rente: trip ulantes, cap itan es de .Aviación C o ig  y  
L lórente.

“ C ab o  P érez L u q u e” , de 900 m etros cúbicos: 

P ilo to , com andan te de In gen ieros D . F élix  M a r­

tín e z  S an z: trip u lan tes, com andan te H eredia. de 

•Artilleria; R ía ñ o , de E sta d o  M a y o r, y  capitán  

de C a b alle ría  M a rtín  D u qu e.

“ C oron el R o ja s ” , de 900 m etros cú bico s: P i­

loto. capitán  de Ingenieros D . .Alfonso G a r d a  

L au rel: trip ulantes, p ilo to  c iv il R u iz  F e rry : ca ­

pitán  de C a b a lle ría  M a rtín e z  F^són y  teniente 

de Ingenieros B arrera.

“ C o m an d an te  M o las” , de g o o  m etros cú bico s: 

P ilo to , ca p itá n  de Ingenieros D . .Antonio F er­

n án dez Jim én ez; tripulantes, com andan te de In ­

fan tería  C am in o  y  capitán  de In fan tería  .Abella. 

L o s  dos últim os tom aron tierra  violentam ente

en V aldeavcH ano de U cero (S o ria), resultando 

heridos D . D o m in go  .M artínez Pisón, ca p itá n  de 

C a b alle ría ; D . A lfo n so  G a r d a  L au rel, capitán  

d e Ingenieros; D . R ica rd o  R u iz  F erry , p iloto  

c iv il, y  D . A n to n io  B a rrera  M a rtín , teniente de 
Ingenieros.

Si bien  ninguno está de graved ad, deseam os a 

todos su p ro n to  restablecim iento.

E l a via d o r francés D elm o tte  h a  batido  en un 

avión  de 300 cab allo s e l “ récord”  de! m undo de 

velo cid ad  p a r a  todas las catego rías de aviones, 

sobre un tra y ecto  de 100 kilóm etros, q u e  h a  re­

corrido  en 18 m inutos y  54 segundos, o  sea a  una 

ve lo cid a d  de 4 3 1,6 7 4  kilóm etros.

E l anterior ‘ ‘récord”  lo  p o seía  el am ericano 

W eb ell, que a lcan zó  u n a  velo cid ad  de 428,138 

kilóm etros, en un avión  de 800 caballos.

U n p iloto  de n acion alidad canadiense a]>e]li- 

(lado R eid  se p rep ara  en la  a ctu alid a d  p a ra  in ­

ten tar el vu elo  T o ren te-B ag d ad  (10.500 k iló ­

m etro s), con o b jeto  de ven cer e l “ récord”  m un­

dial de d istan cia  en avión, detentado h a sta  ahora 

p o r los aviadores franceses C o d o s y  R ossi.

P a ra  ta l o b jeto  el Sr. R e id  h a  com prado un 

avión  q u e anteriorm ente perteneció a  lo s espos'.-® 

M o llison  y  al q u e h a  puesto  e l nom bre de T rait 

o í ¡h e  Caribou  (la  ru ta  de C a rib u ).

D esp u és de h a b er m ontado e n  e l aparato  un 

sistem a esp ecial q u e  p erm ite  va c ia r, en pleno 

vu elo , los depósitos de gasolina, el p iloto  ca n a ­

diense h a  hecho algun as pruebas q u e han dado 

resultados satisfactorios.

D en tro  de breves d ías el avión  se rá  em barca-

L óp ez L a fu e n te  y  C a lv o , C . L .

A ln a c é n  d e  F e r r e te r í a ,  h ie rro » , c h a p a » , a c e r o s ,  h e rra -  
m le a ta »  e n  g e n e r a l , to m illo s  y  clav azO n . 

P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n á n iic a  H U lta r .

D nqne de R ivas, 3.— M adrid.—Teléf. 70 .908

S » l» » t l» i i i t » » n iu   .................................
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(lo con  rum bo a l C a n ad á , donde h ab rá  de in iciar 
el, vuelo.

«

L a  .Academ ia de D ep ortes otorgó e l prim er 

prem io de a via ció n  por la  m a y o r hazañ a del año 

9̂ 3 3 > prem io q u e  consiste en una m edalla  y

25,000 francos, a  lo s aviad o res C o d o s y  R ossi. 

L a  m edalla  de oro  p o r los deportes m ecánicos

M O TO A V IO N

fué a d ju d icad a  a l aviador le m o in e , p o r su "ré ­

co rd ” de a ltu ra, con 13 .6 61 m etros, y  una m e­

d a lla  suplem entaria  se entregará  a  M erm oz, p o r 

su tra v e sía  del .Atlántico Sur.

13

N o se d ev u elv en  lo s  o r ig in a le s  n i 
se  m a n tie n e  c o rre s p o n d e n c ia  

a c e r c a  de e llo s

Preguntas y  respuestas
1.“ ¿Q u é especialidad representa e l em blem a  

que llev a n  las clases de A viación  en  e l brazo iz­

quierdo y  que consiste en un circulo d e l que sa­

len  horizontalm ente d o s  alas y  q u e  tiene encim a  

dos fu siles  cruzados?

2.* ¿T ien en  derecho las clases d e  tropa de 

A viación  a solicitar lice m ia  de arm as cortas?

J o s é  S á n c h e z  R u i z .  (L a  M a m o la ).

1." X o  existe  oficialm ente dicho em blem a. 

Pu diese se r  un  d istin tivo  de tirad o r de prim era.

2.® Creem os q u e no.

S o licita  la  dirección y  nom bre d e  representan­

tes en  M adrid  de varias marcas d e  m otocicletas.

M a n u e l  G a r c í a .  (.Alcalá de lo s G azules.)

E n  las norm as que oportun am ente se p u b li­

caro n  p a ra  el funcionam iento de e sta  sección 

figura q u e no se con testarían  las p regun tas c u y a  

respuesta pudiese im plicar u n a  p rop agan da di­

recta  o in directa. P o r esto  sentim os m ucho no 

poder co n testarle . P ero  puede verlo  en cualquier 

an u ario  com ercial.

m arc^  c/o  in su p er^ b /e
.C ^ / / c / t 3 c /

P H I L I I P S
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Tenerife, estación terminal de los servicios L. A. P.
Y a  es sabido q u e desde n uestra  p eq u eñ a  y  m o­

desta e sfe ra  hem os rem ontado en reiteradas o ca ­

siones la  p ico ta , de lo  q u e p a r a  T en erife  y  p ara  

la  p ro vin cia  en tera  h a  sign ificado siem pre e l ja ­

lón m ás form idable y  p o sitiv o  del gran  cúm ulo 

de sus activ id a d es: la  A via ció n .

A tem perándonos a  la s  distintas épocas p o r que 

h a  id o  p asan d o  cuestión  de tan  categó rica  im ­

portan cia, hem os reflejad o  nuestro com ún  punto 

de v ista , in d ican d o  con cretam ente las causas y  

lo s variados asp ectos q u e  alred edor del mismo 

se h an  id o  exteriorizan do, poniendo al servicio 

de nuestros p ostu lados, la  ten acidad y  el en tu ­

siasm o necesarios p a ra  co n trarrestar acciones 

m ezquinas q u e h an  ven ido p erju d ican d o  no sólo 

a  lo  q u e respecta  a  n uestros intereses aeronáu­

ticos, sino  a  la  gen eralidad de la s  m anifestacio­

nes d iversas d e  la  a ctiv id a d  insular,

N u estro s co m en tario s y  h a sta  s i se  quiere 

n uestras p ro testas h an  sid o  in sp iradas e n  un te­

rreno sereno e im p arcial. S e  h a  tenido siem pre 

la  preocupación — al salir a  la  p a le stra  periodís­

tica— de en cau zar nuestros escritos p o r cauces 

lim pios, y  sin e l m enor áp ice  en nuestro  ánim o de 

zaherir la  su scep tib ilid ad  de n adie. T raem o s a 

co lación  e sta  con sideración , p o rq u e cuan do n ues­

tro  eterno problem a de la  A via c ió n  estab a  h a s 'a  

h a ce  m u y  p oco  en vu elto  en u n a  n iebla oscura 

y  com pletam ente desorientado, hubim os de señ a­

lar claram ente la s  ca u sas in tern as y  externas más 

fundam entales de la  cuestión. .Además, nuestra 

lín ea  de co n d iK ta  o b ed ecía  tam bién a  que creía­

mos e sta r e n  p erfe cta  in te ligen cia  con la  opinión 

pública, la  q u e  en todo m om ento h a  com prendi­

do  e l a lcan ce trascen dental q u e p a ra  T en erife  

tienen los servicio s aeropostales, y  jx^rque cuan­

do tm  p ueblo  está  con ven cido  de la  ju stic ia  de su 

dem an da y  está  decidido a  q u e  se le  atiend a, en 

todos los casos tienen q u e cum plirse sus obje­

tivos.

L a  g u ía  y  n orte  de n uestra  cam p añ a h a  sido 

un  deber inexcusable p ara  con  la  opinión públi­

ca  y  la s  exigen cias m ism as de los fines p a ra  que 

fué creado este C lu b.

E ra  del dom inio p ú b lico  la  e ^ c i e  ele fila que

co n tra  T en erife  se h ab ía  creado desde la s  e sfe ­

ras oficiales de la  ca p ita l de E sp añ a, que, au­

m entadas co n  la  a p a tía  de las C orporacion es in­

sulares, llegaron a con stituir u n a  b arrera  con tra  

la  cual se estrellab an  cuan tas actitudes, tardías 

y a , se quisieron adoptar.

L a  técn ica  nacional llegó a  extender un veto 

in fran queable  a  n uestras in iciativa s y  p royectos 

aeron áuticos, declarándose solem nem ente que T e ­

n erife  no ten ía  p orven ir aeronáutico p o r la  caren ­

c ia  absoluta  de cam pos de aterrizaje. Pero nos­

otros sab íam as que (ales inform aciones eran  ten­

denciosas y  q u e no reflejaban  la  verd ad  de las 

cosas. Y ,  p o r  lo m ism o, no habíam os perdido la 

esperanza de q u e  un buen d ía  e l ca m p o  de Los 

R odeos h ab ia  de ser e l aeródrom o con q u e  T e n e ­

rife  consiguiera su  liberación.

U n a  n u eva  fase h a  crista lizad o  en lo s destinos 

aeronáuticos de T en erife . U n  gran  p aso  acaba 

de darse y  y a  todos los inconvenientes p o r nos­

otras censurados se h an  esfum ado totalm ente.

E l  E stad o , y  a  in stancias de nuestra represen­

tació n  p arlam en taria , h a  concedido una subven ­

ción  p a ra  q u e ¡a  lin ea  de serv id o s  aeropostales 

q u e  llegan  h asta  I..as Palm as, rindan v ia je  en 
n uestra Isla.

Y  nosotros, que paralelam en te con lo s diarios 

lo cales hem os com batid o  la  in ju sta  preterición 

q u e ha su frid o  T en erife , som os lo s prim eros en 

ccn g ra tu la m o s de que un n uevo horizonte claro  

y  d iá fan o  com o la  aurora alum bre intensam ente 

e l p orven ir indiscutib le que p ara  nuestra p ro ­

v in c ia  representa tan  moderno com o ráp id o  m e­

dio de locom oción.

.Ahora, a tra b a ja r p ara  que ese germ en fru cti­

fique en realidades tan gibles. E s  preciso  q u e  no 

sigam os ignorando lo bello y  sugestivo q u e es la 

■Aviación. K s, sin  dud a alguna, el deporte  más 

b ello  y  m ás generalizado. E l que m ás em ociona 

y  el que m ás seduce. L a  A via ció n , com o deporte, 

es la  ca b a lle ría  an dan te de esta activ id ad  que 

ca ra cter iza  nuestro tiem po.

A ero Cfuh T en erife:

L a  D i k e c t i v a ,

Ayuntamiento de Madrid
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A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
P o r causas a jen as a  n uestra  vo lu n tad , la  ju n ta  

general q u e  h a b ía  de celebrarse e l dom ingo d ía  

10 del actu al, según estab a  anunciado, h a  que­

dado diferida h a sta  n u eva  orden. O portunam ente 

se anun ciará la  ce leb ració n  de ella.

*  *  *

A dm irablem en te dirigido p o r su  profesor, se­

ñ or G il, con tin ú a con indescriptib le  entusiasm o 

haciendo sus p rá cticas  de vu elos sin m otor, el 

n uevo GrufX) de p laneadores del A ero  Popular, 

sobresaliendo de entre ellos lo'" siguientes; .Ar- 

n az, H u rtado, D e m b e k , S á in z de .Aja, M ercedes 

B ern al, A lió , A . B a ra ja s , E . V ie jo , F e  M artín ez, 

M a d i B u ch l, F . Izquierdo, M . G a rc ía , V . Sán­

chez, V ic to ria  A lv a re z , E . G on zález, P . G recia­

no, Sim ón, .A, C ervello , G ertru d is L u y k en ,

« « «

L o s  señores a  quienes les  corresponde vo la r 

lo s dom ingos que a  con tin uación  se  expresan, son 

lo s siguientes:

V uelos para e l dom ingo, dia  17  de ju n io  d e  1934.

Socios núm ero 5 6 1, 562, 563, 564, 565, 566, 

567, 568, 569, 570 , 5 7 1 , 5 7 2 , 573, 574, 575,

Francisco Mora Rey
T oldos y  co rtin as.-C o rd elería .-L o n a s. 

Saquerío Y u tes y  Tram illas.

2  y  4 , Im p eria l, 2  y  4 .-M ad rid .-T eléf. 15172

576, 5 7 7 , 578, 5 7 9 , 580, 5 8 1, 582, 583, 584, 

585, 586, 587, 588, 589, 590, 5 9 1, 592, 593, 

5 9 4 , 5 9 5 , 596, 5 9 7 . 5 9 8 , 599, 600.

V uelos para e l dom ingo, dia  24 de junio  d e  1934. 

Socios núm ero 601, 602, 603, 604, 605, 606,

607, 608, 609, 610, 6 11 , 6 12 , 6 13 , 6 14 , 6 15 ,

61Ó, 6 17 , 618 , 6 19 , 620, 6 2 1, 622, 623, 624,

625, 626, 627. 628, 629, 630, 6 3 1, 632, 633,

Ú3 4 , 635, 636, 637, 638, 639, 640, 6 4 1, 642,

Ó43, 644-

E sto s  señores deben pasarse p o r la s  oñcinas 

de la  Sociedad, a n tes del sábado correspondien­

te  a l dom ingo e n  q u e  les corresponda efectuar su 

vu elo , con  e l ñn  de recoger su c o r r e ^ n d ie n te  

tarjeta .
*  *  *

H abien do fa llecido  la  señ ora m adre de nuestro 

•istim ado con socio  y  m iem bro de la  J u n ta  direc­

tiva  de n uestra  Sociedad, D , E lo y  Fernán dez N a- 

vam iiol, nos asocíam e» a  s u  ju sto  dolor, m anifes­

tándole nue.stro p rofun do p esar f » r  tan  sensible 

e irrep arable  pérdida.

A E R O  P O P U L .A R , p laza  de la  C ru z  V erde, 3.

T elé fo n o  14401.

N AVEG ACIO N  A ER EA
P R O P A G A N D A

I I

E s  n otorio  q u e  el m undo h a  m archado en poco 

tiem po con  p asos agigan tados en e sta  cuestión 

de la  con quista  del aire, b ien  c la ro  nos lo de­

m uestran lo s adelantos observados con esas ve lo ­

cid ad es enorm es que h an  l ib a d o  a  hacerse de 700 

kiló m etro s p o r h o ra, c ifra  a lcan za d a  p o r el hi­

droavión  "M a c ch i-C a sto ld i” , y  las d istan cias re­

corridas s in  esca la  d e  9 .10 4  k ilóm etros co n  un 

m onoplano ' ‘B ié r io t - i io ” , a si co m o  las a ltu ras 

tan  con siderables llegadas a  13 .661 m etros, rea­

lizado p o r sexq u ip lan o  " P o te z -s o ” , y  no digam os 

del adelanto  conseguido con ei autogiro  ideado 

p o r nuestro  co m p atrio ta  Sr. L a  C ierva.

L a  A via ció n , com o vem os, asom brosam ente 

desarrollada con  la  gu erra  europea, se em pleó 

com o m edio de destrucción, com o m edio de ex­

ploración , de d ciensa y  de com unicación.

Ayuntamiento de Madrid



L a  A via c ió n  en la  gu erra  es, pues, e l  a rm a  m ás 

form idable  q u e h o y  existe, d ispone de la  s u m í 

velo cid ad  y  del m ás gran de desem barazo, se se­

p aran  y  se reúnen, a ta ca n  y  h u ye n  a  su  antojo. 

P o r  ello  e s  un  arm a que requiere, en su s  serv i­

dores, una gran  in iciativa  y  u n a  au to n o m ía  sin 
lim ites.

Pero tam bién  en la  f>az, e stá  llam ad a a  rea li­

z a r  u n a  o b ra  fecunda en bien  de la  hum an idad, 

enlazand o lo s p u eb lo s y  llevan d o  a  sus hogares 

la  a legría  y  la  tranquilidad.

E s ta  y  no o tra  es la  q u e e n  E sp añ a  h a  de to­

m ar gran  increm ento, y ,  s i reflexionam os con  se ­

renidad, p ro n to  com prenderem os que e s  una 

orientación  necesaria.

N o  se  o lv id e , y a  q u e  la  realidad nos enseña 

que e l  aerop lan o es e n  lo s a ires de v a lia  insupe­

rab le, acom eter con  v ig o r y  fe  la  o b ra  de s u  cre­

cim iento, p u es  nos g u ía  a  decirles esto  el noble 

a fá n  q u e  siem p re nos inspiró de consagrar nues- 

trc» esfuerzos y  nuestras escasas facu ltad es a  ia  

d ivulgación  de aquellas ideas, a  la  p rop agan da 

de aquellos a f e c t o s  q u e pueden co n trib u ir al 

robustecim iento de la  A v ia c ió n  civ il.

¿Q u ién  iba , en realidad, a  im aginar h a ce  un 

p a r  de decenios q u e  le s  aeroplanos y  d irig ib les 

b a b ia n  de desem peñar tan  v a r ia s  y  sorprenden­
te s  m isiones?

A q u i, e n  n uestro  p aís , necesitam os e sta r m ás 

e n  co n ta cto  con  la  A via ció n , y  p a r a  ello  n ecesita­

m os de u n a  p ro p agan d a p a ra  e l elem ento civ il, 

q u e  le  h a g a  fam iliarizarse  p o r c o n p le to  con esta 
ram a de la  C iencia.

D e  esta  p ro p agan d a se  v ien e ocupando, de un  

m odo digno d e l m a y o r aplauso, el A ero  Pop ular 

de M ad rid , S o cied ad  legalm en te con stitu id a, cu ­

y o s  d irectores tra b a ja n  incansablem ente p a ra  

conseguir e sa  fam O iaridad q u e  todos deseam os.

E r a  n ecesario  q u e la  a fición  se  fuese propar 

gan do e n  ese sentido, y ,  afortu nadam en te, s e  ha 

em pezado a  conseguir a lgo , debido  a  la  a c tu a ­

ción  de esta  Sociedad, que, grac ia s a  sus p ro p a ­

gandas, hechas con  gran des sacrificias, v a  lo­

grando d iv u lg a r la  .Aviación en tre  todas la s  c la­

ses .sociales, poniendo ésta  a l a lcan ce de todas 

las fortunas y  co n trib u yen d o  de esta  fo rm a a  

este  enorm e adelanto  de la  C ien cia  p ara  bien  de 

la  N ación,

1 6
M O ióA V iÓ N

E stas  propagan das se hacen  de va ria s form as, 

y a  con  cursos de p ilo ta je  en ap arato s co n  m o­

to r y  sin m otor, y a  p o r m edio de con ferencias, 

y a  in vitan d o  a  C entros cu ltu rales, C asas regio­

nales, Escuela-s, e tc ., a  e fectu ar v u e le s  de sport, 

y a  co n stru yen d o  y  reparando sus a p a ra to s  los 

m ism os socios, en una palabra, fam iliarizan do en 

todo lo  p osib le  todo Jo relacion ado con  e l vuelo.

Sólo  se n ecesita  p ara  co m p letar e sta  misión 

d ivulgadora, de sum o va lo r, q u e  su  v id a  se a  d u ­

radera, p rocuran do que la  m asa c iv il  le  preste 

s u  atención, su apoyo, su  a y u d a  e n  e sta  gran 

em presa.

E s  preciso q u e  esa ju ven tu d  que h o y  em pieza 

a  tener predilección  p o r estas co sas, no titubee 

y  acep te  nuestro ofrecim iento, donde encontrará 

e l cam p o expedito  p ara  sus deseos. .Aquí encon ­

trarán  el ca lo r  necesario todos los q u e  sean  am an­

tes de la  .Aviación, e n  la  co m p leta  segu rid ad  que 

su  afición no decaerá ni un  mom ento.

Q uerem os, con vu estra  a yu d a , que el A ero 

P o p u lar de M a d rid  responda a  su lem a, y  aun­

q u e  nos tilden de egoístas, q u e  seam os la  Socie­

dad q u e  m ás en a lto  p u ed a  poner su s  triunfos 

aeron áuticos, p a r a  eso fué la  creadora de esta 

p ro p agan d a entre las clases hum ildes; ése fué 

nuestro  ideal y  ése sigue siendo, ap o ya d o s en 

personas que, generosa y  desinteresadam ente, nos 

p restan  su a y u d a ; p ara  e llas todos nuestros res­

p etos, todas n uestras consideraciones y  todo 

nuestro agradecim iento.

L a  ún ica  p reten sión  nuestra e s  que esta  obra  

sea  p rovech osa p a ra  todos, que no se a  u n a  obra  

m uerta, fría  y  árid a ; q u e  in terven ga el corazón 

y  a l d iscurrir se haga  con la  san a fe del cariño 

q u e  hem os de ten er a  esta  Sociedad, y a  q u e fué 

la  m adre q u e  engendró la  afición y  q u e  h o y  con 

sus a lien tos la  sigue sosteniendo, p a ra  que e n  e l 

m añan a, sus h ijo s, fuertes y  vigorosos, recorran  

con  orgullo  lo s cam in os del progreso.

N o  b e  de term in ar sin  antes in sistir en q u e la 

fuerza  num érica  de socios, todos unidos b a jo  la  

afición y  el entusiasm o creador, aum ente, con  lo 

cual con seguirem os todos lo s fines propuestos, 

llegan d o  así a  o cu p a r con  orgullo , con  discip lina, 

con afición  y  entusiasm o cl puesto  q u e  nos co ­

rresponde d e ^ u é s  de cin co  años de existencia.

J o s é  A g u d o ,

Ayuntamiento de Madrid
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CoE'^elIa
M A Q U I N A R I A  Y  M A T E R I A L  E L É C T R I C O

R E P R E SE N T A N T E  DE

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de  L i n c o l n

M O T O R E S  D E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de líneas de 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro ae toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cubas, 5. - MADRID
Apartado S 7S Teléfono 111S 3■é

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase. 
M otores m arinos > de aviación.

T i i u i o j a

NUEVAS CAMIONETAS KAPIDAS DE 2 T.
S olidez.—Econom ía de consum o.—Duración.

M ateriales de gran ca lidad .—D esgaste mínimo.

C. S a g re ra , 279 —  B A R C E L O N A  —  P,“ G racia , 20

D elegación en Madrid: Av. del Conde de P eñalver, 18
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