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ÚeuiA& práctica de automouili/mo y  áüiación

Organo de «Aero Popular^»
F u n d a d a  e n  1928  p o r  L u is  M a e s tr e  P é r e z  

S e  p u b l i c a  l o s  d í d s  1 0  y  2 5  d e  c a d a  m e s

AÑO Vil M a d p í d , 2 5  DE J u n io  d e  1 9 3 4 , NUM. 1 4 9 .

El desamparo dê  nuestra Aviacióiv
E l excelen te cron ista  de La N a ció n  q u e  firm a 

sus escritos con  e l seudónim o “ Pegaso ’ ',  h a  p u ­

b licado recientem ente dos in teresan tes artículos 

-obre el presu pu esto  de A via ció n  y ,  com o vu l­

garm ente se dice, h a  puesto e i dedo en la  llaga.

E s triste  que E sp añ a  p osea  un Cuerpo de 

.Aviación m ilitar que las gran d es p oten cias nos 

pueden en vid iar, tan to  p o r su  p reparación  y  cu l­

tu ra  com o por s u  dem ostrado va lo r y  otras m u­

chas cualidades que “ h a ce n '’ a l avia d o r, y  que 

estos aviadore.s h a y an  de desen volver sus acti- 

vidade.s en un m edio m ecánico com pletam ente 

arcaico.

E n  efecto , nuestro m ateria l, si bien  en se r­

vicio  gracias a la  com petencia y  laboriosidad del 

personal m ecánico y  de talleres, e stá  anticuado y , 

sobre todo, no es apto  p ara  lo  que n ecesita  ser la  

•Aviación m ilitar española.

H em os quedad o en q u e  renunciam os a  la  gu e­

rra. Y  e n  v is ta  de ello  sólo nos preocupam os de 

los m edios de defen dem os. Y ,  sin em bargo, por 

absurdo q u e  p arezca, s i só lo  querem os defender­

nos, tenem os q u e  tener u n a  p o ten te  aviación 

ofensiva.

¿R a zó n ?  L os m edios defensivos con ocidos has­

ta  la  fecha no son absolutos, sino  solam ente a te ­

nuantes. R odear, p o r ejem plo, M a d rid  e incluso 

toda la  zon a  que lo  .separa de los P irineos, de p o ­

tentes b a tería s  antiaéreas y  disponer de i.o o o  

aparatos p a ra  oponerse a  las incursiones de los 

bom bardeos, nos p erm itirían  en caso  de agresión 

poder co n tem p lar lo s restos de m uchos aparatos 

enem igos derribados, p ero  tam bién  lo s restos de 

m uchas localidades derruidas.

E n  cam bio, lo o  aparatos m odernos, de gran 

radio de acción  y  velocidades modernas, capaces 

de responder a  un ataque co n  el in m ediato  bom ­

bardeo  de lo s p r in c ip a l^  cen tro s enem igos, pue­

den ser m ucho m ás eficaces q u e  toda la  com p li­

cad a  m áquina del p á rra fo  anterior.

Si querem os ofen der, vam os a  prepararnos 

co n tra  la s  represalias. P ero  si sólo querem os de­

fendernos, h a y  que e sta r en condiciones de ase­

gu rar a l adversario  q u e  podem os tom am os cien 

ojo? p o r o jo  y  cien d ientes p o r diente. Q u e  no 

en balde tenem os ese refrán  tan  caste llan o  y  tan 

veraz: “ E l  m iedo g u a rd a  la  v iñ a ” .

P o r eso, co m o  am antes de n u estra  A via ció n , 

no podem os p o r m enos de en tristecem o s a i ver 

q u e con tin uam os co n  u n a  A via c ió n  m ilita r  q u e  

resulta  p a ra  la  n ación  un sacrificio  in útil. Si a l­
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gún d ía  (que no io qu iera  D io s)  tuviese nuestra 

A via c ió n  q u e  a ctu ar en u n a  guerra desprovista 

de m ateria l m oderno, sin  cam p os apropiados p a ra  

vu elos nocturnos, sin aparatos p a ra  vu elo  =in v i­

sib ilid ad  e in cluso con  un  arm am ento incom pleto,

estam os seguros de q u e  todos nuestros aviadores 

sab rían , e n  e l cum plim iento de su deber, m orir. 

Pero... ¿es  q u e no se nos ocurre q u e  los aviadores 

puedan servir m ás que p ara  eso?

A n t o n i o  M o n r o y

M O TO A V IO N

Los «records» aeron áu ticos
C O M O  S E  H O M O L O G A N

E xp licá b a m o s en nuestro  articu lo  anterior ia 

clasificación  general de lo s “ récords” , estab leci­

d a  p o r la  F ed eración  A ero n á u tica  Internacional. 

U n as erratas q u e  se deslizaron en la  compHJsi- 

ción  aconsejan  reco rd ar aq u í lo m ás esencial de 

d ich a  clasificación: a )  “ R éco rd s”  absolutos, su­

prem os, prescindiendo de la  clase  de vehículo 

q u e  lo s realice, y  b ) "R é co rd s”  correspondien­

tes a  las aeron aves de un tip o  determ inado. L a  

F . A . I . h a  convenido en llam ar “ récords m un­

dia les" a  los del ap artado a ) ,  y  “ récords in ter­

n acion ales”  a  lo s del a p artad o  b ) .  H o y  desea­

m os p recisar algunos porm enores acerca  de la 

cro n o m etrad ó n  y  hom ologación de los “ récord s” , 

com enzando p o r lo s m undiales.

P a ra  b a tir  el “ récord” de a ltu ra  h a y  que p re­

p arar un avión  de gran  superficie sustentadora, 

d o tarle  de un m otor m u y p o ten te  y  estab lecer 

una adecu ada sobrealim entación  del últim o que 

le  p erm ita  co n servar un  gran  rem anente de po- 

,  ten cia  h asta  considerables alturas. E l piloto, por 

su p arte, se h a  de p rep arar a  las depresiones de 

ia  estratosfera— donde se d ip u t a n  h o y  estos 

"réco rd s” — p o r m edio de reiteradas sesiones de 

cá m ara  de depresión, en la  q u e progresivam ente 

se v a  h abituan do su organism o a  aquellas co n d i­

ciones atm osféricas.

L o g ra d o  todo esto, se in stala  en el avión  un 

ap a ra to  p ro d u cto r de oxigeno p a ra  la  respira­

ción. p arabrisas, ca lefacción, indum ento adecu a­

do p a ra  el p ilo to , etc. U n  baróm etro altim étrico  

con  grad uación  suficiente y  p recisa  se co lo ca  a 

la  v is ta  del p ilo to , que exam inando sus in dica­

cion es sab e  siem pre la  a ltu ra  que v a  alcanzando. 

F u era  de su a lcan ce, generalm ente b a jo  la  cola,

se co locan  uno o dos baróm etros registradores, 
precintados y  sellados.

R ealizad a  la  ten tativa , generaJn ente p o r el 

p iloto  solo a  bordo, se retiran  los barógrafos y  

se rem iten, siem pre precintados, a  lo s laborato­

rios oficiales, donde los delegados de la  F . A . I. 

m iden cuidadosam ente la  m ín im a cota  e n  m ilí­

m etros, y  aplicando la  ta b la  de ¡a  llam ada a t ­

m ósfera “ stan dard” , con  fórm ulas establecidas 

hace tiem po, se determ in a con bastante exac­

titud la  m ayor a ltu ra  a lcan zad a p o r e l avión, 

teniendo e n  cuenta, p ara  ca lcu larla , la  época dei 

año, la titu d  del lugar y  presión  b arom étrica  del 

m om ento de la  ten tativa. Si la  a ltu ra  h a llad a  su­

p era  en 250 m etros o m ás a  la  del “ récord”  en 

vigor, q u ed a  hom ologado e l n uevo “ récord” .

P a ra  b a tir  e l de velo cid ad  se requiere un avión 

de características bien  diferentes. Y a  sea  terres­

tre o h idro, h a  de tener una superficie susten­

tadora y  fron tal m u y reducida, y  un m otor de 

form idable  p otencia, y a  que e l m otor es el que 

gan a estos “ récords” . L a s  ú ltim as p oten cias em ­

p lead as son: 800 cv, en avión  terrestre  y  2.900 

en h idro. E s  de a d vertir q u e  desde 1927 p erte­

nece a  los hidros este  “ récord” ; p ero  e l in tern a­

cio n al de velocidad sobre base p a r a  avion es es 

considerado tan  im portan te co m o  e l anterior, y  

se h om ologa en la  m ism a form a que vam os a 
explicar.

P a ra  ello  h a y  qu3 disponer de u n a  base oficial 

de tres  k ilóm etros, previam en te m edida y  acep>- 

tad a  p o r la  F . A .  I . ; y a  sea en tierra o  sobre el 

agua, esta  base debe señalarse con dos balizas, 

h ito s o torres b ien  visib les, de construcción só­

lid a  y  perm anente, y  d istan tes exactam en te 3.000 
nretros.

P ara  p o d er registrar con  la  exactitu d  reque-
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rida los m om entos de p aso  del a v ió n  a  la  a ltu ­

ra de ca d a  b a liza  se suele disponer frente a  ella  

u n a  p latafo rm a, en la  q u e  se co lo ca  un operador 

p ro visto  de una cá m a ra  fotográfica  o cin em ato­

gráfica  especial, .Al p asa r el avión  enfrente del 

h ito  queda fo to grafiad a , con  las im ágenes de am ­

bos, Ja esfera  de un  cronóm etro en m archa, que 

registra  la  hora e x a cta  del p aso  m ediante una 
sencilla corrección.

E l avión  de “ réco rd ” (generalm ente m onopla­

z a ) debe e fectu a r cu a tro  p asad as con secutivas 

sobre la  base (dos en ca d a  sen tid o ), en vuelo 

horizon tal y  a  la  a ltu ra  no m ayor de 150 m etros. 

O bten id as ocho fo to g ra fía s  de esto s pasos, se 

corrige prim ero el d e sv ío  del avión  con  respecto 

a  la  im agen de la  b a liza , y  h allado, p o r  d iferen­

cia  de horas el tiem po em pleado en cad a  p asada, 

la  m edia aritm ética  de los cu a tro  tiem pos da la 

velocidad oficial. S i ésta  supera en n u eve  o más 

kilóm etros p o r hora a l “ récord " en vigor, queda 
hom ologado el nuevo.

Para b atir el “ réco rd ” de distan cia en línea 

recta  h a y  q u e  u tiliza r  un avión  de gran  ca p a ci­

dad de ca rg a; p o r lo  tan to , de gran p o rte  y  m o­

tor potente. D a d a  la  duración actu al de estos 

vuelos, se efectúan  casi siem pre con  dos p ilotos, 

uno d e  los cu ales debe se r  buen navegan te, y  

eventualm ente, radiotelegrafista. C u an d o  el p ro ­

nóstico m eteorológico es favorable, cargado el 

avión  a l m áxim o de com bustib le, y  e n  presencia 

de cronom etradores oficiales, se p ro cu ra  e l despe­

gue, generalm ente sobre  u n a  p ista  “ a d  h o c” , sien­

do esta  operación u n a  de las m ás d ifíc iles  de la 
hazaña.

M O TO AVIO N

O peran d o con  la s  coordenadas geográficas de 

los p un tos de p a rtid a  y  llegad a, ca lcu la  la  F . A . I. 

p o r trigon om etría  esférica , la  longitud  d e l arco 

de c írcu lo  m áxim o (ruta  o rtodróm ica) q u e une a  

am bos lugares, y  si supera e n  100 ó  m ás k iló ­

m etros a  la  lo n gitu d  del “ récord”  e n  vigor, q u e­
da hom ologado el nuevo.

E s interesan te co n ocer la  progresión h istórica  

de todos estos “ récords” , y  de ello nos hem os de 
o cup ar otro  día.

P E G A S O
(D e L a N a ción , M a d rid .)

     .
L óp ez L a fu en te  y C a lv o , C . L.

A lm acén  de F e r r e te i f a ,  h ie r ro s , c h a p a s , a c e r o s ,  b e rra -  
m ien tas €d g e a e ra J , to ro U lo s  y c la v a só n  

P ro v e e d o re s  de ia  A e ro n á a lic a  M ilita r.

Duque de R ivas, 3 .— M a d rid .-T e lé f. 70.908

IO S  VUELOS GRATUITOS 
DE M O T O A V IO N »

E n  el sorteo de vuelos gratu itos p a ra  e l m es 

de ju lio  próxim o, h an  correspondido aquéllos a 
lo s sigu ien tes señores;

D o m in go  i . — D , E n riq u e  M u n ita .— M adrid .

D om in go 8.— D , L uis G óm ez P ín illa ,— M a ­
drid.

D o m in go  15 .— D . E n riq u e M arañ ón .— M a d rid

D om in go 22.— Srta. M a ría  L ó p ez  .Alonso.—  
M adrid.

D om in go 29.— D . E n riqu e C alderón  B lanco.

* OOOOOOOOOOOCX)OOOI

D.
B o letín  p a r a  to m a r  p a r t e  e n  lo s  s o rte o s  d e  v u e lo s  g r a tu it o s  d e  MOTOAVION

de años de edad,dom iciliado en e l  nvm  de la de
tom ar parte  en e l  sorteo  de vuelos eratu itos d e l  

*  795^ que se Celebren en Cuatro Vientos, estando con ­
form e con la s  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

de junio de 1934.
F irm a ,

'■“ ' S S S i S V ' í  p re s rn ra rs c  «n C u a irn  V ientos a l S r . Jele d«
Ni A E R O  P O P Ü L A R  m  M oiosviÓ N  .c c p t a n  resp on sab ilid ad  a lg u n a  d e riv a d a  de e s to s  v u e le s .
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R E P R cS E N T A N T E  D E ---------------

L a E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F á b rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de L i n c o l n

M O T O R E S  O E  A C E I T E S  P E S A D O S
Instalaciones de Centrales productoras de energía eléctrica, de lincas ne 
transporte, de riegos y estaciones transform adoras. — Suministro ae toda 

clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

M arqués de Cufias, 5. - MADRID
Apartado 5 7 5  Teléfono 1 1 1 5 3
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L A  . l í I S F A K © - S U I Z A
Automóviles de turismo ~  Vehículos 
industriales de 1 1,2 a 6 T. de carga útil

M O T O R E S  D E  G A S O L I N A  Y  A C E I T E  P E S A D O

Motores marinos y de aviación 

D etentorcs de lo s  grandes reco rd s mundiales

L A  IN D U S T IA  N A C IO N A L Q U IE R E  Y  P U E D E  
C O M P E T IR  C O N  L A  IN D U S T R IA  E X T R A N JE R A
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< a a M ¥ A M
d e a ltu ra  con  5.000 kilogram os de ca rg a  útil, a l­

canzando una a ltu ra  de 7.200 m etros.

O C H E N T A  Y  C I N C O  -‘L O O P I N G S '' E X  U N  

A P A R A T O  S I N  M O T O R

E l pasado d ia  12, e n  V a rso via , el aviador se­

ñor K u h n , natural de D a n tzig , h a  b atid o  el “ ré­

cord ’ m undial de vu elo  sin m otor, habiendo rea­

lizado 85 “ loopin gs” .

E l anterior “ récord”  de e=;ta clase  de vuelos 

con staba de 75 “ loopin gs” .

L A  C O P A  M U N D L Á L  D E  A C R O B .\ C I A

E n  \ ’icennes se h a  corrido  e sta  interesante 

prueba internacional que h a b ía  despertado ju sti­
ficada expectación

L a  clasificación  general de ¡a  C o p a, clasifica­

ción q u e  será m ás tarde som etid a a  la  hom olo­

gación  correspondiente, e s  com o sigue:

I.® F ieseler, alem án, con 645 p u n to s: 2.®, D e- 

tro y a t, francés, con  622; 3.®, .Árghelis, italiano, 

-on  53 7; 4 .®. N é v a k , checoeslovaco, con 4 51.

E l vencedor de la  p ru eb a  p a ra  la  C o p a  m un­

dial de acro b acias aéreas, señ or F ieseler, h ab lan ­

do con un co labo rad or del ‘ 'B . Z . .\m  M ita g ” , ha 

m anifestado q u e  tien e  la  intención  de abandonar 

la s  p rácticas acro b áticas aéreas p a ra  dedicarse 

a  la  con strucción  de aviones.

E l d ia  16  de este  m es, e n  T o u ssu s  le  N oble, 

el a via d o r C ou p et h a  b atid o  el ‘-récord”  m undial

L o s  aviadores A ngelo  T iv e g n a  y  M a rio  C u - 

rum pa h an  batido  el d ía  15  del actu al e l “ ré­

cord”  in tern acion al de a ltu ra  con  ca rg a  com er­

cial de 5.000 kilo s, alcanzando u n a  a ltu ra  de
6.400 m etros.

E ste  “ récord " será  controlado p o r el exam en 

de los aparatos de a  bordo.

E l “ réco rd " an terio r lo poseía  el francés Bos- 
soutrot, con 3.586 kilo s.

E l “ ra id ” q u e  el año últim o se p ro yectó  por 

los S o viets p ara  vein ticu atro  aparatos q u e  harían  

el recorrido M o scú -P arís  p o r \ 'arso v ia  y  P raga, 

tendrá lugar, después de un largo aplazam ien ­

to, a  m ediados del próxim o mes de julio.

Según docum entos oficiales, la  f lo ta  aérea  de 

R u sia  se e leva  en la  actu alid ad  a  ia  c ifr a  de

3.000 avion es m ilitares y  2.000 com erciales.

D a m o s estas c ifra s  con  to d a  reserva, dado lo 

exageradas que estas c ifra s  parecen  y  lo  d ifícil 
d e la  com probación.

L a  aviació n  m.ilitar norteam ericana h a  an u n ­

ciad o  un con curso p a ra  la  construcción  de vein ­

te  ap arato s b im otores de bom badeo, q u e  habrán 

de ser entregados a  principios de 1935.

L a s  ca ra cted isticas que se exigen so n : ve lo ci­

dad m áxim a, 320 k ilóm etros hora a  3.000 me­

tros de a ltu ra : su bid a  a  esta  a ltu ra  en d iez m i­

n utos: techo p rá ctico , 6.000 m etros: capacidad
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M O TO A V IO N

p a ra  un  equ ip o  de seis hom bres, tres am etra lla­

doras y  900 kilo gram os de bom bas.

E l rad io  de acción  se  fija  en seis horas con 

m edia carga.

con  éxito  la  p ru eba catorce, después de un re­

corrido de 1.463 kilóm etros.

E l ven cedor ha sido el D r. F o glia , de M ilán, 

que p ilotab a  una avion eta  Puss-M oth.

P a ra  ev itar la s  in vestigacion es aisladas, esca­

sas y  p oco  eficaces, el M in iste rio  italiano del 

A ire  h a  creado u n a  sección cu y o  prin cipal objeto  

e s  el estud io  de cu a n to  se relaciona con  la  estra- 

toesfera.

E sta  sección  p atro cin a rá  cu an tas in vestigacio­

nes y  ascen sion es se  efectúen  relacion adas con 

esta  m odalidad  de la  A viación .

P o r e l M in isterio  inglés del A ire  se  p revé la 

duplicación  de su s  fuerzas aéreas en un  plazu 

no sup erior a  cu atro  años. E l problem a del per­

sonal, q u e  e s  e l m ás d ifíc il, créese  que podrá 

resolverse gracia s  a l gran  núm ero de p ilotos ci­

v ile s  con  q u e  cu en ta  In glaterra . E n  cuan to  al 

m ateria], existe  e l prop ósito  cu a n ta s  veces se ju z ­

gue necesario, de co n vo car concursos en tre  las 

firm as inglesas de construcciones aeronáuticas, 

con o b jeto  d e  poder crea r en c a d a  m om ento t i­

pos de aparatos que aseguren a  In glaterra  la  su­

p rem acía  en ca d a  catego ría.

E l  a via d o r francés D elm o tte , con  un  avión  

con e l cual se clasificó en segundo lu g ar e l año 

pasado e n  la  C o p a  D eutsch  de la  M eu ríh e, ha 

b atid o  e l  “ record”  del m undo de velo cid ad  en 

u n a  d istan cia  de cien  k ilóm etros p a ra  avión  li­

gero de un asiento que pese v a d o  450 kilos.

D e lm o tte  recorrió  la  d istan cia  a  u n a  velocidad 

m edia de 345,622 kilóm etros.

E l anterior “ record”  p erten ecía  al am ericano 

Des, con 336,500 kilóm etros.

E l  m ariscal B a lb o  h a  o rgan izado en T rip o lita - 

n ia  u n a  p ru eb a  n acion al de turism o, llam ada 

“ C ircu ito  de la s  palm eras” .

D e  lo s dieciocho con curren tes, h an  term inado

Por la  ca sa  in glesa A .-V .-R o e  se co n stru ye  en 

la  a ctu alid a d  un m odelo de hidrogiro, o sea  un 

autogiro  p ro visto  de flotadores.

B I B L I O G R A F I A

A v i a c i ó  (B o letín  del A ero  C lu b  de C a ta lu ñ a ). 

B arcelona.

H em os recib ido  el núm . 2 de esta  interesante 

p u blicación , lu josam ente ed itad a  en papel couché 

y  con p rofusión  de fotograbados.

E n tre otras inform aciones de interés, incluye 

un a  e sta d ística  de lo s vu elos efectuados en 1933 

p o r sus socios, con  un gráfico  dem ostrativo.

F elicitam os a la  n ueva revista , a  la  que de­

seam os grandes éxitos.

B u l l e t í  d e  l a  F A T E T  (F ederación  de A lum nos 

y  e x  alum nos de la  E scu ela  de T r a b a jo ) . B a r­

celona.

.\sim ism o recibim os e l núm . 34 de e sta  p u b li­

cació n  que con  gran  interés d a  e n  sus distintas 

secciones u n a  inform ación  co m p leta  de la s  a c ti­

vid ad es de la  A so ciació n  en lo s d istin tos ram os.

E l sum ario, ap arte  de otros tra b a jo s  literarios, 

en tre  lo s cu ales d estacan  algun os sobre rad io te­

leg ra fía , deportes y  cu ltu ra , consta de la s  si­

gu ien tes secciones; T e a tro , E studios c ív ico s, V u e ­

lo  a  v e la , Excursionism o, A tletism o, N atación , 

F ú tb o l, B asse-ball, etc.

E s  u n a  lá stim a  q u e el h echo de e sta r com ple­

tam en te  red actad as e n  c a ta lá n  les im p idan  ser 

d ifu n d id as fu era  de C ataluñ a.

Hijos de Mcndizábal
A lm a ce n e .s  a l p o r  m a y o r  de h ie r r o s  

y fe r r é ie r ia

A lm endro, 8 .— M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 .  
A p artad o  de C o rreo s  393 .
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tográfica que se d esp laza  con un m ovim ien to re­

gu lar p o r m edio de un ap a ra to  de re lo jería  y , 

p o r consecuencia, to d o  m ovim iento de la  fibra se 

presenta en Ja p elícu la  b a jo  la  form a de una cur-

Hig i l

va. E l desplazam iento viene am pliado de 5 a  6 
veces.

E s  preciso co n ocer el desplazam iento de la 

im agen p o r la  g raved ad  g, p a ra  lo cu a l se pone 

en m arch a el aparato  y  se obtiene u n a  lin ea  so­

bre la  pelícu la . D esp u és se co lo ca  de m anera que 

el p lan o  de la  fibra sea vertica l y  se tiene la  l í­

nea O. Se in vierte  la  c a ja  y  se obtiene la  linea 

correspondiente a  a  g . S i d  es e l desplazam iento 

de la  im agen debido a  g  y  D  e l observado en una

aceleración, ésta  e s  G  =  g  .
(i

Si disponem os tres aparatos cu yo s planos de 

fibra form en un  triedro  trirectán gulo  se puede 

e stu d ia r la  variació n  de la s  fuerzas q u e  obran 

sobre  el avión.

- g í
A celerógrafo H . M . P .

L a  m asa m óvil q u e  p o r su  in ercia  m ide las 

aceteraciones es u n a  colum n a de m ercurio co n te­

n ida en un  tu b o  T  (fig. 5 2 ), el am ortiguam iento 

está  co n stitu id o  p o r u n a  m asa de a ire  com pri­

m ido de un extrem o y  de un tu b o  m anom étrico 

del o tro . A  este  e fecto  e! tubo T  com un ica  por 

uno de sus extrem os con  un  depósito p ro visto  

de u n a  v á lv u la  y  p o r e l o tro  extrem o p o r un 

tubo r  lleno de glicerin a  con  un  m anóm etro Heno 

de vaselin a. E l tubo r  tiene u n a  llav e  de paso R

q u e  sirve p a ra  regular la  presión  q u e  p asa  al 

m anóm etro. L a s  deform aciones del tubo m ano- 

m étrico se transm iten  p o r un  sistem a am plifica­

dor a una a g u ja  registradora C  q u e  se  desplaza 

delante de un  tam bor. S i e l tubo T  está  coloca­

do verticalm en te  y  el m anom étrico a b a jo , cuan ­

do el ap a ra to  e sté  som etido  a  u n a  aceleración, v e r­

tical d irig id a  h a cia  arriba, la  presión  in dicada 

p o r el m anóm etro aum enta, y  d ism in uye en caso 

con trario  si la  aceleración  está  d irig id a  h a cia  

ab ajo . V ariacion es de presión que serán  p ropor­

cionales a  las aceleraciones su frid as p o r e l apa­

rato.

P a ra  que las indicacion es sean correctas, h a y  

que to m ar precauciones antes q u e  e l período p ro ­

pio de o scilación  que pued an  tom ar, bien  e l apa­

rato  com pleto, bien  sus diferen tes elem entos sean 

m ás cortas que e l que se tra ta  de m edir, s i son 

periódicas o de la  duración de sus variaciones 

m ás co rta s si no lo  son.

E l volum en ocupado p o r e l m ercurio  está  l i­

m itad o p o r dos m em branas de caucho contenidas 

en las cu b etas C  y  C '  y  que p ued en  tramsmitir 

librem ente las presiones.

P a ra  grad uar el instrum ento se o p era  del s i­

guiente m odo:

P rim ero se p ro cu ra  q u e  el tubo  T  quede h o ri­

zon tal y  que la  sobrepresión en A  sea n ula  y  se

m a rca  la  posición  de la  a g u ja  C  q u e  corresponde­

rá  a l cero, después de co lo ca  e l tu b o  T  vertica l 

con e l m anóm etro en la  p arte  b a ja  y  se m arca 

la  p osición  de la  a gu ja  q u e  in dicará la  acción  de 

la  graved ad , opuesta  a  u n a  aceleración  igu al a  g, 

vo lvien do a  co lo ca r el ap a ra to  en su  p rim era  p o ­

sición: se produce una sobrepresión ta l q u e  la  

a g u ja  co in cid a  con  el ú ltim o trazo  e fectu ad o ; si
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entonces vo lvem o s e l ap a ra to  a  la  segunda p o si­

ció n  m arcará  2g y  con tin uan d o de la  m ism a for­

m a conseguirem os la  grad uación  com pleta.

P o r  m edio de este  instrum ento se h a  con se­

gu ido  estu d iar la s  aceleraciones experim entadas 

e n  vu elo  p o r un  avión . E n  el cuadro  q u e sigue 

están  algunos de lo s  va lo res  encontrados, en con ­

diciones norm ales y  que, p o r consiguiente, no re­

presentan  n ingún  m áxim o:

M aniobra» efectuadas

L o o p in g ........................
T o n n eau x .....................

R en v efsem en ts...........
V ira je  en la  vertical-

P icad o  y  t i r ó n ...........
A terriza je  b r u s c o .. 
A terriza je n o rm a l.. . 
V uelo con  m en eos .

V'alor de ia  
aceleración n o r n a i  a  

los p lanos en g rs .

4.8 a  5.7 
4,1 a 5.3 
3,<) a  4,4 
5
5 ,<) a  6,5 
S
3 2 4
0 ,8 5  a  1,15

a ) Indicadores d e  incidencia para la  m edida de 

los ángulos de ataque.

E stá n  fun dad os e n  e l funcionam iento de una 

v e le ta  esp ecial co n stitu id a  p o r dos superficies S 

y  S i (fig. 5 3 ) , sim étricam ente co locad as con  re­

lación  a  un  p lan o y  y  y  unidas por una varilla  

ríg id a  T .  E sto  v a  m ontado sobre una de la s  b a ­

ses B  de un trap ecio  isósceles articu lado y  cu ya  

o tra  b ase  .A co n stitu y e  el e je  de g iro  de la  veleta .

tom ar la  posición de equ ilibrio  S ' S 'i ,  la  v a rilla  T  

vien e a ocupar la  posición  T '.

P a ra  los vien tos F  y  F ' las posiciones de la  

v a r illa  son, respectivam ienle, T  y  T ' ,  y  el ángu­

lo  a  de F  con  F ' e s  e l m ism o que e l de T  con  T ',  

pero e n  lugar de m edir éste se m ide el ^  del vec­

to r o M ' con  el e je  y  y ’  (M ' es el punto medio 

de T ')

tg ji =  tg a

y  despreciando e l térm ino de 2 .“ grad o ii;* 'j

tg  g =  Ig  a

si B  = 0 .9 9  A

ig   ̂ 100 tg  (j

y  m edido ft tendrem os e l va lo r de a.

T.os pe.-os P  y  P ' son p ara  equ ilibrar la  a c­

ció n  de la  gravedad.

P ara  la  m edida de jS se u tiliza  un conm utador 

q u e  v a  unido a  uno de ios lados no p aralelos del 

trapecio, lo  q u e  nos da sobre un  circu lo  grad ua­

do convenientem ente el ángulo de incidencia.

i)  Brújulas.

U n a  agu ja  de acero im antada A B  (fig. 5 4 ), l i­

brem ente suspendida p o r su centro de grave-

F i g  53

B a jo  la  acción  de im  v ien to  re lativ o  F ' la  susten­

tació n  aum enta sobre u n a  de las superficies S S i 

y  d ism inuye en ¡a  o tra , y  e l co n ju n to  g ira  hasta

F ig . 54

dad ü ,  tom a e n  ca d a  lu g ar u n a  dirección  fija. 

L a  a g u ja  se o rien ta  en un p lan o  vertica l 

Z  X a. Z ',  llam ad o  m eridiano m agn ético de! lu-
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g a r y  tom a dentro de este  p lan o una in clin a­

ción  d con relación  a i horizonte.

L a  declinación  d  es e l ángulo X,- G  X „ ,  que 

form a el m eridiano m agn ético Z  X ^  Z '  con  ei 

m eridiano geográfico del lu g ar Z  X ,. Z '.

E n  la  b rú ju la  se consigue la  horizontalidad 

de la  a gu ja  colocán dola en A  un contrapeso.

L a  declinación  d  se llam a occidental o negati-

A P A R A T O S  D E  A  B O R D O

rij
\J

F ig  55

v a  cu an d o  e l n o rte  m agn ético  q u ed a  al O este  del 

verdadero y  oriental, o  p o sitiv a  s i  es a l E ste . \’a- 

ria  de un lugar a  otro  y  dentro de un  m ism o lu­

g a r  con  e l transcurso del tiem po. E n  nuestra 

Pen ínsula es o ccid en ta l o  n eg ativa , varian d o  de 

I I  a  15", y en d o  decreciendo a  razón de unos 

ocho m inutos p o r año.

L a  experien cia y  la  necesidad de realizar c ie r­

ta s  condiciones q u e  m ás a d elan te  se especifican, 

han o b ligad o  a  co n stitu ir el com p ás de aviació n  

de ia  m anera siguiente:

E l ap a ra to  com prende un im án perm anente 

con stitu ido  p o r a g u ja s  im an tad as (fig. 5 5 ) , gen e­

ralm ente dos, fli y  fla, fijad as a  u n  flo ta d o r / que 

v a  p ro visto  de un  disco c ircu la r graduado llam a­

31

do rcsa  de vien to s o rosa r¡ r¿, este  con ju nto  re­

p osa sobre un  p ivo te  vertical p m u y puntiagudo, 

en irid io, p o r e l interm edio de una ch ap a  o p ieza 

de ágata.

E n  conjunto v a  encerrado en u n a  cu b e ta  de 

latón  C  llena de líquido, cuyo  pun to de con ge­

lación  sea in ferio r a  25'" y  con  una tap a  de 

cristal.

D o s  trazos hechos en la  c a ja  en los extrem os 

de un  diám etro, m arcan  ia  linea d e  fe  del 

com pás.

U n a  h o rqu illa  de fijación  sc^ orta  e l conjunto 

p o r el interm edio de am ortiguadores de caucho.

D eta lles  de construcción .— L a  gen eralidad de 

los m odelos de b rú ju las p a ra  aviació n  tenían 

suspensión de card an , pero h o y  se ha com p ro­

b a d o  lo  poco p rá ctico  a l lado  de la  com plicación  

que supione e ste  m edio de fijació n  y  va n  fijas 

al tablero  p o r interm edio de u n a  ca p a  de crin  o 

fieltro  p a ra  e v ita r  las vibraciones.

R o sa .— L ib re  e l com pás de las vibracion es 

queda, sin em bargo, b a jo  la  acción  de las acele­

raciones, las q u e se tran sm itirán  a  la  rosa, d an ­

do lu g ar a  fuerzas de in ercia  q u e  hacen b a la n ­

ce a r y  o.scilar la  a g u ja  perdiendo s u  posición  de 

equilibrio .

P a ra  red u cir la  am p litu d  de la s  oscilaciones 

sería  n ecesario em plear agu jas circu lares o co ­

lo ca r  e l p u n to  de suspensión p o r en cim a del cen­

tro de graved ad , cosa q u e  no e s  posible, puesto 

q u e, co m o  hem os dicho, p a ra  que la  a gu ja  q u e­

de h o rizon tal es necesario ¡xm erla un con trap e­

so, con  lo  q u e  su ce n tro  de g raved ad  no puede 

encon trarse so b re  la  vertica l del p u n to  de su s­

pensión.

Sin  em bargo, pueden reducirse b astan te  au­

m entando e l m om ento de in ercia  de los ejes ho­

rizon tales que pasan p o r e l p ivote.

P a ra  q u e  e l  centro  de graved ad  esté cerca  de 

dicho pun to es preciso  que el m om ento m agné­

tico  de las agu jas sea pequeño. D a n d o  una ro ta ­

c ió n  co m p leta  en unos 30 segundos, es necesario 

q u e  la  o scilación  de la  rosa no sea  m a y o r de 20“.

. E l m om ento m agn ético, sin  em bargo, n o  p ue­

de b a ja r  de cierto  lim ite, pues la  rosa tard aría  

m ucho tiem po en vo lver a  su  p osición  ds eq u i­

lib rio  c a d a  v e z  q u e  se saliera  de e lla . Com o tér­

1
I
I

•T

J
.1
.1

(i
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m ino m edio se tom a 50 segundos p a ra  una des­

viación  de 50".

A h o ra  bien ; com o la  a g u ja  es desviada de su 

posición de equ ilibrio  en lo s v irajes, puesto  que 

la  b rú ju la  sigue los m ovim ientos del avión  y

tom ará una in clinación  (fig. 5 6 ), Iga =
gR

lo s im anes no q u ed arán  horizon tales, estando 

b a jo  la  acción  de lo s co n p o n en tes  vertica l y

/?

F ig . 56

horizontal del cam p o terrestre. E l p o lo  N  de la 

a gu ja  será a tra íd o  h a cia  ab ajo  y  no in d icará  los 

cam b io s de rum bo h a sta  que al fin del v ira je  la 

rosa recupere la  posición  horizon tal una v e z  que 

term ine de oscilar. D e  ello  deducim os que una 

brú ju la  no in d ica  los cam bios de dirección  sino 

cuan do se v ira  lentam ente.

L a  c a ja  del com p ás estará ce rrad a  p o r una 

tap a  de cristal sobre e l cu a l se co lo ca  en algu­

nos tipos un prism a de aum ento (fig. 5 7 ) .

.A continuación  y  a  títu lo  de inform ación, se 

dan ias ca ra cterística s de unos tipos de brújulas:

P eríod o de am ortiguam iento para
una rep aración  de 4 5 ° ,  ................

V alor del ángulo de la  prim era
o sc ilac ió n ...................................................

D esviación  m áxim a debid o a  una 
ro tación  en 3 0  se g u n d o s................

3 0  a 4 0  segundos. 

1 4 2 1 8  grados. 

7 3 1 5  grados.

T o d a s  las m edidas q u e se efectú an  p a ra  la 

determ inación de una ru ta, tienen p o r o b jeto  co ­

nocer la  dirección  a  d a r a l e je  de s im etría  del 
avión.

L a  dirección  q u e sirv e  de gu ia  es la  determ i­

n ad a  p o r la  lín e a  X  S de la  b rú ju la. Si no está 

som etida a  n inguna o tra  in flu en cia  m agnética 

que la  del cam po terrestre, esta  lin e a  indica el 

m eridiano m agnético d e l lu gar, p ero  com o e n  e! 

avión  existen  m asas m etálicas y  cam p os e léctri­

cos, dan  lu g ar a l n acim iento de otros m agn éti­

cos que falsean la s  indicacion es del aparato.

L o s  va lo res de los ángulos com prendidos en­

tre el p lan o  de sim etría  del avión  y  lo s m eridia­

nos geográfico, m agn ético o desviado dan, res-

\J

p ectivam ente, lo s  rum bos geográfico, m ^ é t i c o  

o desviado m edidos en grad os sobre la  rosa.

L a  declinación  d  (fig. 58) en un  lugar, e s  ei 

ángulo  del m eridiano m agnético  con  el geográ­
fico.

L a  desviación  8 es el ángulo  form ado p o r la 

d irección  X  S  de la  b rú ju la  co locad a en e l avión  

co n  el m eridiano m agnético. S e  cu en ta  a  pjartir 

del X o r te  m agn ético p o sitiv a  h a cia  e i E ste y  ne­

g a tiv a  h a cia  e l O este.

L a  variació n  W  es la  su m a algebraica  de las 
dos, W  =  J  +  8.

C om pensación del com pás.— U n a  agu ja  im an­

ta d a  a  bo rd o  de un  avión  está  som etida a  un 

cam po m agn ético  co m p lejo  q u e  resulta de la 

com bin ación  de t r « .

Ayuntamiento de Madrid



f e p

L A S  C A R R E R A S  D E  A U T O M O V I L E S  E X  

N O R T E A M E R I C A

L a s carreras de autom óviles en los Estados 

U nidos, organ izad as y  d irig idas por la  A m erican  

A utom obile  A sso ciation , representan u n a  in ver­

sión q u e  se a cerca  a  los cin co  m illones de dóla­

res, gastándose anualm ente m ás de un m illón en 

p iezas de recam bio y  m ateriales. Se ca lcu la  que 

el im porte de los neum áticos solam ente se eleva 

a 50.000 dólares p o r año.

E stos datos no son m u y conocidos. .Así lo ase­

gu ra  M r. T .  E . .Alien, secretario  de la  “ A A A ’’ , 

sección de carreteras, quien  estu vo  en Indianó- 

p olis— desde donde escribo— p a ra  asistir en su 

ca lid ad  de oficial a la  carrera  de las 500 m illas, 

q u e  se celebra  e l d ía  30 de m ayo  de cad a  año.

M r. A lien  con sidera  q u e  las activ id a d es  que él 

supervisa no son prop iam ente d eportivas, debido 

a  que el autom ovilism o en X orteam érica, p o r es­

p a d o  de tres décadas, co n stitu ye  p arte  de la  vida 

com ercial, ai m ism o tiem po que recreativa.

B a jo  la  supervisión  de la  ' ‘.A.A.A" h a y  en los 

Estados U n idos de 70 a  80 pistas, gran des y  p e­

queñas, en las cu a les  tienen lu g ar anualm ente un 

prom edio de 140 carrera.®. E n  W ásh in gto n  están 

las oñcinas ad m in istrativas centrales, y  la  p ista  

d e Indianópw lis es e l  cen tro  princip)al y  e l único 

donde se ce leb ra  la  carrera  de la s  500 m illas en 

los E stados U nidos.

O tros centros de gran  a ctiv id a d  se encuentran 

en la  co sta  dei Pacífico. .Ascot y  M in esfield  se 

d istinguen en esta zon a  com o la s  dos p istas más 

im portantes. L a  segunda de ellas h a  sido con s­

tru id a  este  año. habiendo asistido m ás de 70.000 

personas a  ia  p rim era  carrera q u e se celebró. 1.a 

d istan cia del “ tr a c k ”  es de dos m illas, y  tiene 

la  fom a de u n a  M . L a  tribun a e stá  co lo cad a  de 

m anera q u e p u ed an  verse la s  curvas.

E n tre  las ciudades q u e se conocen m ás p o r su 

afición a  las carreras de autom óviles conducidos 

p o r p rofesion ales está  M ih vau k ee, en el E stad o  

de W isconsin , O tras ciudades son O ak ia n d , en 

C a lifo rn ia : -Atlanta, e n  G eorgia, y  Syracuse en 

X u e v a  Y o r k . E l E stad o  de P en silvan ia  se destaca 

tam bién, con tan do con  las ciudades de Reading, 

P o ttsville , L eh igto n  y  .Altam ont.

E n  los E stad o s de In diana, O hio e  IllinoVs tie ­

ne lugar anualm ente 22 carreras. D en ver, en C o ­

lorado, ce leb ra  seis carreras anuales, aprovechán ­

dose la s  ferias rurales m ediante el trazado de 

u n a  ru ta  q u e p ase  pwr lo s pueblos.

L a  o ficin a de la  “ .A A A ” . d edicad a e xclu siv a ­

m ente a  las ca rreras  de autom óviles, se  encarga 

de organ izarías, com binando las fechas de m a­

n era  q u e no com p itan  la s  ciudades u n as con 

otras, y  tam bién  e v ita r  q u e  las d istan cias sean 

lo  m ás co rta s  p osib les en tre  la s  p istas, con o b ­

je to  de ahorrar ga.stos de transporte a lo s auto­

m ovilistas.

L a  “ .A A A ”  tam b ién  ejerce la  autoridad p ara  

licen cia r a  los conductores. D e  éstos aprueba 

anualm ente alred edor de 300 y  600 m ecánicos. 

L os* representantes de la  “ .A.AA” en cad a  u n a  de 

las 3 1 zon as e n  q u e  se divide e l p a ís  deben in ­

form ar acerca  de la  h abilidad  de lo s candidatos. 

T am b ién  ejercen  v ig ila n cia  sobre los dem ás as­

p ectos de la s  carreras, cuando su  im portan cia lo 
requiere.

O tra  de la s  fu n d o n e s  de la  “ .AA.A”  es hacer 

que se cu m p la  el “ código de segu rid ad ” p a ra  la  

protección  del p ú b lico  y  d e  lo s corredores. L as 

regulaciones tienen que ve r con e l equ ipo  de 

c a d a  autom óvil su  estado, precauciones con tra  

incendio, condiciones de la  p ista  y  con strucdón  

d e la s  tribun as p a ra  los espectadores.

U n  buen  autom óvil de carreras v a le  siem pre 

m ás d e  10.000 dólares, debido  a  que está  con s­
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tru id o  a  m ano. Su duración  depende de la s  ve­

ces q u e  puede resistir el ser reconstruido, y a  que 

es costum bre, después de ca d a  carrera, e l des­

m ontarlos totalm ente, aparte  c e  que lc« con duc­

tores y  sus m ecán icos se d iv ierten  m anipulando 

la  m aquinaria  de sus coches. M uch os de lo s au- 

tomóvile.s h an  sido con struidos e n  lo s talleres de 

M iller o  D uesen berg, pero éstos son cad a  d ía  

m ás raros, con excep ción  de Indianópolis.

L o s  coches usados p ara  carreras sobre cam i­

nos provienen, generalm ente de “ chassis”  p erte ­

necientes a  m arcas producid as en m asa, espe­

cialm en te F ord , H udson , B u ick , C h ry sler y  

otros, q u e  son recon struidos con  vistas a  a u ­

m entar la  velocidad.

E . Y .  W a t s o n

iD e  A B  C .)

L A  I I  C O P A  A U T Ü M Ü Á T L IS T A  D E  B A R - 

C E L O X A

L a  II C o p a  au to m ovilista  B arcelon a tuvo  un 

éxito  com pleto, desarrollándose e n  las m ejores 

condiciones y  b a jo  una organización  m uy cuida­

da E l d ía  fué espléndido, y  las tribun as y  ser­

vic io s anexos, m u y  bien instalados. L a  afluencia 

de p úblico  fué extraord in aria .

L os con cursantes q u e  tom aron la  sa lid a  fu e ­

ron lo s siguien tes: L ehoux, francés (.Alfa R o ­

m e o ); H am ilton , inglés (M a s e ra ti) ;  Z an elli, c h i­

leno (.Alfa R o m e o ): X u v o la ri. ifa lian o  (M a sera ­

t i ) ;  P a lacio , español (M a s e ra ti) :  C h iron , fra n ­

cés (A lfa  R o m e o ); V a r z i; ita lian o  (A lfa  R o m e o ); 

T o rt . e ^ a ñ o l  (X a c io n a l P e s c a r a ) ; B run et, fran ­

cés (B u g a tt i) :  F a lch etto , su izo  (M a se ra ti); V ¡- 

tlap ad iem a, español (M a se ra ti) , y  D elm o, fra n ­

cés (B u g a tti) .

L a  clasificación  final p rovision al de la  carre­

ra se estableció  a s i :

1, A . V a rzi (.Alfa R om eo, 2900 c. c ., del equ i­

p o  F e rra r i) , en 2 h. 33 m. 6 s., a 103,889 k iló ­

m etros p o r hora.

2, L . C h iro n  (A lfa  R om eo, F e rra r i) , en 2 h.

34 m . 19 s,

3, M . L ehoux (A lfa  R om eo, F e rra ri) , en 2 h.

35 m . 19 5.

4, J. P a lacio  (M aserati, tres litros del grupo 

V ip a l) , a  dos vueltas.

5, J. Z an elli (.Alfa R om eo, 26000 c. c .) .

E n  resum en: un éxito  enorm e p a ra  P en ya  

R h in , por la  m agn ífica organización  de la  prueba.

L A S  X X I V  H O R A S  D E  L E  M A X S

Se celebró esta  prueba siendo e l resultado el 

siguiente:

1, E tan ce llin -C h in e tíi, sobre .Alfa R om eo, con 

un recorrido de 2.888,938 kilóm etros.

2, D eb ileau -D elaro ch e, con  un  recorrido de 

2-706,730 kilóm etros.

3, D ixo n -P au !, co n  un  recorrido de 2.688,156 

kilóm etros.

L os 23 carruajes llegados h an  quedad o clasi­

ficados p a ra  tom ar p arte  en el G ran  Prem io de 

resistencia, q u e  se correrá el año de 1935.

C A R R E R A  I X T E R X A C I O X .A L  D E  L A  P I S T A  

X Ü R B U R G R I X G  (A L E M A X I A )

L a  carrera  en la  p ista  de X ü rb u rgrin g , verifi­

cad a  con fecha 3 de junio, a la  que concurrieron 

la  m ejor clase  de corredores de .Alem ania, o b tu ­

v o , a  p esar de gran des dificultades p o r la  niebla 

y  llu v ia , resultados deportivos de “ récords” , co ­

mo raras veces se puede ver.

ícnld§ diputante
^  - 0 a r T P C f r í a á ' ‘^ i n t u r a D U C O *  ^

^  Del orno 7
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L a  m ayor p arte  de lo s  éxitos lo s conquistó 

la  m áquin a “ X . S . U .” , c u y o  m aterial y  co rred o ­

res dem ostraron  s u  superioridad delante de 

250.000 espectadores, aproxim adam ente.

E n  la  carrera  de la  c la se  h a sta  i . 000 ccm . o cu ­

paron la s  dos p rim eras p lazas, sobre “ X . S. U .” , 

Soenius-C olon ia y  R ü ttch en -E ck elen z, consi­

gu ien do e l prim ero, co n  10 1,8  kilóm etros por 

hora, el m ejor liem po  de la  jorn ada.

T a m b ié n  en la  clase  de m otos h asta  600 ccm . 

co n  sidecars, pudieron co lo ca r los tres prim eros 

prem ios los corredores Sch u m an n -X ü m berg, 

X a g l-F r a n k fu rt  y  F au st-X ü n b erg , sobre “ X . 

S. U .”

E stos éxitos son  m ás n otab les aún, debido  a 

la  gran  com petencia q u e  con currió  unida a l tiem ­

po excesivam en te m alo.

E l pasado d ia  13 se celebró en la  Is la  de M a n  

ia  p rueba p a ra  m otocicletas ligeras del T o u ris t  

T ro p h y ,

E n  e l  curso de la  carrera, y  a consecuencia 

de la  espesa n iebla reinante, e l corredor C a gtree  

sufrió  un accid en te  q u e la  ca u só  la  m uerte a  co n ­

secuencia de la  fra ctu ra  del cráneo.

L a  carrera  fué ga n ad a  p o r e l corredor Sim p- 

son, en 3 h . 43 m, 50 s., o  séa  a  u n a  velocidad 

m edia horaria  de 70,81 k ilóm etros p o r hora.

E n  segundo lu g ar se  clasificó  X o t t  en 3 h. 47 

m inutos 7 s., a  u n a  m edia de 69,79 kilóm etros 

p o r hora. E n  tercer lugar llegó W a lk e r , q u e hizo 

e l recorrido en 3 h . 54 m. 13  s ., y  en cu a rto  lu ­

g a r  se clasificó  W o o d egu zzi, en 3 h. 54 m . 4 1 s., 

a  u n a  velocidad de 67,54 kilóm etros por hora.

E l 16, se celebró la  p rueba “ sénior”  p ara  m o­

tocicletas, siendo gan ad a  pior e l corred or G uthrie, 

sobre X o rto n , e n  3 h. 23 m. 10 s., a  u n a  ve lo ­

cid ad  h oraria  de 78,01 m illas. E l recorrido era 

de 264 m illas.

E n  segundo lu g ar se clasificó  e l corred or Sim p- 

son.

E n  tercer lu g ar quedó el corredor R u sk .

E l corredor S ta n ley  W oods, sobre H u sqvarna, 

tuvo  que retirarse cuan do fa lta b an  ocho m illas 

p a ra  e l  final y  se h a lla b a  en segundo lugar, de­

b id o  a  carecer de gasolina.

G uthrie, que, com o se  record ará, tam bién  g a ­

nó la  ca rrera  Júnior, co rrió  en todo m om ento a  

la  ca b eza; en segundo lugar ib a  W oods, y  en 

tercer lugar, Sim pson, h asta  la  re tira d a  de S ta n ­

le y  W oods.

E l tiem po em pleado en ei recorrido p o r G u ­

thrie es m a y o r que el q u e o b tu vo  S ta n ley  W o o d s 

el año pasado.

Presenció  la  prueba num erosísim o público.

C O L A B O R A C I O N  E S P O N T A N E A

L A  P E Q U E Ñ A  A V IA C IO N
M a gn ífica  h o ra  ésta  e n  q u e  jxtr doquier se 

a lza n  espontáneos anim adores de lo s diversos 

deportes q u e  la  aviació n  en cierra  en s u  vasto  

cam po de ciencia.

U n o s dedican  sus activ id ad es a l vu elo  sin 

m otor, y a  in iciado  en n uestra  P a tria . O tro s, ú l­

tim am ente, se dedican  a  lo s pequeños m o­

delos, y , entre ellos, e stá  tan  sim p ática  re v is­

ta. .Ahora, y o  tam bién  b e  de dar m i norm a, 

he de trazar la  ru ta  p o r donde se h a  de 

lleg ar a  otro  d ^ r t e ,  m u y  con ocido  e n  e l e x ­

tran jero , pero q u e  aquí aún no se h a  d iv u lg a ­

do, y  q u e  q u iz á  sea e l q u e  m ás éx ito  ten ga, ya  

que es e l ú ltim o d a to  que nos fa lta  p a r a  co m ­

p letar nuestro  b a g a je  aero-deportivo.

D e  lo  q u e  tra ta ré  e s, pues, de la  pequeñ a a v ia ­

ción, de las m inúsculas avion etas q u e  con  sus 

reducidos caracteres desafían  audazm ente al su­

til elem ento.

D ig o  q u e  ten d ría  éxito , p o rq u e  su  coste y  en­

treten im ien to sería  exig u o ; así salvam os e l d i­

fíc il problem a económ ico. Sin  em bargo, la s  avio-
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netas de grandes caracteres son de e levad o p re­

c io , y  su  sostenim iento e s  un lu jo  harto  caro 

q u e  só lo  se p ued en  p erm itir ¡a  gente adinerada 

o lo s p otentes c lu b s  de aviación.

A h o ra  que e l E stad o  p arece se  ocup a de o r­

ga n iza r n uestra  aviació n  civ il, ¿qué so lución  le 

daríam os p a ra  q u e  dentro de la s  p o cas p o sib ili­

dades econ óm icas, pudiésem os desarrollar un 

am plio p rogram a? M irem os a  las p equ eñ as a v io ­

netas, dispuestas a  darnos la  solución con  el 

leve m urm ullo de sus m otorcitos.

E n  e l extran jero  y a  se han ocupado de esto 

am pliam ente. E n  E stad o s U n id o s se h a  llegado 

a  la  m áxim a p o p u larización  de esta  c la se  de apa­

ratos, usándolos todos los aficionados h a sta  en 

las ciases sociales efe m enos recursos. L a  “ Cor- 

ben  S p o rt P lañ e and S u p p ly  C.®”  ven d e sus 

avion etas p o r p iezas, y  e l  aficionado se la s  arm a.

E n  fr a n d a  se h an  obtenido m agníficos resul­

tados. E l gran  anim ador y  técnico M . H en ry 

M ign et h a  conseguido con  sus artícu los, cá lcu ­

los, e tc ., an im ar a  la  ju ven tu d  fran cesa; y  un 

d ía  e l m édico Son d ay, o tro  e l aficionado H . \ ’ar- 

cher, e tc ., se  co n stru yen  sus avion etas, volando 

con  éxito  en ellas. U ltim am en te  la  .A. E . T .  .A. 

( L ’A ssociations d ’E stu d e s  T ech n iqu es des A ile s)  

se preocupa de dar u n a  fórm ula general de avio ­

n eta  “ stan d a rd ”  p a ra  e l turism o francés. U n a  de 

las fórm ulas m ás acertad as la  d ió  M . X lem is.

E n  A lem a n ia  tam bién se p reocup an  de este 

problem a, presentándose frecuentem ente en T em - 

p elh o f n uevos m odeles. A s í está  la  G em er, de 

m agníficas “ perform an ces”  y  de gran radio de 

acción.

Y  e n  E sp añ a, ¿no podrem os h acer lo  m ism o? 

N atu ralm en te q u e sí, puesto  q u e  disponem os de 

elem entos, y  tam b ién  h a y  afición con aficiona­

dos com petentes.

C o n stru ir u n a  a vio n eta  no es m ucho m ás di­

fíc il q u e  co n stru ir un p lan ead o r, velero  o  m ix­

to. Y  s u  p recio  no h a b ía  de ser m ás elevado 

qu e el de uno de estos aparatos, n ecesitan do po­

c a  m ateria  p rim a en su  con strucción . D e  este 

m odo se  sa ld r ía  de las lín eas habituales, s in te­

tizan do m ucho s u  construcción.

S u  p ilo ta je  no ex ig iría  cu alid ad es excep cion a­

les  a l p iloto , sien do agrad ab le  llev a r en vu elo  

un o de estos a p arato s, p ues su gran  visib ilidad ,

sus pequeñas velocidades de aterriza je  (40 ó 50 

kilóm etros-hora) reducen los riesgos a l m ínim o. 

S u s cualidades excepcion ales las pudim os ver 

cuan do nuestro co m p atriota  F . R e in  L o rin g  fué 

ú ltim am ente co n  u n a  ligerisim a y  p o ten te  avio ­

n eta  inglesa.

T a m b ié n  en la  vu elta  a  E u ro p a  en avion eta  

vim os a  la  ligera  avio n eta  M au b au sin  com petir 

audazm ente con sus rivales, E s ta s  avion etas sue­

len ser m on oplazas, habiendo, como, e s  natural, 

b ip la za s  p a ra  la  enseñ anza, siendo las prim eras 

p a ra  e l p erfeccionam iento de pilotos. A  v e r si 

e n  la  próxim a vu e lta  a  E sp añ a  vem os a  un o de 

e sto s m inúsculos aparatos en co m p eten cia  con 

sus herm anas m ayores.

S ó lo  me resta decir que esta  llam ad a m ía, tan 

im portan te, ten ga eco  e n  lo s C lu bs de vu elo  sin 

m otor, en lo s .Aero-Clubs, en la s  personas téc­

n icas y  aficion adas y  en la  D irecció n  de A ero­

n á u tica  C iv il, q u e  e s  la  que m ás se debe inte­

resar p o r e ste  p u n to , y  todos unidos tomemos 

determ inaciones sobre este  problem a, teniéndo­

m e a  la  disposición  de cuan tos les in terese este 

im portan te p u n to . Y o  con esto  creo h a b er cum­

p lido  un deber de aficionado, poniendo un g ra ­

nito  de arena e n  esta m agna obra. T o d a v ia  oigo 

e l m otorcito  del dócil aparato , en un ritm o sua­

v e  de ánim o,

J o s é  B a u t i s t a  d e  l a  T o r r e

D irector d e “Icario s C lu b".

Socio  núm. 534  de A ero Popular de M adrid.

O F E R T A

E n  n u estro  d eseo de d a r  facilidad es a  los afic io ­

n ad os a  la  co n stru cció n , hem os h echo gestiones  

y com o con secu en cia  d e ellas, poseem os una  

o fe rta  de ten sores de a p a ra to s , a  los siguientes  

p recios p a ra  n u estro s  le cto res :

4  X  8 0  ...........................  2 ,75

3 x 3 5  ..............................  2 ,2 5

2  X  3 0  ............................... 2,00

L os pedidos p od rán  h a ce rse  p o r m ediación  

de M OTOAVION, siendo com pletam ente gra tn i-  
t a  n u estra  gestión
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A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
E n  los ta lleres de n uestra  Sociedad  con tin úa 

con  gran  a ctiv id a d  la  con strucción  del aparato  

velero tipo  "G ra n a u  B a b y  H ” , a  c u y a  construc­

ció n  co n trib u yen  lo s socios con sus don ativos.

H e aqui la  tercera  lis ta  de donantes;

j-ese/js

Sum e anterior................................  90,15

^ ....................................................................... 5,00
Julián  B a ñ a res................................................... 6,00

D . Juan  S o to .....................................................  2,50

D . V icen te  B lá zq u e z ....................................... 3^00

D . M igu el G u in ea ............................................ 5,00

D . M arian o  C o lo m er...................................... 2,00

D . M a rco s P a scu a l.........................................  2,00

D . E rn esto  J im én ez.......................................  6,00

D . B ern ardo d d  R io ......................................  7,00

D . H iginio M o ren o........................................  2,00

D . Juan  R a m íre z .............................................  5,00

D . M igu el D ía z .................................................  1,00

D . José de H a ro ..............................................  1^00

D . José .Agudo..................................................  5,00

D , José M ,“  G il ...............................................  7,00

Srta. M ercedes B e rn a !.................................. 3,00

Pesetas

S rta . F e  M a rtín e z  de P ra d o .............................. 3,00

D . José L u is  S á in z de .A ja.........................  5,50

D . H eraclio  H u rta d o ............................................ 3,50

D . E m ilio  V ie jo .....................................................  2,00

D . .Adalberto D e m b e k .......................................  3,00

D . A n to n io  A lió .....................................................  3,30

D . V alen tín  S án ch ez....................................... 2,00

D . M a n u d  G a rc ía .......................................... 2,50

D . O cta v io  M a rtín e z ............................................ 2,50

D . .Alfonso G o n zález............................................  2,00

D . F ed erico  E steb a n ............................................  1,00

D . M a n u d  (lo n zá le z ............................................  2,00

Srta. G ertrudis L u y k e n ......................................  2,00

D . P ed ro  G recian o .................................................  1.30

Srta. V icto ria  -Alvarez.................................... 2,50

Srta. M ad i B h l.................................................  12,50

D . A gu stín  C e rv e llo .......................................  1,00

D . A lfo n so  C á rc e r ............................................ 1,00

D . A n to n io  E steb a n .......................................  3,50

D . M ig u el T a u le r ...........................................  0,50

D . F élix  F ern á n d ez........................................  0,50

D . E rn esto  K u n n e th ......................................  10,00

T o ta l ..............................................  221,65
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Vuelos para el dom ingo, dia i  d e  ju lio  de 1934-

Socios núm ero 645, 646, 647, 648, 649, 650, 

6 5 1 , 652, 653, 654, 656, 657, 658, Ó59, 660, 661,

662, 663, 664, 665, 666, 6 6 7, 668, 669, 670, 6 71,

672, 673, 674 , 675, 676, 6 7 7 , 678, 679, ó8o, 681,

682, 683, 084, 685.

V uelos para el dom ingo ata  8 de p d io  d e  1934.

S ocios núm ero 686, 687, 688, 689, 690, 691, 

692, 693, 694, 695, 696, 6 9 7, 698, 699, 700, 701,

702, 703, 704, 705, 706, 707, 708, 709, 710 , 75®.

7 1 2 , 713 , 7 14 , 7 15 . 7 16 , 7 1 7 , 7 1 S . 7 19 , 720, 72 1,

722, 723, 724, 72 5, 726, 727, 728-

D O S  B A U T I Z O S  D E  A I R E

E n los j-uelos de p ro p agan d a que viene reali­

zan do todos los dom ingos la  Sociedad A ero  P o ­

pular, tuvieron lu g ar e l dom ingo d ia  17 del co ­

rriente dos bautism os de a ire  que, p o r la  d iferen ­

c ia  de años a  q u ien  fueron  dados, llam aron  la  

atención.
U no de ellos fué dado a  la  n iña E m ilia  C o - 

pano, de o cho meses, h ija  de nuestro  querido 

am igo Sr. C o p an o , y  e i otro  a  D . D o m in go  G a r­

c ía , de setenta y  cu atro  años, m aestro nacional, 

ju b ilad o, q u e, a  p esar de sus años, m ostró gran ­

des deseos de e fe ctu a r un n u evo bautism o. X i  

q u e  decir tiene q u e  am bos quedaron encantados 

del vu elo , así com o de su ejecu tan te, que fué el 

p iloto  Sr. Ihipareli.
N u estra  enhorabuen a a  lo s nuevam ente bau­

tizad o s y  la  felicitació n  m ás sin cera  a l am igo in ­

can sab le  Sr. Pupareli.
J . -Ag u d o

E l  p a so  de lo s  a u to m ó v iles  p o r  la  
f r o n te r a  f r a n c e s a  h a s ta  e l d ía  15 

de ju lio

E i G obierno francés h a  acordado facilita r el 

acceso  a  lo s autom ovilistas y  m otoristas con  ve­

h ícu los de m a trícu la  esp añola  q u e no estén p ro ­

vistos de la  docum en tación  de im portación  tem ­

p o ral de lo s mismos.

Ix)5 turistas españoles podrán obten er, a  t ítu ­

lo  totalm ente gratu ito , en todas las A d m in istra­

ciones' francesas de .Aduanas, u n a  autorización  

p a ra  p o d er c ircu lar con  sus coches p o r territorio  

francés, sin gasto  a lgun o, h a sta  el d ía  15  del pró­

xim o m es de ju lio .

P o r lo  tan to , lo s coches españoles p odrán  e n ­

tra r en F ra n cia  con  la  p ro p ia  docum entación es­

p añ ola  y  no se e x ig irá  a los con ductores e l ca r­

net internacional ni lo s dem ás docum entos exi- 

g idcs en tiem po ordin ario, con  arreglo a  los con ­

ven ios internacionaies.

S e  d e se a  b u en  a g e n te  de p u b licid ad
B iE N  R E T R IB U ID O  

Razón en esta A dm inistración

Francisco Mora Rey
T o ld o s  y c o r t in a s .-C o r d e le r ia .-L c n a .s . 

S a q u e r ío  Y u te s  y  T ram illas.

2  y  4 , Im p e r ia l , 2  y 4 .-M a d r id .-T e lé f . 1 5 1 7 2

>♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ >4 
♦
♦
♦
♦

t  D. ..

BOLETIN DE SUSCRIPCION
vecina de

provincia de
dom iciliado en la  ca lle de -........................................................................................................................ núm .................... se
suscribe p or  a  la revista  M O T O A V IO N , a  p artir  del núm. . . para  lo cu al en­
vía   ptas. p or  G iro  P o s ta l  { 2).

■ de .............   de 193.......
E L  SU SCRIPTO S,

( 1 )  T á c h e te  lo  q n e n o  t e  desee.
(2 ) A  lo s  tu s c n p to re s  d e  M adrid  se les p a s a rá  e ! re c ib o  a  d o m icilio  y eo  lo d o  c a s o  e l p a g o  se rá  siem p re a d e la a ta d o .  
E n v icsc  a  C o sia o llia  de lo s  A o g e le s, t 3 ,  b t io ,  M A D R ID , f ra o q a e a d o  co n  2  cé n tim o t lo s  de p ro v in cias  y  S cán iim os por

co rre o  in te rio r .

Ayuntamiento de Madrid



M. QUINTAS
C ruz, núm , 4 3 ,—M ad rid ,—T elé f. 1 4 51 5

P roveed or de la  A eron áu tica  Militar
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Maierial foiográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Anetnalladoras fotográfica.^, 

telémetros, etc., de la O. p, L.

!

I
VXXVXXXXX,.  »XVX3« .V X 30CVXXXXXX

Relación dê  Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

M O ISES SANCHA: M ontera, 14. T elefon o  11877. M adrid.— M onos, gafas, casquetes. B o tas y equipos
de gimnasia.

CA RBU RA D O R NACIONAL IRZ: M ad rid : M on talbán , 5, T eL * 19640-— B arce lo n a : Cortes.
642. T e l.°  22164.— F á b r ic a : Valtadolid. Apartado 78

RA D IA D O RES COROM INAS: M ad rid -B arcelon a .-L a  m ás antigua fábrica de radiadores

S . I, C, E. •íireccián General: Barquillo, i.—Fábrica; Carretera de Cbamartln, 1 1 . Madrid.—Fabricacióo 
'Jadonal de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas berméticas para drculadón liquida 
V eauipos eléctricos de aviadón.

*1**4* *?**** »̂»»{sa*ss{s»{«Ŝ *S ••“"í* *í*

s..tr.ri. de spor. AAoísés SEzicha, S. A.
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R ID

fSJOXA D E

M onos de m v íe m o  de m a c h o  a b n g o  p a ra  lo s  g ra o -*  
d es v u elos de a l ta r a , m odelo  m ilita r , a p re s a d o
p or la  Ct'TnisiÓD de c o m p ra s ............................................  U>0

M o co s de e a tie tie m p o ................... *,........................................... 60
M ono s de v e ra n o .............................................................................. 35
M onos b la n co s ..................................................................................  25
M onos a n tiá cid o s  p a ra  m ajiip u lar e ] m o to r   70
G ab án  de e n e ro  reg í a  m enta r io ,  f o r r o  esp ecia l de

g ra n  a b r ig o ...................................................................................  200
C asq u ete  de c u e ro  r e g la n e n ta rio  fo rra d o  de p i e l . .  30
Id . id . Id. de g ra n  a b rig o ............................................................. 20

F=»R E C lO S
Feselii

Id. id . id. de v e r a n o .......................................................................  15
C asq u ete  de cu e ro  p a ra  te lefo n ista , o  ra d io   20
T eléfono a u r ic u la r ...........................................................................  80
BotillÓD to r ro  de p iel v  c re m a lle ra , su ela  de go m a

p a ra  encim a del c a ls a d o ...................................................... 31
G afas  c r is ta l  «T rip le*» , irro m p ib les................................... 20
G afas  c r is ta l  «O to» y  o tra s , estu ch e  a lu m in io   15
C inturón o b s e r v a d o r .................................................................... 45
C intu rón  p ilo to ................................................................................  40
P an taló n  b u so , p a ra  s a c a r  lo s  a p a ra to s  h id ro s  de! 

m a r.,

A u torizad os p a ra  p od er h a ce rse  io s  p agos p o r la  C a ja  de A viación  M ilitar.

Ayuntamiento de Madrid
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