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El desamparo de?

El excelente cronista de La Nacién que firma
sus escritos con el seudénimo “Pegaso’, ha pu-

blicado
-obre el presupuesto de Aviacién vy,

recientemente dos interesantes articulos

como vul-
garmente se dice, ha puesto ei dedo en la llaga.

Es triste que Espafia posea un Cuerpo de
Aviacion militar que las grandes potencias nos
pueden envidiar, tanto por su preparacién y cul-
tura como por su demostrado valor y otras mu-
chas cualidades que “hacen"” al aviador, y que
estos aviadore.s hayan de desenvolver sus acti-
vidade.s en un medio mecéanico completamente
arcaico.

En efecto, nuestro material, si bien en ser-
vicio gracias a la competencia y laboriosidad del
personal mecanico y de talleres, esta anticuado vy,
sobre todo, no es apto para lo que necesita ser la
eAviacion militar espafiola.

Hemos quedado en que renunciamos a la gue-
rra. Y en vista de ello sélo nos preocupamos de
los medios de defendemos. Y, sin embargo, por
absurdo que parezca, si s6lo queremos defender-
nos, tenemos que tener una potente aviacion
ofensiva.

¢(Raz6n? Los medios defensivos conocidos has-

ta la fecha no son absolutos, sino solamente ate-
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nuestra Aviacidoiv

nuantes. Rodear, por ejemplo, Madrid e incluso
toda la zona que lo .separa de los Pirineos, de po-
tentes baterias antiaéreas y disponer de i.000
aparatos para oponerse a las incursiones de los
bombardeos, nos permitirian en caso de agresion
poder contemplar los restos de muchos aparatos
enemigos derribados, pero también los restos de
muchas localidades derruidas.

En cambio, loo aparatos modernos, de gran
radio de accion y velocidades modernas, capaces
de responder a un ataque con el inmediato bom-
bardeo de los principal”™ centros enemigos, pue-
den ser mucho més eficaces que toda la compli-
cada maquina del péarrafo anterior.

Si queremos ofender, vamos a prepararnos
contra las represalias. Pero si s6lo queremos de-
fendernos, hay que estar en condiciones de ase-
gurar al adversario que podemos tomamos cien
0jo? por ojo y cien dientes por diente. Que no
en balde tenemos ese refrdn tan castellano y tan
veraz: “El miedo guarda la vifia”.

Por eso, como amantes de nuestra Aviacién,
no podemos por menos de entristecemos ai ver
que continuamos con una Aviaciéon militar que

resulta para la nacién un sacrificio inatil. Si al-



gun dia (que no io quiera Dios) tuviese nuestra
Aviacion que actuar en una guerra desprovista
de material moderno, sin campos apropiados para
vuelos nocturnos, sin aparatos para vuelo =in vi-
sibilidad e incluso con un armamento incompleto,

L oS «records»

COMO SE HOMOLOGAN

ExplicAbamos en nuestro articulo anterior ia

clasificacion general de los “récords”, estableci-

da por la Federacién Aeronautica Internacional.
Unas erratas que se deslizaron en la compHJsi-
cion aconsejan recordar aqui lo méas esencial de
“Récords” absolutos, su-

dicha clasificacion: a)

premos, prescindiendo de la clase de vehiculo

que los realice, y b) "Récords” correspondien-
tes a las aeronaves de un tipo determinado. La
F. A I
diales" a los del apartado a), y “récords inter-

Hoy desea-

ha convenido en llamar “récords mun-

nacionales” a los del apartado b).
mos precisar algunos pormenores acerca de la
cronometradén y homologaciéon de los “récords”,
comenzando por los mundiales.

Para batir el “récord” de altura hay que pre-
parar un avién de gran superficie sustentadora,
dotarle de un motor muy potente y establecer
una adecuada sobrealimentacion del ultimo que
le permita conservar un gran remanente de po-
tencia hasta considerables alturas. EIl piloto, por
su parte, se ha de preparar a las depresiones de

se diputan hoy estos

ia estratosfera— donde
"récords”— por medio de reiteradas sesiones de
camara de depresiéon, en la que progresivamente
se va habituando su organismo a aquellas condi-
ciones atmosféricas.

avién un

Logrado todo esto, se instala en el

aparato productor de oxigeno para la respira-
cién. parabrisas, calefaccion, indumento adecua-
do para el piloto, etc. Un barémetro altimétrico
con graduaciéon suficiente y precisa se coloca a
la vista del piloto, que examinando sus indica-
ciones sabe siempre la altura que va alcanzando.

Fuera de su alcance, generalmente bajo la cola,
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estamos seguros de que todos nuestros aviadores
sabrian, en el cumplimiento de su deber, morir.
Pero... los aviadores

puedan servir mas que para eso?

¢€S que Nno se nos ocurre que

Antonio Monroy

aeronauticos

se colocan uno o dos barémetros registradores,
precintados y sellados.

Realizada la tentativa, generaln ente por el
piloto solo a bordo, se retiran los barégrafos y
se remiten, siempre precintados, a los laborato-
rios oficiales, donde los delegados de la F. A. I.
miden cuidadosamente la minima cota en mili-

la tabla de ja llamada at-

metros, y aplicando

mésfera “standard”, con férmulas establecidas

hace tiempo, se determina con bastante exac-
titud
teniendo en cuenta, para calcularla, la época dei

afio, latitud del lugar y presién barométrica del

la mayor altura alcanzada por el avién,

momento de la tentativa. Si la altura hallada su-
pera en 250 metros o mas a la del “récord” en
vigor, queda homologado el nuevo “récord”.

Para batir el de velocidad se requiere un avién
de caracteristicas bien diferentes. Ya sea terres-
tre o hidro, ha de tener una superficie susten-
tadora y frontal muy reducida, y un motor de
formidable potencia, ya que el motor es el que
gana estos “récords”. Las ultimas potencias em-
pleadas son: 800 cv, en avion terrestre y 2.900
en hidro. Es de advertir que desde 1927 perte-
nece a los hidros este “récord”; pero el interna-
cional de velocidad sobre base para aviones es
considerado tan importante como el anterior, y
se homologa en la misma forma que vamos a
explicar.

Para ello hay qu3 disponer de una base oficial
de tres kilometros, previamente medida y acep>-
tada por la F. A. |.; ya sea en tierra o sobre el
agua, esta base debe sefialarse con dos balizas,
hitos o torres bien visibles, de construccién so6-
lida y permanente, y distantes exactamente 3.000
nretros.
la exactitud

Para poder registrar con reque-
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rida los momentos de paso del aviéon a la altu-
ra de cada baliza se suele disponer frente a ella
una plataforma, en la que se coloca un operador
provisto de una camara fotografica o cinemato-
grafica especial, .Al pasar el avién enfrente del
hito queda fotografiada, con las imagenes de am-
bos, Ja esfera de un cronémetro en marcha, que
registra la hora exacta del paso mediante una
sencilla correccion.

El avién de “récord” (generalmente monopla-

za) debe efectuar cuatro pasadas consecutivas
sobre la base (dos en cada sentido), en vuelo

horizontal y a la altura no mayor de 150 metros.

Obtenidas ocho fotografias de estos pasos, se

corrige primero el desvio del avién con respecto
a la imagen de la baliza, y hallado, por diferen-
cia de horas el tiempo empleado en cada pasada,
la media aritmética de los cuatro tiempos da la
velocidad oficial. Si ésta supera en nueve 0 mas
kilémetros por hora al “récord" en vigor, queda
homologado el nuevo.

Para batir el “récord” de distancia en linea
recta hay que utilizar un avién de gran capaci-
dad de carga; por lo tanto, de gran porte y mo-

tor potente. Dada la duracién actual de estos

vuelos, se efectian casi siempre con dos pilotos,

uno de los cuales debe ser buen navegante, y

eventualmente, radiotelegrafista. Cuando el pro-
néstico meteorolégico es favorable, cargado el
avion al maximo de combustible, y en presencia
de cronometradores oficiales, se procura el despe-
gue, generalmente sobre una pista “ad hoc”, sien-
do esta operacién una de las mas dificiles de la

hazafa.

Operando con las coordenadas geograficas de

los puntos de partida y llegada, calculala F. A. I.
por trigonometria esférica, la longitud del arco
de circulo maximo (ruta ortodrémica) que une a
ambos lugares, y si supera en 100 6 mas kil6-
metros a la longitud del “récord” en vigor, que-
da homologado el nuevo.

Es interesante conocer la progresion histérica
de todos estos “récords”, y de ello nos hemos de
ocupar otro dia.

PEGASO

(De La Nacién, Madrid.)

Lépez Lafuente y Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteifa, hierros, chapas, aceros, berra-
mientas €d geaeral, toroUlos y clavasén
Proveedores de ia Aeronéalica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.-Teléf. 70.908

I0S VUELOS GRATUITOS
DE MOTOAVION»

En el sorteo de vuelos gratuitos para el mes
de julio préximo, han correspondido aquéllos a

los siguientes sefiores;

Domingo i.— D, Enrique Munita.— Madrid.
Domingo 8— D, Luis G6mez Pinilla,— Ma-
drid.

Domingo 15.— D. Enrique Marafién.— Madrid

Domingo 22.— Srta. Maria Lo6pez .Alonso.—

Madrid.

Domingo 29.— D. Enrique Calder6n Blanco.

*00000000000CX)000I

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION

D.
domiciliado en el nvm de la

de de afios de edad,

tomar parte en el sorteo de vuelos eratuitos del
* 795~ que se Celebren en Cuatro Vientos, estando con-

forme con las condiciones que la Revistamotoavien ha publicado.
de junio de 1934.

w'S S S iSsS VvV i

Firma,

presrnrarsc «n Cuairn Vientos al Sr. Jele d«

Ni AERO POPULAR m MoiosviON .ccptan responsabilidad alguna derivada de estos vueles.
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Automoéviles de turismo ~ Vehiculos
industriales de 1 1,2 a 6 T. de carga util
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Motores marinos y de aviacién

Detentorcs de los grandes records mundiales
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OCHENTA Y CINCO -LOOPINGS"™ EX UN

APARATO SIN MOTOR

El pasado dia 12, en Varsovia, el aviador se-
fior Kuhn, natural de Dantzig, ha batido el “ré-
cord ' mundial de vuelo sin motor, habiendo rea-
lizado 85 “loopings”.
de e=;ta clase de vuelos

El anterior “récord”

constaba de 75 “loopings”.

LA COPA MUNDLAL DE ACROB.\CIA
En \'icennes se ha corrido esta interesante
prueba internacional que habia despertado justi-
ficada expectacion

La clasificacién general de ja Copa, clasifica-
cion que sera mas tarde sometida a la homolo-
gacién correspondiente, es como sigue:

1L.® Fieseler, aleméan, con 645 puntos: 2®, De-
troyat, francés, con 622; 3®, .Arghelis, italiano,

-on 537; 4 ® Névak, checoeslovaco, con 451.

El vencedor de la prueba para la Copa mun-
dial de acrobacias aéreas, sefior Fieseler, hablan-
do con un colaborador del “B. Z. \m Mitag”, ha
manifestado que tiene la intencién de abandonar
las préacticas acrobéaticas aéreas para dedicarse
a la construccién de aviones.

El dia 16 de este mes, en Toussus le Noble,

el aviador Coupet ha batido el ‘-récord” mundial

fate M M

<aaM ¥AM

de altura con 5.000 kilogramos de carga util, al-

canzando una altura de 7.200 metros.

Los aviadores Angelo Tivegna y Mario Cu-
rumpa han batido el dia 15 del actual el “ré-
internacional de altura con carga comer-
cial de 5.000 kilos, alcanzando una altura de
6.400 metros.

Este “récord" serd controlado por el examen

cord”

de los aparatos de a bordo.
El “récord" anterior lo poseia el francés Bos-
soutrot, con 3.586 Kkilos.

El “raid” que el afio Ultimo se proyecté por
los Soviets para veinticuatro aparatos que harian
el recorrido MoscU-Paris por \'arsovia y Praga,
tendra lugar, después de un largo aplazamien-

to, a mediados del préoximo mes de julio.

Segun documentos oficiales, la flota aérea de

Rusia se eleva en la actualidad a ia cifra de
3.000 aviones militares y 2.000 comerciales.

Damos estas cifras con toda reserva, dado lo
exageradas que estas cifras parecen y lo dificil
de la comprobacién.

La aviacién m.ilitar norteamericana ha anun-
ciado un concurso para la construccién de vein-
te aparatos bimotores de bombadeo, que habran
de ser entregados a principios de 1935.

Las caractedisticas que se exigen son: veloci-
dad maéaxima, 320 kilémetros hora a 3.000 me-
subida a esta altura en diez mi-
6.000 metros:

tros de altura:

nutos: techo practico, capacidad



para un equipo de seis hombres, tres ametralla-
doras y 900 kilogramos de bombas.

El radio de accion se fija en seis horas con
media carga.

Para evitar las investigaciones aisladas, esca-

sas y poco eficaces, el Ministerio italiano del
Aire ha creado una seccion cuyo principal objeto
es el estudio de cuanto se relaciona con la estra-
toesfera.

Esta secci6on patrocinara cuantas investigacio-
nes y ascensiones se efectien relacionadas con

esta modalidad de la Aviacion.

Por el Ministerio inglés del Aire se prevé la
duplicacién de sus fuerzas aéreas en un plazu
no superior a cuatro afios. EI problema del per-
sonal, que es el mas dificil, créese que podra
resolverse gracias al gran numero de pilotos ci-
viles con que cuenta Inglaterra. En cuanto al
materia], existe el propdésito cuantas veces se juz-
gue necesario, de convocar concursos entre las
firmas inglesas de construcciones aeronauticas,
con objeto de poder crear en cada momento ti-
pos de aparatos que aseguren a Inglaterra la su-

premacia en cada categoria.

El aviador francés Delmotte, con un avién
con el cual se clasifico en segundo lugar el afio
pasado en

batido el

la Copa Deutsch de la Meurihe, ha
“record” del mundo de velocidad en
una distancia de cien kilbmetros para avion li-
gero de un asiento que pese vado 450 Kkilos.
Delmotte recorri6 la distancia a una velocidad
media de 345,622 Kkilometros.
El anterior “record” pertenecia al americano

Des, con 336,500 kilbmetros.

El mariscal Balbo ha organizado en Tripolita-

nia una prueba nacional de turismo, llamada
“Circuito de las palmeras”.

De los dieciocho concurrentes, han terminado

MOTOAVION

con éxito la prueba catorce, después de un re-
corrido de 1.463 kilometros.
El vencedor ha sido el Dr. Foglia, de Milan,

que pilotaba una avioneta Puss-Moth.

Por la casa inglesa A.-V.-Roe se construye en
la actualidad un modelo de hidrogiro, o sea un
autogiro provisto de flotadores.

BIBLIOGRAFIA

Aviacio

(Boletin del Aero Club de Catalufia).

Barcelona.

Hemos recibido el nim. 2 de esta interesante
publicacién, lujosamente editada en papel couché
y con profusién de fotograbados.

Entre otras informaciones de interés, incluye
una estadistica de los vuelos efectuados en 1933
por sus socios, con un grafico demostrativo.

Felicitamos a la nueva revista, a la que de-

seamos grandes éxitos.

Buttleti de 1a FATET (Federacion de Alumnos
y ex alumnos de la Escuela de Trabajo). Bar-
celona.

A\simismo recibimos el nim. 34 de esta publi-
cacién que con gran interés da en sus distintas
secciones una informacion completa de las acti-
vidades de la Asociacién en los distintos ramos.

El sumario, aparte de otros trabajos literarios,
entre los cuales destacan algunos sobre radiote-
legrafia, deportes y cultura, consta de las si-
guientes secciones; Teatro, Estudios civicos, Vue-
lo a vela, Excursionismo, Atletismo, Natacion,
Futbol,

Es una lastima que el hecho de estar comple-

Basse-ball, etc.
tamente redactadas en catalan les impidan ser
difundidas fuera de Catalufia.

Hijos de Mcndizabal

Almacene.s al por mayor de hierros
y ferréieria

Almendro, 8. —Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.
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tografica que se desplaza con un movimiento re-
gular por medio de un aparato de relojeria vy,
por consecuencia, todo movimiento de la fibra se

presenta en Ja pelicula bajo la forma de una cur-

Hig il

va. El desplazamiento viene ampliado de 5 a 6
veces.

Es preciso conocer el desplazamiento de la
imagen por la gravedad g, para lo cual se pone
en marcha el aparato y se obtiene una linea so-
bre la pelicula. Después se coloca de manera que
el plano de la fibra sea vertical y se tiene la li-
nea O. Se invierte la caja y se obtiene la linea
correspondiente a a g. Si d es el desplazamiento
de la imagen debido a gy D el observado en una

aceleracion, éstaes G = ¢ .
(i

Si disponemos tres aparatos cuyos planos de
fibra formen un triedro trirectdngulo se puede
las fuerzas que obran

estudiar la variacion de

sobre el avién.

Acelerégrafo H. M. P.
_gi

La masa maovil inercia mide las

gue por su
aceteraciones es una columna de mercurio conte-
nida en un tubo T (fig. 52), el amortiguamiento
estd constituido por una masa de aire compri-
mido de un extremo y de un tubo manométrico
del otro. A este efecto e! tubo T comunica por
uno de sus extremos con un depoésito provisto
de una valvula y por el otro extremo por un
tubo r lleno de glicerina con un manémetro Heno

de vaselina. El tubo r tiene una llave de paso R

29

regular la presion que pasa al
tubo mano-

que sirve para
manémetro. Las deformaciones del
meétrico se transmiten por un sistema amplifica-
dor a una aguja registradora C que se desplaza
delante de un tambor. Si el tubo T estd coloca-
do verticalmente y el manométrico abajo, cuan-
do el aparato esté sometido a una aceleracién, ver-
tical dirigida hacia arriba, la presion indicada
por el manémetro aumenta, y disminuye en caso
contrario si la aceleracion estd dirigida hacia
abajo. Variaciones de presién que seran propor-
cionales a las aceleraciones sufridas por el apa-
rato.

Para que las indicaciones sean correctas, hay
que tomar precauciones antes que el periodo pro-
pio de oscilacion que puedan tomar, bien el apa-
rato completo, bien sus diferentes elementos sean
mas cortas que el que se trata de medir, si son

periddicas o de la duracion de sus variaciones
maés cortas si no lo son.

El volumen ocupado por el mercurio esta li-
mitado por dos membranas de caucho contenidas
en las cubetas C y C' y que pueden tramsmitir
libremente las presiones.

Para graduar el instrumento se opera del si-
guiente modo:

Primero se procura que el tubo T quede hori-

zontal y que la sobrepresién en A sea nulay se

marca la posicion de la aguja C que corresponde-
r4 al cero, después de coloca el tubo T vertical
con el mandmetro en la parte baja y se marca
la posicion de la aguja que indicard la accion de
la gravedad, opuesta a una aceleracién igual a g,
volviendo a colocar el aparato en su primera po-
sicion: se produce una sobrepresién tal que la
aguja coincida con el Gltimo trazo efectuado; si
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entonces volvemos el aparato a la segunda posi-
cién marcard 2g y continuando de la misma for-
ma conseguiremos la graduacién completa.

Por medio de este instrumento se ha conse-
guido estudiar las aceleraciones experimentadas
en vuelo por un aviéon. En el cuadro que sigue
estan algunos de los valores encontrados, en con-
diciones normales y que, por consiguiente, no re-

presentan ningdn maéaximo:

V'alor de ia
aceleracién nornai a

Maniobra» efectuadas
los planos en grs.

Looping 48 a 5.7
Tonneaux.. 4,1 a 5.3
Renvefsements.. . 39 a 4,4
Viraje en la vertical- 5

Picado y tirén........ 59 a 6,5
Aterrizaje brusco.. S
Aterrizaje normal.. . 324
Vuelo con meneos 0,85 a 1,15

a) Indicadores de incidencia para la medida de

los angulos de ataque.

Estdn fundados en el funcionamiento de una
veleta especial constituida por dos superficies S
y Si (fig. 53), simétricamente colocadas con re-
laciéon a un plano y y y unidas por una varilla
rigida T. Esto va montado sobre una de las ba-
ses B de un trapecio is6sceles articulado y cuya

otra base .A constituye el eje de giro de la veleta.

Fig 53

Bajo la accién de im viento relativo F' la susten-
tacion aumenta sobre una de las superficies S Si

y disminuye en ja otra, y el conjunto gira hasta

APARATOS DE A BORDO

tomar la posicion de equilibrio S' S'i, la varilla T
viene a ocupar la posicion T'.

Para los vientos F y F' las posiciones de la
varilla son, respectivamienle, T y T', y el angu-
lo a de F con F'es el mismo que el de T con T/,
pero en lugar de medir éste se mide el ™ del vec-
tor o M' con el eje y y' (M' es el punto medio
de TY)

tg ji= tg a

y despreciando el término de 2.“ grado ii;* j

tgg= Iga

si B = 099 A

ig ~ 100 tg (

y medido ft tendremos el valor de a.

T.os pe.-os P y P' son para equilibrar la ac-
cion de la gravedad.

Para la medida de jS se utiliza un conmutador
que va unido a uno de ios lados no paralelos del
trapecio, lo que nos da sobre un circulo gradua-
do convenientemente el &ngulo de incidencia.

i) Bruajulas.

Una aguja de acero imantada AB (fig. 54), li-
bremente suspendida por su centro de grave-

Fig. 54

dad U, toma en cada lugar una direccion fija.

La aguja se orienta en un vertical

Z Xa. Z',

plano
llamado meridiano magnético de! lu-
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gar y toma dentro de este plano una inclina-
cion d con relacién ai horizonte.

La declinacion d es el angulo X,- G X,, que
forma el meridiano magnético Z X~ Z' con ei
meridiano geografico del lugar Z X,. Z".

En la brajula se consigue la horizontalidad
de la aguja colocdndola en A un contrapeso.

La declinacion d se llama occidental o negati-

Fig 55

va cuando el norte magnético queda al Oeste del
verdadero y oriental, o positiva si es al Este. \'a-
ria de un lugar a otro y dentro de un mismo lu-
gar con el transcurso del tiempo. En nuestra
Peninsula es occidental o negativa, variando de
Il a 15", yendo decreciendo a razén de unos
ocho minutos por afio.

La experiencia y la necesidad de realizar cier-
tas condiciones que mas adelante se especifican,
han obligado a constituir el compéas de aviacién
de ia manera siguiente:

El aparato comprende un iman permanente
constituido por agujas imantadas (fig. 55), gene-
ralmente dos, fli y fla, fijadas a un flotador / que
va provisto de un disco circular graduado Ilama-
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do rcsa de vientos o rosa rj ri, este conjunto re-
posa sobre un pivote vertical p muy puntiagudo,
en iridio, por el intermedio de una chapa o pieza
de &gata.

En conjunto va encerrado en una cubeta de
laton C llena de liquido, cuyo punto de conge-
lacion sea inferior a 25" y con una tapa de
cristal.

Dos trazos hechos en la caja en los extremos
de un didmetro, marcan ia linea de fe del
compas.

Una horquilla de fijacion sc”orta el conjunto

por el intermedio de amortiguadores de caucho.

Detalles de construccion.— La generalidad de
los modelos de brajulas para aviacién tenian
suspension de cardan, pero hoy se ha compro-
bado lo poco practico al lado de la complicacién
que supione este medio de fijacién y van fijas
al tablero por intermedio de una capa de crin o
fieltro para evitar las vibraciones.

Rosa— Libre el compés de las vibraciones
queda, sin embargo, bajo la acciéon de las acele-
raciones, las que se transmitirdn a la rosa, dan-
do lugar a fuerzas de inercia que hacen balan-
cear y o.scilar la aguja perdiendo su posicién de
equilibrio.

Para reducir la amplitud de las oscilaciones
seria necesario emplear agujas circulares o co-
locar el punto de suspensiéon por encima del cen-
tro de gravedad, cosa que no es posible, puesto
que, como hemos dicho, para que la aguja que-
de horizontal es necesario jxmerla un contrape-
so, con lo que su centro de gravedad no puede
encontrarse sobre la vertical del punto de sus-
pension.

Sin embargo, pueden reducirse bastante au-
mentando el momento de inercia de los ejes ho-
rizontales que pasan por el pivote.

Para que el centro de gravedad esté cerca de
dicho punto es preciso que el momento magné-
tico de las agujas sea pequefio. Dando una rota-
cion completa en unos 30 segundos, es necesario
gue la oscilacién de la rosa no sea mayor de 20“.

El momento magnético, sin embargo, no pue-
de bajar de cierto limite, pues la rosa tardaria
mucho tiempo en volver a su posicion ds equi-

librio cada vez que se saliera de ella. Como tér-

—X——

[N

_—
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mino medio se toma 50 segundos para una des-
viacion de 50"

Ahora bien; como la aguja es desviada de su
posicion de equilibrio en los virajes, puesto que
avion y

la brajula sigue los movimientos del

tomard una inclinacién (fig. 56), lga =

gR

los imanes no quedardn horizontales, estando

bajo la accién de los conponentes vertical y

/?

Fig. 56

horizontal del campo terrestre. EI polo N de la
aguja sera atraido hacia abajo y no indicara los
cambios de rumbo hasta que al fin del viraje la
rosa recupere la posicién horizontal una vez que
termine de oscilar. De ello deducimos que una
brajula no indica los cambios de direccién sino
cuando se vira lentamente.

La caja del compéas estara cerrada por una
tapa de cristal sobre el cual se coloca en algu-
nos tipos un prisma de aumento (fig. 57).

A continuacién y a titulo de informacién, se

dan ias caracteristicas de unos tipos de brajulas:

Periodo de amortiguamiento para
una reparacion de 45°, 30 a 40 segundos.
Valor del la primera
oscilacion..

Desviacion méaxima debido a una

angulo de
14218 grados.

rotacion en 30 segundosS......... 7315 grados.

Todas las medidas que se efectian para la
determinacién de una ruta, tienen por objeto co-
nocer la direccién a dar al eje de simetria del
avion.

La direccién que sirve de guia es la determi-
nada por la linea X S de la brajula. Si no esta
sometida a ninguna otra influencia magnética
que la del
meridiano magnético del lugar, pero como en e!

campo terrestre, esta linea indica el

avion existen masas metalicas y campos eléctri-
lugar al nacimiento de otros magnéti-
las indicaciones del aparato.

cos, dan

cos que falsean
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Los valores de los &ngulos comprendidos en-
tre el plano de simetria del avion y los meridia-
res-

nos geografico, magnético o desviado dan,

\

pectivamente, los rumbos geografico, m ~ético
o desviado medidos en grados sobre la rosa.

La declinacion d (fig. 58) en un lugar, es ei
angulo del meridiano magnético con el geogra-
fico.

La desviacién 8 es el &ngulo formado por la
direccién X S de la brdjula colocada en el avion
con el meridiano magnético. Se cuenta a pjartir
del Xorte magnético positiva hacia ei Este y ne-
gativa hacia el Oeste.

La variacibn W es la suma algebraica de las

dos, W = J + 8

Compensacion del compéas.— Una aguja iman-
tada a bordo de un avién estd sometida a un
campo magnético complejo que resulta de la

combinacion de tr«.



LAS CARRERAS DE AUTOMOVILES EX
NORTEAMERICA

Las carreras de automoviles en los Estados

Unidos, organizadas y dirigidas por la American
Automobile Association, representan una inver-
sién que se acerca a los cinco millones de déla-
res, gastandose anualmente mas de un millén en
piezas de recambio y materiales. Se calcula que
el importe de los neuméticos solamente se eleva
a 50.000 ddlares por afio.

Estos datos no son muy conocidos. .Asi lo ase-
gura Mr. T. E. “AAA’,
seccion de carreteras, quien estuvo en Indiané-
polis— desde donde escribo— para asistir en su
calidad de oficial a la carrera de las 500 millas,

que se celebra el dia 30 de mayo de cada afio.

Alien, secretario de la

Mr. Alien considera que las actividades que él
supervisa no son propiamente deportivas, debido
a que el automovilismo en Xorteamérica, por es-
pado de tres décadas, constituye parte de la vida

comercial, ai mismo tiempo que recreativa.

Bajo la supervision de la '".AAAA" hay en los
Estados Unidos de 70 a 80 pistas, grandes y pe-
quefias, en las cuales tienen lugar anualmente un
promedio de 140 carrera®. En Washington estan
las oficinas administrativas centrales, y la pista
de Indian6pwlis es el centro princip)al y el Unico
donde se celebra la carrera de las 500 millas en

los Estados Unidos.

Otros centros de gran actividad se encuentran

en la costa dei Pacifico. .Ascot y Minesfield se
distinguen en esta zona como las dos pistas mas
importantes. La segunda de ellas ha sido cons-
truida este afio. habiendo asistido més de 70.000
personas a ia primera carrera que se celebré. l.a
distancia del “track” es de dos millas, y tiene
la foma de una M. La tribuna estd colocada de

manera que puedan verse las curvas.

fep

Entre las ciudades que se conocen mas por su
aficién a las carreras de automoviles conducidos
por profesionales estd Mihvaukee, en el Estado
de Wisconsin, Otras ciudades son Oakiand, en
California: -Atlanta, en Georgia, y Syracuse en
Xueva York. EIl Estado de Pensilvania se destaca
también, contando con las ciudades de Reading,
Pottsville, Lehigton y .Altamont.

En los Estados de Indiana, Ohio e IllinoVs tie-
ne lugar anualmente 22 carreras. Denver, en Co-
lorado, celebra seis carreras anuales, aprovechan-
dose las ferias rurales mediante el trazado de
una ruta que pase pwr los pueblos.

“ . AAA”. dedicada exclusiva-
mente a las carreras de automoviles, se encarga

las fechas de ma-

La oficina de la

de organizarias, combinando

nera que no compitan las ciudades unas con
otras, y también evitar que las distancias sean
lo méas cortas posibles entre las pistas, con ob-
jeto de ahorrar ga.stos de transporte a los auto-
movilistas.

La “.AAA” también ejerce la autoridad para

licenciar a los conductores. De éstos aprueba
anualmente alrededor de 300 y 600 mecénicos.
Los*representantes de la “.A.AA” en cada una de
las 31 zonas en que se divide el pais deben in-
formar acerca de la habilidad de los candidatos.
También ejercen vigilancia sobre los deméas as-
pectos de las carreras, cuando su importancia lo
requiere.
Otra de
que se cumpla el “cédigo de seguridad” para la

las fundones de la “.AA.A” es hacer

proteccién del puablico y de los corredores. Las

regulaciones tienen que ver con el equipo de

cada automoévil su estado, precauciones contra
incendio, condiciones de la pista y construcdoén
de las tribunas para los espectadores.

Un buen automovil de carreras vale siempre

mé&s de 10.000 doélares, debido a que estd cons-



truido a mano. Su duraci6on depende de las ve-
ces que puede resistir el ser reconstruido, ya que
es costumbre, después de cada carrera, el des-
montarlos totalmente, aparte ce que lc« conduc-
tores y sus mecénicos se divierten manipulando
la maquinaria de sus coches. Muchos de los au-
tomovile.s han sido construidos en los talleres de
Miller o Duesenberg, pero éstos son cada dia
mas raros, con excepcién de Indianépolis.

Los coches usados para carreras sobre cami-

nos provienen, generalmente de “chassis” perte-

necientes a marcas producidas en masa, espe-
cialmente Ford, Hudson, Buick, Chrysler y
otros, que son reconstruidos con vistas a au-

mentar la velocidad.

E. Y. Watson
iDe A B C.)

COPA AUTUMUATLISTA DE BAR-
CELOXA

LA 11

La Il
éxito completo,

Copa automovilista Barcelona tuvo un
desarrollandose en las mejores
condiciones y bajo una organizacién muy cuida-
da EI dia fué espléndido, y las tribunas y ser-

vicios anexos, muy bien instalados. La afluencia
de publico fué extraordinaria.

salida fue-
(.Alfa Ro-

Hamilton, inglés (Maserati); Zanelli, chi-

Los concursantes que tomaron la

ron los siguientes: Lehoux, francés
meo);
leno (.Alfa Romeo): Xuvolari. ifaliano (Masera-
ti); (Maserati):

cés (Alfa Romeo); Varzij; italiano (Alfa Romeo);

Palacio, espafiol Chiron, fran-
Tort. e~afiol (Xacional Pescara); Brunet, fran-
cés (Bugatti): Falchetto, suizo (Maserati); Vi-
tlapadiema, espafiol (Maserati), y Delmo, fran-

cés (Bugatti).

MOTOAVION

La clasificacion final provisional de la carre-
ra se establecié asi:

1, A. Varzi (.Alfa Romeo, 2900 c. c., del equi-
po Ferrari), en 2 h. 33 m. 6 s,, a 103,889 kil6-
metros por hora.

2, L. Chiron (Alfa Romeo, Ferrari), en 2 h.

34 m. 19 s,

3, M. Lehoux (Alfa Romeo, Ferrari), en 2 h.
35 m. 19 5.

4, J. Palacio (Maserati, tres litros del grupo

Vipal), a dos vueltas.
5, J. Zanelli (.Alfa Romeo, 26000 c. c.).
éxito para Penya

En resumen: un enorme

Rhin, por la magnifica organizacién de la prueba.

LAS XX1V HORAS DE LE MAXS

Se celebr6 esta prueba siendo el resultado el
siguiente:

1, Etancellin-Chinetfii, sobre .Alffa Romeo, con
un recorrido de 2.888,938 kilémetros.

2, Debileau-Delaroche, con un recorrido de
2-706,730 kilbmetros.

3, Dixon-Pau!, con un recorrido de 2.688,156
kilobmetros.

Los 23 carruajes llegados han quedado clasi-
ficados para tomar parte en el Gran Premio de

resistencia, que se correrd el afio de 1935.

CARRERA IXTERXACIOX.AL DE LA PISTA
XURBURGRIXG (ALEMAXIA)

La carrera en la pista de Xurburgring, verifi-
cada con fecha 3 de junio, a la que concurrieron
la mejor clase de corredores de .Alemania, obtu-
vo, a pesar de grandes dificultades por la niebla
y lluvia, resultados deportivos de “récords”, co-

mo raras veces se puede ver.

icnld8diputante

A -0

N Del

arT P C

friaad "“~inturabD U CO * n

omno 7
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La mayor parte de los éxitos los conquisté
la maquina “X. S. U.”, cuyo material y corredo-
res demostraron su superioridad delante de
250.000 espectadores, aproximadamente.

En la carrera de la clase hasta i.000 ccm. ocu-
paron las dos primeras plazas, sobre “X. S. U.”,
Ruttchen-Eckelenz, consi-

101,8 kilémetros

Soenius-Colonia vy
guiendo el primero, con por
hora, el mejor liempo de la jornada.

También en la clase de motos hasta 600 ccm.
con sidecars, pudieron colocar los tres primeros
corredores Schumann-Xumberg,

“y

premios los
Xagl-Frankfurt sobre

S. U

y Faust-Xunberg,

debido a

la gran competencia que concurrié unida al tiem-

Estos éxitos son mas notables aun,

po excesivamente malo.

El pasado dia 13 se celebrd en la Isla de Man
ia prueba para motocicletas ligeras del Tourist
Trophy,

En el curso de la carrera, y a consecuencia
de la espesa niebla reinante, el corredor Cagtree
sufri6 un accidente que la caus6 la muerte a con-
secuencia de la fractura del craneo.

La carrera fué ganada por el corredor Simp-
son, en 3 h. 43 m, 50 s., o séa a una velocidad

media horaria de 70,81 kilometros por hora.

COLABORACION ESPONTANEA
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En segundo lugar se clasific6 Xott en 3 h. 47
minutos 7 s., a una media de 69,79 kilémetros
por hora. En tercer lugar llegé Walker, que hizo
el recorrido en 3 h. 54 m. 13 s., y en cuarto lu-
gar se clasific6 Woodeguzzi, en 3 h. 54 m. 41 s,

a una velocidad de 67,54 kilémetros por hora.

El 16, se celebré la prueba “sénior” para mo-
tocicletas, siendo ganada pior el corredor Guthrie,
sobre Xorton, en 3 h. 23 m. 10 s.,
cidad horaria de 78,01 millas. EI
de 264 millas.

En segundo lugar se clasific6 el corredor Simp-

a una velo-

recorrido era

son.

En tercer lugar quedo6 el corredor Rusk.

El corredor Stanley Woods, sobre Husqvarna,
tuvo que retirarse cuando faltaban ocho millas
para el final y se hallaba en segundo lugar, de-
bido a carecer de gasolina.

Guthrie, que, como se recordard, también ga-
né la carrera Junior, corri6 en todo momento a
la cabeza; en segundo lugar iba Woods, y en
tercer lugar, Simpson, hasta la retirada de Stan-
ley Woods.

El tiempo empleado en ei recorrido por Gu-
thrie es mayor que el que obtuvo Stanley Woods
el afio pasado.

Presencié la prueba numerosisimo publico.

LA PEQUENA AVIACION

Magnifica hora ésta en que jxtr doquier se

alzan espontaneos animadores de los diversos

deportes que la aviacién encierra en su vasto

campo de ciencia.

Unos dedican sus actividades al vuelo sin

motor, ya iniciado en nuestra Patria. Otros, Gl-

timamente, se dedican a los pequefios mo-

delos, y, entre ellos, estd tan simpética revis-
ta. .Ahora, yo también be de dar mi norma,
he de trazar la ruta por donde se ha de

llegar a otro d~rte, muy conocido en el ex-

tranjero, pero que aqui aun no se ha divulga-
do, y que quizad sea el que mas éxito tenga, ya
que es el ultimo dato que nos falta para com-
pletar nuestro bagaje aero-deportivo.

De lo que trataré es, pues, de la pequefia avia-
cion, de las mindsculas avionetas que con sus
reducidos caracteres desafian audazmente al su-
til elemento.

Digo que tendria éxito, porque su coste y en-
tretenimiento seria exiguo; asi salvamos el di-

ficil problema econémico. Sin embargo, las avio-
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netas de grandes caracteres son de elevado pre-
cio, y su sostenimiento es un lujo harto caro
que s6lo se pueden permitir ja gente adinerada
o los potentes clubs de aviacion.

Ahora que el Estado parece se ocupa de or-
ganizar nuestra aviaciéon civil, ¢qué solucién le
dariamos para que dentro de las pocas posibili-
dades econdémicas, pudiésemos desarrollar un
amplio programa? Miremos a las pequefias avio-

netas, dispuestas a darnos la solucién con el

leve murmullo de sus motorcitos.

En el extranjero ya se han ocupado de esto
ampliamente. En Estados Unidos se ha llegado
a la maxima popularizacién de esta clase de apa-
los aficionados hasta en

ratos, usandolos todos
las ciases sociales efe menos recursos. La “Cor-
ben Sport Plafie and Supply C®’ vende sus

avionetas por piezas, y el aficionado se las arma.

En franda se han obtenido magnificos resul-
tados. El gran animador y técnico M. Henry
Mignet ha conseguido con sus articulos, calcu-
los, etc., animar a la juventud francesa; y un
dia el médico Sonday, otro el aficionado H. \'ar-
cher, etc., se construyen sus avionetas, volando
con éxito en ellas. Ultimamente la .A. E. T. A
(L’Associations d'Estudes Techniques des Ailes)
se preocupa de dar una férmula general de avio-
neta “standard” para el turismo francés. Una de

las formulas mas acertadas la di6 M. Xlemis.

En Alemania también se preocupan de este
problema, presentandose frecuentemente en Tem-
la Gemer, de

radio de

pelhof nuevos modeles. Asi esta

magnificas “performances” y de gran
accion.

Y en Espafia, ;no podremos hacer lo mismo?
Naturalmente que si, puesto que disponemos de
elementos, y también hay aficién con aficiona-
dos competentes.

Construir una avioneta no es mucho més di-
ficil que construir un planeador, velero o mix-
to. Y su precio no habia de ser mas elevado
que el de uno de estos aparatos, necesitando po-
ca materia prima en su construccion. De este
modo se saldria de las lineas habituales, sinte-
tizando mucho su construccion.

Su pilotaje no exigiria cualidades excepciona-
les al piloto, siendo agradable llevar en vuelo

uno de estos aparatos, pues su gran visibilidad,

MOTOAVION

sus pequefias velocidades de aterrizaje (40 6 50
kil6metros-hora) reducen los riesgos al minimo.
Sus cualidades excepcionales

cuando nuestro compatriota F. Rein Loring fué

las pudimos ver

Gltimamente con una ligerisima y potente avio-

neta inglesa.

También en la vuelta a Europa en avioneta
vimos a la ligera avioneta Maubausin competir
audazmente con sus rivales, Estas avionetas sue-
len ser monoplazas, habiendo, como, es natural,
biplazas para la ensefianza, siendo las primeras
para el perfeccionamiento de pilotos. A ver si
en la proxima vuelta a Espafia vemos a uno de
estos mindsculos aparatos en competencia con

sus hermanas mayores.
S6lo me resta decir que esta llamada mia, tan
importante, tenga eco en los Clubs de vuelo sin
motor, en los .Aero-Clubs, en
nicas y aficionadas y en la Direccién de Aero-

las personas téc-

néautica Civil, que es la que mas se debe inte-
resar por este punto, y todos unidos tomemos
determinaciones sobre este problema, teniéndo-
me a la disposicion de cuantos les interese este
importante punto. Yo con esto creo haber cum-
plido un deber de aficionado, poniendo un gra-
nito de arena en esta magna obra. Todavia oigo
el motorcito del décil aparato, en un ritmo sua-
ve de animo,

José Bautista de la Torre

Director de “lcarios Club".

Socio nim. 534 de Aero Popular de Madrid.

OFERTA

En nuestro deseo de dar facilidades a los aficio-
nados a la construccion, hemos hecho gestiones
y como consecuencia de ellas, poseemos una
oferta de tensores de aparatos, a los siguientes

precios para nuestros lectores:

4 X 80 e 2,75
3 X 35 s 2,25
2 X 30 2,00
Los pedidos podradn hacerse por mediacién

de MOTOAVION, siendo completamente gratni-
ta nuestra gestién
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AERO

En los talleres de nuestra Sociedad continGa

con gran actividad la construcciéon del

aparato

velero tipo "Granau Baby H”, a cuya construc-

ciéon contribuyen los socios con sus donativos.

He aqui la tercera lista de donantes;

. Vicente BlAzQUEezZ....ocviieiieviiiiieciieins
. Miguel GUinea. ..o
. Mariano Colomer.....iinennn.

Marcos Pascual

D

D

D

D

D

D. Ernesto Jiménez.
D. Bernardo dd Rio
D
D

D

D
D
D,

Higinio Moreno..
. Juan Ramirez.
. Miguel Diaz..
. José de Haro..
. José .Agudo...
José M, Gil...

Srta. Mercedes Berna!

5,00
6,00
2,50

5,00
2,00
2,00
6,00
7,00
2,00
5,00
1,00
1700
5,00
7,00
3,00

POPULAR DE
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MADRID

Pesetas

Srta. Fe Martinez de Prado.....cccccovvvvvivcnneenns 3,00
D. José Luis S&inz de .Aja 5,50
D. Heraclio Hurtado 3,50
D. Emilio Viejo...... 2,00
D. .Adalberto Dembek 3,00
D. ANtonio AliG ..., 3,30
D. Valentin Sénchez 2,00
D. Manud GarCi@....ieeeiieeeeenen. 2,50
D. Octavio Martinez.....cccecceevveeicieeciciiee e 2,50
D. .Alfonso GONZAlIeZ.....cccoeivvviiiiiiiiiiicieeeieee 2,00
D. Federico Esteban.....cccoeeviiiieiiecciceeen, 1,00
D. Manud (lonzalez.....ccoveviniiiiiiiiiieieeens 2,00
Srta. Gertrudis LUYKEN oo 2,00
D. Pedro Greciano....eeenenenieeeeseeneeees 1.30
Srta. Victoria -AlVarez.......eeecevieennens 2,50
Srta. Madi Bhl..ooiiiiiccieecee e 12,50
D. Agustin Cervello.....ninienieiiiennn, 1,00
D. AIfoNSO CArCer.ccoiiciiiiiiieeeee e 1,00
D. Antonio Esteban........iieiiiinenn. 3,50
D. Miguel Tauler.. s 0,50
D. Félix Fernandez......oveevvieeecciinnnenns 0,50
D. Ernesto Kunneth.......ccoooeevvvvenecicieeeeeenen. 10,00

Total e 221,65
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Vuelos para el domingo, dia i de julio de 1934-

Socios numero 645, 646, 647, 648, 649, 650,

651, 652, 653,654, 656, 657,658, 059, 660, 661,
662, 663, 664,665, 666, 667,668, 669, 670,671,
672, 673, 674,675, 676, 677,678, 679, 680, 681,

682, 683, 084, 685.

Vuelos para el domingo ata 8 de pdio de 1934.

Socios nimero 686, 687, 688, 689, 690, 691,

692, 693, 694,695, 696, 697, 698, 699, 700, 701,
702, 703, 704,705, 706, 707,708, 709, 710, 75®.
712, 713, 714,715. 716, 717,71S. 719, 720,721,
722, 723, 724,725, 726, 727, 728-

DOS BAUTIZOS DE AIRE

En los j-uelos de propaganda que viene reali-
zando todos los domingos la Sociedad Aero Po-
pular, tuvieron lugar el domingo dia 17 del co-
rriente dos bautismos de aire que, por la diferen-
cia de afios a quien fueron dados, llamaron la
atencién.

Uno de ellos fué dado a la nifla Emilia Co-

pano, de ocho meses, hija de nuestro querido
amigo Sr. Copano, y ei otro a D. Domingo Gar-
cia, de setenta y cuatro afios, maestro nacional,
jubilado, que, a pesar de sus afios, mostr6 gran-
des deseos de efectuar un nuevo bautismo. Xi
que decir tiene que ambos quedaron encantados
del vuelo, asi como de su ejecutante, que fué el
piloto Sr. lhipareli.

Nuestra enhorabuena a los nuevamente bau-
tizados y la felicitaciéon méas sincera al amigo in-

cansable Sr. Pupareli.
J. -Agudo
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domiciliado en la calle de - .
a la revista MOTOAVION, a partir del ndam.

suscribe por
via ptas. por Giro Postal {2).

MOTOAVION

El paso de los automodviles por la
frontera francesa hasta el dia 15
de julio

Ei Gobierno francés ha acordado facilitar el
acceso a los automovilistas y motoristas con ve-
hiculos de matricula espafiola que no estén pro-
vistos de la documentacién de importacion tem-
poral de los mismos.

Ix)5 turistas espafioles podran obtener, a titu-
lo totalmente gratuito, en todas las Administra-
ciones' francesas de .Aduanas, una autorizacion
para poder circular con sus coches por territorio
francés, sin gasto alguno, hasta el dia 15 del pré-
ximo mes de julio.

Por lo tanto, los coches espafioles podran en-
trar en Francia con la propia documentacién es-
pafiola y no se exigir4d a los conductores el car-
net internacional ni los demas documentos exi-
gidcs en tiempo ordinario, con arreglo a los con-

venios internacionaies.

Se deseabuen agente de publicidad
BiEN RETRIBUIDO

Razén en esta Administracion

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lcna.s.
Saquerio Yutesy Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

SUSCRIPCION

vecina de
provincia de
........................................................................... NUM......oooocconen. S€
.. para lo cual en-
[ | de de 193......

(1) Tachete lo gneno te desee.

EL SUSCRIPTOS,

(2) A lostuscnptores de Madrid se les pasara e! recibo a domicilioy eo lodo caso el pago serd siempre adelaatado.
Envicsc a Cosiaollia de los Aogeles, t3, btio, MADRID, fraoqaeado con 2 céntimot los de provincias y S cAniimos por

correo interior.
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M. QUINTAS

Cruz, num, 43,—M adrid,—Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar I

Maierial foiogréafico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviaciéon. — Anetnalladoras fotografica.”,
telémetros, etc.,, de la O. p, L.

«VXXVX'VXXX. VVWX'IL'VWVANWKVW XWWW tX X XX. VXXVXXXXX,. »XVX3.VX30CVXXXXXX

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

M O ISES SANCHA Montera, 14. Telefono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NAC'ONAL |RZ Madrid: Montalban, 5, TeL* 19640-— Barcelona: Cortes.

642. Tel.> 22164.— Fabrica: Valtadolid. Apartado 78
RAD'ADORES COROM'NAS Madrid-Barcelona.-La maés antigua fabrica de radiadores

S. |, C, E. eiireccidn General: Barquillo, i.—Fabrica; Carretera de Cbamartln, 11. Madrid.—Fabricaciéo
‘Jadonal de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas berméticas para drculadén liquida
V eauipos eléctricos de aviadon.

AHPOIAIAGHS g

s.trn. cekgar. AAoisés SEzicha, S. A.

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID
fSIOXA DE FRECIOS
Fesdlii
Monos de mviemo de macho abngo para los grao-* Id. id. id. de verano 15
des vuelos de altara, modelo militar, apresado Casquete de cuero para telefonista, o radio 20
por la CtTnisiOD de COM Pras ... U>0 Teléfono auricular 80
Mocos de eatietiempo * 60 BotillOD torro de piel v cremallera, suela de goma
Monos de verano 35 para encima del calsado 31
Monos blancos 25 Gafas cristal «Triple*», irrompibles..... 20
Monos antiacidos para majiipulare] motor 70 Gafas cristal «Oto» y otras, estuche aluminio 15
Gaban de enero regiamentario, forro especial de Cinturén observador 45
gran abrigo 200 cinturén piloto 40
Casquete de cuero reglanentario forradode piel.. 30 Pantalén buso, para sacar los aparatos hidros de!
Id. id. Id. de gran abrigo 20 mar.,

Autorizados para poder hacerse ios pagos por la Caja de Aviacion Militar.



Imp. de: CrBermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 31199.





