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L a aeronáutica comercial ír^ c e s a
•'D esde el p u m o  de v is ta  del m aterial, la  situ a­

ción de .Air F ran ce  es sum am ente grave. E sta  

C o m p añ ía  se h a  v isto  en la  obligación  de su p ri­

m ir su  servicio  de ocho horas p o r fa lta  de m a ­

terial, y  tam bién  p o r fa lta  del m ism o no h a  p o ­

dido tran sp ortar ú ltim am ente 5.000 kgs. de oro. 

E n  la  lín ea  P arís-L ond res, e l núm ero de p a s a je ­

ros no h a  sid o  n u n ca  tan  b a jo , ni siquiera  e n  los 

períod os m ás cr ítico s  de la  A ir  U n ion .”

•Así h a b la  un o de lo s p eriod istas aeronáuticos 

franceses m ás conocidos, el S r. R , P eyron n et de 

T orres, al exp resar su  opin ión  acerca  de la  s itu a ­

ción  actu al de la  C o m p a ñ ía  cen tra l de n avega­

ción  aérea. E s ta  situación, claro  está , la  conocen 

m u y b ien  lo s circuios in iciados, pero e s  siem pre 

cosa m u y d elicad a  e l tratar del tem a desde e l e x ­

tran jero  y ,  so b re  todo, cuan do se está  unido a  

num erosos m edios aeronáuticos franceses p o r la­

zos de am istad  y  de sim p atía . M a n ifestan d o  lo 

antedicho públicam en te en cuestión  que interesa 

no solam ente a  F ra n cia  sino  tam bién  a  todos los 

p aíses que lo s aparatos com erciales franceses sir­

ven  o p o r en cim a de lo s cu ales vuelan, el Sr, P e y ­

ronnet de T o rre s  o b liga  a  cad a  cual a  tener un  

p arecer respecto a l p u n to  debatido. Su acusación  

e s  categó rica  y  m u y  fun dad a, p ero  v a , y  en ello 

n o  tiene razón, co n tra  la  adm inistración  actu al

de la  A ir  F ran ce, la  c u a l no h a  creado esta  si­

tuación, sino qu e, m u y al co n trario , desde su 

accesión  a  la  d irección  de la  Sociedad, h a  hecho 

todo lo  p osib le  p a ra  ven cer las dificultades y a  

existentes.

Si h o y  F ra n cia  no posee m ateria l aéreo c o ­

m ercial y  s i, p o r e jem p lo, la  p o ten cia  ve c in a  del 

E ste  dispone, p o r  el contrario, de u n a  im portan­

te flo ta  de trim otores J u n kers Ju-52 q u e  puede 

resjjonder a  la s  necesidades de sus servicios, estos 

hechos son  con secuencia de ia  p o lítica  re^jecti- 

v a  de am bos p aíses en e l dom inio del m aterial 

com ercial. .Alem ania, después de m uchos años de 

investigaciones, h a  establecido sus tipos actuales 

de avion es de tran sp orte  derivados de los m ode­

los J u n k ers  F -1 3 , G -24 y  G -3 1 ; F ra n cia , du­

ran te estos últim os años, h a  ocup ado p rim era­

m ente su  in dustria  aeron áu tica  en la  construc­

ció n  de tipos m ilitares, y  los predecesores del m i­

n istro  a ctu a l d e l A ire , del general D en ain , h an  

in currido  en c ie rta  responsabilidad e n  lo  q u e  a ta ­

ñe a l lam en tado estad o  de cosas a ctu al. X o  h an  

con siderado, p o r ign orancia de la  m ateria— y a  

q u e  se  tra ta b a  de hom bres sobre  to d o  p o lítico s  y  

de p artid o — , la  im p ortan cia  q u e  ten ía  la  cu es­

tión  de referen cia; p o r o tra  p arte , q u izá s  p o r ra ­

zones de s im p atías personales, h an  p reconizado el

Ayuntamiento de Madrid



2 M O TO A V IO N

p ro to tip o  de un  constructor o de otro, y  a l cabo 

h an  dejado e je rce r  u n a  in flu en cia  dem asiado gran ­

de a  lo s constructores representados en lo s con ­

sejos de adm inistración  de la s  com pañías de n a­

vegación  aérea  que no h a b ían  fusionado to d a v 'a  

sus servicios. D e  a h í h a  resultado que F r a n / a , 

h a s ta  e l año 1934, no poseía— y  no posee aún, 

tipos stan d a rd  de avión  com ercia l, sino q u e  a p a ­

ratos de m arcas m u y d iversas se u tilizan  a c 'u a l- 

m ente en la  red aérea  francesa. ReconociendM el 

v a lo r  de esta  situación, e l general D u v a l, p resi­

dente del C o n sejo  de A dm in istración  de la  an ti­

g u a  C I D N A , obtuvo, hace algunos años, I-.1 .-.u- 

to rizació n  de co m p rar p a ra  s u  Sociedad  m aterial 

extran jero . E n  este  caso, trim otores F o k k e r . Y  

estos antiguos F o k k e r  co n stitu yen  ahora el ú l t i ­

mo triu n fo  en e l juego de la  A ir  F ran ce, y  .serán 

pron to op uestos a  la  com petencia de los grandes 

cuatrim otores m odernos q u e sirven  la  lin ea  Pa- 

ris-L ondres, lo s cu ales, s i no son m ás rápidos, 

presentan p u n to s de v is ta  de com odidad y  de 

modemisrtK), v e n ta ja s  evidentem en te superiores.

P o r  lo tan to , ¿cab e  extrañ arse de que, en sem e­

jan tes condiciones, lo s via jero s, e n  esta  ru ta, co n ­

cedan  su  p referen cia  a  la  com petencia inglesa? 

¿ E s  p osib le  acaso a trib u ir a  la  dirección  actual 

de la  A ir  F ra n ce  la  ¡dea de transform ar en a v io ­

nes P u llm an  bim otores de bom bardeo de con s­

trucción  ap ro p ia d a  a  las exigencias de nuestro 

tiem po? D e  ello  n o  ca b e  dud a; p ero  realizados, 

sin  am bigüedad  algun a, únicam ente p a ra  m isio­

nes de gu erra  con  u n a  visib ilid ad  restringida, un 

co n fo rt casi nulo, p ero  bau tizad o s, sin em bargo, 

con e l  nom bre arm onioso de “ G olden  R a y ” . ¿ E s , 

p o r ven tu ra , la  dirección  actu al de la  A ir  F ra n ­

ce la  q u e e lig ió  m ateria l an ticuado, herencia de 

Icis cu atro  co m p añ ías francesas fusionadas? ¡N o ! 

E l Sr. L ou is  A llé g re , a  quien  incum be la  ingrata 

lab or de h acer un  edificio  n u evo sobre ta le s  ru i­

n as era , hace años, de la  m ism a opin ión  que el 

general D u v a l de la  a n tig u a  C I D N A ;  é l tam bién  

p a ró  la  atención  en trim otores F o k k e r  p a ra  la 

C o m p añ ía  A ir  ü r ie n t, c u y a  dirección  asum ía.

Si e l trá g ico  accidente del D ew o itin e  “ E m era u ­

d e ", a p a ra to  en el cu a l se  h a b ían  puesto tan tas 

esperanzas, h a  sido un  obstáculo  p a r a  el desarro­

llo  de las construcciones com erciales francesas; la  

prin cipal ca u sa  de todo el m al debe atribu irse  al

hecho de qu e, y a  en aquel tiem po, la  urgencia  de 

un  m ateria l n uevo se d e jab a  sen tir con  ta l apre­

m io q u e  lo s en sayo s estáticos y  o tros fueron  lle ­

vados a  ca b o  con u n a  ca d en cia  sobrado ráp ida, 

q u e d e b ía  in evitablem en te determ in ar una reac­

ción  corresf)ondiente en el tra b ajo  resultante. Si 

se hubiese dejado  tiem po bastan te  a l con structor 

D ew o itin e  p a ra  term inar bien el p ro to tip o  en sus 

fáb ricas de T ou lo u se, es p osib le  q u e un  aparato  

del tipo  “ E m eraude”  hubiese sid o  realizado, en 

condiciones que le hubieran  p erm itid o  p oseer im  

increm ento de segurid ad  m ucho m ás com pleto, lo 

cual h u b iera  e v ita d o  el accidente tan  lam entable 

que acabó con  él.

‘ ‘¿S a b éis  cóm o se p o d ría  s a lir  de úse callejón  

sin  s a lid a .. .? — con tin uó diciendo e l nom brado 

p eriod ista  francés— . H a y  q u e  com p rar m aterial 

ex tra n je ro .”  E l reconocer esta  necesidad p arece 

ciertam en te  hu m illan te a  los o jo s  del Sr, Peyron - 

n et de T o rrés , y  en ello  h a y  ciertam ente m otivo 

para  q u e  los c írcu lo s  aeronáuticos de un p aís  q u e 

posee u n a  in dustria  aeron áutica  m u y  desarrolla­

da, se  sien tan  m ortificados. Sin  em bargo, en la 

con fesión  de la  verd ad  referida  no h a y  deshonor 

alguno, p ues ante todo, la  adquisición  de ese  m a­

terial extran jero  es cosa absolutam ente ló g ica  y  

san a. T a l  m ateria l extran jero— y  sólo nos re fe­

rirem os a l m ateria l de p ro ced en cia  am erican a—  

está  h o y  p o r lo  m enos dos años adelan tado con 

relación  a  la  técn ica  q u e  se observa, no sólo en 

F ra n cia , sino  e n  to d a  E uro p a. N o  es sólo F ra n ­

c ia  el p a ís  q u e h a  reconocido ese progreso y  que 

h o y  co m p ra  la  p aten te  I.x>ckheed; tam bién  A le­

m ania y  la  n acio n alista  Ita lia  h an  debido deci­

dirse a  ad q u irir advien es de lo s tipos L ockh eed , 

B o ein g  y  D o u g las. Y  h a sta  In glaterra , p a ís  que 

sien te  rep ugn an cia  e n  general p o r cuan to  le  p a ­

rezca  se r  de co n stru cció n  extran jera, está  nego­

cian do, desde hace tiem po, y  de m anera m u y cla­

ra, a  fin de obten er la  licen cia  L ockh eed .

Y  to d o  e llo  sirv e  p a ra  a firm ar im a v e z  m ás 

que e l “ F ly in g  D u tch m an ”  A n th o n y  H . G . F o k ­

k e r  h a  dado pruebas de p oseer u n a  p ersp icacia  

m ás fin a  q u e  todos sus co legas los constructores 

europeos, a l h aber resuelto, y  de fijo  no con  gran 

alegría , aban d o n ar la  construcción  m ixta  (m ade­

r a  y  m eta l) q u e  v e n ía  utilizan d o  desde hace m u­

chos años, p a ra  con vertirse, grac ia s a  la  co m p ra
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de las licen cias D o u g las y  L o ck h eed , en un  dis­

cípulo  de la  técn ica  am ericana.

Si, dentro de un  año, eso s aparatos com ercia­

les rápidos am ericanos son utilizad o s p o r las 

C om pañías aéreas europeas m ás im portan tes, el 

Sr. F o k k e r  h a b rá  de seguro realizado un buen 

negocio, lo  c u a l no le  extrañ ará, y  no se  presen­

tará  sin  dud a a lgu n a  cam bio  m u y im portan te res­

pecto  a l statu quo  actu al. Pues r ^ u lt a  de u n a  es­

tad ística  re lativa  a  la  .\viación  civ il y  p u blicada 

e l I.®  de m a y o  ú ltim o  p o r e l  m inisterio  inglés del 

■\¡re, que, de 596 aparatos com erciales repartidos 

p o r todos los p aíses, 172 aparatos, es decir, cer­

c a  del 30 p o r 100, llev an  la  m arca F o k k e r .

X a d a  h a  cam biad o con  relación  a  lo pasado; 

las C om p añ ías aéreas francesas, e n  otro  tiem po, 

se vieron  tam bién  o b ligad as a u tiliza r m aterial 

extran jero , y  la  so la  diferen cia con sistirá  en que 

lo s aparatos extran jero s p odrían  e sta r tam bién  en 

se rv id o , even tualm en te, dentro de p oco  tiem po, 

en o tras em presas aéreas extran jeras.

N o  e s  e l m ateria l francés el ún ico pasado de 

m oda; de e llo  debe de estar bien  p ersuadido el 

Sr. P eyro n n et de T o rres, -á  los ingleses p reocu­

p a  m ucho asim ism o su  m ateria l com ercia l, y  los 

italian o s no son  m u y  ricos tam poco e n  aviones 

terrestres p a ra  la  aviació n  m ercante. P a ra  na®lie 

es un  secreto  q u e  la  A ir  F ran ce  debe proceder a  

la  renovación in tegra l de su  m ateria l aéreo. E sta  

reorgan izatíón  la  exigen  lo s  errores del pasado, 

y  la  c ircu n stan cia  de que E u ro p a  no h a  segui­

do, estos últim os años, los progresos de la  indus­

tr ia  am ericana.

L a  im p ortación  de m ateria l extran jero  es aho­

ra la  solución  m ás rá p id a, m ás económ ica v más 

eficaz p a ra  s a lir  de lo s apu ros actu ales, y  cuando 

este m alestar desaperzca, cuando el p acien te  h a y a  

salid o  de su  crisis, lo s que le asisten en I 'ran cia , 

o, si se prefiere, lo s  con structores aeron áu lim s de 

F ra n cia  m erced a  la s  lecciones que la  exp erien ­

c ia  les h a  dado, h a llarán  lo s m edios de evitar 

a taq u es sem ejan tes a l p ad ecid o  actualm ente.

E s  posible q u e  la  nueva y  p oderosa dirección 

del m inisterio francés del .Aire m u eva  a  algunos 

de lo s m ejores constructores del p aís , n o  só lo  a 

em p lear su a ctiv id a d  en la  construcción de m a-

M O T O A V IO N  n e c e s ita  d o s b u e ­
n o s  a g e n te s  de p u b lic id ad , b ie n  

re tr ib u id o s .
P resen tarse  en nuestra  Redacción

terial de gu erra, sino  tam bién  a  p en sar e n  las 

exigen cias de lo s servicios aéreos q u e  corren  a 

cargo  de la  A ir  F ran ce.

Y  ta l v e z  e l d ^ a rro llo  europ eo, a l suprim ir la  

tensión n erviosa  en treten id a p o r  la  necesidad de 

u n a  protección  territo ria l y  p o r el tem or de u n a  

agresión, facilite , en lo  p orven ir, los progresos 

de la  técn ica  de con strucción  com ercial y  llegue 

esta  técn ica  a  co n stitu ir  u n a  necesidad indispen­

sable.

I
M. QUINTAS

C ruz, n ú m . 4 3 .—M a d rid .—T e lé f. 1 4 5 1 5

P roveed or de la  A ero n áu tica  M ilitar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. p. L.
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MOTORISM O

E L  C R I S T A L  D E  S E G U R I D A D
A n te s  de la  gen eralización  de los crista les  de 

tipo  in astillab le  e n  lo s autos, un  70 p o r 100 de 

los accidentes producidos en autom óvil eran  de­

b idos a  la  p ro yección  de fragm entos de cristal 

presentando aristas v iv a s , capaces de p rovocar 

graves h erid as a  lo s ocup an tes del vehícu lo.

L o s  crista les  de seguridad q u e vien en  ap licán ­

dose desde h a ce  tiem po, no sólo p a ra  el p arab ri­

sas, sino  tam b ién  p a ra  lo s dem ás crista les, han 

suprim ido e sta  cau sa de accidentes, aum entando 

en fo rm a b ien  apreciable  la  seguridad de lo s au­

tom ovilistas.

L a  gran  dem anda de crista les de este  tipo  h a  

dado lu g ar a  m uchos estudios y  en sa yo s encam i­

n ados a  p erfeccio n ar lo s actu ales tipos de cristal 

no a stilla b le , a  h acerlo  m ás económ ico y  m ás efi­

caz. A u n q u e  es co rrien te  a trib u ir la  invención  del 

crista l in astillab le  a l ingeniero francés B enedic- 

tus, q u e  estab leció  lo s  prim eros e jem p lares de v i­

drio no a stilla b le  h a ce  vein te  años, p arece  ser que 

e l origen de la  invención es m ás rem oto.

Según lo s  p rofesores W illia m  D . H a rk in s  y  

G eo rge  B . W a tk in s , la  id e a  de lo s crista les no 

astillables n ació  de unos e n sa yo s realizados en 

1885 p a ra  co n stru ir crista les  coloreados.

L a s  ven ta n as de vid rio s coloreados se hacían  

e n  1885 del m ism o m odo q u e  h o y . es decir, se 

un ían  p iezas de vid rio s de diferentes colores m e­

d ia n te  p lom o y  así se fo rm aba la  d ecoración  de 

lo s  ven tan ales. C a d a  tro zo  d e b ía  ser cortad o  y  

a ju stad o  con  lo s  q u e  lo  rodeaban. E l tra b a jo  de 

realización  de dicho sistem a resulta laborio so  y  

sus resu ltad os adolecen del inconveniente de p re ­

sen tar la  un ión  de p lom o q u e q u ita  lum inosidad 

al conjunto.

P a ra  e lim in a r estos defectos se rea lizaro n  en­

sayo s en 1885 p a ra  b u sca r un m étodo sustitu- 

tiv o . C o n sistía  e l sistem a propuesto en pegar 

m edíante un  cem en to especial lo s d iferen tes tro ­

zos de v id rio  co loreado y  co lo car la  h o ja  así for­

m ada en tre  dos lám inas de v id rio  incoloro q u e la 

p ro teg ían  y  aseguraban  su  perm anencia,

E l sistem a no prosperó p o r dificultades de rea­

lización  p rá ctica , pero m ás tarde  fué la  base del 

sistem a con structivo  de lo s cristales inastillables 
de tres piezas.

L os llam ados vidrios irrom pibles o inastillables 

están  form ados p o r dos h o jas de crista l, entre 

la s  que se en cu en tra  una sustan cia  p lástica  trans­

parente no quebradiza. .Así, a l recib ir el cristal 

un  fuerte golp e, se agrieta  y  resquebraja, pero no 

sa lta  el c r ista l hecho añicos con sus peligrosas 

aristas cortantes.

E l  crista l no astillab le  es un  verd adero sand­

w ich  form ado p o r dos lám inas de crista l aprisio­

nando u n a  m ateria  p lástica , piero la  realización  

p rá ctica  de u n a  idea tan  sen cilla  fué m u y  labo ­

riosa, y a  qu e, a l principio, no dejaron  de pre­

sen tarse dificultades.

L o s  prim eros cristales inastillables tenían una 

tendencia a  devenir am arillos y  la s  lám inas de 

vid rio  ten d ían  a  separarse. L a  piroxilina, u tiliza ­

da com o m ateria  p lástica , presen taba tendencia 

a  despegarse, y  así se  fo rm aban  zonas m ás obs­

curas y  o p acas que rápidam en te dism inuían ¡a  v i ­

sib ilidad  del crista l. P ara  e lim in ar dichos incon­

venientes fu é  necesario perfeccion ar todos los 

elem entos, tan to  la  h o ja  in terp uesta  com o lo s ce­

m entos, y  tam bién  cu id a r los m étodos de fab ri­
cación,

L os crista les  utilizad o s son perfectam en te p la ­

nos y  p resen tan  un  pulido irreprochable, e fe c­

tuándose e l  encolado de las  ̂h o ja s  de crista l y  de 

la  m ateria  p lástica  b a jo  prensa.

.Antes e ra  necesario recubrir lo s bord es de! 

san dw ich  co n  un  m ástic especial, tendiendo a 

e v ita r  la  e n tra d a  de hum edad en la  m ateria  p lá s­

tica.

Elsto p resen taba  e l inconveniente de ten er que 

fab ricar lo s cristales cortados a  m edida. H o y  se 

h a  perfeccion ado la  fab ricación  en form a que 

puede ser suprim ido d icho  recubrim ien to  de los 

bordes, co n  lo  que pueden ser a lm acenadas gran
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p lazará  la  m asa H  h a cia  la  derecha. (L a  m asa I 

no interviene en ese sentido.)

E l co n tacto  12 -13  co rta rá , la  corriente no 

puede p asa r p o r V  y  se estab lecerá  p o r + ,  10, 

I I ,  8 ,  U , 4, 5 Y i ,  Z , lám p ara  C , — , es decir, 

“ in dicar a  ia  izqu ierd a” , q u e  e ra  lo  que se de­

seaba.

E n  el caso  de una variació n  an gular s in  e fe c­

tos de in ercia, supongam os e l  a v ió n  inclinado h a ­

c ia  la  izqu ierda, p o r e jem p lo. T o d o  e l con ju nto  

p en dular con tin uará ve rtica l, los con tactos 2 y  5 

solidarios dei a v ió n  se unirán  con  i  y  4  y  e l  cir-

p a ra  6, q u e  no in d ica  se debe en cab ritar, lo  que 

nos co n trib u irá  a  acen tuar la  p érd id a  de velo­

cidad.

P o r  e l con trario , s i se u tiliza  un  conjunto a n á ­

logo a l de la  figu ra  p roducirá  lo s c ircuitos que 

y a  hem os v isto  anteriorm ente.

E n  resumen:.

1.® E n  e l caso  de u n a  va ria ció n  p en d u lar sim ­

ple, e l péndulo com puesto produce la  m ism a co ­

rrección que el sim ple.

2.® E n  e l caso de q u e  la  va ria ció n  sea debida 

a  la  in ercia  o a  u n a  aceleración  el p én dulo sim-

Vi

T

Y i

Fig- 66

cuito se establece: + ,  7, 9 , 13 , 12 , T ,  i ,  2, Y ,  

lám para b, — , e s  decir, “ in clin ar a  la  derecha” .

L o s  servom otores e fectú an  autom áticam en te la  

m aniobra  y  sin  necesidad de n inguna in terven ­

ció n  del personal de a  bordo.

E n  e l  caso  de la  estab ilizació n  e n  profundidad, 

e l p én dulo sim p le d a  indicacion es con trarias. Si 

suponem os el m ism o sistem a dispuesto d e  ta l for­

m a q u e sea sensible a  las variacion es en su sen­

tido, S i e l av ió n  v a  anim ado de u n a  velo cid ad  

lineal superior a  Vo q u e  asegure su  estab ilidad  

de m arch a  y  p o r u n a  ca u sa  cu a lq u iera  dism inuye 

h a sta  s e r  m enor q u e e lla , la  m a sa  A  se d esp laza­

rá  p o r la  in ercia  ^  atrás h a cia  adelante, e l co n ­

ta cto  1-2 se cierra  y  el c irc u ito  a lu m b ra  la  lám -

ple d a  resultados con trarios a  los del com puesto, 

que son los q u e  con viene efectuar.

E x iste , s in  em bargo, el caso en que el péndulo 

com puesto d ará  indicacion es falsas, cuan do se 

p reten da e fectu a r volu n tariam en te  un  cam b io  de 

dirección  y  veam o s có m o  se  tra ta  esta  cuestión.

Supongam os q u e  e l avión  esté  so licitad o  h a d a  

la  izqu ierda, las m asas A  o 1 se tra slad a rá n  h a ­

d a  la  derecha y  e l  d r c u ito  se  estab lecerá: - f , 7, 

8, U , 4, 6, Z i, Y ,  lám p ara  6, — , es decir, “ in ­

c lin ar a  la  d erecha” , indicación  co n traria  a  la  q u e  

n ecesitábam os diera. L uego la  o rgan izació n  del 

aparato  deberá se r  d iferente y  p a r a  e llo  (figu­

ra  66) se  in terca la  un  con m utad or C i  m ontado 

sobre e l p alo n ier D i  que a ccio n a  los m andos de
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dirección  de ta l fo rm a que cuando se v a y a  en 

vuelo rectilín eo  el c ircu ito  qu ed e en ia  m ism a 

form a que en la  figura 64, la  corriente pasará 

desde el m ás de la  p ila  p o r C j ,  21 y  p o r 7 ó 10 

a  la s  m asas de in ercia  correspondientes -egún el 

m ovim iento producido.

S i el avión  g ira  a  ia  izqu ierda, la  corriente pasa 

p o r D i ,  C i , 22 p ara  ir  directam ente a T  y  en 

seguida a  las lám paras. Se tiene e n  este  caso un 

péndulo sim ple q u e  fu n cio n a  com o sigue; E l 

avión  em pieza  a  g irar y  en ese m om ento las ma-

E 1 p la tillo  I  es doble unido p a ra  el m ando de 

los aleron es p o r el m ecanism o II , I I I ,  IV , pero 

llevando un torn illo  sin  fin  que puede se r  a ccio ­

n ado p o r ia  v a r illa  H i q u e ie hace so lidario  del 

p latillo  5 p o r el interm edio de una rueda denta­

da I, fija d a  sobre éste, q u e  lle v a d o s  co n tacto s Y ,  

V ,  -  Z , V2.

C u an do el m ecanisnx) II , I I I ,  IV  arrostra  el 

p latillo  I, éste llev a  consigo a l 5 cortan d o e l co n ­

tacto  p rim itivam en te estab lecid o  y  asegurando el 

funcionam iento del s istem a pendular. Pero cuan-

sas A  o I  se encuen tran  a isladas p o r ro tu ra  del 

con tacto  20-21. P ero  com o se  cierra e l 20-22 y 

la  fuerza  ce n trífu g a  deb id a  a l v ira je  en v ía  la  m a­

sa  A  h a c ia  la  derecha e l c ircu ito  se  establece: 

20, 22, T ,  I ,  3, lám p ara  C , o  sea  ••inclinar a la 

izqu ierda” , m aniobra  que fa c ilita  e l v iraje.

Com o m ientras que lo s aleron es se  desplazan 

lo s servom otores tenderán a  co rta r lo s contactos, 

en e l m om ento e n  q u e  se logre la  estab ilid ad  del 

con ju nto  e! avión  con tin uará  giran d o  indefinida­

mente.

Sin  em bargo, las indicaciones del p én dulo sim ­

p le  no son suficientes y  h a y  q u e recu rrir a  la  ad i­

ció n  de un d isp ositivo  esp acial p ara  la  e sta b iliza ­

ción del radio dei v iraje.

P a ra  ello en la  figu ra  67 d erivad a de la  66 

en la  q u e  se h a  suprim ido p a ra  facilita rla  las 

m asas H  o 1, así com o sus c ircu ito s eléctricos, 

aunque realm ente existen  en la  m ism a forma.

do se m aniobra  la  v a r illa  H i el p latillo  5 queda 

decalado con relación  al I , asegurando co n  un 

cierto a va n ce  el co n tacto  entre V  y  V i  o  V2.

E n  la  figu ra  68 tenem os esquem áticam ente:

E n  -A.- —L a  v is ta  de un avión  K ,  co n  alerones 

a , y  as v isto  desde la  p arte  de la  co la , p ro visto  de 

un péndulo .A asegurando e l co n tacto  p o r la  v a ­

rilla  V  sobre  lo s A ', y  \ \  del p la tillo  5 m ontado 

sobre el I y  m ás a b a jo  la  v is ta  en p lan ta  del 

avión  con el tim ón de dirección ó j.

E n  B .-  -P rim er tiem po de un  vira je  h a cia  la  

izquierda.

E n  C .— Segundo tiem po, e l avión  con tin ú a v i­

rando y  se in d in a , el jjéndulo o b ra  au tom ática­

m ente h a sta  q u e los alerones so n  neutros.

E n  D .— ^Tercer tiem po, el avión  tom a el v ira ­

je  con  el radio  deseado, con  la  inclinación  de­

bida.

E s  n ecesario u n a  m anecilla  q u e  m ande el ser-
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no ccnvenienteir.'Snt; gu iados por poleas o  tu!x)s de cobre 

ro jo  (fig. 15 5 ) , su jeto s  a  la  estru ctu ra  d d  aparato.

C u an do la  transm isión va, toda ella, siguiendo sensiblem en­

te una lín ea recta  (m ando de dirección  de lo s aparato» e le­

m en tales), puede estar con stitu ida por cuerda de piano.

C u an do h a y a  q u e variar, de un m odo apreciable, d’e d i­

rección (ángulos de m enos de 160®, figu ra  1 5 5 ) , no se debe 

em plear la  cuerda de p ian o, pues se rom pería con  facilidad, 

a p arte  de que h aría  e! m ando bastante duro.

m a l

1 %  ■5.'!

L a s  poleas deben usarse exclu sivam en te p a ra  las tra n sm i­

siones de cab le  y  n u n ca  p a ra  las de cuerda de p ian o y ,  a  ser 

posible, au guarnición debe e sta r m on tada a  card an  p ara  per- 

m ltrle orientarse .según el p lan o de la  transmisic'm.

E l d iám etro de la  polea  debe ser, p o r lo m enos, igual a  15 

veces e l del cab le, es decir, que p ara  un cab le  de 3 m ilím etro;, 

p o r e jem p lo, la  polea  debe tener un  diám etro (m edido sobre 

el fondo de la  gargan ta) de 45 m ilím etros.

L a  gargan ta  de la  p o lea  debe ser p ro fu n d a  (vez y  m edia el 

diá,metro del ca b le) y  redonda, debiendo desecharse aquellas
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V am os a  ver cóm o se transm ite e l m ovim ien to de la  p a ­

la n ca  a  lo s alerones y  a l tim ón  de p rofun didad .

•Al in clinar h a cia  £idelante ia  p a la n ca  C D , siguiendo la  di­

rección  de la  flech a  4, tira  del ca b le  X Z ,  el cu a l en Z  se 

d ivide en dos ram ales q u e tiran , a  s u  ve z , de Jos extrem os 

in feriores Y  de los balan cin es V Y ,  del tim ón de p rolun didad, 

a l que h acen  b a ja r  p ican do así e l aparato . E l  extrem o D  de 

la  p a la n ca  se m ueve h a c ia  a trá s  y  a flo ja  el cab le  D S , que, 

gu iado p o r la s  p oleas S y  T  y  b ifu rcad o  e n  U , v a  a  p arar 

a  la  fiarte sup erior V  de lo s balan cines, q u e  de este  m odo 

pueden seguir e l m ovim ien to q u e les im prim e ia  p alan ca 

C D  m edian te e l cable X Z .  E n  resum en, a l e ch a r h a cia  ade­

lan te  la  p alan ca, se ten sa  el c a b le  X Z Y  y  s e  a flo ja  el D S T Ü V , 

con  lo cu a l el tim ón de p ro fu n d id ad  b a ja  y  e l aparato  pica.

A l llev a r la  p a la n ca  h a cia  atrá», en ¡a  dirección  de la  fle­

c h a  3, se  tensa el cab le  D S T U V  y  se a flo ja  e l X Z Y ,  sube 

e l tim ón de p rofu n d id ad  y  e l  ap a ra to  encabrita.

S i  se  ech a  la  p a la n ca  a  la  derecha, e n  el sen tido d e  la 

flech a 2, la  b a rra  A B  g ira  sobre sí m ism a en e l m ism o sen­

tido. y  e l b a lan cín  O H  lo  hace tam bién  elevando el extrem o 

H  y  ba jan d o  e i G . C om o consecuencia e l ca b le  G I M N , guiado 

p o r las p o leas 1 y  M , t ira  del extrem o superior N  del b a lan ­

cín  del a leró n  derecho y  al g irar éste  t ira  a  su v e z  del cab le  

P Q R S , gu iad o  p o r ia s  p oleas Q  y  y  transm itiendo ia  ten­

sión  a l extrem o S  del b a lan cín  d e l alerón izquierdo lo hace 

girar, grac ia s a  q u e este m ovim ien to es p osib le  y a  q u e  el 

ca b le  L K I J H  cede p a ra  subir el b ra zo  H  del b a lan cín  G H . 

E n  resum en, sube e l alerón  derecho, b a ja  el izqu ierdo, y  el 

aparato  se in c lin a  a  la  derecha.

L o  co n trario  sucede cuan do se  lle v a  la  p a la n ca  a  la  iz­

quierda.
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L os cables G I M N  y  H J K L  se llam an  directos  y  e l S R Q P  

d e  vuelta.

D e lan te  de la  p a la n ca  está  situado el palonier  E F , que 

p ued e g ira r  alrededor de un  e je  vertica l q u e  p asa  p o r su cen­

tro O*.

Si se a p rieta  el p ie  izquierdo, el extrem o E  a va n za  en la  

d irección  s  y  el F  en la  8, el ca b le  EfW se tensa y  e l  F W  

cede, con  lo  cual e l tim ón de dirección  g ira  a  la  izqu ierd a  y  

e l ap a ra to  v ira  h a c ia  este lado. L o  co n trario  sucede si se 

a va n za  e l p ie  derecho.

V isto  y a  el esquem a de los m andos del aparato , vam os a  

estu d iar e n  detalle  los d iferentes tipos, considerando aislad a­

m ente lo s m andos de p rofun didad , dirección y  transversal.
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U n a  m odificación de la  p alan ca an terio r es la  q u e repre­

sentam os en la  figura 15 4, y  s i bien es de construcción  algo 

m ás co m p licada, en cam b io  tiene la  enorm e ven ta ja  de re­

d u cir aún m ás la  a ltu ra  del asiento sobre e l tubo  E F  (figu- 

15 3 ) y  de p o d er colocarse directam ente sobre  el larguero 

in ferior de los fuselajes exagonales, c u y a  sección transversal 

puede así reducirse al m ínim o. T am b ién  en los fuselajes viga

de lo s ap arato s elem entales resulta  m u y apropiada, pues per­

m ite reducir la  sección  del talad ro  que e s  preciso e fe c ta r  en 

e l m ontante E C  (fig, 118 ) en las proxim idades del pun to B, 

p a ra  e l p aso  de los cables G R  y  G S de la  figura 154, O tra  

v e n ta ja  m u y im portante de este  tipo  de p alan ca con siste  eñ 

que, p o r p asar p o r e l interior del tubo, los cables pueden ir 

p erfectam en te engrasados sin  tem or a  que pueda m ancharse 
e l piloto.

5 1 . T r a n s m i s i o n e s .  —  L a s transm isiones del m ando de 

p rofu n d id ad  tienen p o r m isión h acer a l tim ón de profundidad 

so lid ario  de los m ovim ientos que se im prim an a  la  p alan ca 

d e m ando. Pueden ser de dos clases: funiculares  y  rígidas. 

L a s  prim eras están  constituidas p o r cab les o cuerdas de pia-
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asiento bastante elevado p a ra  p erm itir e l libre paso de la? 

cab les D J  y  E l  que transm iten  e l m ovim iento a l tim ón de 

profundidad.

L a  p ala n ca  casi universalm ente adoptada, especialm ente 

e n  q ja r a to s  de escuela, es la  representada en la  figu ra  153. 

E l tubo E F  v a  m ontado, m ediante cojin etes M , so b re  la  qui­

lla  o  un larguero p arale lo  a l e je  longitudin al del aparato , y  

puede g irar sobre s í m ism o; dos cartelas C  so ldadas a l tubo

E F  sirven  p ara  so p o rtar e l e je  AH  de articu lación  de la  ¡»i- 

la n ca  C D ;  e l cab le  K E  que v ien e del brazo  superior del b a ­

lan cín  del tim ón de profun didad  se am arra  al extrem o in fe ­

rior C  de la  p a la n ca  C D , y  después de p asar p o r la  p o lea  E  

y  p o r e l in terior del tu b o  E F , sigue p o r L  y  term ina e n  el 

brazo  in ferior del b a lan cín  del tim ón de profundidad.

C om o e s  fácil ver, este  tiix) de p a la n ca  p erm ite reducir de 

un  m odo n otable la  a ltu ra  del asiento sobre el tubo E F  y  

adem ás tiene la  v e n ta ja  de pwder llev a r detrás del asiento los 

cabls G J y  H I  de m ando de los alerones, que de este modo 

no jjueden m olestar a l piloto.

M A N D O  D E  P R O F Ü N D I D .A D

50 . P a la n c a .— Puede ser de e je  transversal o e je  lon ­

gitudinal.
Palanca d e  e je  transversal.— L a  representam os en la  fi­

gu ra  150. C o n siste  en un tubo M N , co lo cad o  tran sversal­

m ente a l e je  del fu selaje, q u e  puede g irar dentro de unos 

co jin etes M  y  N  fijo s  a l cuerp o  del a p a ra to ; este  tubo lleva  

en s u  p arte  ce n tra l un  ensancham iento p o r el q u e  p a s a  la  

p a la n c a  prop iam ente dicha la  cu a l v a  a rticu la d a  a l tubo 

.AB m edian te un e je  D E . E n  los p u n to s B  y  C  van  a rticu ­
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lados los cablees de m ando B G  y  C F . E ste  tipo  de p alan ca 

tiene el inconveniente de e xig ir que ei asiento esté  bastante 

e leva d o  p ara  p erm itir d  p aso  dsl cab le  B G , y  esto  o b liga  a 

aum entar la  sección  transversa] de! fuselaje.

P a ra  s a lv a r  el in conven ien te q u e  acabam os de señalar

puede em plearse el tipo  representado en la  fig u ra  15 1 . L a  

p alan ca, q u e  p a r a  e l m ando de los alerones p ued e g irar alre­

dedor del e je  A B , al m overse h a d a  atrás o h a c ia  adelante 

a rra stra  en su m ovim iento al tubo R S , q u e  de ese modo 

g ira  sobre sí m ism o, e l cu a l lle v a  en sus extrem os los b a lan ­

cines I  y  J  a  los q u e  se articu lan  lo s cables de m ando del
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tim ón de p rofun didad , que así pasan psor lo s costados del 

asiento en v e z  de hacerlo  p o r debajo ; de todos m odos este 

tip o  d e  p a la n ca  exige que h a y a  a ltu ra  suficien te, sobre el fon­

d o del fu selaje, p a r a  el libre juego de las ram as inferiores 

de lo s balan cin es extrem os.

Palanca d e  e je  longitudinal.— ti po m ás sencillo  de pa­

la n ca  de esta  clase e s  el de la  figu ra  152. L a  p alan ca, que 

v a  m on tada en el extrem o de! tubo H C , puede g irar a lre­

dedor del e je  A B  y  lleva  e n  E  y  D  las articu lacion es d e  los 

cable.s de m ando, del tim ón de profundidad, Ü J  y  E l .  E l 

funcionam iento de e sta  p a la n ca  e s  e n  .todo análogo a l de 

la  representada en e l esquem a de la  figu ra  148. L o  m ism o 

q u e  la  de la  figura 150, tiene e l inconveniente de exig ir un
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vom otor de dirección  y  a l m isnio tiem po la  v a ­

rilla  H i.
E l ángulo de decalaje  de lo s con tactos del p la ­

tillo  5 con  relación  al I  será  siem pre proporcio­

n al a! ángulo de desplazam iento del tim ón  de 

dirección.

cha. obligando a  m eter un  p oco  de alerón  para 

favo recer el v ira je , p ero  com o lo s co n tactas V i, 

Va se irán  h a c ia  la  derecha, lo s dos p latillo s  5 

y  I  se correrán un o co n  relación  al otro y  ocupa­

rán  la  posición  B . B a jo  la  acción  de lo s alerones, 

el avión  em pezará  a  inclinarse, pero el péndulo

B

Supongam os que el avión  e fe c tú e  un  vira je  

h a cia  la  izqu ierda. L a  m aniobra  a  e fectu a r será 

correr la  m anecilla  h a cia  la  izqu ierda la  cantidad 

deseada p a ra  h acer un  v ira je  de radio  determ i­

nado.

E l tim ón ó j g irará  h a c ia  la  izqu ierda, el viraje  

em pezará al p la to , la  m asa A  irá  h a cia  la  dere-

con tin uará  su m arch a h a c ia  la  derecha tocando 

V'2, in troduciendo alerón  e n  sen tido contrarío.

E n  este  m om ento e l  p én dulo ten drá s u  in cli­

n a c ió n  n o r m a l d e b id o  a  la  f u e r z a  c e n t r í­

f u g a  y  p r o p o r c io n a d a  a l  v i r a j e .  S in  e m b a r ­

g o ,  la  in c lin a c ió n  d e l a v ió n  s e r á  la  d e b id a  

p o s ic ió n  C .
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E n  este m om ento e l v ira je  se efectuará  con  el 

rad io  deseado, pero com o e l a la  derecha es más 

susten tadora  h a rá  in clin a r e l avión  a  la  izquierda, 

estableciendo el con tacto  con  V j  que, com o he­

m os visto , tiene p o r o b jeto  hacer in clinar el avión

a p a r a t o s  d e  a  b o r d ó

en sentido con trario . D u ra n te  e sta  m aniobra el 

p latillo  I  ten derá  a  cortar e l co n tacto  V  V i  y  ai 

fin de la  operación el avión  será  p erp en d icu lar a! 

péndulo, inclinado en el sentido del v ir a je  la  ca n ­

tidad  correspondiente a  su  radío.

£
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des lám inas y  después ser co rtad as según la s  for­

m as y  tam añ os que se desean.

E l  crista l in astillab le  m oderno es claro  y  trans­

parente com o e l m ejor crista l norm al y  no se de­

terio ra  después de m ucho tiem po de s e r v id o . Es 

m u y  fuerte, y  p a ra  casos excepcion ales se cons­

tru yen  h o ja s  de m ayor resistencia  con tres lá m i­

n as de v id rio  y  dos lám inas de m ateria  p lástica .

A dem ás de este  t ip o  de crista l form ado por 

v a r ia s  h o jas, se u tiliza  tam bién  un tijx) de cris­

ta l de u n a  sola p ieza, q u e  presenta propiedades 

p rácticam en te  equ iva len tes a las del tip o  sand­

w ich.

E ste  otro tip o  de crista l de seguridad e stá  for­

m ado p o r u n a  lám in a única de crista l, a  la  que 

se hace su frir  un  tratam iento  esjjecial q u e  n'o- 

d iñ ca  sus propiedades quebradizas.

E l crista l e s  llevad o a  un horno, y  cu an d o  so 

en cu en tra  a  elevada tem peratura y  reb lan deci­

do, pasa  a  un  com p artim en to, donde se le deja 

enfriar. M ed ian te  esta  operación, realizada b a jo  

u n  control m u y  cuidado de la s  tem peraturas, .“e 

lo g ra  q u e  la s  capias extern as adquieran cooside- 

rable dureza  y  aprisionen fuertem ente la s  capas 

internas.

C o n  este tratam iento  e l cr ista l se transform a 

en m ás flexib le  y  m ás resistente, presentando la  

curiosa prop iedad  de q u e  a l rom perse lo  h a g a  sin

astillarse  co m o  el crista l corrien te, sino que se 

rom pe en fragm entos m u y piequeños, co n  lo s bor­

des redondeados y  sin presentar aristas v iv a s  co r­

tantes.

E ste  tipo  de crista l de segurid ad  es de fa b ri­

cación  menos costosa que la  de! crista l lam inado 

in astillab le  y  presenta la  v e n ta ja  de ser in alte­

rable, p o r lo  que hace referen cia  la  producción 

de m uchas, o  a  ia  tendencia a  vo lverse  am arillo.

E lim in a  todos los peligros de corte  o herida 

en caso de rom perse, y a  q u e  a l recib ir un  cho­

q u e suñcientem ente fuerte se  desintegra com ple­

tam ente.

E n fo ca d o s h a cia  el cristal de seguridad de una 

so la  p ieza vienen realizándose ensayos con vis­

ta s  a  la  fab ricación  de crista les, presentando m uy 

acusad as p ropiedades de e lastic id ad  y  de resis­

ten cia  a  la  rotura. En este sentido, se asegura 

h an  sido logrados resultados m u y buenos p>or d i­

versos experim entadores, bien  sea  partien do de 

crista l al q u e  com unican propiedades e lásticas 

acusad as, b ien  p artien d o  de m aterias p lásticas 

q u e  logran endurecer h a sta  el punto de p erm itir 

el pulido y  transparencia del m ás ñno cristal.

L a  reciente obtención de cau ch o  com pletam en­

te tran sp aren te  e  in colora es otro  descubrim ien­

to  q u e e s  p ro b ab le  sirva  de b ase  a  los in vestiga­

dores que tra b aja n  con  vistas  a  la  obtención  de 

un  crista l e lástico  e  irrom pible o inastillable.

Relación Proveedores dê  A ero­
náutica M ilitar

S A N C H A ' Montera, i 4 . Teléfono 1 1 8 7 7 . Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipee 
de gú»nasia.

C A R B U R A D O R  N A C IO N A L  IR Z : Madrid: Monulbán, s. Tel.* i0 6 4 9 .-BarceloDa: Cortea,
6 4 3 . Tel.* 3 3 1 6 4 .—Fábrica: Valladolid. Apartado 7 8 . 

r a d i a d o r e s  C O R O M IN A S : Madnd-Barcelona.-La mis antigua fábrica de radiadores

C  f  ^  p  dirección General; Barquillo, i-—Fábrica: Carretera de Chamartln, 1 1 . Madrid.—Fabricadéo 
' Yadonal de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para drculadón liquida 

V equipos eléctricos de aviación.
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C O M I T E  A E R O N A U T I C O  D E  L A  C ü M I S I O N  

D E L  D E S A R M E  (S, D , N .)

L o s  p ro yecto s de resolución presentados por 

la  D eleg ació n  francesa el 8 de jun io a  la  C o m i­

sión del D esarm e y  adoptados p o r todos los 

m iem bros con  excepción  de Ita lia  y  de Polonia, 

p aíses que h an  hecho reservas, com prenden, en 

el segundo a rtícu lo , la  decisión de n om brar un  

C om ité  esp ecial p a ra  la  A eron áu tica: “ L a  C o m i­

sión general en carga  a  su C o m ité  aéreo q u e con­

tinúe in m ediatam en te e l estud io  de la s  cuestio­

nes expresadas en la  resolución del 23 de ju lio 

de 1932 y  q u e  llev a  el títu lo  de “ F u erzas aéreas” .

L a  C on feren cia, plenam ente consciente del p e­

ligro  q u e  p o d ría  h a cer correr a  la  civ ilización  

el bom bardeo aéreo en la  even tualidad  d e  un 

con flicto  futuro, y  d ecid ida  a  tom ar todas las 

m edidas p rá cticas  posibles p ara  aten der a  ese p e­

ligro , registra  en la  p resente fase de sus tra b a ­

jos las conclusiones siguien tes:

1.* S e  p ro h íb e  de m odo absoluto todo a ta ­

que aéreo co n tra  la  gente c iv il.

2.® L a s  A lta s  P a rtes  con tratan tes se obligan 

a  abolir en tre  si todo bom bardeo aéreo, a  con­

dición  de q u e  b a y a  acuerdo acerca  de la s  m edi­

das q u e h a y a  q u e  a d o p tar p a r a  h a cer e fe c tiv a  la 

observación  de esa  prohibición.

E sas m edidas deberían  com prender la s  siguien ­

tes: a )  la  A eron áu tica  m ilitar será  o b jeto  de una 

lim itación  num érica  y  de restricciones de las ca ­

racterísticas de la s  aeron aves: b )  la  .Aeronáutica 

civ il será  som etid a a  u n a  reglam en tación  y  a  una 

publicid ad  in tegral. A dem ás, la s  aeronaves civiles, 

cu y a s  características rebasen lo s lim ites fijados 

serán som etidas (salvo  p a ra  a lgun as regiones, don­

de tal réginren no con ven ga) a  un  régim en in ter­

n acional ca p a z  de im p edir eficazm en te e l em pleo 

ilícito  de esas aeron aves.”

P A T E N T E  H A M I L T O N

E n tre  ciertas casas alem anas y  la  Sociedad am e­

rican a  H a m ilto n  S tan dard  P ropeller C o ., se están 

llevan do a  cabo  negociaciones referentes a  la  ce­

sión de la  p aten te p a ra  la  h élice  H am ilton-Stan- 
dard de p aso  variable.

V a  desde hace cierto  tiem po, diversos ap a ra ­

tos de la  D eu tsch e L u fth an sa  habían  recibido hé­
lices v a ria b les  H am ilton,

L a  presen cia en E u ro p a  del Sr. J a y  W alsh , 

presidente de la  ca sa  H am ilton , nos m anifesta­

b a  y a , desde lo s Estados U nidos, q u e  el v ia je  de 

dicho señ or ten ía  p o r fin la  cesión de su s  p aten ­
tes.

Sim ultáneam ente con la  n oticia  an terio r re la­

t iv a  a las negociaciones de la  ca sa  H am ilton  con 

A lem an ia, s e  anun cia q u e la  Sociedad  francesa 

H isp an o -S u iza  h a  ad q uirido  tam bién lo s derechos 

de construcción  de la  hélice H am ilton -Standard 
d e p aso  variab le.

H a y  q u e  ad vertir  qu e, en este  caso, no es un 

fab rican te  de hélices, sino la s  fáb ricas reputadas 

de B ois-C olom bes (P a r ís ) , la s  q u e  h an  adquirido, 

con asen tim iento  del m inisterio del .Aire, la  con ­

cesión p a r a  esta  im p ortan te patente.

D E  H . A V I L L A N O  “ C O M E T ”

U n  p rim er anuncio de la  D e  H a v illa n d  A ircra ft 

C o . L td ., en fech a  de la  clau su ra  de la s  in scrip ­

ciones p a r a  la  C o p a  M a c  R obertson, d eclara  que 

el avión  “ H . D . C o m e t” , especialm ente co n stru i­

d o  p a ra  esta  prueba, es un  m onoplano de ala 

b a ja , can tilever, de u n a  en vergadura de 13 ,4 11  

m etros (44 f t .) ,  p ro visto  de dos m otores G ip sy  

S ix  especialm ente m odificados p a ra  desarrollar 

u n a  p o ten cia  de 230 C V . c a d a  uno. E s  probable 

q u e  lleven  hélices am ericanas de p aso  variab le  en
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vuelo. L o s  dos p ilo to s esta rá n  sentados en tán ­

dem, detrás la  lin e a  de lo s p lan o s, y  el tren  de 

aterriza je  se rá  eclip sable  en las barqu illas de los 

m otores.

E l radio de acción  p erm itirá  rebasar am plia­

m ente lo s 4.000 km s. (2.500 m illa s), q u e  co n sti­

tuyen  la  m a y o r sección de la  carrera; y  no cabe 

duda de que la  velo cid ad  m áxim a garan tizad a  de 

322 k m ./h . (200 m p h .) sea  rebasada en m ucho.

de ca to rce, u tilizó  e l m icrófono de a  bordo y  d i­

rigió u n as p alab ras a  los auditores. E s ta  em isión 

fué p erfectam en te  o íd a  en C a sab la n ca.

E s la  p rim era  v e z  q u e tiene lu g ar esta  curiosa 

exp erien cia  de radiorrep ortaje  a  bordo de un  di­

rigible en vu elo  sobre el océano.

A  la s  dos de la  m añan a el d irig ib le  señaló su 

posición; 28° 30 ' X . y  12® 32 ' W .

E l d ia  26 del m es p asad o , y  durante su v ia je  

d irecto  de F riedrich sh afen  a  B uenos A ires, el 

“ G ra f-Z ep p elin ”  h a  realizado un interesante ex­

perim ento, q u e  h a  sido seguido con bastan te  in­

terés en M arruecos. E n tre  la s  doce y  cu aren ta  y  

cinco y  la  u n a  y  treinta  y  cinco, e l d irig ib le  llevó 

a  e lecto  u n a  em isión radiofónica  d edicad a a  los 

auditores del .A frica del X o rte , E u ro p a  y  A m é­

rica  del Sur, que tu v o  co m o  o b jeto  un  radiorre­

p o rtaje  v iv id o  del v ia je .

D espu és, cad a  uno de lo s p asajeros, en núm ero

P o r prim era v e z  h a  hecho esca la  e n  Buenos 

-Aires el d irig ib le  “ G ra f  Z ep p elin ” , q u e  fué re­

cib id o  p o r u n a  gran  m ultitud.

D espu és de q u e  las autoridades locales v is ita ­

ron e l dirigible, éste  recogió algunos p asajeros y  

em prendió e l  vu elo , en v ia je  de regreso, a  las 

diez y  vein ticin co.

E l  com andan te m ostró su entusiasm o p o r las 

condiciones que reúne la  ru ta  desde R io  de J a ­

neiro, y  h a  expresado la  creencia de que el p un ­

to  term inal p a ra  los futuros v ia jes  será  la  ca p i­

tal de la  -Argentina.

A E R O  P O P U L A R  D E  M A D R ID
(J T R O  N U E V O  B A U T I S M O

E l dom ingo d ia  i  del corrien te, tuvo  la  So­

ciedad .Aero P o p u la r la  gen tileza  de in v itar a  la 

señorita " M is s  E sp añ a ”  p a ra  e fe ctu a r e l b au tis­

mo de a íre, e l  cu a l se rea lizó  con fe liz  térm ino, 

entre la  n um erosa con curren cia  q u e  asistía  al 

aeródrom o de C u a tro  V ien to s, donde dicha So­

ciedad efectúa sus vu elo s los dom ingos.

V erdaderam en te, e s  de e n vid iar a  nuestro m uy 

estim ado am igo e l p iloto  S r. F ern án d ez X a v a ­

m uel, que fué e! que tu v o  la  suerte de d a r e l bau­

tism o a  “ M iss  E sp añ a ” p o r p rim era  v e z  en un 

aparato  de esta  Sociedad.

M is  en tu siastas felicitaciones a l A e ro  P op ular 

p o r sus acertados “ bautism os” , a l Sr. Fernández 

X a v a m u el p o r su  actu ació n  y  a  la  señ orita  “ M iss 

E sp añ a ”  p o r s u  ju sto  triu n fo  y  habernos dedica­

do u n as h o ras p a ra  n oso tro s llen as del m ayor 

agradecim iento.— J . A .

A  cau sa  del excesivo ca lo r q u e  se  d e ja  s e n t ir , 

en esto s meses, y  com o consecuencia de m ar­

ch a r de veran eo lo s p ilotos y  m ecánicos, lo s v u e ­

los qu ed an  suspendidos durante el mes de agosto 

p a ra  reanudarse e n  los prim eros d ía s  de septiem ­

bre. E ste  tiem po será aprovechado p>ara dar im  

repaso general a  los m otores y  aparatos de la 

Sociedad, q u e  nuevam ente esta rá n  e n  con d icio­

n es de rean u d ar sus vu elos dom inicales, co n ti­

n uando a sí n uestra  cam p añ a aeronáutica.

E l  sáb a d o , d ia  17  del próxim o agosto , celebra­

rá  nuestra  Sociedad un  gran  baile-verben a, que 

ten drá lu g a r e n  el Salón  X o v e lty , s ito  en la  ca ­

lle  de S a n ta  E n gra cia , núm , 124, esqu in a a  la  

G lo rieta  de C u a tro  C am inos.

L a s  in vitacio n es pueden recogerse en el dom i­

c ilio  so c ia l h a s ta  e l d ía  17 .

D a d o  lo  m agnífico  del lo ca l, e s  d e  suponer
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q u e  todos lo s socios acudirán  a  esta  sim pática 

fiesta  que h a  de serv ir  p a r a  estrechar lo s lazos 

de cam aradería.

V uelos para e l dom ingo dia  29 de ju lio  d e  1934

Socios núm eros lo g ,  i i i ,  11 2 , 1 1 4 , 118 , 119  

122, 12 7 , 13 3 , 13 5 , 136, 13 7 . 14 1 , 150, 1 5 1 , 155

15 7, 160, 168, 1 7 1 , 1 7 7 , 18 1 , 187, 188, 189, 190

•9 3 ) • 9 7 . >98, 207, 209, 210 , 2 16 , 2 17 , 2 18 , 220

221, 231, 239, 240, 242, 254, 255, 256, 260, 267

268, 2 77 , 287, 2 9 1, 297, 328, 329, 330, 340, 344

3 4 5 , 3 4 7 , 3 50 , 3 76 , 380, 382, 383, 385,

A E R O  P O P U L A R . P la z a  de la  C ru z  \'erde, 3, 

T elé fo n o  1440 1. M A D R I D

Reiteración conveniente
H a ce  cin co  años se fun dó en M a d rid  la  Socie­

d a d  A ero  P o p u lar cu y o  cam ino a  seguir fué ei 

de d ivu lgar en tre  la s  clases hu m ildes la  A via ció n , 

s in  detenerse a  p en sar p a ra  n ad a  e n  n inguna c la ­

se de p o lítica , n i de derechas n i de izqu ierdas; 

só lo  n os m o v ía  y  nos sigue m oviendo e l interés 

de p oner e sta  ram a de la  C ien cia  a l a lcan ce  de 

la s  personas no adineradas. L o  d ijim o s y a  ante­

riorm ente y  creim os q u e  con  esa  so la  v e z  sería  

la  bastan te , p ero  a caso  h o y  se a  conveniente re­

petirlo.

C om o no o sten tam os ningún p artid ism o  p o lí­

tico , n o  tenem os p o r q u é  gu ard ar sobre esto  n in ­

gú n  prop ósito  oculto, n inguna disim ulada inten­

ció n , p o rq u e p o r c im a de to d o  están  nuestras m i­

ra s de Sociedad D e p o rtiva , m oviéndonos en un 

c írcu lo  neutral, y  sólo pensando en conseguir con 

n uestro  sacrificio  y  n uestra  afición, e l  o b jetivo

p a ra  todos nosotros tan  deseado, consistente en 

la  p ro p agan d a aeron áutica  entre la s  personas que 

carezcan  de dinero, sin  distinción  de m atices, 

p rocuran do que el nom bre de A ero  P o p u lar lle ­

gu e h asta  lo s sitios m ás ocultos y  que no igno­

ren la  lab or q u e  e n  esta  Sociedad se hace,

E s  de esp erar q u e  con  esta  a claració n  será  lo 

b astan te  p a r a  q u ita r  retraim ientos y  equ ivo cacio ­

nes q u e  no conducen a  n ad a  favo rab le. N osotros 

nos dedicam os só lo  y  exclu sivam en te a  nuestros 

vu elos, a  enseñ ar a l q u e tiene condiciones para 

ser p iloto , en beneficio de todos, lo  m ism o del 

q u e  aprende q u e  del E sta d o ; a  dar vu elos de p ro ­

p agan d a p a ra  fam iliarizar a l p úblico  con el sis­

tem a de la  n avegación  aérea. A q u í no se  p regu n ­

ta  a  nadie ni de q u é  p artid o  es n i nos im porta, 

lo  q u e  sí nos im p o rta  es la  afición  a  la  obra  de 

d ivu lgación  q u e  hem os em prendido.

C on ste, p ues, que es in ú til querer rebuscar, 

in ven tar o p ro p ag ar n oticias  q u e  h a ga n  ve r s i 

tenem os u n a  p referen cia  o sim p atía  a  favor o en 

con tra  de n inguna ten dencia o de n ingún ideal. 

N osotros sólo nos inclinam os h a cia  las personas 

q u e  nos p restan  su a y u d a  y  preferim os a  a q u e ­

lla s  q u e  co n  sus tratos a fab les y  su s  form as de 

com pañerism o  nos dan ánim o p a ra  seguir ade­

la n te  en la  obra  em pezada, q u e  h a  de co stam o s 

m ucho, jjor cierto , e l term inarla; p ero  la  term i­

narem os, asi se rá  m ás enorm e nuestra  victoria.

Q uerem os, a sí, que con ste  b ien  y  p ara  siem pre, 

de m anera defin itiva, esta  con dición  de im p arcia­

lidad, de n eu tralid ad  absoluta  q u e  esta  Sociedad 

m antendrá siem p re, p o rq u e ese fué un o d e  sus 

propósitos in iciales y  lo  consideram os com o una 

de las condiciones originales q u e ju stifican  p re­

cisam ente n uestra  existencia.

J o s é  A g u d o .

ícc»Iá§  ̂ .'taníe
- ' ( 3  a r r  9  c e  r  i a á  n  t  u r a  D u c o  *

fiel fípódt orno 7 
_______________ ^  ^ ________________  T i n » .  ,3^53'^
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I L A  HISPANO - S U IZ A  ’
^  Automóviles de turismo , — Vehículos
M  industriales de 1 1/2 a 6 T. de carga útil

i  M O T O R E S  D E  G A S O L I N A  Y  A C E I T E  P E S A D O

^  Motores marinos y de aviación

^  D etentores de lo s grandes record s m undiales

i  L A  IN D U S T IA  N A C IO N A L Q U IE R E  Y  P U E D E
m C O M P E T IR  C O N  L A  IN D U S T R IA  E X T R A N JE R A

m C a r r e te r a  de R ib a s , 2 7 9  - B A R C E L O N A  - P a s e o  de G r a c ia ,  20

B  D ELEG A CIO N  EN  MADRID:

M  A v e n i d a  C o n d e  d e  P e ñ a l v e r ,  1 6

r

Hijos de Mendizábal
A lm a c e n e s  a l  p o r  m a y o r  <1e  h ie r r o s  

y  fe r r e te r ía

A lm endro, 8 . — M adrid .—Teléfono 7 2 4 2 9 . 
A p artad o  de C o rre o s  393 .

L óp ez L a fu e n te  y  C a lv o , C .L .

A lm a cé o  de P e rre ce i la ,  h ie r ro s , c h a p a s , a c e r o s ,  herra>  
m ien tas en g e n e ra l , co m illo a  y c la v a z ó n .  

P ro v e e d o re s  d e  la  A e ro n á n tica  M ilitar.

Duqne de R ivas, 3 —M adrid.—Teléf. 7 0 .9 0 8

Sastrería de Sport 5 ^ 1 O Í S 0 S
14, M ontera, 14 Teléfono 11877

. A .

M A D R I D

INJOXA D E  
Ptttlit

M o c o s  de in v iern o  de m och o  a b n g o  p a ra  lo s  g ran ­
des v n e lo s  de a l lu r a . m od elo  m ilita r , ap ro b ad o
p o r  ] a  O  m isión  de c o m p ra s ............................................  100

M ono s de en tretiem p o ....................................................................... dO
M ono s de v e ra n o ..................................................................................  35
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