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LA SISPANO-SUIZA

Automoéviles de turismo — Vehiculos
industriales de 1 1/2 a 6 T. de carga util

MOTORES DE GASOLINA Y ACEITE PESADO
Motores marinos y de aviacidn

Detentores de los grandes records mundiales

LA INDUSTIA NACIONAL QUIERE Y PUEDE
COMPETIR CON LA INDUSTRIA EXTRANIERA

Carretera de Ribas, 279 - BARCELONA - Paseo de Gracia, 20

i DELEGACION EN MADRID:

Avenida Conde de Penalver, 16

?3?;0223482623530100010100020201020901000100020148239023532301012302234823000100024@23534802012323239
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HijOS de Mcnduabal i1 i Lopez LafuenteyCavacr)ﬁ,mé.L. |

Almacenes al por mayor de hierros

y ferreteria Almacén de Ferreletfa, hierros, chapas, aceros, herra-

cnlenlas eo general, tomillos j claratéo.
Almendro. 8.— Madrid.— Teléfono 72429 u Proreedores de la Aeronintica Mililar.

Apartado de Correos 393. a Ongne de Rivas, 3.— Madrid.— Teléf. 70.908

Moisés Sancha,

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRID
fMOTA DE RRECIOS
Casetas Pesetas
de inricmo de rancho abngq para los gran- id. Id, id. de verano

des vuelos de altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero para telefonista, o radio........ 20
porla C' niisioD de COMPras . 100 Teléio ' 80

l\l\//IIOHOS ge entrettempo 60 Botillon lorro de piel y cremallera, suela de goma
onos bel verano - 35 para encima del caltado 35
Monos blancos : - 25 Gafas cnstal «Triplex*, Irrompibles...... 20
Monos antiacidos para raanipular «i motor......... 70 Gafas cristal «<Oto» y otras, estuche al 15
Cabao de cuero reglamentario, forro especial de Cinturén observador 45
gran abrigo - - 200 cinturén piloto 40

Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros dei
Id. td. id. de gran abrigo 20 mar 150

Aatortzados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviaciéon Militar.
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LA CARRERA MAC ROBERTSON

Las inscrifjciones de uUltima hora para la ca-
Inglaterra-.\ustralia, anun-

Aero-Club

rrera Mac Robertson

ciadas el 31 de mayo por el Royal

del Reino Unido, son las siguientes:
11-F

en Miles

Gran Bretafia.— V. Kelly, avién Fairey

(motor Napier Lion); H. L. Brook,

Hawk (motor Cirrus Kermes); S. Jackson, en
DH Moth (Fipsy M ajor);
Gipsy Moth;
Gipsy IV);
Capitan A. S.

H. R. W. Everett, en
Bernard Rubin, en DH Comet (2
FlIt. Lt. G. L. Shaw, en Klem Eagle;
Butler, en DH Dragén; William
Courtenay, en Gipsy Moth; Sir Alan Cobham, en
Airspeed Courier; Lord Nufiield,

Envoy (2 A/S Cheetah); Lady Cobham, en Airs-

en Airspeed

peed Envoy; R. K. Duncas, en Airspeed Courier.

Francia.— EI Sr. Freton, en Potez de motor

Lorraine; Blériot .Aeronautica, avion Blériot-111;
\'izconde Jacques de Sibour, en Couzinet de ca-
rrera; Michel Détroyat, en Lockheed Orion (mo-
tor Hispano-Suiza).

Estados Unidos.— Keith Rider, en monoplano
Keith Rider de PW Wasp; John H.

Wright, en Lambart Aircraft Corp. Monocoupe

motor

(motor Super-Scarab); Murray B. Dilley, en mo-
noplano Vanee Land (motor W asp); Wiley Post,
en Lockheed (PW W asp);

Lockheed Orion (PW W asp);
Lockheed Altair;

Laura
Ruth

IngalLs, en
Xichols, en

Harold Gatty, en aviéon Dou-

glas; Clyde Pangbom, en mcnoffano Granville
(motor W asp); Sabelli-Pond, en monoplano Bel-
R. H. A. Kidston, en Lockheed \ega

Col.

lanca; Lt.

(motor W asp); Roscoe Turner, en avien
Douglas; Capitdn Lyon, aparato no especificado.

Australia.— Sir Charles Kingsiord-Smith, en
Lockheed Altair; J.

Lockheed Vega.

Woods y H. C. Miller. en

Nueva Zelandia.— James K. C. Baines, en DH

Fox Moth; Oliver Xicholson, en aviéon DH Dra-
gon.
Suecia.— Lt. Marshal Lindholm, en X'orthrop

Delta (motor PW Hornet).

Dinamarca.— Lt. Michael Hansen, en avidn

I>esouuer (motor Gipsy I11).

Indias.— W L. Ghandi, aparato no especificado.

Alemania.--VioXi Hirth, en avién Messersch-
mitt.
Portugal.—CarIos Cudell Goetz, en Comper

Kite (motor Pobjoy Niagara).

Nueva Guinea.— New Guinea Centenary Flight
Syndicate, avién no especificado.

Paises Bajos.— Sindicato neerlandés, avién p>or-
tal Pander (motor W'right Whirhvind).

Observando la lista completa de las 58 inscrip-
ciones se advierte que comprende 19 participan-
16 de 6 de

tes britanicos, los Estados Unidos,

Francia, 5 holandeses, 2 de .Australia, 2 de Nue-



va Zelandia, 2 italianos y un aparato de Suecia,
de Dinamarca, de las Indias, de Portugal, de Ale-
mania y de Nueva Guinea. 22 aparatos son de

construcciéon inglesa, 22 de construccién ameri-

cana, 4 holandeses, 3 franceses, 2 italianos y un
aleman.
La clausura de las inscripciones se habia fija-

do para el i." de junio a las 12, pero las inscrip-
ciones ulteriormente recibidas serdn aceptadas si
han sido seUados por el correo antes de esa fecha.
La enumeracién precitada que comprende com-
promisos de principio, creemos que no serd toda
efectiva, porque ciertos aparatos inscritos no po-
dran tomar parte en la carrera, como, por ejem -
plo, el avién holandés Pander y el aleman Mes-

serschmitt, presentado por Wolf Hirth.

"M ot [ I B ¢

ALRO POPULAR

AVISO IMPORTANTE

El domingo, dia 9 del préximo mes de sep-

tiembre, a las doce de la mafiana, celebrarad nues-
tra Sociedad junta general extraordinaria, ia cual
tendra lugar en el domicilio de la Asociacion
de Ayudantes y Auxuiares de

dio Coello, 23;

Ingenieros, Clau-
en la cual se tratard de los asun-

tos exprestados en el siguiente

ORDEN DEL DIA

I.® Lectura y £qg>robacion del acta de la se-
sion anterior.— 2® Lectura y aprobacién, si ha lu-
gar, de las cuentas que presentara el Tesorero.—
3.®@ Gestiones de la Directiva y proyectos.—
4® Reforma del Reglamento.— 5® Ruegos y pre-
guntas.

Dada la importancia que los asuntos a tratar
tienen, esperamos que acudirdn a esta reunién
todos los socios.

Este domingo los vuelos se su~nderan a las

once de la mafiana. -

Vuelos para el domingo dia 2 de septiembre de

«934-

Socios nUmero 391, 392, 393, 395, 399,409,
416. 421, 426,438. 439, 440, 449, 4S5, 4S6,48S8,
459, 472, 4 /4,476, 477,479, 482, 484, 488,491,
492, 493, 500,502, 504, 505, 506, 507, 508,510,

MOTOAVION

512, 513,
528, 529,

514,515. 517,518,
530,532, 533, 538.

519,520, 524, 525.

Vuelos para el domingo dia 9 de septiembre de
*934-

Socios numero 539, 540, 541, 542, 543, 544,

545, 546, 547,548, 549,550, 55L 552, 553, 554,
555, 556, 557,558, 559,560, 566,567, 568, 569,
570, 571, 572,573, 574,575, 576,577, 5?8,579,
580, 581, 582,583, 584,585. 586,587, 589, 590,
S9L 592, 593, 594, 595, 596, 597, 598.

Los vuelos sin motor también se reanudaran el

domingo dia 2 de septiembre.

Estatutcv de la Sociedad Aero Popular

ARTICULOS GENERALES

-Articulo i.“ El Aero Popular (Socieaad Cul-
tural y de Fomento .Aeronautico) se funda para
desarrollar los fines indicados en su titulo.

Su domicilio se establece en Madrid, Plaza de
la Cruz Verde, 3.

mArt. 2. Para cumplir su misién, el .Aero
Popular se compondrad de las Secciones siguien-
tes:

a) Aeronautica.

b) Gobierno.

Ademadas de éstas podran crearse otras que se
consideren convenientes para impulsar los fines
de la Sociedad. Cada una tendrd su comision di-
rectiva y su reglamento especial.

Art. 3.° Podran pertenecer al Aero Popih-ar
las personas de uno y otro sexo que simpaticen
con sus fines y cumplan las condiciones que de-
terminan sus Estatutos.

Los socios pueden ser:

a) Honorarios.

b) Protectores.

C) De namero.

d) Eventuales.

Art. 4® La soberania de la Sociedad corres-
ponde a la Junta general, constituida en la for-
ma que se indicara.

Art. 5® EI| .Aero Popular se regird por una

Junta directiva que estard compuesta, como mi-
nimo,

por un Presidente, un Vicepresidente, un

Secretario, un Tesorero y ocho Vocales. Todos

los caicos serdn elegidos cada afio por mitad, pu-
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54- Transmisiones.— Nada decimos sobre ellas, pues es
aplicable cuanto dijimos para las del mando de profundidad,
correspondiendo todas ellas a uno de los tipos representados

en los esquemas de las figuras 162, 163 y 164. Unicamente

para aclarar ideas damos en la figura 165 un esquema de
transmision rigida correspondiente a una palanca del tijxi de
la representada en la figura 153.

55. Mando diferencial. — Consiste este mando en ha-
cer que al subir un alerén el otro descienda, como en el sis-
tema corriente, pero en cantidad mucho menor. De este modo
se disminuye el arrastre de aler6n correspondiente al que
estd bajo y se aumenta el del que se levanta, con lo que se
facilita mucho el viraje. Otra ventaja de esta clase de ale-
rones es que conservan el ]XKier de mando oon &ngulos de
ataque vednos al que corresponde a la pérdida de velocidad,
ccai lo que se disminuye la probabilidad de entrar en barre-
na antes de entrar en franca pérdida de velocidad.

Un mando diferencial muy empleado corre~onde al esque-

ma representado en la figura 166.

MANUAL DE AVIACION 8IN MOTOP. 177

de garganta con caras c6nicas, pues en ellas se agarrota el
cable. La figura 156 representa una polea buena y otra mala.

Las guarniciones de las poleas deben estudiarse de ma-
nera que impidan de un modo absoluto la salida del cable,

fuera de la garganta, sin desmontar previamente la guarni-

EL

rriai
>en

Fig. 156.*

cion. Las partes de ésta que impiden Ja salida del cable se
llaman guardas.

Es importantisimo estudiar bien el trazado y construccion
de las guardas, pues en caso de salirse el cable, fuera de la
garganta de la polea, se perderia el mando del aparato, con
todas sus desagradables consecuencias. Ejemplo de guarnicio-
nes con guardas bien y mal estudiadas son los detalles de la
figura 156.

Como al empujar la palanca hacia adelante el timoén de
profundidad debe levantarse, y al tirar de ella debe subir el
timén, es preciso que los c~les de mando se crucen en la
forma indicada en los esquemas de la figura 157.

Debemos advertir que es de la mayor importancia que el

brazo de palanca de lar articulaciones de los cables a la pa-
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lancas representadas en las figuras 152 y 153, el esquema de

lanca y a los balancines del timén sean iguales, ya que en o .
los mandos es el indicado en la figura 163, en que las fle-

caso contrario seria preciso dejar los cables algo flojos, lo que
originaria aleteos de los timones, haciéndose desagradable y
poco seguro el pilotaje del aparato.

chas nos representan el sentido del movimiento correspon-
diente a un desplazamiento de la palanca.

Cuando, por desearse cierta multiplicacién o desmultipli- Iig. 164
cacién del movimiento de los timones respecto del de la pa-
lanca, los brazos de palanca de las articulaciones de los ca-

bles no sean iguales en la palanca que en los balancines de El esquema correspondiente a una palanca del tipo de la

los timones, la mejor solucién es el empleo de un eje inter- representada en la figura 154 lo damos en la figura 164.
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queden al exterior por tratarse de aparatos en que la finura
aerodindmica no es su caracteristica predominante.

En los veleros, en los que se busca aumentar su finura ae-
rodindmica todo lo posible, debe evitarse que los cables y
balancines queden ai descubierto. Los sistemas mas emplea-
dos en esta clase de aparatos son los que representamos en

los esquemas de la figura i6i.

MANDO DE ALERONES

53, Palanca.— Nos referiremos a los mismos tipos estu-
diados al tratar del mando de profundidad.
P<Uanca de eje transversal.— La palanca representada en

la figura 150 corresponde a un esquema de mandos represen-

tado en la figura 162, sobre el cual las flechas, indicadoras
del movimiento, nos ahorran toda cfescripcion.

El mismo esquema sirve para el caso de emplearse una
palanca de! tipo representado en la figura 151.

Palanca de eje longitudinal.— Cuando se trate de las pa-
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medio provisto de balancines en la forma n”~resentada en la
figura 158.

I-as transmisiones rigidas, poco empleadas en esta clase de

aparat<» a causa de su peso elevado en comparacién de las
funiculares, consisten una serie de balancin”™ unidos en-
tre si por varillas tubulares (fig. 159), que son las que trfins-

miten el movimiento. En esta clase de transmisiones ya no

{a\

Fig- 159-
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es preciso preocuparse por la desigualdad de los brazos de
palanca de las articulaciones de las varillas a la palanca y
a los balancines.

La Gnica precauciéon a tomar en las transmisiones rigidas

consiste en intercalar los balancines necesarios para que las

Fig. 160.

varillas no pandeen a causa de su excesiva longitud. La figu-
ra 159 a representa una solucién errénea, y la 159 b una co-
rrecta.

Es preciso que el ajuste de los ejes y cojinetes de las ar-
ticulaciones sea perfecto para evitar juegos que traerian px)r
consecuencia el aleteo de los timones con sus desagradables
efectos. Todas las articulaciones deben permanecer siempre
perfectamente engrasadas, para lo cual en la cubierta del
aparato se dejaran los registros necesarios.

5a. Maioio eebl TQgéK.—-E» tos pioadoK S eicotoit-

les y de perfeccionamiento puede emplearse el mando dfrec-
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to de cables a los balancines indicado en el esquema de la

figura 160, ya que no hay inconveniente en que dichos cables

Fig. 161,
Los esquemas > ye>cw«en N ;ntl>Bt ar.éaralos de tipo onéatogo e los de las figuras
143 *7/\

f
eics|B«ma (B) interpreta el mando de un timon de profundidad parecido n los de
las figuras «e, 90y 141.
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diendo ser reelegidos indefinidamente. Las vacan-
tes del primer afio se determinaran por sorteo.

Estos cargos no tendran retribucién y seran
elegidos por la Junta general.

<Art. 6." La Sociedad declina toda responsa-
bilidad en caso de accidente de vuelo u otro que
sea ocasionado en alguna de sus distintas Seccio-
nes.

Art. 7® En caso de disolucién del .Aero Po-
pular, y después de haber saldado sus obligacio-
nes, sus propiedades serdn cedidas a la F. .A. E.,
o en su defecto, a la principal entidad oficial de
-Aeronautica Civil.

Art. 8.®

los socios que se hallen al corriente en el pago

La Junta general la constituyen todos

de sus cuotas; pero s6lo tendran voto los que lle-
ven mas de seis meses en la Sociedad.

Art. 9.° puede ser ordina-

La Junta general
ria y extraordinaria.
-Art. 10.

ta general ordinaria, cuyos acuerdos seran vali-

Todos los afios se celebrard una Jun-

dos par votacion cualquiera que sea el nimero de
socios que asistan, a la que dard cuenta la Jun-

ta directiva:

a) De su gestion contenida en una memoria.

b) Del estado econémico de la Sociedad.

C) De cuantos acuerdos estime necesarios la
Directiva para su deliberacion.

Art. 11. Compete a la Junta general ordina-
ria:

a) .Aprobar el acta de la sesién anterior.

b) Aprobar, si ha lugar, los balances presen-
tados por el sefior Tesorero.

r) La eleccion de nueva Junta directiva.

d) Nombrar Delegado de la Sociedad para la

Federacion Regional de la F. \.A, E. de entre los

miembros de la Comisién de .Aeronautica.

mArt. 12. La Junta general extraordinaria se

celebrard para deliberar sobre asuntos urgentes
o de importancia, a peticion de la Directiva o de
una tercera parte, como minimo, de su ndmero
total de socios con voto.

Art. 13, La Junta general extraordinaria soli-
citada por los socios, se celebrara entre los veinte
y los treinta dias después de presentar por es-

crito a los extremos a delibe-

la Junta directiva
rar, no pudiendo tratar de otros asuntos que los
anunciados en su convocatoria.

Art. 14, .Acordada por la Junta directiva la
celebracién de Junta general, se anunciara, por lo
menos, con diez dias de antelacién en la tablila
de avisos de la Sociedad, el local, fecha, hora en

que tendréa efecto y los asuntos a tratar.

DE LOS sSOCIOS

Art. 15.  Seran socios honorarios, los que la
Junta general considera acreedores a esta distin-
cion.

Socios protectores son aquellos cuya cuota men-
sual es de cinco pesetas.

Socios de numero, los que su cuota mensual sea
de tres pesetas, y socios eventuales, los que me-
diante la cuota que en cada caso se establezca,
participen en algln acto social.

La cuota de entrada la fijara la Junta direc-
tiva en virtud de la situacién de la Sociedad.

Art. 16. Para ser socio protector o de nime-
ro tendrd que solicitarlo el interesado por escri-
to dirigido al Secretario de la Sociedad y firma-
do por un socio, manifestando que conoce y acep-
ta estos Estatutos.

El Secretario transmitird la peticién a la Jun-

ta directiva, que concedera o no su admision.

fContinuara.)
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ENCARGOS LIORE-DEWOITINE Y DEWOI-
TINE D-500

El Estado francés ha hecho encargos conside-
rables al grupo Lloré y Ulivier-Dtiwoitine: mas
de 100 monoplazas de casa Dewoitirte D-500 (la
mayor parte de estos aparatos seran construidos
jxir Lioré); cerca de 100 grandes portadores Lio-
ré y ulivier, tipos cuadrimotor 1-eO-206 y bimo-
tor de flotadores LeO-25 (con este Ghimo el pi-
loto Rourdin estableci6 a primeros de afio un

nuevo record mundial de altitud); seis hidros
monoquillas comerciales LeO H-242 para la linea
M arsella-Argel de la Air France; i¢ trimotores
Deivoitine de transporte comercial.

Ademas, las sociedades ti# referencia trabajan
para obtener varias

(hidro monoquilla LeO H-27,

prototipos de experiencias
de gran radio de
accién, etc.). La Soc. Lioré & Olivier, que posee
también la patente para la construccién del au-
togiro La Cierva, ha empezado también la iab 1
cacién de este aparato.

Después de haber recibido, el otofio pasado,

un encargo de 60 ejemplares del monopla’a

D-500 de caza, encargo hecho por el Gobierno

francés, las fabricas Dewoitine de Toulouse hin
visto este afio el encargo aumentado en 45 ejem -
plares. Estos encargos son el resultado de ensa-
yos detenidos y minuciosos, y hasta si este tipo
de aviéon no es desconocido en la actualidad, te-
niendo en cuenta la importancia que me'-cce el
tipo D-500, considerado como tipo standard del
nuevo material de caza de las fuerzas aéreas
francesas, presentaremos aqui una corta descrip-
cién del mismo.

Tipo: monoplano bajado cantiiever, construc-
cion

integralmente metéalica (duraluminio). Los

deseos de los militares han constituido las lineas
directivas de los constructores y la situacion Jel
puesto de pilotaje ofrece al conductor el mejor
campo de visibilidad compatible con las exigen-
cias del combate aéreo.

Célula: en tres piezas, de larguero Gnico; ner-
vaduras formadas de perfilados, cruzados por tu-
bos; los alerones compensados ocupan toda la
longitud del ala.

Fuselaje: tipo quilla, de forma ovoide.

Empenaje: plano estabilizador mantenido por
dos pequefias bielas que se unen al fuselaje. Su-
p>erficie de quilla cantilever.

Tren de aterrizaje de piernas independientes,
ancha via,

Grupo motopropulsor:
lindros en V, Hispano 12 Xbrs de 500/690 CV
o Hisfjano 12 Ybrs de 650/860 CV, .Auna y otra

interior, dos tanques de

suspensién oleoneumética.

motor de agua, 12 ci-

parte del fuselaje, en su

esencia alargables: capacidad total de esencia,
290 litros;

a la velocidad de 230 km./h., 4 horas.

aceite, 28 litros. Autonomia posible
Armamento: el avion puede llevar dos ametra-

lladoras A‘ickers; pronto se realizara la instala-

cion de un cafién (dispositivo Hispano-Suiza-
Oerlikon).

Dimensiones: envergadura, 12,1 m.; longitud,
7,74 m*; altura, 2,7 m.; superficie portadora,
16,5 m*.

Peso: en vacio, 1.266 kg.: en orden de vuelo,

1.705 kg. (con 12 Ybrs,

(108 kg.);

con Hispano 12 Xbrs,
1.784 kg);
carga al CV,

carga al m/ 103,5 kg-
2.475 kg. (2,055 kg.).

Performances: efectivas para el motor 12 Xbrs,
estimadas para el motor 12 Ybrs, las indicacio-
nes para este Gltimo van colocadas entre parén-
tesis: velocidad maxima al suelo, 318
km./h. (349 km./h.); a 5.000 m., 371 km,/h.

(a 4.000 m., 413 kra./h.); subida a 5.000 m., 6

nivel del

min, 38 seg. (5 min. 27 seg.); a 7.000 m., 10
min. 32 seg. (8.000 m., 10 min. 20 seg.); a 10.000
m., 25 min. 05 seg.; techo teé6rico, 10.800 m.

(12.300 m.).
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m Cruz, nam. 43.—M adrid.-Tcléf. 14515

Proveedor de la Aeronédotica Militar

Material fotogréafico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc.,, de 1? o. p. L

4-M -

Relacidon de.. Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

Montara, i4. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, ~as, casquetes. Botas y eaulDOi

M OISES SANCHAS : i
de ginmatia.

IR Z: Madrid: Montalban, 5, Tel.* 19649.— Barcelona; Corto,

CARBURADOR NACIONAL
642. Tel.* s2164— Fabrica: VaUadolid- Apartado 78

RADIADORES COROMINAS: M.dfid-B,c.,0...-L. antigui fabrica de radiadores

S. I. C. E. fir«cion General: BarquUlo, i,—Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— Fabricaddn

Vaaonal de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liouids
V eouipos eléctricos de aviacion.

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION

de .afos de edad,

domizUiado en el r.am de la de
en. , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de septiembre de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando
coniorme con las condiciones que la Revista motoavien ha publicado.

de junio de 1934.

Firma,

(Las persones menores de edad, deberan acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr Jete de
euelos de Aero Popular, tener autorirecién de sus padres o tutores).
Ni aero popular ni Moio*vioN «cepiaa responsabilidad alguna derivada de estos vnelos-
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