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Automoviles de turismo — Vehiculos
industriales de 1 1/2 a 6 T. de carga util

MOTORES DE GASOLINA Y ACEITE PESADO
Motores marinos y de aviacion

Dctentores de los grandes records mundiales

LA INDUSTIA NACIONAL QUIERE Y PUEDE
COMPETIR CON LA INDUSTRIA EXTRANIERA

i Carreterade Ribas, 279 - BARCELONA - Paseo de Gracia, 20
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HijOS de Mendizébal Lopez Lafuentey Calvo, C.L.
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ANO Vil Madrid, 10 de

El

Pronto aparecera en nuestro pais el nuevo car-

burante alcoholado, y el automovilista se vera
obligado a consumir una bencina con un,,. 4 por
roo de alcohol. (Esta es al menos la propwrcién
que se indica como mas probable en nuestro
pais.)

El Gobierno, en efecto, segln decreto aproba-
do, obliga a la Campjsa a adquirir 200.000 hec-
tolitros de alcohol al afio para descongestionar el
mercado y facilitar la vida a los remolacberos y
vitivinicultores. Estos 200.000 hectolitros los ab-
sorbera el automovilbmo.

La bencina le cuesta a la Campsa a razén de
14 céntimos el litro; el alcohol, en cambio, debera
abonarse a 1,50 pesetas litro, por lo menos. La
diferencia, como se ve,

es enorme. Esto supine

una pérdida para el Tesoro, para la Campsa o

para el... automovilista de irnos 47 millones de

fieselas. Pero serd preciso conformarse; jlo exige
la Economia nacionall

El asunto es nuevo en Espafia, pero constituye
en Francia, desde hace ya varios afics, una cues-
tion batallona entre el Estado, los contructores y
los automovilistas. Problema idéntico al fin y al
cabo, aunque de escala diez veces menor.

Desde el punto de vista estrictannente técnico
la cuestiéon de carburantes no presenta dificulta-

des de mayor cuantia. Existen, por lo menos, 20

ANTONIO MONROY LOPEZ
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Bencina-alcokol

liguidos y media docena de gases con los cuales

nuestros motores funcionan perfectamente, me-

diante pequefiisimas modificaciones de detalle.
Pero no es éste el problema. Es cuestion de pre-
cio, de Economia nacional y de cantidad. Toda la
Economia de un pais, y sobre todo la defensa na-
cional, giran actualmente alrededor del carburan-
te. En caso de bloqueo, un pais sin carburante es
un pais paralitico. Estas .<on las razones que obli
gan a los (robiemos a introducir un carburante
nacional, parcialmente nacional al menos; de ahi
también la importancia que hoy dia tienen estas
cuestiones; alcoholes naturales, alcoholes sintéti-
cos, benzoles, y, sobre todo, toda la gama de las
productos de sintesis o hidrogenacién obtenidos
a partir de la hulla o sus derivados.

Pero serd preciso también acordarse del... mo-
tor de que disponemos... Un motor bien a punto
es un equilibrio o compromiso feliz entre una se-
rie de necesidades contradictorias. EI debe trans-
formar en energia mecanica la mayor cantidad
posible de energia quimica contenida en el carbu-
rante. Partiendo de este punto—dicho sea rie
paso— , nunca deberiamos utilizar mezclas ricas,
sinéonimo de despilfarro; p»ero todo el mundo sabe
nos en-

que la conduccién es mas agradable si

contramos en la zona de la» velocidades de com-

bustioén maxima, es decir, un 10 por roo dema-



siado rica. Todo el equilibrio térmico de un mo-
tor se realiza empiricamente sobre este dato.

Y lo que es preciso retener es que un equilibrio
tan complejo se rompe fatalmente en cuanto se
toca algo, ya sea del lado del motor, ya del lado

carburante.

Hoy dia se toca mas a menudo el lado carbu-
rante. En estas condiciones se rompe el equilibrio,
y para restablecerlo serd preciso que los cons-
tructores tengan siempre presente en sus previ-
Un excelente motor

siones el factor carburante.

puede dar pésimos resultados con “otro” carbu-
rante, y tai carburante, el alcohol, por ejemplo,

puede ser excelente en un motor apropiado.

La antigua lucha: “¢(EIl carburante estd hecho
para el motor o el motor para el carburante?", no

tiene razén de ser. Es problema de conjunto.

Pero volviendo a nuestro nuevo combustible,
tratemos de examinarlo ahora desde el punto de
vista carburante tan solo. EIl alcohol, como tal,
posee algunas cualidades, esto es indudable; pero

sus defectos saltan también a la vista.

mAnte todo: el consumo del carburante para un

motor determinado, aumenta utilizando mezclas

alcoholadas. Segun M. P. Prevost, jefe ™~ la es-
tacion de ensayos de la casa Citroen, este aumen
to de consumo—con las mezclas autorizadas en
FraiKia— es de un 4 por 100 en verano. Pero en
invierno este tanto por ciento aumenta mucho,

y tanto mas cuanto mas frio esté el motor.

Pero, ademaéas, a igualdad de consumo— y esto

es lo que interesa, puesto que el carburante se
compra al litro— “el alcohol disminuye la poten-
cia de las motores”. Esta pé.rdida representa de

un 2 a un 4 por 100.

En resumen: “pérdida de poterKia” y “au-

mento de consumo”; es decir: “rendimiento me-

nor

Es l6gico que asi sea; el poder calorifico del al-
cohol es muy inferior al de la bencina: 11.200 ca-
lorias por kilogramo de bencina, contra 7.030 por
kilogramo de alcohol. (Para conocer las calorias
por “ntro” bastard multiplicar dichas cifras por
la densidad; 0-725 para la bencinay 0.8 para al-

coholes corrientes.)
Por consiguiente, al 4&dqg. '‘r un carburante-
interesante

méas o menos alcoholado -.seria muv
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conocer la cantidad de calorfas i“ue nos entre-
gan por nuestro dinero.

Una cualidad innegable del alcohol.es su po-
der antidetonante. Este lleva consigo una reduc-
cion de potencia y dé rendimiento; pero nos pro-
porciona, en cambio, un remedio excelente contra
dicho mal; aumentar la compresion.

El poder antidetonante del alcohol es induda-
ble. Se dird que en la proporcién del 4 por 100

esta virtud queda excesivamente “diluida” vy
practicamente imperceptible. Cierto; pero el dafio
aparecerd también en analoga proporcién.

Se trata, en fin, de “un tanto” a favor del al-
cohol.

La puesta en marcha de los motores con mez-
clas bencina-alcohol se hacen excesivamente labo-
sobre todo en

riosas, invierno. Este es, sin duda

alguna— para el automovilista a! menos—el pe-
cado capital del nuevo carburante. EI defecto, en
verano, es de menos cuantia; pero en invierno es-
tas dificultades han hecho que los carburantes al
50 por 100 de alcohol (carburante nacional en
Francia) y al 25 por roo (pesos pesados) fraca-
sen completamente. La presencia del alcohol, que
al evaporizarse enfria las tuberias, dificulta la
puesta en marcha, y, ademas, disminuye la agili-
dad, las "reprises” de los motores en frio. Po-
drian evitarse estos defectos empleando mezclas
mas ricas. Evidente; esto quiere decir sencilla-
mente que gastariamos toda la bencina corriente,
y a mas, a mas... jel alcohol de propina!

Existen desde luego otras soluciones: carburan-
tes especiales, tuberias estrecha.?, fuerte calenta-
miento de estas tuberias, etc. Pero para ello seria
preciso que los constructores nos entregasen el
motor justo y preciso para el carburante deter-
minado. De momento, mejor serd consumir al-
cohol en verano tan sélo.

La mezcla bencina-alcohol es poco estable. En
invierno, sobre todo, ambos liquidos tienen una
tendencia a separarse segun sus densidades. De
ahi que para ligarlos se mezclen generalmente
con un pequefio tanto por ciento de benzol.

Las mezclas a base de alcohol corroen facil-
mente las pinturas, lacas, duritas, etc. Los dep<>-
sitos de los coches se estropean en seguida, y es
preciso tener cuidado para que las salpicaduras

no lleguen a la carroceria.
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el representado en la figura 173, envuelva la parte inferior
del cueipo en forma anéloga a una cincha.

Unidn de los tirantes superiores del ala al castillete— si Ia

union se hace de modo que resulte un conjunto completamen-
te indeformable puede emplearse un herraje como el indi-
cado en la figura 174.

En caso de que se quiera un montaje eldstico conviene in-

Fig. 175-

terponer un sandow entre el final del tirante y el castillete.
La figura 175 representa un ejemplo de este dispositivo.

principal ventaja de la unién eldstica consiste en que

MANUAL DE AVIACION SIN MOTOR 185

Supongamos que el piloto lleva la palanca a la izquierda;
el balancin B C gira hacia abajo, tira de la varilla C D que
hace girar al disco D EL alrededor de su eje O en el sen-
tido indicado por la flecha dibujada encima de él, Al girar

el disco, su punto E describe un arco descendente y el pun-

to L otro ascendente; ja proyeccion vertical del arco des-
crito por E es mayor que la de! descrito por e! L, y lo con-
trario sucede con sus proyecciones horizontales. De lo dicho
se desprende que Ic» extremos F y M de las varillas que unen

el disco a los balancines intermedios G F y N M se despla-
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zaran desigualmente, de lal modo que el G F girard mucho
menos que el M X, con lo que el aleré6n correspondiente al
balancin J K descenderd menos de lo que sube el correspon-
diente al balancin R S.

Es evidente que la magnitud del efecto diferencia! del
mando depende de la posicién de los puntos E y L, siendo

nulo cuando dichos puntos coincidan en uno solo.

M.AXDO DE DIRECCION

55. Palanca.— El piloto acciona sobre el mando de di-

reccion sea por una palanca, llamada palonier, sea con pe-
dales, pero siempre sirviéndose de los pies.

B

I'iK. 1D7-

UANVAL DB AVIACION

173-
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bles, se precisan herrajes adecuados, de ios que damos a con-
tinuacion algunos ejenplos.
Union de los tirantes al herraje del fargaero.—Suponiendo

un herraje como los de las figuras 67 ¢ 68, constituirla un

error gravisimo intentar unirle el tirante por medio de un

simple perno o pasador en la forma indicada en la figura
171a. La union perfecta consiste en interponer una chapa
de forma analoga a las de las figuras 171 b y 171 ¢, las cua-
les quedan en la forma de la figura 171 d.

Union de los tirantes injetiores del ala al juselaje o cuer-
po.— En el caso de planeadores elementales suele emplearse
el herraje dibujado en la figura 172. Si se tratara de un apa-

rato ccm fuselaje, da mucha seguridad un herraje que, como

MANUAL DE AVIACION SIN MOTOR 187

El palonier no es en realidad més que una barra de made-
ra A B (fig. 167 a) con un eje de giro C, dos entalladuras F

y G para colocar en ellas los pie?, y dos herrajes de articu-

(")

lacion de los cables G 1 y F H de transmisién del movimien-
to. En la figura 167 b representamos una perspectiva del pa-

lorGer de un aparato elemental.
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Como en esta clase de palonter es frecuente que los pies
se escurran, quedando asi sin mando de direccién el apara-
to, se le suele proveer de unas argollas metalicas y mejor de
cuero (fig, i68 a) o de taconeras de chapa de hierro o alumi-
nio (fig. i68b).

MANUAL DE AVIACION SIN MOTOR 180

En la figura 169 hemos dibujado un mando por pedales,
muy corriente en la construixiéon de veleros.

La substitucion del palonier por pedales es necesaria cuan-
do, por ser muy afilada la proa del aparato, no hay anchura
suficiente para la instalacién de un palonier.

56. Transmisiones.— Nada decimos sobre ellas, pues les
es aplicable cuanto dijimos para los mandos de profundidad
y alerones. .Solamente haremos constar que el balancin del
timoén ha de girar en el mismo sentido que el palonier para
que al apretar el pie derecho el aparato vire a la derecha, y
que lo haga a la izquierda cuando se apriete el pie izquierdo.

En el mando por pedales, los cables de la transmisiéon par-
ten de herrajes colocados en los costados de las pedales, y
la vuelta se efectia mediante un sandow bien tensado que
pasa por una polea en la forma indicada en la figura 169,

57. Manto dei. timén.— El sistema corrientemente em-
pleado consiste en unir directamente el balancin del timén y
el palonier o pedales mediante cables o cuerdas de piano,
convenientemente guiados por poleas. No obstante, en algu-
nos veleros de altas caracteristicas se busca disminuir la re-
sistencia al avance haciendo que todo el mando del timén
quede encerrado en e! interior del fuselaje.

Uno de los procedimientos empleados lo representamos en

la figura 170, que por su sencillez no necesita explicacion.

PIEZAS DE ATIRANTADO
Y REUNION DE LOS DIVERSOS ELEMENTOS

58. A tirantado de las alas.— Cuando las alas, como

en la ~neralidad de los aparatos de escuela, van atiranta-

das al cuerpo del aparato mediante cuerdas de piano o ca-
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M as grave aun: las mezclas atacan los metales
de los carburadores colados a presiéon, las bombas
de bencina, las membranas de las bombas, etcé-
tera, etc. Se tlice empero que el verdadero culpa
ble es el desnaturalizante empleado.

En fin,., las pérdidas por evaporacién son de
tener muy en cuenta también; pero sobre todo
es preciso resguardarlo bien del agua, y es abso-
lutamente necesario protegerlo de la humedad at-
mosférica. tn carburante alcoholado con un po-
guitin de agua... es cosa corriente, pero enojosa y

molesta para el pobre automovilista.

LstatutOE de la Sociedad Aero Popular

(continuacién)

Art. 17. Una vez aprobada ja solicitud, en-
tregard en la Secretaria dos fotograiias de 4 X 6
centimetros aproximadamente, respaldadas con
su nombre, con destino al archivo una y la otra
para su carnet de identidad.

Art. 18. Todo socio tiene obligacion de:

1. Cumj.lir la parte que le atafie de los Es-
tatutos, Reglamentos y demas disposiciones de la
junta directiva.

2." Desempefiar con celo e interés los cargos
que se le confieran y haya aceptado.

3.® Ubetlecer y respetar en sus funciones a los
miembros de la Directiva o a sus delegados.

4® Participar sus cambios de domicilio.

Art. 19. Todo socio tendra derecho a disfru-
tar de los servicios de la Sociedad, en las condi-
ciones que determinen las comisiones respectivas.

Art. 20. EI carnet de identidad, junto con el

recibo de la cuota mensual corriente, serd indis-

i>ensable para hacer uso de cualquier derecho
que le corresponda como socio de Aero Popular.

Art. 21. Todos los socios pueden exponer por
escrito a la Directiva cuantas ideas y modifica-
ciones crean convenientes f>ara la prosperidad de
la Sociedad.

Art. 22. Lx)s socios que residan o trasladen
su domicilio fuera de! término municipal de Ma-
lirid, satisfaran por trimestres adelantados el
pago de sus cuotas.

Art. 23. Ningun socio puede traspiasar a otra
persona los derechos que tenga en la Sociedad,

sin autorizaciéon expresa de la Junta directiva.

Art. 24. Todos los socios mayores de die-

ciocho afos, son elegibles para cualquier cargo
tie la Sociedad.

Art. 25. La condicién de socio se pierde:

1® Por voluntad expresa del interesado, ma-
nifestada por escrito al Secretario de la Sociedad.

2® Por falta de pago de tres cuotas mensua-
les.

Alt. 26. Los socios podran ser baja tempo-
ral, solicitandolo por escrito de la Junta direc-
tiva, que accedera o no a la solicitud. .Al ser alta
nuevamente, no adquirird la plenitud de dere-
chos hasta pasados tres meses de”ués del rein-
greso.

DE LA JUNTA DIRECTIVA

mVrt. 27. Corresponde a la Junta directiva:

u) Interjrretar y aplicar los Estatutos y de-
mas reglamento? de la Sociedad, establecer cuo-
tas de entrada y variar las mensuales cuando lo
estime conveniente.

b) sancionar los acuerdos de las Comisiones.
fondos sociales

¢) Administrar los que no

pertenezcan a la caja de Aeronéautica.

d) Hacer uso de cuantas atribuciones corres-
pondan a la Junta general, dando cuenta a ésta
en la méas préxima ocasion.

Art. 28. Corresponde al Presidente:

a) Ostentar la representacion de la Sociedad.

b) Decidir con su voto, en caso de empate,
en cualquier reunién que presida.
las Juntas di-

c¢) Convocar lass reuniones de

rectiva.?.

(Continuara.)
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Lannza,

Veniay reparacién de instrumentos
para la aeronantica.

Fabricacion deglobos para sondeos meteoro-
l6gicos y para préacticas de tiro.



LO QUE

En loi Estados Unidos se trabaja en la cons-
truccion de un nuevo globo, con el que se quiere
establecer un “récord" de los vuelos a la estra-
tosfera y recoger una serie de datos de gran in-
terés cientifico, en la primera quincena de este
mes.

comandante William

El vuelo lo realizaran el

E. Kepnerm y el capitan Albert Stevens, bajo

los auspicios de la Sociedad Nacional Geografi-
ca y el Cuerpo de .Aviacién del Ejército. Estos
dos hombres, experimentados aeronautas, parti-
ran de algun aislado valle del Estado de Dakota
donde inflaran el

del Sur, globo, que tiene una

capacidad de tres millones de pies.

El aviador trasatlantico Yancey ha declarado
que proyecta una expedicién aerea para estudiar

las misticas ruinas de los mavas en .América Cen-

NOS

MOTOAVION

CUENTAN

tral. El aviador Aancey, que rec-cniemcnie 0Ua
realizado una brillante demostracién en autogiro
en este Estado, ha dicho que dirigird una expe-
dicion compuesta de tres autogiros, que partira
invier-

para las selvas de América Central en el

no de 1935-36. Bélez en Honduras sera la base
de la expediciéon, desde donde se haran los vuelos
de exploracién a ciento cincuenta milb.s con di-
Los aviones

reccién Norte. llevaran aspas mas

largas que las de los autogiros corrientes para

peder aterrizar en ios pequefos espacios claros
de la selva tropical. Hace dos afios que el avia-
dor Yancey volé con su autogiro sobre las per-
didas ciudades de los mayas, abandonadas en el
siglo XVI durante la conquista espafiola, y en va-
rias ocasiones utilizé el aviador lac grandes te-
rrazas de los antiquisimos templos como campos
de aterrizaje.

Yancey realizard, juntamente con Roger Wil-
liams, el vuelo a bordo del “Path Finder", desde

uld Orchard a Roma, via Espafia.

de/nsupenadle

Cral/ic/tac/

PHIHUIPS
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ig ! Cruz, num. 43.—Madrid.—Teléf. 14515 ~

Proveedor de la Aerondautica Militar ¢

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas, p
I telémetros, etc., de la 'A p. L.
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Relacion d”™Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

MOISES SANCHA: MoQWta, W. Teléfono 11877- Madrid.-Monoa, gafas, tasquetes. Botas y equipo.

AnoiTD tOD MAPTOTNIA IP7* M adria: montaiban, 5. Tet* 19649.— Barcelona; Coru*.
A kd K U K AL- JINA 1K Z.. J2164 — Fabrica: ValladoUd. Apartado 78.

RADIADORES COROMINAS: wMmadrid-Baccelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

ar
C AU

C

0 1 r E direccion General: BarquiUo. i.-F&brica: Carretera de ChamarUn, 11. M adrid.-Fabri~to
S 1. C E .9 mapetos, bujias, terminales de segundad, juntas herméticas para orculaaén liquida
V eauipos eléctricos de aviacién.
.ooocnM it-M -rri:-— i't»
Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION
£) de . .anos de edad,
domidliado en el nam de la de
ajj , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del

mes de septiembre de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando
conforme con las condiciones que ja Revista motoavion ha publicado.
, de junio de 1934.

Pinna,

(Las personas menores de edad, deberan acreditar en el momento de presentarse en Cnatro Vientos al Sr. jefe de
Tuelos de Aero PopoUf, teoer autorirscidn de sus padres o tutores).
Ni AERO POPULAR ni Motoavién aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vuelos.
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